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Lennuohutus maailmas

Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (edaspidi ICAO) kinnitusel' ldheb 2012.aasta
ajalukku kui ohutuim aasta lennunduse ajaloos. Numbriliselt valjendatuna 3,2 lennudnnetust miljoni
lennu® kohta ehk 99 lennudnnetust 31 miljoni lennu kohta (vt joonis 1).

2012 | 3,2

2011 | 4,2

2010 | 4,2

2009 | 4,1

2008 | 4,8
2007 | 4,2

2006 | 4,1

2005 | 4,4

Joonis 1 Hukkunutega seotud lennudnnetuste suhtarv (ICAO)

Suuresti on seda mdjutanud ka asjaolu, et ICAO ja mitmed teised rahvusvahelised
lennundusorganisatsioonid on viimastel aastatel ennetavalt ohutuskisimustesse panustanud,
vOimalikult palju koostééd edendanud ning kolme aastakiimne jdrel on avaldatud 1944. aasta
Chicago ,,Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioonile” (RT Il 2000, 2, 12) uus lisa — jarjekorras
19 - ,Ohutusjuhtimine”, mis joustub 2013.aasta novembris. Tegemist on kd&igi riiklike ja
lennundusettevotetele kohalduvate ohutusjuhtimisalaste standardite ja soovitatavate praktikate
koondamisega lihtseks tervikuks.

Kogu maailma hukkunutega 16ppenud lennudnnetustest 22% toimub Aafrikas, samas moodustab
selle piirkonna lennuliiklus umbes 3% globaalsest liiklusest.

Lennuonnetused Lennudnnetuste Hukkunutega seotud Hukkunuid

suhtarv lennu6nnetused

Aafrika 5 4,8 2 167
Aasia 23 2,7 3 161
Euroopa 30 4,2 3 42
Ladina-Ameerika ja 12 3,8 1 2
Kariibi mere piirkond

P6hja-Ameerika 29 2,8 0 0
Okeaania 0 0,0 0 0

Tabel 1 Lennudnnetused regiooniti

! 1CAO 2012.aasta ohutuskokkuvdte
2 Regulaarsed arilise lennutranspordi lennud Shusdidukitega, mille maksimaalne stardikaal on suurem kui
2250kg




Lennuliiklusalane statistika

ICAO andmetel on lennureisijate liilkumine® nii rahvusvahelistel kui siseriiklikel regulaarlendudel
vorreldes 2011.aastaga Ulemaailmselt kasvanud 5,5%. Selline kasv on kolmandat aastat jarjest,
joudes juba 2,9 miljardi reisijani.

Valjumisi oli 2012.aastal 31 miljonit, mis on tihe miljoni vorra rohkem kui 2011.aastal.

ICAO prognoosib Ulemaailmse regulaarreisiliikluse iga-aastaseks kasvuks 4,5%, mille kohaselt
kahekordistub antud naitaja aastaks 2030.
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Joonis 2 Ulemaailmsed andmed lennureisijate liilkumisest regiooniti 2012.aastal

Viljendatuna reisijakilomeetrites, mis realiseeritakse ihe reisija veol tGhe kilomeetri kaugusele.



Oiglast suhtumist!

Markimisvaarseks arenguks ohutusalases suhtumises voib lugeda seda kui voetakse omaks teadmine,
et eksimine on inimlik. Uhe kisitluse® kohaselt tahendab ,oiglane suhtumine” t66keskkonda, milles
inimesi julgustatakse ohutusalast teavet jagama ja neid isegi premeeritakse selle eest. Samas on
organisatsioonis selge arusaam, mis on vastuvGetav ja mis mitte.

Vigade tegemist pole vaja karta, oluline on neid teadvustada ja nendest 6ppida.

Lennuametis on ohutusalase teab kasitlemine (eriti selle konfidentsiaalsus) kontrollitud ning ainudksi
ohutust mdjutavast juhtumist teatamise eest ei karistata kedagi. Uha enam piiiitakse viia
lennundusettevotetesse suhtumist, et ohutu lennutranspordi tagamine on meie lhine ja peamine
eesmark ning ohutusalane teatamine on selle saavutamise peamisi abivahendeid.

Ohutusanallils aina taiustub — ettekannete menetlemist automatiseeritakse, maaratletakse thtseid
ohutusalaseid pdéhinditajajaid, hinnatakse juhtumitega seotud riske, keskendutakse peamistele
ohutusalastele ,,valupunktidele”, jne.

Ohutuse tagamise eest vastutab ka riik — labi toimivuspd&histe digusaktide, riskipdhise jarelevalve.

Kokkuvotvalt vaadeldakse ohutustaseme parandamist slisteemselt — igalihel on oma roll: Uksikisikul,
lennundusettevottel, jarelevalveasutusel ja seadusandjal.

Mida arenenum on ohutuskultuur, seda teadlikumad ollakse vigadest lennundussiisteemis, seda
ohutum on lendamine.

a4
James Reason



Lennuohutus Eestis

Kdesolev kokkuvote kajastab Lennuametile teavitatud juhtumeid,
tulenevalt majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusest
nr.81,22.07.2005.

Kokku registreeriti Eesti poolt Euroopa Ohutusjuhtumite
Keskandmebaasis 407 juhtumit.

Lennuénnetused
Rohkem infot Ohutusjuurdluse Keskuselt’:

e A.mail registreeriti lennudnnetus Tartu-Ulenurme
lennuvidlja lahistel, kus lennukoolitust teostanud Lati
registritunnusega vadikelennukil tekkisid probleemid
jouseadmega ning piloot sooritas hadamaandumise.
Keegi tdsiselt viga ei saanud;

e 15.septembril registreeriti lennudnnetus Eesti
Ohusdidukite registris oleva L-39-ga Hollandi Kuningriigis.
Lennu ajal tuvastati ohusdiduki mootoris leeke, mille
tulemusena otsustas piloot koos reisijaga
katapulteeruda. Kumbki tosiselt vigastada ei saanud,
lennukile  tekkisid  markimisvaarseid kahjustused.
Lennudnnetust uurib Hollandi Kuningriik koostdds
Ohutusjuurdluse Keskusega.

Tésised lennuintsidendid

3 tosisest intsidendist (rohkem infot Ohutusjuurdluse Keskuselt):
e (iheski inimesed vigastada ei saanud;
e 1 toimus valjaspool Eestit;
o 2 oli seotud mittetulundusliku lennutegevusega.

® Alates 01.01.2012.a on t8siste intsidentide ja lennudnnetuste
ohutusjuurdlus koondatud lihtsesse struktuuritiksusesse - Ohutusjuurdlus
Keskusesse (www.ojk.ee).

Kdik juhtumid ei sisalda
vOrdset potentsiaalset
riski saada Gnnetusega

I6ppeva slindmustejada
osaks. Juhtumitest
teatamine on vaga

vaartuslik
ststematiseeritud
infokogumina, mida
analiitsides saab
tuvastada valdkondi, mille
negatiivne mdju
ohutusele voiks olla
markimisvaarne. Samuti
aitab piisava info
olemasolu madratleda
juhtumite
jargnevusseoseid, mis
viiksid juba tdsisemate
tagajargedeni.




Lennuohutustaseme kirjeldamisel liigitatakse lennutransport jargmiselt:
e adriline lennutransport
o Eestis sertifitseeritud kaitaja
o valisriigi kaitaja;
e  Eesti mittetulunduslik lennutegevus;
e riiklik lennundus ja
¢ muu lennutegevus (nt valisriigi mittetulunduslik lennutegevus voi teadmata),

lisaks vaadeldakse eraldi aeronavigatsiooniteenuse osutajaid ja lennuvalja kaitajaid.

Kokkuleppeliselt (nii Euroopas kui globaalselt) véljendatakse lennuohutuse ldist taset kolmel viisil,
sbltuvalt sihtgrupist.

Joonis 3 ja 4 on kujutatud 1.tase, mis valjendab eeskatt avalikkusele nihtavat lennuohutuse taset.
Sellel on viie aasta I6ikes toimunud lennudnnetused ja tdsised lennuintsidendid, hukkunute arv ja
osalenud Ghusdidukite lennutegevuse liigid.
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Joonis 3 Lennudnnetused, hukkunute arv ja lennutegevuse liik (2008-2012)
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Joonis 4 Tosiste lennuintsidentide lennutegevuse liik (2008-2012)

2. taset iseloomustakse ohutusalaste péhinditajate kaudu (reeglina intsidendid), mis on
rahvusvaheliselt tahelepanu all kui enim Ulemaailmselt lennudnnetusi ja tdsiseid lennuintsidente
pohjustavad ning suurima hukkunute arvuga. Lisaks moddetakse nende abil lennundussiisteemi
toimivust tervikuna.

Mida suurem mdoni pdhinaitaja on, seda tdendolisemalt vGib see mingi aja méddudes lennudnnetuse
vOi tOsise lennuintsidendiga IGppeda.

2.taseme nditajad on vajalikud eelkdige ohutusanaliiiisiks ja neile lennundusosapooltele, kes saavad
ennetavalt tuvastatud negatiivseid ohutustrende mdjutada (juurpdhjuste véljaselgitamise ja
vastavate parendusmeetmete kaudu).

PShinaitajateks on:



e lennurajalt véljajooks (lih. RE; ing.k runway excursion);

e lennuraja loata hdivamine (6huséiduki, maapealse sdiduki voi isiku poolt) (IGh. RI-VAP; ing.k
runway incursion);

e 0Ohus kokkuporge voi potentsiaalne kokkupdrke oht (lih. MAC; ing.k mid-air collision and
near misses)

o kokkupdrge maa- vGi veepinnaga (lih. CFIT; ing.k controlled flight into or towards terrain or
water)

e juhitavuse kaotus lennus (lih. LOC-I; ing.k loss of control in-flight)

e maapealne kokkupdrge (lih. GCOL; ing.k ground collision)
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Joonis 5 2.taseme ohutusalased pohinditajad 2012.aastal
P6hinditajatega seotud juhtumitest on enamus intsidendid, siiski Ghel juhul oli tegemist tdsise

intsidendiga (potentsiaalne 6hus kokkupdrke oht) ning teisel juhul markimisvaarse intsidendiga.
Lisaks tuleb paraku tddeda, et mitmed lennuraja loata hd&ivamised ei ole toimunud pelgalt
ettevaatamatusest vdi arusaamatusest.

3.taseme naitajate eesmark on viltida 2.taseme intsidente. Naiteks mdne probleemse 2.taseme
pohinaitaja parandamiseks kogu lennundusringkonnale suunatud ohutusalaste tegevuste hindamise
ja eesmargistamisega voi isegi konkreetsele lennundusettevéttele suunatud ohutusmeetmetega.

Allolevas tabelis on valja toodud ko&ik registreeritud ohutust méjutavad juhtumid viie aasta IGikes.

Lennudnnetus 2 1 5 1 2

Tosine lennuintsident 0 0 3 9 3
Lennuintsident 53 41 77 78 115
Vahejuhtum 100 94 111 172 217
Maaratlemata 56 81 89 48 70
KOKKU 211 217 285 308 407

Tabel 2 Registreeritud juhtumid



Maaratlemata juhtumid on seotud militaarlendudega neutraalvete kohal. Nimetatud lendudega ei
ole rikutud Eesti riigipiiri ega sisenetud Eesti Ohuruumi. Vastavalt Rahvusvahelise
Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) poolt kehtestatud tsiviillennunduse nduetele ja Eesti
lennundusseadusele, peab o6huséidukil kontrollitavas 6huruumis lendamisel (vélja arvatud
purilennukil lendamisel selleks ette nahtud G&huruumialas) olema tdoreziimis sisse lllitatud
transponder. Nimetatud nduetele mittevastavused fikseeritakse ning registreeritakse Lennuametis.
Operatiivse teabe jagamine nimetatud militaarlendude kohta toimub tsiviil-militaarkoost66 raames
Ohuvae ja lennuliiklusteenistuste vahel.

Teatamiskultuur

Peamised ohutust mdjutavatest juhtumitest teatajad on lennujuhid (vt Joonis 6), mis pole iseenesest
Gllatav kuna lennujuhtidel ongi parem llevaade kogu Ohuruumis toimuvast. Samas annab see
monevorra ,kallutatud” vaatenurga toimunud situatsioonidele. SeetGttu on murettekitav, kui
juhtumiga seotud lennundusettevéte ei reageeri lennujuhi poolt margatud situatsioonile ning ei tee
ka hiljem toimunust mingeid jareldusi ega esita omapoolseid kommentaare.

Piloodid teatavad enim tehnilistest riketest ja kokkupdrgetest lindudega, lennuvalja kaitajad
maapealse liiklemise ja perrooni korraldusega seotud rikkumistest.

Ohutusanalilisiks on oluline véimalikult tédpne faktiline informatsioon koikidelt osapooltelt, mida
omavahel ohutuse eesmargil vabalt vahetatakse. Juhtumiga seotud jareldused teeb iga osapool ise
ning ohutusalaselt arenenud osapool jagab infot vabalt kdigiga.

Hooldus-
organisatsioon
1%

Lennujuht, piloot,
lennujaam
1%

Lennuinformaator

1% Lennujuht,
lennujaam Lennujaam, piloot
1% 1%

Joonis 6 Juhtumitest teatajate liigitus

Lennujaam
2%

Ulevaatlikult juhtumitest
Umbes pooled 2012.aasta juhtumitest toimusid marsruudil.



Joonis 7 Lennu faas juhtumi toimumisel

Alloleva joonise kohaselt liigitub enim juhtumeid kategooriasse ,, Muu“ (koondarvust on valja jaetud
eelmisel lehekiljel mainitud maaratlemata juhtumid).

,Muudest” juhtumitest:
e 49, korral oli lennutegevuse liigiks reisijate vedu;
o 28, juhul oli tegemist intsidendiga;
e 15, juhul sihiti dhusdidukit laseriga maa pealt

Enamasti liigitub juhtum sellesse kategooriasse kui on tegemist kdrvalekaldega lennujuhi antud loast
kuigi algselt vOis situatsioon kujuneda lennujuhi ja piloodi omavahelisest valestimistmisest,
infopuudulikkusest voi lihtsalt liigsest kiirustamisest. Taolisi juhtumeid on keerukam analiilisida kuna
osalejaid on mitu ja igaliks teeb jareldused oma tegevusest ldhtuvalt.

Muu- 80

Lennuliikluse korraldamine- 62

Linnuga kokkup&rked- 55

Tehniline rike- 52

JBuseadme rike- 29

Lennuvali- 1

Teadmata- 9

Salongi ohutus- 9

Tuulenihe- 9

RI-VAP- 8

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Joonis 8 Juhtumite liigitus

Igale juhtumile lisatakse ka rida kirjeldavaid siindmusi, mis tdpsustavad kaasnenud asjaolusid,
iseloomustades nende tdsidust (vt Joonis 9). Kuna suurimad teatajad on lennujuhid, siis
hajutusmiinimumi rikkumine on kd&ige tavalisem juhtumiga seostatav stindmus. Siiski tuleb selles
naha ka teatavat ohutusriski, mis on teenuse osutaja poolt teadvustatud, jalgitud ja vastavaid
parendusmeetmeid plitakse jooksvalt taiustada.



Hajutusmiinimumi rikkumine- 18
Lasersihtimine - 15
Tehnilistel péhjustel kérvalekalle lennuplaanist - 1

Ohuruumi rikkumine - 7

Hidraulikasiisteemi rike - 7
Katkestatud lahenemine- [
O/s siisteem/komponent- [

Lennu hilinemine - 5

Piloodi-lennujuhi vaheline raadiaside 5

Joonis 9 Juhtumitega seotud siindmused

2012.aastal oli kokku 11 juhtumit (neist 6 intsidenti), mille Gheks osapooleks oli militaardhusdiduk
(v.a maaratlemata transponderite juhtumid). 2013.aastal on kaesoleva kokkuvotte koostamise ajaks
registreeritud kokku 11 juhtumit, mis naitab kasvavat trendi. Lennuamet piiab tsiviillennuohutuse
tagamise eesmargil igakilgselt arendada ohutusalase teabe piiranguteta vahetamist, juhtumite
anallisi ja aidata kaasa parendavate meetmete leidmisele. Loodame samasugust koost66d ka Eesti
militaarosapooltelt.



Ariline lennutransport
Ulevaatlikult Eesti lennutranspordist 2012.aastal:

v' Eesti Lennuameti poolt viljaantud lennuettevdtja sertifikaadi alusel tegutseb 9
lennuettevotet;

v' Pea koik ettevdtted kasutavad oma tegevuseks Eestis registreeritud 6husdidukeid;

v Reisijaid teenindavaid lennujaamu (Tallinn, Tartu, Kuressaare, Kardla, Parnu, Kihnu, Ruhnu)
labis 2012.aastal Gle 2,2 miljoni reisija®.

50000 - 180%
45000 - 160%
40000 - 140%
35000  120%
30000
/™ - 100%
25000
- 80%
20000
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lennud lennud
® 2012 —Kasv(2011-2012)

Joonis 10 Lendude arv ja lennutunnid’

Eesti lennundusmaastikule lisandus uus ettevdte Smartlynx Estonia OU, lennutegevuse |8petas
Copterline OU.

® Tipsemalt lennujaamadega seonduvat infot: http://www.ecaa.ee/atp/index.php?id=421
7 Eestis sertifitseeritud lennuettevtete esitatud andmed (v.a OU Estonian Rotorway, AS Airest, Blue Sky
Balloons 0OU)
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Joonis 11 Registreeritud 6husdidukite arv

Eestis registreeritud Shusdidukite arv suurenes eelmise aastaga
vorreldes 4%.

Eestis sertifitseeritud lennuettevGtete poolt teatati 2012.aastal
184 juhtumist, millest 138 leidsid aset Eestis. Alljargnev joonis
kajastab teatatud juhtumite arvu viimase viie aasta I6ikes.

184
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107
- .
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Joonis 12 Teatatud juhtumite arv Eesti drilises lennutranspordis

Onnetustega seotud
riskide viahendamine
riiklikul tasemel saab

alguse arenenud
ohutusjuhtimisest
lennundusettevottes, kus
tootajad teatavad ohutust
mojutavatest slindmustest
teadlikult ja vabalt ning
kus juhtumeid ka
sustemaatiliselt
anallUsitakse.

Kdige keerulisem ja
aegandudvam (nii
lennundusettevéttes kui
riigis tervikuna) on parema
ohutusalase suhtumise
edendamine.



Mittetulunduslik lennutegevus
Moodunud aastal registreeriti kokku 36 juhtumit: 2 lennudnnetust, 1 tdsine lennuintsident (Idhemalt

Ohutusjuurdluse Keskuselt), 23 intsidenti ja 10 vahejuhtumit, mille Gheks osapooleks oli no

tldlennunduses
Ohusodidukiga oli juhtumeid 25.

(ing.k General Aviation)

kasutatav Ohusdiduk. Neist Eestis registreeritud
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Joonis 13 Mittetulundusliku lennutegevuse seotud juhtumid (2008-2012)

Jatkuvalt voOiksid mittetulundusliku

lennutegevusega seotud piloodid olla julgemad ohutust

mdojutavatest juhtumitest teatama ja omapoolsete kommentaaride jagamisega lennujuhtide poolt

kirjeldatud situatsioonidele.

Ohutusanalldsi antud lennundussektoris teeb keeruliseks adekvaatsete baasandmete puudumine

(lennutundide arv).
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Joonis 14 Mittetulundusliku lennutegevusega seotud juhtumite liigitus



Ohutuse tagamine ja jarelevalve
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Joonis 15 LEI” versus regulaarne &riline lennuliiklus (viljumiste arv)

Ulalolev joonis ilmestab Eesti positsiooni teiste EASA liikmesriikide seas. LEl on ICAO poolt
valjatootatud moddik, mis iseloomustab riigi suutlikkust lennundusohutuse tagamisel ning kujuneb
nn 8 kriitilise elemendi hindamisel vastavate auditite kdigus. KokkuvGtvalt, mida madalam on LEI,
seda suutlikum riik. Praeguse seisuga voib Eesti puhul tdheldada ootuspéarasest kehvemat positsiooni,
mis jaab alla ka Euroopa keskmisele kuigi eelkdige on arvesse voetud viimast ICAO auditit, mis toimus
2010.aastal.

Riiklikult on probleemsemad lennundusalane seadusandlus (eriti lennundusseadus, mis vajaks
pohjalikku uuendamist ja ei voimalda rakendada piisavaid jdustamismeetmeid) ning riiklik sisteemne
ohutusjuhtimine tervikuna koos vastavate ressurssidega (ohutuspoliitika, eesmaérgid, riskijuhtimine,
riskipohine ohutuse tagamine ja ohutusalane teadlikkus).

Lennundusohutusalane koolitus

Oluliseks ohutusalase teadlikkusega seotud Urituseks 2012.aastal oli novembri IGpul Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO), Lennuakadeemia ja Lennuameti koosté6na toimunud
ohutusjuhtimisalane pohikoolitus, mis andis baasteadmised lennundusohutusega seotud
toollesannete tditmiseks. Viie pdeva jooksul kasitleti ohutusjuhtimise pd&hialuseid, ohtude
tuvastamist, riskide ohjet, seonduvaid ICAO standardeid ja soovitatavat praktikat ning
ohutusjuhtimise (lesehituse, rakendamise ja arendamise praktilisi aspekte. Koolituse viisid labi
tunnustatud ICAO eksperdid, osalejateks 30 inimest pea kdikidest Eesti lennundusettevétetest.

Ohutusjuhtimine vajab jatkuvalt slisteemset tdhelepanu, mis ilmneb ka Lennuameti jarelevalve
tulemustest.

Jarelevalve

Lennuameti ohutusjdrelevalvealast tegevust auditeeriti 2012.aastal kahel korral: Euroopa
Lennundusohutusameti (EASA) lennutegevusalane jarelaudit OPS.EE.04.2012 toimus aprillis ning
lennutreeningseadme valisaudit juunis. Tegevuskavad leidude korrigeerimiseks saadetud ja EASA
poolt aktsepteeritud.

8 LEI (ing.k. lack of effective implementation ehk ICAO standardite ja soovitatava praktika ebapiisav
rakendamine



Lennuamet tegi 2012.aastal kokku 6 Uldkorralduslikku ettekirjutust, 19 ettekirjutust, sealhulgas 1
hoiatuse”’.

Lennutegevus
Perioodil 01.01.2012- 31.12.2012 viis lennutegevuse osakond jarelevalve tegevusi labi jargmiselt:

Lennuettevotjad (AOC/AWC) — teostati 48 inspekteerimist, mis puudutas Uheksat kaitajat.
Jarelevalve jagunes jargmiselt:

e 21 jarelevalvet ettevitetes

e 10 perroonikontrolli;

e 17 inspekteerimist lendudel.

Peamise valdkonnana, kus tuvastati enim korvalekaldeid, voib vélja tuua ettevotete meeskondade
koolitused (koiki koolitusi ei olnud korraldatud Gigeaegselt, vGi oli probleeme dokumentatsiooni
vormistamisel).

Mittetulunduslik lennutegevus — 2012 aastal ei viidud l3abi Ghtegi korralist jarelevalvet enda
tegevuse Lennuametis registreerinud organisatsioonides. Jarelevalvet teostati jooksvalt, mille kadigus
markimisvaarseid kdrvalekaldeid ei tuvastatud. Samas leidis kinnitust asjaolu, et mittetulunduslikku
lennutegevust puudutav regulatsioon on Eestis ndrk ja sellest tulenevalt ei ole kdikidele lennuohutust
mdojutada voivatele siindmustele voimalik korrektselt ja vaariliselt reageerida. Arvestades nimetatud
valdkonna (ldist halba taset lennuohutuse saavutamisel tuleks parandada seadusandlust ja
téhustada Lennuameti (lennutegevuse osakonna) voimekust mittetulundusliku lennutegevuse
jarelevalve teostamise osas.

Koolitusorganisatsioonid — teostati 5 inspekteerimist neljas lennukoolitusorganisatsioonis, mille
kdigus markimisvaarseid korvalekaldeid ei tuvastatud. PG&hilised puudused sisaldasid dokumentide
sdilitamist (alati ei ole k&ik vajalikud dokumendid sailitatud/dokumentide ebakorrektne taitmine)
ning koolitus- ja tegevuskasiraamatuid (kdsiraamatud ei vasta alati tegelikule olukorrale).

SAFA - valisriigi dhusoidukitele teostati perroonil kontrolli 63 korral, mille kdigus tuvastati 38
korvalekallet nduetest. Vorreldes 2011. aastaga suurenes mittevastavuste arv 25 Uhiku vorra.
Erinevus oli tingitud Lennuameti SAFA inspektorite efektiivsemast toost, mitte GShusdidukite
korrasoleku halvenemisest. Puudused jagunesid jargnevalt:

e 6 esimese kategooria puudust — ei mdjuta 6husdiduki ohutut kaitamist markimisvaarselt;

e 19 teise kategooria puudust — vdib mdjutada 6husdiduki ohutut kditamist olulisel maaral;

e 13 kolmanda kategooria puudust — voib md&jutada 6husoiduki ohutut kditamist vdga oluliselt.

Lennundustehnika
Aastale eelnenud EASA standardiseerimisauditi markustele aasta jooksul vastuseks vdetud
parendavad meetmed on aktsepteeritud ja puudused suletud. Aasta jooksul ei ole toimunud mingeid
muutusi kahe markuse osas:

e PPA PVO Lennusalga ja 0husdidukite staatus ei vasta Euroopa Liidu regulatsioonile;

e |ennundusseaduse muudatus, mis satestaks Lennuametile erandite tegemise diguse.

Lennundustehnika osakond auditeeris 2012.aastal:

? http://www.ecaa.ee/index.php?id=168488



e jatkuvat lennukdlblikkust korraldavaid organisatsioone 14 korral,
e hooldusorganisatsioone 9 korral,
e koolitusorganisatsiooni 2 korral.

Organisatsioonide auditeerimisel registreeriti kokku: 192 leidu, 105 tahelepanekut.

Suurem osa auditite kdigus registreeritud puudustest viitavad organisatsioonide kvaliteedisiisteemi
norkusele ja ettevottesiseste jéirelevalve protseduuride ebapiisavusele.

Kokkuvdtlikult:
e organisatsiooni kasiraamatute protseduurid puudulikult kirjeldatud véi ei vasta kehtivatele
Oigusaktidele ja nGuetele;
e kdsiraamatute koostajate ja ettevOtete vastutavate isikute ebapiisavad teadmised
kehtivatest digusaktidest ja nduetest;
e dokumenteeritud protseduure ei teata voi ignoreeritakse personali poolt;
e ettevdtte juhtkond ei tahtsusta ja lepib nGuetest erinevate protseduuridega.

Osakonna muud toimingud:
e Vilja antud v6i muudetud lennundustehniliste tootajate lubasid - 116 korral.
e Ohusdidukite registreerimisega seotud toimingud — 31
o (sh. registrist kustutamisi 6, registriandmete muutusi 5)
e Lennukdlblikkussertifikaate anti valja — 26
o (sh. Osa 21 sertifikaate - 12, siseriiklikke — 14)
e Ohusdidukite lennukdlblikkuse monitooring — 11
o Ohusdidukite lennukalblikkuse kontrolli — 15
e Mirasertifikaate uutele dhusdidukitele — 6
e Lennulubasid - 16
o (sh Lennundusseaduse alusel 13, Osa 21 alusel 3).

Lennuviljad ja kopteriviljakud

2012. aastal toimus 5 lennuvilja sertifitseerimine. Ajalises jarjestuses — Viljandi, Ridali, Tartu, Kardla
ja Tallinna lennuvali. Lisaks teostati 12 kohapealset inspekteerimist: Tallinna, Tartu, Parnu,
Kuressaare ja Kardla lennuviéljadel kokku 7 korral, Rapla, Varstu, Narva lennuvaljadel kokku 3 korral
ning Tallinn City Hall ja Salme kopterivaljakutel kokku 2 korral.

Inspekteerimiste tulemusena fikseeriti 69 puudust, millest 43 maaratleti mittevastavustena.

Levinumaks puuduseks olid:
e lennuvilja kdsiraamatutega seonduvalt aegunud protseduurid voi kdsiraamatu liiga tihe
muutmine, mistottu puudus Ulevaade kehtivatest kordadest;
e Puudulik koolitus, eelkdige ohutusjuhtimisalane;
e Vaikelennuvaljad said markusi ja mittevastavusi rajal ja selle vahetus laheduses kasvava rohu
liiga harva niitmise eest, samuti vajasid moned rajamargid varskendamist.



Lennuliikluse korraldamine

2012.aastal teostati 19 kohapealset inspekteerimist: Lennuliiklusteeninduse AS (7 korral), AS Tallinna
Lennujaam (6 korral), Eesti Meteoroloogia ja Hildroloogia Instituut (2 korral) ning Eesti
Lennuakadeemia (1 korral).

Inspekteerimiste tulemusena fikseeriti 83 puudust, millest 56 maaratleti mittevastavustena. Enim
puudusi esines ohutusjuhtimisstisteemides (21 puudust), kvaliteedijuhtimissiisteemides (6 puudust),
ning tegevusjuhendites (9 puudust).

K&igi puuduste osas paluti inspekteeritavatel esitada Lennuametile kooskdlastamiseks rakendatavate
meetmete tegevuskavad, mille taitmist kontrollis Lennuamet jarelauditi kdigus.

Aeronavigatsiooniteenuse osutaja ohutusjuhtimise siisteemi kaudu tuvastati mitmeid ohutusalaseid
kiisimusi, mida seonduvate riskide maaratlemiseks analiisiti. Riske maandavate meetmete
efektiivsust hinnatakse ohutust mdjutavate juhtumite teavitamise ja muude jarelevalvetegevuste
kaudu.

(allkirjastatud digitaalselt)

Kristjan Telve

Lennuliiklusteeninduse ja lennuvaljade
osakonna juhataja peadirektori Glesannetes



