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Esipuhe

Tiella tehtavat tyot on luokiteltu tyoturvallisuuslainsdadanndssa toiksi, joihin littyy
erityisia vaaroja tyontekijoiden turvallisuudelle tai terveydelle. Tiella ty6ta tekevat
joutuvat jatkuvasti alttiiksi lilkkenteen aiheuttamille vaaroille ja aiheuttavat samalla
vaaraa yleiselle liikenteelle. Liikenteen aiheuttamien vaarojen lisdksi tiella tehtavaan
tydhon liittyy monenlaisia tyoturvallisuuteen liittyvia riskeja.

Tyoymparistoon seka koneisiin ja laitteisiin liittyvien vaarojen tunnistaminen seka
niistd aiheutuvien riskien hallinta on avain turvalliseen tyoskentelyyn tielld. Riskeja
voidaan hallita esimerkiksi lainsaddanndssa sekd eri viranomaisten, kuten
Liikenneviraston, ohjeistuksissa esitetyin keinoin.

Tieturva-kurssien suorittaminen antaa valmiudet turvalliseen tydskentelyyn tie-
alueella. Tieturva 1 -kurssi on tarkoitettu kaikille, jotka tyoskentelevat tiella. Tieturva
2 -kurssi on tarkoitettu mm. tydnjohtotehtavissa toimiville sekd tyOnaikaisista
lilkennejarjestelyista vastaaville henkil6ille. Tieturva-kurssien avulla Liikennevirasto
varmistaa osaltaan, etta tiella tyoskentelevat henkilét omaavat riittdvan tietdmyksen
tiella tehtdvan tyon liikenne- ja tyoturvallisuusriskeista sekda menetelmista niiden
hallitsemiseksi. Tieturva-kurssit eivat kuitenkaan korvaa tydnantajan vastuulla olevaa
perehdytysta henkilén omiin tydtehtaviin.

Tama julkaisu sisaltdaa oppimateriaalin Tieturva 1 -kurssille. Julkaisussa kasiteltavat
asiat on hallittava loppukokeessa, joka on edellytyksena kurssin suorittamiselle.
Julkaisu toimii my6s kasikirjana, joka sisdltaa keskeiset tiedot tielléd tehtdvan tyon
turvallisuuteen liittyen.

Taman uudistetun painoksen ovat muokanneet Eeva Rantanen seka Mira Penttinen
Ramboll Finland Oy:sta, Risto Lappalainen ja Minna Latva-Kayra Liikennevirastosta
sekd Tapio Syrjanen Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Lisaksi kirjan tekstida ovat
kommentoineet kymmenet asiantuntijat, joihin on kuulunut mm. Tieturva-kouluttajia
seka hoitoverkon jasenia.

Helsingissa toukokuussa 2014

Liikennevirasto



Liikenneviraston oppaita 3/2014 5
Tieturva 1

Sisallysluettelo

1.2

1.3

2.2

2.3

2.4

3.2

JOHDANTO.......ccoevereeene. eetetereieetetesessetesesessetesesessesesesstesesesseseseseaseteseteseseseteseaseteseritensanes 8
Vaatimukset tielld tehtavaan tyONON ..........o.eveeeveeeeeeeeeeeeeeeeeee e 8
1.1 THETUIVA-KUISSI ettt as 8
1.1.2  Tieturva-kurssin suorittaminen ja rekisterdinti.........cccoeovverninennicnenne 9
1.1.3 Tyotehtaviin liittyvia muita vaatimuksia ........c.coeeveeeeiecneeeee 9
1.1.4 Vaatimus tydterveyshuollolle ja ensiapuvalmiudelle............ccccoeuenene.e..e. 12
Maantie ja tieNPItE]a .....cec ettt 13
1.2.1 Maantie@n 0SaAt ...ttt nees 13
1.2.2  Tienpit@jan VastUUL ...ttt 15
1.2.3 Tienpitajan turvallisuusvastuut rakennuttajana .......cccocceveeecvrecreennnee. 16
Tydskentely HKeNNEaLUETLA.........ccoueueueeeeeeeeeeeee e 16
1.3.1  Tienpitajan teett@ma Y0 .o 16
1.3.2 Muiden tahojen teettamat tyot tiealueella........ooeeeeeeeieeececinieeeeene 17
1.3.3  Tien tilapa@inen SULKEMINEN ......c.coveieveeieeeeeeeeee e 17
1.3.4 Tyot rautatiealueen [heisyydessa .......cveceeeseeeeeee e 17
1.3.5 Muita lupia.......... Eeeeeteeteetestesteetesteteteteateteatet et eat et et et et en srtentent et et et eteresnes 18
RAKENTAMISEN TYOTURVALLISUUS ... e eeesessesssessessssasees 20
Lainsaadanto ja eri osapuolten tehtavat rakennustydssa .........cocoeeveeveveceenennnene 20
2.1.1  Rakennusty6ta ja osapuolten tehtavia ohjaava lainsaddanto yleisesti20
2.1.2 Eri osapuolet ja keskeiset turvallisuustehtéavat rakennustyossa .......... 20
Turvallisuustoiminta rakennustyOmaalla..........c.ceeeeeeeeeeeeereceiceeeeeeeeeeeeeeeenene 23
2.2.1  Yhteinen rakennustyOdmaa..........ccceceeeereeceeeceeeeeeeeeeteeeeeeee e 23
2.2.2 Tyobsuojeluorganisaation tehtavat ........ccccoeeeerecenneceiceeee e 24
2.2.3 Rikosoikeudellin@n VastUU.........cc.cceeeeeeeeieceeeeceeeeeeeteeeeeeeee e teeseseens 25
2.2.4 Oikeus keskeyttda vaarallinen tyd ........cecveeeeeeceeee e 26
TyONtEKITAN VArUSTEET ...ttt nen 26
2.3.1  VaroitusSvaateltus ...t 26
2.3.2 Henkildnsuojaimet ja niiden Kayttd ........cccovvueeeerececre e 28
2.3.3  HenKilon tUNNISTE ...ttt 28
Vaaralliset tyét................ eetetereeeeteseestetesesessetesessesesessstesesssesesessesesesntesatesereneterestnees 28
2.4.1  Yleistd vaarallisista tOiSta ......cccooveveeeeieeieeeec e 28
2.4.2 Nostotydt............ Eeetteeteeetesseestesstessesssesseesseessessestesseensestesstensnnteeteetenseentenntesaans 29
2.4.3 Rajaytys-ja louhintatyOt......ccoeereeeeeeeeeeee e 30
TIELLA TYOSKENTELY .ottt sssssessesssessssesssessessessssssassesssssssssssnans 31
Oma toiminta turvallisuuden varmistamisessa ja terveyden yllapidossa.......... 31
25 0 Y=Y =T o [ U 31
3.1.2  Vaaran tunnistaminen ...ttt 31
3.1.3  Hyva ammattitaito ...ccoooeeeeeeee e 32
3.1.4 Tottuminen ja tyOpaikkaSoKeUS .........ccceouecievecteceeeeee e 32
3.1.5 Tapaturmilta ja ammattitaudeilta suojautuminen..........cccccccvevereuennnenee. 33
Onnettomuuksiin vaikuttavia tekijoita ........ooeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 33
3.2.1 Liikenteen aiheuttamat vaarat..........ccocooooeeeeeeeeeeeee 33
3.2.2 Tyomaan vaarat tienkayttajille ......ceoeoeerevreoeeeeeeeeeeeee e 34
3.2.3 Ajoneuvon kuljettajasta aiheutuvat vaarat.........cccoeeeeeeeecceeeceee, 34
3.2.4 Tyokohteen havaitSEMINEN ...t 37

3.2.5 Tyokoneiden aiheuttamat vaarat ..., 38



3-3

34

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

5.1

5.2

Liikenneviraston oppaita 3/2014
Tieturva 1

Tyon vaarat ja valittavat tydmenetelmat..........cccooeveoeeeeeieeeeeeeee 39
3.3.1 Vaarallisia tyovaiheita ja ongelmat tyokohteessa..........cccceeeererererrnenenens 39
3.3.2 Kunnossapitotdiden erityisia vaaroja ja ongelmia.........cccevevecvererennnee. 40
3.3.3  Turvalliset tydmenetelmat..........cooveioeioreeeeeeeeeeeeee e 41
Esimerkkeja onnettomuustilanteista ..o 41
3.4.1 Liikenneviraston turvallisuuspoikkeamaseuranta .........ccccccevceeeveveeereneee. 41
2 B R O B I (V) {74 [0 = F O 42
3.4.3 Esimerkkeja kuolemaan Johtanelsta onnettomuuksista .........ccuuun..... 42
TURVALLISUUS TIETYOMAALLA ... eees s 46
Tyokohteen Liikennejarjestelyt.....uu e 46
4.1.1 Liikennejarjestelyjen tavoitteet ja merkitys kuljettajalle........................ 46
4.1.2 Liikennejarjestelyiden suunnittelu...........cooeeveveeeeeeeeeeeeeeeceeeeeeeeeene 47
4.1.3 Liikenteenohjauksen toteuttaminen ..., 48
Yleisimmat tietyOssa kaytettavat liitkennemerkit ..o 49
4.2.1  Tietyomerkin kdyton periaatteet ........ccooeveoeeeceeeeeeeeee 49
4.2.2 Muut tietyon yhteydessa kaytettavat litkennemerkit..........cccccveveevennenen. 50
4.2.3  Tilapainen NOPEUSIAJOTIUS ......coveveeeeeeeeeeeeereeeteeteeete ettt eae e 51
4.2.4 Liikennemerkkien rakenne, pystytys ja poistaminen.........cccocoevvneencne. 52
Sulku- ja varoituslaitteet................ eeteeteeetestesesteessesestestesesseseeseseseseseeseseseteseneteneeren 54
4.3.1  ToimintaymparistOlUOKAL ........ceeveeeeieeieeeeeeeeeeeeee e 54
4.3.2 Sulkulaitteet........................ Eeeeeteeteeteetesteetetetete b e —eteeaet et et et et et essen sreentenes 55
4.3.3  VaroituSLaitteet .. ...t 57
4.3.4 Varoitusvalaisimet ............. eeeetertestestestestessessestessessessesseretessessessessessensnsensenes 59
4.3.5 Sulku- ja varoituslaitteiden pystyttaminen .........cceveceececneienenene. 59
Tyokohteen suojaaminen............... eeteeteesteseetestesessesestessetesteseeseetesetestereeteserenaterseren 59
4.4.1 Yleista suojaamisesta........ et eeereeteeeeeteeiteeteeteeteaaeebeeeatebeebeentese e tnnreetens 59
4.4.2  Su0jaus tOrMAEYKSEILA ......cueveueeeeeeeeeeeeeeeee ettt ae 60
4.4.3 Suojaus suistumiselta....... eeteeteeetereesestesessesestesessessesessesitesesessesesetenses seetennes 62
4.4.4 Tyontekijoiden suojaaminen ...........cccveeeeeeeieeciceee e 62
LiTKeNtEENONJAATA ...oveeeeeeeee ettt et e 63
4.5.1 Nimedminen ja perehdytys ............................................................................ 63
4.5.2 Liikenteenohjaajana toimiminen............ooeieeececneceeeeeeeeeeeee e 63
4.5.3 Liikenteenohjaajan tehtavat ja varusteet tietyémaalla........................... 64
Tiet6ista tiedottaminen.................. etertestestestestesteeeeesteteteteteteseeseesseaeeseesseantensenen 64

TIENPIDOSSA JA RAKENNUSTYOSSA KAYTETTAVIEN KONEIDEN JA

LAITTEIDEN TURVALLISUUSVAATIMUKSET......ceoieeetee et 66
Kone- ja [@iteturvalliSUUS ........oueoeeeeeeeeeeeeeeee ettt enene 66
5.1.1  Liikkuvan tyokoneen turvalliSUuS ..........cccceereeeinieecieeieeeeteeeee e 66
5.1.2 Koneisiin seka nosto- ja muihin laitteisiin liittyvat tarkastukset .......... 67
5.1.3 Tyokoneen varoituslaitteet...........cceoeeeeeieieeeeeeeeee e 68
5.1.4 Periaatteet tytkoneiden havaittavuuden varmistamisessa.................... 69
Vaatimukset tienpitoajoneUVOIlle.......ccccvueeeieieieeere e 70
5.2.1 Muita tienpitoajoneuvoja koskevia vaatimuksia .......c..cceceevrvennenncnnenen. 71
5.2.2 Lyhytkestoiset tyot............. eeteeteestessetestesestesestessesestesessesstesesesteseteserenetereeren 72
5.2.3 Kunnossapitotdissa kdytettavien koneiden merkitseminen .................. 72
TIENPITOAJONEUVON KULJETTAMINEN.......cooeitrteeeeteteeee et eve e 75
Kuljettajana toimimingn..........ccceeeeceeeeeeeeese ettt 75

6.1.1 Kuljettajan ammattlpatevyys ........................................................................ 75



Liikenneviraston oppaita 3/2014 7
Tieturva 1

6.1.2  Kuljettajan velvollisuudet............coo et 76
6.1.3 Kuljettajan ajo- ja epo@ika ........ccceeeeeierrceeeieecieeeeetee et 77
6.1.4 Huolellisuus- ja varovaisuusvelvoitteet ... 77
6.2 Poikkeussaanndkset tienpidon tehtavissa.........coveeeeeeeeceeceicceeeeceeeee 78
6.2.1 Poikkeussaantojen soveltamingn.........cceeeeececeeeeeceeceeee e 78
6.3 Muita tienpidon tehtdvissa huomioitavia saadoksia .........cceeveeevveceeceeceeceerennee. 80
6.3.1 Ohitusta koskevat saadokset tienpidon tehtavissa.........ccccoceueveenneee. 80
6.3.2 Liikennesaannot suljetulla alueella...........ceeveeeeeeveceeeceneeeeeeeeeeeeeene, 80
7 ONNETTOMUUSTILANTEET ...ttt ettt et a e s 82
7.1 OnNnettomMUUKSTIN VaraUtUmMiNeN........cccoveeieieieeeceeeee ettt et eeeeenenens 82
7.1.1  TyOpaikan ensiapuVvarustelu .........coceceeeeeeeeeeeeeeeereeeeeereeeee e 82
7.1.2  Onnettomuuteen varautuminen tyokohteessa.........ccccvceeeeerececeneeeienene 82
7.2 Yleinen auttamisSvelVOLlISUUS ......c.oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 83
7.3 Toiminta onnettomMuUSHIlaNtEESSA ... 84
7.3.1  Yleiset ohjeet onnettomuustilanteissa toimimiseen.........cccccceevrueuneee. 84
7.3.2 Toimiminen rakennustyémaalla onnettomuustilanteessa..................... 84
7.3.3 Liikenneonnettomuustilanteissa toimiminen..........cccooveeenrececneennene 86
7.3.4 Hataensiapu....... Eeeeetestestestestestestessestessessestestetetestetetetenten eaeereese et e tentenserens 87
7.3.5  Sokkipotilaan hoito........cceceieeeeeeeeee e et 88
7.4 TUINVALlISUUSSEUIANTA «...eeeeeeeceeeee ettt ettt ettt essensensaneas 88
7.4.1 Vaaratilanteiden ja tydtapaturmien ilmoittaminen...........ccocoveveennne.. 88
7.4.2  Virheistd oppPimiNeN ...ttt 89
LAHTEET o eereteteeteteteseetesesesessetesessesesesssstesessssesesessesesesmtessesesessesesesssesasns 90
LIITTEET

Liite 1 Késitteita ja maaritelmia
Liite 2 Tienpitotdihin liittyvaa lainsdadantoa



8 Liikenneviraston oppaita 3/2014
Tieturva 1

1 Johdanto

1.1 Vaatimukset tiella tehtavaan tyéhon

1.1.1 Tieturva-kurssi

Tieturva 1 -kurssin tavoitteena on lisata seka tyonjohdon etta tyéntekijdiden tieta-
mysta tyo- ja liikenneturvallisuudesta seka yhdenmukaistaa liikenteen ohjausta tiella
tehtavissa toissa. Se perehdyttda osallistujat tiella tehtavien téiden vaaroihin ja sii-
hen, kuinka vaarat tunnistetaan ja niista aiheutuvat riskit hallitaan. Rakennuttajan,
paatoteuttajan ja urakoitsijan tehtavat kasitelladn tarkemmin Tieturva 2 -kurssin yh-
teydessa.

Tieturva 1 -koulutus vaaditaan:

* kaikilta tiella tienpidon tehtavissa tyoskentelevilta henkil6ilta
* tie- ja paallystysmateriaaleja kuljettavilta autonkuljettajilta

» tyokoneenkuljettajilta muussa kuin kertaluonteisessa tyossa
* muussa tyossa tiella tyoskentelevilta

* Tieturva 2 -koulutukseen osallistuvalta.

Tieturva 2 -koulutus vaaditaan:

» tielld tehtavassa tyossa paatoteuttajan tyo- ja
liilkenneturvallisuudesta vastaavalta henkil6lta

* tielld tienpitoon liittyvassa tydssa tyonjohto-, valvonta- ja
liikenteen jarjestelyjen suunnittelutehtdvassa tyoskentelevalta

* ELY-keskusten aluevastaavilta

» urakka-asiakirjojen valmistelijoilta ja ko. tyota tekevilta
hankintakonsulteilta

* tilaajan edustajana toimivalta tarkastus- ja valvontahenkilolta seka
rakennuttajakonsultilta (Liikenne tietydmaalla —
Patevyysvaatimukset ja tyoturvallisuuden perusteet).

Kertaluonteisissa tai lyhytaikaisissa tyotehtavissa Tieturva 2 -koulutetun henkilon
valittbmassa valvonnassa tyoskentelevilta henkildilta ei vaadita Tieturva-koulutusta.
Kertaluonteisena tyotehtavana voidaan pitaa esimerkiksi tydmaan tavarantoimituksia.
Lyhytaikaisena tydtehtdvana puolestaan voidaan pitdaa esimerkiksi ohjattua vapaa-
ehtoistyona tehtavaa tienvarren tai levahdysalueen siivoustyota.

Tieturva-patevyydet tarkastetaan aina tyhonottotilanteessa seka pistokoeluontoisesti
auditointien ja tarkastusten yhteydessa. Tietyomaalla tai tiella tyoskenneltdessa
tyontekijan tulee esittaa voimassaoleva oleva Tieturva-kortti sita pyydettaessa.
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1.1.2 Tieturva-kurssin suorittaminen ja rekisterdinti

Tieturva 1 -kurssi on kokonaiskestoltaan 8 tuntia. Kurssin hyvaksytty suorittaminen
edellyttaa koulututukseen osallistumisen lisaksi kurssikokeen ldpdisemista. Hyvaksy-
tysti suoritetusta kurssista henkilé saa todistuksen ja henkilokohtaisen Tieturva
1 -kortin.

Tieturva 1 -kortti on voimassa viisi vuotta. Voimassaoloaika on merkitty korttiin. Pate-
vyys uusitaan kdymallad kurssi uudestaan ja suorittamalla siihen liittyva kurssikoe hy-
vaksytysti.

Suomen Pelastusalan Keskusjarjestd (SPEK) yllapitaa Tieturva-kurssin suorittaneiden
ja Tieturva-kortin haltijoiden rekisteria. SPEKista voi tilata maksua vastaan uuden
Tieturva-kortin kadonneen kortin tilalle. Jokaisella Suomessa rekisterdidylla henkildl-
(& on oikeus saada kerran vuodessa maksuttomasti henkil6a itsedan koskevat rekiste-
riin tallennetut tiedot.

Tieturva-kortteihin liittyvissa asioissa palvelee:

Suomen Pelastusalan Keskusjarjesto (SPEK)
Ratamestarinkatu 11
00520 Helsinki
puh. (09) 4761 1301
www.spek.fi

1.1.3 Tyotehtaviin liittyvia muita vaatimuksia

Tyotehtaviin liittyvia muita vaatimuksia:

e Katuturva-koulutus

* Radanpidon patevyysvaatimukset

e Liikenteenohjaaja

e Erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja

e Kuorma-autonkuljettajan ammattipatevyys
* ADR-ajolupa

* Panostajan patevyys

* Rakennustyon sukeltajapatevyys

* Ajoneuvonosturin kuljettaja

* Lupa trukin ja henkilonostimen kuljettamiseen
e Tyoturvallisuuskortti

e Tulityokortti

e Katto- ja vedeneristysalan tulityokortti
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Katuturva®-koulutus

Kunnat voivat vaatia tienpitajan tai rakennuttajan roolissa Tieturva-patevyyksia. Joil-
lakin kunnilla on kdytéssdaan omia turvallisuusvaatimuksia, kuten Tampereen kaupun-
gin Katuturva-koulutus. Katuturva-koulutuksessa kdydaan lapi Tieturva-aineiston li-
saksi Tampereen omat tyo- ja litkenneturvallisuusvaatimukset seka lupakaytannét. Ka-
tuturva-koulutus tayttaa Tieturva-koulutusvaatimukset.

Radanpidon patevyysvaatimukset

Lahtdkohtana on, etta rautatiealueella saavat liikkua ja tyoskennelld vain rautatieym-
paristéon koulutetut, asianomaisen patevyyden omaavat henkilot. Rautatiealueella
tyoskentelevalla tulee olla tyon edellyttédma terveydentila, patevyydet ja ammattitaito.
Litkennevirasto on maaritellyt ratatyontekijoille turvallisuuspatevyyksia. Turvallisuus-
patevyydet kouluttaa ja myontaa Liikenneviraston hyvaksyma koulutuslaitos.

Radanpidon turvallisuuspatevyydet ovat:
o ratatyoturvallisuuspatevyys (Turva)
o laiturityopatevyys (Laituri)
e turvamiespatevyys (T-mies).

Liikennevirastolla on oikeus perua turvallisuuspatevyys, jos:

o patevyyden mydntamiseen liittyvat tiedot ovat olleet virheellisia tai puut-
teellisia

e patevyys on myonnetty Liikenneviraston ohjeiden vastaisesti

e patevyyden myontajalla ei ole ollut myontamisoikeutta

o patevyyden saanut henkilé on toiminnallaan aiheuttanut rautatieliiken-
teeseen kohdistuneen onnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen

e henkilo on rikkonut toistuvasti Liikenneviraston turvallisuusohijeita.

Liikenteenohjaaja

Liikenteenohjaajan tyo on tiella tehtavaa ty6ta, jossa toimiminen edellyttaa Tieturva 1
-patevyyttd, vahintadn 18 vuoden ikaa, normaaleja aisteja (ndkd, kuulo, reaktiokyky)
seka voimassa olevaa ajokorttia (vahintdaan AM (121)- tai B-kortti). Liikenteenohjaa-
jaksi maaratyn tulee olla tehtdvaan suostunut ja tehtavaan perehdytetty.

Litkennevirasto edellyttas, etta liikenteenohjaaja on aina ennen tehtdavaan maaraa-
mista koulutettava lilkkenteenohjaustehtavaan. Hanet on perehdytettava aina erikseen
uuteen tyokohteeseen. Nama tehtavat kuuluvat tyénantajan Tieturva 2 -patevalle tyon-
johtajalle.

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja
Trafi voi myontdaa EKL-oikeuden henkilélle, jolla on Suomessa voimassa oleva vahin-

taan C1-ajo-oikeus ja voimassa oleva Tieturva 1 -kortti. Oikeuden saaminen edellyttda
osallistumista Trafin hyvaksyman kurssisuunnitelman mukaiselle EKL-peruskurssille
ja siihen liittyvan kokeen ldpdisemista seka vaadittujen erikoiskuljetusten seurannan
suorittamista. Liikenteenohjausoikeus osoitetaan EKL-kortilla.
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Kuorma-autonkuljettajan ammattipatevyys

Ammattipatevyyden tarkoitus on lisatd autonkuljettajien ammatillisia valmiuksia ja
ndin parantaa liikenteen ja kuljetusten turvallisuutta seka kuljettajien edellytyksia
tehtdvien hoitamiseen (L 273/2007 ja VNa 640/2007). Liikenteen turvallisuusvirasto
tai opetus- ja kulttuuriministerié hyvaksyy ammattipatevyyskoulutusta antavat koulu-
tuskeskukset.

ADR-ajolupa

Autonkuljettajilta vaaditaan ajolupa, mikali he kuljettavat vaarallisia aineita yli sallit-
tujen vahimmaismadrien (Asetus vaarallisten aineiden kuljettajien ajoluvasta
401/2011). Ajoluvan saaminen edellyttda koulutusta ja hyvaksytysti suoritettua lop-
pukoetta. Ajolupa myoénnetédan viideksi vuodeksi, ja se on uudistettava ennen sen
voimassaoloajan paattymista. Ajolupa on voimassa seka kotimaisissa etta kansainva-
lisissa kuljetuksissa.

Rakennustyon sukeltajapatevyys

Sukeltajalla tulee olla suoritettuna ammattisukeltajan ammattitutkinto tai soveltuva
kevytsukeltajan tutkinto (VNa 1088/2011). Vaadittava kevytsukeltajan tutkinto maa-
raytyy sukellussyvyyden, tydtehtavan, kaytettavien sukelluslaitteiden ja tyémenetel-
man mukaan.

Nostolaitteiden kuljettaja

Nostolaitteiden kuljettajilta vaaditaan erityisia patevyysvaatimuksia (VNa 403/2008,
muutos 1101/2010). Ajoneuvonosturin kuljettajalla, jos nosturin nostokyky on yli 5
tonnia, ja torninosturin kuljettajalla on oltava asianmukainen ammattitutkinto tai tut-
kinnosta suoritettuna soveltuva osa.

Kuormausnosturin kuljettajalla on oltava asianmukainen ammattitutkinto tai suoritet-
tuna sen soveltuva osa, jos kuormausnosturin kuormamomentti on yli 25 tonnimetria
ja se on tarkoitettu padasiassa muuhun kaytté6n kuin ajoneuvon kuormaamiseen.

Ty6suojeluviranomainen (Aluehallintovirasto, AVI) voi erityisista syista myontaa tyo-
paikkakohtaisen luvan kuljettajalle kayttaa tiettya nosturia, vaikka kuljettajalla ei ole
ammattitutkintoa, jos hanelld on siihen muulla tavoin osoitetut kyvyt ja taidot. Lisaksi
on varmistettava tyontekijoiden turvallisuus.

Lupa trukin ja henkilonostimen kuljettamiseen

Trukin kuljettajalla on oltava tyonantajan kirjallinen lupa asianomaisen tyovélineen
kuljettamiseen. Ty6nantajan on ennen luvan antamista varmistettava, etta kuljettajal-
la on riittavat kyvyt ja taidot trukin turvalliseen kdyttamiseen.

Henkilénostimen kuljettajalla on oltava ty6nantajan kirjallinen lupa asianomaisen
tyodvélineen kuljettamiseen. Kuljettajalla tarkoitetaan hallintalaitteita kayttavaa tyon-
tekijaa siina tapauksessa, ettd henkildnostimen lavalla on samaan aikaan useampi
tyodntekija.

Em. luvat ovat henkilokohtaisia. Luvassa tulee eritelld ne trukkityypit ja henkilénos-
tintyypit, joiden kayttéa lupa koskee, eika sita tarvitse antaa jokaista laitetta varten
erikseen.
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Tyoéturvallisuuskorttikoulutus
Tyoturvallisuuskorttikoulutus on valtakunnallinen koulutus, jonka tavoitteena on pa-

rantaa yhteisten tyopaikkojen tyoturvallisuutta. Tyoturvallisuuskorttikurssi sisaltaa
perustiedot tydsuojelusta ja vaarojen tunnistamisesta yhteiselld tyopaikalla. Naiden
perustietojen lisdksi on kuitenkin huolehdittava tyopaikka- ja tehtdvékohtaisesta pe-
rehdyttamisestd. Tyoturvallisuuskortti on voimassa viisi vuotta. Tyoturvallisuus-
korttikoulutus ei korvaa Tieturva-koulutusta.

Panostajan patevyys

Panostajalain (219/2000) mukaan rajahteitd saa panostajan tyossa kasitelld ja kayt-
taa henkilo, joka on saanut siihen asianmukaisen patevyyskirjan tai muu henkild ha-
nen valittdmassa valvonnassaan. Patevyyskirja voidaan antaa henkilélle, joka igltaan,
ammattitaidoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan on panostajatyéhén sopiva ja pateva.
Panostajan patevyyskirjan myodntavana viranomaisena toimii Lansi- ja Sisa-Suomen
aluehallintoviraston tyésuojelun vastuualue.

Tulityo
Vakuutusyhtiot edellyttavat vakuutussopimuslain (543/1994) perusteella tilapaisilla
tulitydpaikoilla tehtavissa tulitdissa kirjallista tulityélupaa. Tulitydluvan mydntajalta
ja tulityon tekijalta edellytetdan voimassaolevaa tulitydkorttia. Tulitydtermin maari-
telman mukaan tulitéissa on kipinéita, liekkia tai l@mpda, jotka aiheuttavat palo-
vaaran.

Katto- ja vedeneristysalan tulity6
Katto- ja vedeneristysalan tulityokurssin tarkoituksena on lisata tietoisuutta tuli-

tydhon liittyvista riskeistd, ennaltaehkaista vahinkoja ja opettaa oikea toiminta mah-
dollisessa onnettomuustilanteessa.

1.1.4 Vaatimus tyéterveyshuollolle ja ensiapuvalmiudelle

Tyoéterveyshuolto

Tyoterveyshuolto on tyoterveyshuoltolakiin (1383/2001) perustuvaa ehkaisevaa ter-
veydenhoitoa. Tyoterveyshuoltolain mukaan jokaisen yrityksen on jarjestettava tyon-
tekijoilleen tyoterveyshuolto tydpaikan koosta riippumatta.

Tydmaalla tulee olla saatavilla tiedot tyéterveyshuollon jarjestéamisesta, kuten hoito-
sopimukset ja tiedot terveystarkastusten jarjestamisestd, tiedot tydmaan tyoterveys-
huollon organisoinnista seka tyoterveyshuollon tekeméat selvitykset tydomaalla (mm.
tydpaikkaselvitykset, ergonomiakartoitukset ja tydhygieeniset mittaukset).

Tyoterveyshuollon tavoitteena on:

* terveellinen ja turvallinen tydymparisto

* hyvin toimiva tyoyhteiso

* tyohon liittyvien sairauksien ehkaisy

* tyontekijoiden tyo- ja toimintakyvyn yllapitaminen
ja edistaminen.
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Tyoterveyskortti

Rakennusalan tyontekijoilta edellytetdaan tyoterveyskorttia (VNa 1176/2006). Vaati-
mus ei koske toimihenkil6itd eika kunnan rakennustyontekijéita, yksinyrittajia, tyon-
johtoa eika tydntekijoita, jotka tydskentelevat muiden kuin rakennusliikkeiden palve-
luksessa. Tydnantajan on huolehdittava, etta tyontekijalla on tyodterveyskortti ennen
tydskentelyn aloittamista rakennustyémaalla. Tyoterveyskortin avulla edistetdan
tyontekijan tyoterveyshuollon jarjestamista ja toteuttamista seka terveydentilan seu-
rantaa rakennustytssa. Tyoterveyskortissa on tydntekijan etu- ja sukunimi seka hen-
kilotunnus, terveystarkastukset, seuraava tyoterveystarkastus, tarkastuksen tehnyt
tyoterveysyksikkd ja tarkastuksen suorittaja. Merkinnat tyoterveyskorttiin tekee ter-
veystarkastuksen suorittaja.

Tyoterveyskortti on pidettédva mukana rakennustyémaalla ja se on pyydettdessa nay-
tettava tyonantajalle, tydsuojeluviranomaisen tarkastajalle, yhteisen rakennustyd-
maan paatoteuttajalle tai rakennuttajalle.

Ensiapuvalmius
TyoOpaikoilla, joissa tapaturman vaara on ilmeinen (kuten rakennusttissa) suositel-
laan, ettd kussakin tyokohteessa tai tydvuorossa on vahintdan yksi ensiapukoulutettu,
kun siella tydskentelee alle 10 henkilda. Tata suuremmilla tydpaikoilla tulisi olla va-
hintdan yksi ensiaputaitoinen alkavaa 25 henkilda kohti tai viisi prosenttia koko hen-
kilovahvuudesta.

Vahimmaisvaatimuksena pidetaan EA 1 -kurssin tasoista peruskoulutusta ja kolmen
vuoden valein kaytya kertauskurssia. SPR yllapitaa rekisteria oman koulutusjarjes-
telmansa mukaisen kouluttajapatevyyden saaneista seka ensiapukoulutetuista. Se
my0ds vastaa kouluttajien perus- ja tdydennyskoulutuksesta.

Hatdensiapuvalmius

Hatdensiapuvalmius on yksi tyéturvallisuuteen liittyvista patevyysvaatimuksista. Tyo-
turvallisuuslaissa (738/2002 46 §) on vaatimus, etta tyonantajan on huolehdittava
tyontekijoiden ja muiden tyopaikalla olevien henkiléiden ensiavun jarjestamisesta.
Litkennevirasto ja ELY-keskukset edellyttdavat alueurakoitsijoilta hatdaensiapukoulu-
tuksen suorittamista osana varautumisvelvoitetta.

1.2 Maantie ja tienpitaja
1.2.1 Maantien osat

Maantiella tarkoitetaan sellaista tieta, joka on luovutettu yleiseen liikenteeseen ja
jonka yllapitamisesta valtio huolehtii. Maantiet jaotellaan liikenteellisen merkityksen-
sa mukaan valtateiksi, kantateiksi, seututeiksi tai yhdysteiksi.
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Maantiehen kuuluu:

1. Ajorata pientareineen ja muut liikenteen kdyttoon tarkoitetut alueet, kuten
jalkakaytava ja pyoratie, erikoiskuljetustie, pysakdintipaikka tai -alue,
joukkoliikennetta ja sen kayttoa palveleva alue, levahdys-, varasto- tai
kuormausalue.

2. Edelld mainittujen alueiden sailymista ja kdyttamista varten pysyvasti tarvittavat
ja niihin valittomasti liittyvat rakenteet, rakennelmat ja laitteet sekd muut
lilkenneymparistoon liittyvat alueet, rakenteet, rakennelmat ja laitteet, kuten
melueste ja riista-aita.

3. Liikenteenohjauslaitteet ja muut tienkadyttdjien opastukseen tarvittavat
rakenteet, rakennelmat ja laitteet.

4. Maantiehen kuuluu varalaskupaikka, joka on maaratty tiehen liitettavaksi, seka
alue, joka tarvitaan valtakunnan rajan ylittavasta tieliikenteesta aiheutuvia
toimintoja varten.

tiealue

Kuva 1. Tiealue.



Liikenneviraston oppaita 3/2014
Tieturva 1

15

Yksiajoratainen tie

Ajorata

Ajokaista

Piennar

Kevyen liikenteen vayla
Vilialue

Sisaluiska

Sivuojan pohja

Reuna-alue
0. Tiealue

BLONOURAWDNE

Kuva 2.  Tien poikkileikkauksen osat.

Ulkoluiska ja ulkoluiskan pyoristys

Keski-
Reuna- viiva Reuna-
viiva viiva
3 3
1

10

Tiealue (kuva 1), jonka rajoja ei ole kiinteistotoimituksessa maaratty, ulottuu kahden
metrin etdisyydelle ojan, tai missa ojaa ei ole, tieluiskan tai -leikkauksen ulkosyrjasta.

1.2.2 Tienpitdjan vastuut

Tienpitajalle kuuluu vastuu tien pitamisestd liikennetta tyydyttévassa kunnossa.
Tienpitaja voi olla valtio, kunta, tiekunta tai tien omistaja. Liikennevirasto toimii val-
tion tieverkolla tienpitdjana eli maanteiden tienpitdjana. Paikallisena tienpitoviran-
omaisena toimii ELY-keskus. Liikennevirasto vastaa suurten tiehankkeiden toteutta-
misesta sekd ELY-keskusten toiminnallisesta ohjauksesta tienpidon alueella. Tien-

pitoon kuuluu seka tien rakentaminen etta kunnossapito.
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1.2.3 Tienpitdjan turvallisuusvastuut rakennuttajana

Rakennustoiden turvallisuusmaaraykset koskevat myos teiden ja katujen rakentamis-
ta sekd kunnossapitoa, jolloin rakennushankkeeseen ryhtyville tienpitadjalle kuuluvat
tienpitajan velvoitteiden lisaksi tyéturvallisuuslainsdadannon rakennuttajaa koskevat
tyoturvallisuusvelvoitteet.

Rakennuttajalla tarkoitetaan henkiléa tai organisaatiota, joka ryhtyy rakennushank-
keeseen tai muuta, joka ohjaa tai valvoo rakennushanketta tai ndiden puuttuessa ti-
laajaa (VNa 205/2009, 2 §). Rakennuttajan tehtavia kasitellaén lyhyesti tassa aineis-
tossa kappaleessa 2.1.1. Rakennuttajan ja paatoteuttajan tehtavat kasitellaan tar-
kemmin Tieturva 2 -koulutuksessa.

1.3 Tydskentely liikennealueilla

1.3.1 Tienpitdjan teettama tyo

Kaikki tiealuetta koskevat tai tiealueella tehtavat tyot ovat luvanvaraisia. Liikenne-
virasto ja ELY-keskukset teettavat kaikki tienpitoon liittyvat tyot urakkasopimuksen
perusteella.

Tienpitdjan kanssa solmittu urakkasopimus on samalla lupa tielld tehtaviin tdihin so-
pimusasiakirjoissa esitetyssa laajuudessa. Tielld tehtdvan tydon sopimus- ja lupa-
ehdoissa madaritelldan tapauskohtaisesti menettelyt tyénaikaisen liikenteenohjauksen
edellyttamista toimenpiteistd. Lisdksi urakoitsijan on taytettdva tietydilmoitus-
lomake, joka lahetetdan sahkopostitse tai faksilla kahta paivaa ennen tyon aloittamis-
ta siihen tieliikennekeskukseen, jonka vastuualueella tyokohde sijaitsee.

Sopimuskatselmuksessa sovitaan urakan toteuttamisen yksityiskohdista urakoitsijan
kanssa. TyOnaikaisen liikenteen osalta sovitaan liikenteenohjaussuunnitelmien esit-
tamisesta ja kasittelysta seka liikenteen jarjestelyihin liittyvista velvoitteista ja me-
nettelyistd urakan aikana. N&ihin kuuluu esimerkiksi tilapaisesta nopeusrajoituksesta
paattdminen.

Keskeisia asioita tienpitdjan teettaman tyon liikennejarjestelyihin liittyen:

* liikennejarjestelyt ovat kiintea osa urakkaa

* urakoitsija laatii suunnitelman

* suunnitelmat toimitetaan tienpitdjan edustajalle ennen toiden aloittamista
* menettelyista sovitaan sopimuskatselmuksessa.

Tienpitajalla on viime kddessa vastuu tienpitotoiminnan tai muun tiealueella tehtavan
toiminnan yhteydessa syntyneista vaikutuksista kolmatta osapuolta, esimerkiksi tien-
kayttajaa, kohtaan. Tilaaja voi antaa urakoitsijalle kirjallisen muistutuksen, jos ura-
koitsija laiminlyd velvollisuutensa huolehtia liikenteenjarjestelytehtavista. Muistutuk-
sen jalkeisesta laiminlydnnista maarataan sakko.
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Tienpitaja paattaa:

* liikenteenohjauslaitteen asettamisesta

* tiekohtaisista ja paikallisista nopeusrajoituksista
* liikenteenohjauksesta tiella tehtavan tyon aikana
* tien tilapaisesta sulkemisesta.

1.3.2 Muiden tahojen teettamat tyot tiealueella

Muiden tahojen teettamaan tyohon tiealueella tarvitaan erillinen lupa. Naita toita ovat
esimerkiksi kaukolampo- tai maakaasuputkistojen rakentaminen, vesijohtojen ja vie-
mareiden rakennustyot seka puhelin- ja sahkojohtojen rakentaminen. Vaatimus kos-
kee myos kertaluonteisia toitd, kuten kaapelien ja kunnallisteknisten laitteiden kun-
nossapitoa. Vaadittu lupa voi sisdltya ELY-keskuksen tekemiin liittyma- ja opastus-
lupiin seka sopimuksiin kaapeleiden, johtojen ja putkien sijoittamisesta tiealueelle.
Talloin lupaa ei tarvitse hakea erikseen.

Tarvittava erillinen lupa haetaan lahettamalla hakemus ELY-keskukseen. Lupakaytén-
not on esitetty tarkemmin ELY-keskusten verkkosivuilla (www.ely-keskus.fi/web/ely/
tyolupa-tiealueella-tyoskentelyyn). Hakemuksen liitteena tulee olla liikenteenohjaus-
suunnitelma. ELY-keskus tarkistaa tytkohteen liikenteenohjaussuunnitelman ja paat-
taa tilapaisen nopeusrajoituksen asettamisesta. Lisaksi ELY-keskus suorittaa maas-
tossa katselmuksen ennen tydn aloittamista ja tydon valmistumisen jalkeen. Myds
muiden tahojen teettdmasta liikkennetta haittaavasta tyosta on tehtéava ilmoitus Lii-
kenneviraston tielitkennekeskukseen. Osa lupa-asioiden kasittelystda on keskitetty
valtakunnallisesti yhteen toimipisteeseen (Pirkanmaan ELY-keskus: sdhkdjohtojen,
telekaapeleiden, kaukolampdjohtojen ja maakaasuputkien sijoittaminen). Muut lupa-
asiat kasitellaan siind ELY-keskuksessa, jonka alueella tydmaa on.

1.3.3 Tien tilapdinen sulkeminen

Tie tai tien osa voidaan sulkea kokonaan tai osittain muulta liikenteeltd, jos liikenteen
turvallisuutta ei voida varmistaa suojauksilla. Tyon suorittajan on varustettava tallai-
nen tie tai tien osa sadnnodsten ja maaraysten mukaisin sulku- ja varoituslaittein seka
varoitusvalaisimin. Paatoksen tien tilapadisesta sulkemisesta tekee tienpitaja.

1.3.4 Tyot rautatiealueen laheisyydessa

Tie- ja rautatiealueen rajapinnassa tehtavat tyot, esimerkiksi rautatien tasoristeyksen
nakemaalueen raivaus ja muut tehtdvat rautatiealueella, edellyttavat Turva-
patevyytta, vaikka kyseessa ei ole suoranaisesti radanpitoon Lliittyva tyo. Rataisan-
noitsija tai radan kunnossapidon aluepaallikké voi myontaa tahan tyohén poikkeus-
luvan, jos kyseessa on kertaluontoinen tyo.
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Rautatiealueella tehtava kunnossapito- ja rakennustyé maaritellaan ratatyoksi.
Lahtokohtana on, etta rataty6hon on oltava Liikenneviraston rautatieliikenteen
liikenteenohjauksen lupa, kun tyo:

» estaa tai vaarantaa liikenndinnin

* tehdaan koneellisesti siten, ettd kone tai sen osa saattaa ulottua ratatyon
suojaulottumaan

* vaikuttaa radan rakenteeseen

* kohdistuu kaytossa olevaan turvalaitokseen

* tehdaan tyokoneella tai ajoneuvolla matkustajalaiturilla tai

* edellyttaa liikkenndinnin keskeyttamista tyoturvallisuuden takia.

1.3.5 Muita lupia

Melua tai térinaa aiheuttava tyo

Mikali tilapaista melua tai térinda aiheuttava tyd on erityisen hairitsevaa, on tyosta
tehtava kirjallinen ilmoitus kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle (Ymparistén-
suojelulaki 86/2000 60 §). Jos hanke toteutetaan usean kunnan alueella, ilmoitus
tehdaan siihen ELY-keskukseen, jonka toimialueella melu tai tarind padasiallisesti
ilmenee.

Rajaytystyo

Réajaytystydsta on tehtava kirjallinen ilmoitus poliisiviranomaisille viimeistaan 7 pai-
vaa ennen tydn aloittamista. Poliisi voi ilmoituksen perusteella maarata rajahteiden
turvallisen kasittelyn kannalta tarpeellisia rajoituksia ja tarvittaessa maarata kayton
edellyttamista varotoimenpiteista. Poliisi voi kieltda réjahteiden kayton, jos siita aio-
tussa paikassa ja aiottuna ajankohtana voidaan katsoa aiheutuvan ilmeista henkil6-,
ymparist6- tai omaisuusvahinkojen vaaraa.

limoituksesta tulee kdyda ilmi:

* rajaytystydmaan sijainti

* tyomaan arvioitu kestoaika

* kaytettavien rajahteiden lajit

* rajaytystyon johtajan nimi ja yhteystiedot
* rdjahteiden sailytys- ja varastopaikat.

Rajahteiden tilapadinen varastointi

Tybmaalla saa varastoida paivéan tarvetta vastaavan maaran rajéhteitd (enintdan
60 kiloa) ilman lupamenettelyd. Panostuspaikalla saa sailyttda vain valittdmasti pa-
nostettavan maaran rajahdetta (enintaan 25 kiloa).

Tyomailla yleisesti kaytettavien, suurempina maarina irrallaan olevien louhintarajah-
teiden varastointia ei katsota luvanvaraiseksi rajahteiden varastoinniksi. Naiden lou-
hintarajahteiden osalta varsinaista varastointia ei tapahdu, koska kyse on ei-rajahta-
vien laht6aineiden teollisuuskemikaalisdadosten mukaisesta varastoinnista. Tall6in
kuitenkin edellytetdan tyomaalla rédjahdysaineen tilapdista valmistusta koskevan lu-
van hakemista. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) kasittelee rajahteiden val-
mistusta ja varastointia koskevia lupia seka valvoo rdjahdevarastoja.
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Yotyo

Yotyo on ty6ta, jota tehdaan klo 23.00 ja 6.00 valisend aikana. Ty6nantajan on tyo-
suojeluviranomaisen pyynnosta ilmoitettava talle saannollisesti teettamastaan yo-
tyosta (Tyoaikalaki 605/1996 26 §).

Yotyota saa teettdd mm. seuraavissa tapauksissa:

* kolmeen tai useampaan vuoroon jarjestetyssa tyossa

* kahteen vuoroon jarjestetyssa tyossa, kuitenkin enintdaan klo 01.00 saakka

* maanteiden, katujen ja lentokenttien kunnossapito- ja puhtaanapitotydssa

* sellaisissa huolto- ja korjaustdissa, jotka ovat valttamattomia yrityksissa
suoritettavan tyon saannollisen kulun yllapitamiseksi tai toissa, joita ei voida
suorittaa samanaikaisesti tyopaikalla tehtavan sadannollisen tyon kanssa tai
jotka ovat valttamattomia vahinkojen estamiseksi tai niiden rajoittamiseksi.

Kunnan mahdollisesti edellyttamia muita lupia
Kun tydskennelladn katu- ja tiealueella, jonka tienpitajana on kunta, voidaan joutua
hakemaan muitakin lupia riippuen kyseisen kunnan lupakdytanndgista.

L]

L]

Muita lupia voivat olla:

kadun aitaamislupa

kaivulupa

tyolupa

katutyolupa

sijoituspaikan lupa

lupa tilapaisille liikennejarjestelyille
siirtolavan sijoituslupa.
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2 Rakentamisen tyoturvallisuus

2.1 Lainsaadanto ja eri osapuolten tehtavat
rakennustyossa

2.1.1 Rakennustyota ja osapuolten tehtavia ohjaava lainsdaadanto yleisesti

Tyo6turvallisuuslainsédadannon perustarkoituksena on tyontekijoiden suojelu. Tyo-
turvallisuuslaki (738/2002) ohjeistaa tyonantajaa ja tyontekijaa tyopaikan turvalli-
suuden ja terveellisyyden varmistamisessa vastuiden seka velvoitteiden ndakdkulmas-
ta. Rakennustydn turvallisuuteen liittyva asetus (VNa 205/2009) ohjaa rakennustyon
turvallisuutta edelleen henkildn vastuuseen kuuluvien tehtévien kautta.

Tyo6turvallisuusvastuut maaraytyvat henkilon aseman, tehtavien ja toimivaltuuksien
perusteella.

Ty6turvallisuuslain (738/2002) mukaiset vastuut ja velvollisuudet

. . Paaasiallista maaraysval- .
Tybnantaja taa kéyttava tysnantaja Vst i

VNa (205/2009) mukaiset vastuut ja velvollisuudet

R Paatoteuttaja

Aliurakoitsijat ja
sivu-urakoitsijat
Turvallisuuskoordinaattori

Itsenainen tyonsuorittaja

Suunnittelija Materiaalin toimittajat

Kuva 3.  Tyéturvallisuutta eri tehtcvien ja roolien kautta ohjaava lainsddddnto.

2.1.2 Eriosapuolet ja keskeiset turvallisuustehtavat rakennustyossa

Tassa kappaleessa kaytetyt eri osapuolten tarkemmat maaritelmat (6ytyvat liitteesta
1. Seuraavassa kasitelldan lyhyesti naiden osapuolten turvallisuuteen liittyvia tehta-
via.

Tyonantaja

Tybnantaja vastaa tyOpaikan tyooloista. Tyoturvallisuusvastuut ovat osa esimies-
asemassa olevan henkilon tuotannollisia ja tydnjohdollisia tehtavia, jotka tydnantajan
tulee maarittaa esimerkiksi henkilon tydsopimukseen tai -tehtaviin.
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Tyo6nantajan on huolehdittava siitd, etta tyontekijat saavat tiedot turvallisuuteen ja
terveyteen vaikuttavista asioista tyopaikalla ja valvottava, ettad tyontekijat noudatta-
vat velvollisuuksiaan seka annettuja turvallisuusmaarayksia.

Tyontekija

Tyontekijan on noudatettava seka tydturvallisuusmaarayksia etté tydnantajan maara-
yksid ja ohjeita. Tyontekijan on tydnantajalta saamansa opastuksen ja ohjauksen seka
ammattitaitonsa mukaan huolehdittava tydssaan niin omasta kuin muiden tydnteki-
joiden turvallisuudesta.

Rakennuttaja

Rakennuttajaa koskee yleinen huolehtimisvelvoite rakennustydn turvallisuudesta.
Huolehtimisvelvollisuus koskee kaikkia niita asioita, joita rakennuttaja voi ennakoida
ja seurata ja joihin rakennuttajalla on mahdollisuus vaikuttaa.

Rakennuttajan tulee nimeta paatoteuttaja. Jos rakennuttaja ei ole nimennyt raken-
nushankkeeseen paatoteuttajaa, han vastaa itse paatoteuttajan turvallisuustehtavis-
ta. Infrahankkeissa rakennuttajasta kaytetaan tyypillisesti termia tilaaja.

Turvallisuuskoordinaattori
Rakennuttajan nimedama turvallisuuskoordinaattori vastaa rakennuttajalle maaratty-
jen turvallisuustehtavien suorittamisesta.

Paatoteuttaja
Paatoteuttajana toimii yleensa paaurakoitsija, jonka rakennuttaja on nimennyt. Paa-
toteuttaja nimeaa tydomaata varten patevan vastuuhenkilon ja tarvittaessa vastuuhen-
kilolle sijaisen.

Paatoteuttajan keskeinen tehtava on suunnitella téiden ja tydvaiheiden toteuttaminen
ja ajoittaminen niin, ettd ty6t voidaan tehda turvallisesti ja aiheuttamatta vaaraa
tyontekijoille tai muille osapuolille, kuten esimerkiksi tienkayttajille.

Ali- ja sivu-urakoitsijat ja itsendiset tyonsuorittajat

Aliurakoitsijalla tarkoitetaan henkilda tai yritysta, joka on sitoutunut toteuttamaan
urakkasopimuksen mukaisen tyon. Aliurakoitsija ei ole tehnyt sopimusta suoraan ti-
laajan kanssa, vaan sopimus on tehty yhden tai useamman valikaden kautta. Sivu-
urakoitsijalla tarkoitetaan rakennuttajaan sopimussuhteessa olevaa, pdaurakkaan
kuulumatonta ty6ta suorittavaa urakoitsijaa.

Ali- ja sivu-urakoitsijan seka itsendisen tyonsuorittajan on yhteiselld tyépaikalla nou-
datettava tyoturvallisuuslaissa maaritettyja turvallisuustehtavia niin tydnantajan kuin
tyontekijan osalta. Heidén on lisaksi noudatettava yhteisen tyopaikan péaaasiallista
maardysvaltaa kayttavalta tydnantajalta (rakennustyémaalla yleensa paatoteuttajal-
ta) saamiaan tydpaikkaa koskevia turvallisuusohjeita.

Osapuolten turvallisuustehtavat on kuvattu tarkemmin kuvassa 4.
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Rakennuttaja

Nimeda paatoteuttajan

henkilGille.

Nimeada jokaiseen hankkeeseen pdtevan turvallisuuskoordinaattorin
Varmistaa osaltaan, ettd turvallisuuskoordinaattori on hoitanut hanelle osoitetut turvallisuustehtavat

Varmistaa osaltaan, ettei rakennustydsta aiheudu vaaraa tydomaalla tyoskenteleville eikd muille tyén vaikutuspiirissa oleville

Turvallisuuskoordinaattori

* Tekee yhteistyota paatoteuttajan kanssa rakentamisen
turvallisuutta koskevassa suunnittelussa ja rakennustyon
toteuttamisessa

Antaa suunnittelutoimeksiannossa tarvittavat
turvallisuustiedot

Laatii turvallisuusasiakirjan ja yllapitaa sen tietoja hankkeen
ajan

Laatii kirjalliset turvallisuussdannét ja menettelyohjeet,
joiden mukaista toimintaa tyoturvallisuutta ja -terveytta
koskevissa asioissa rakennuttaja edellyttaa
rakennushankkeen eri osapuolilta

Ohjaa ja koordinoi suunnittelua rakentamisen
tyoturvallisuuden varmistamiseksi

Valittaa ja kasittelee turvallisuustietoja toteutuksen aikana
ja tekee tarvittavat muutokset rakennuttajan asiakirjoihin
rakennustyon aikana

Tarkistaa, ettd paatoteuttaja on laatinut rakennustdiden
turvallisuutta koskevat suunnitelmat
(turvallisuussuunnitelmat) seka tyémaa-alueen kdyton
suunnitelmat (tyémaasuunnitelmat)

Huolehtii, ettd kadytto- ja huolto-ohjeet laaditaan ennen
rakennuskohteen valmistumista

Huolehtii kuvallisen henkilétunnisteen kdytdn valvonnasta
sekd harmaan talouden torjunnasta

Sovittaa yhteistoiminnassa eri rakennuttamistehtavia
toteuttavien tehtavat.

Paatoteuttaja - turvallisuustehtavit

* Tekee ennakkoilmoituksen tydmaasta AVlin

* Nimeaa patevan vastuuhenkilon hoitamaan
paatoteuttajan turvallisuustehtavia

Huolehtii tydmaan yleisjohdosta seka osapuolten
valisen yhteistoiminnan ja tiedonkulun
jarjestamisestd seka tydmaa-alueen yleisesta
siisteydestd ja jarjestyksesta

Vastaa toteuttamisen turvallisuussuunnittelusta ja
huolehtii, ettd tydmaan urakoitsijat laativat omien
toidensa turvallisuussuunnitelmat

Pitda ylla tydmaan ajantasaista henkil6luetteloa
Vastaa turvallisuusseurannasta (turvallisuuteen
liittyvat tarkastukset ja poikkeamiin seka
vaaratilanteisiin puuttuminen)

Huolehtii tyomaahan perehdyttamisests,
tyonopastuksesta ja turvallisuuskoulutuksesta
IImoittaa rakennuttajalle, mikali ty6ta ei
muutoksista johtuen voida suorittaa suunnitelmien
mukaan

Huolehtii, ettd elementtien asennussuunnitelma on
kirjallisena tyémaalla

Varmistaa, ettd tyotelineita koskevat suunnitelmat
laatii pateva henkilo.

Kirjaa sopimuksiin velvoitteen henkil6tunnisteen
kaytosta.

Tyonantaja - turvallisuustehtavat

Yleinen huolehtimis- ja tarkkailuvelvoite tyontekijoiden
turvallisuudesta ja terveydesta

Nimeaa teettdamansa tyon johtoa ja valvontaa varten siihen
patevan ja vastuunalaisen henkilon sekd nimeaa ensiapu- ja
pelastushenkilot

Noudattaa paatoteuttajan antamia turvallisuusohjeita ja
tiedottaa toiminnasta paatoteuttajalle

Arvioi tydmaan turvallisuusriskit ja kuormittavat tekijat seka
tikkaiden kayton vaarat ja vaarojen merkityksen seka paattaa
riskienhallintatoimenpiteista

Valitsee asianmukaiset henkilonsuojaimet (mm. suojalasit),
hankkii ja antaa ne tyontekijoille, valvoo turvallisten ja
ergonomisesti tarkoituksenmukaisten tyémenetelmien ja
henkilonsuojainten kayttda seka henkilonsuojainten ja
tyovalineiden kuntoa

Huolehtii tyontekijoiden tydnopastuksesta ja ohjauksesta
osaltaan turvallisuuteen vaikuttavien tietojen antamisesta ja
varmistaa tiedon kulun

Valvoo koneiden ja laitteiden (mm. henkilénostin) kuntoa,
soveltuvuutta ko. kayttotarkoitukseen ja kayttoa

Suorittaa tarvittaessa polyn ja kemiallisten tekijoiden
saannolliset mittaukset

Valvoo vuokratyontekijoita, ilmoittaa ammattitaitovaatimukset
ja tyon erityispiirteet

Kirjaa sopimuksiin velvoitteen henkilotunnisteen kaytosta.

Tyontekija

* Noudattaa tyoturvallisuuslakia ja tydnantajan sen nojalla
antamia maarayksia

Noudattaa saamansa opastuksen ja ohjeiden mukaisesti
turvallisuus- ja suojeluohjeita, jottei tyostd aiheudu vaaraa
itselle eika muille tyontekijoille

Noudattaa jarjestysta ja siisteytta

puutteellisuudet ja ilmoittaa niista

Poistaa mahdollisuuksiensa mukaan havaitsemansa viat sekae

Kayttaa asianmukaisesti henkilésuojaimia ja turvalaitteita
Kayttaa sellaista asianmukaista vaatetusta, josta ei aiheudu
tapaturman vaaraa

Kayttaa koneita ja tyovalineitd asianmukaisesti

Ei poista tai turmele vaaran valttamiseksi tarkoitettua
laitetta tai ohje- tai varoitusmerkintaa

Esittad tyomaalla henkildkortin, tieturva —kortin ja muut
patevyytta osoittavat todistukset niitd pyydettdessa.

Kuva 4. Eri osapuolten turvallisuustehtdivqit.
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2.2 Turvallisuustoiminta rakennusty®maalla

2.2.1 Yhteinen rakennusty6maa

Yhteiselld rakennustyémaalla tarkoitetaan tyopaikkaa, jolla toimii samanaikaisesti tai
perakkdin useampi kuin yksi tyonantaja tai korvausta vastaan tyoskenteleva itsenai-
nen tyonsuorittaja (VNa 205/2009).

Tybnantajan ja tyontekijoiden on yhteistoiminnassa yll@pidettdva sekd parannettava
tyoturvallisuutta tyopaikalla. Tyontekijallé on oikeus esittaa tyonantajalle tydsuojelua
koskevia ehdotuksia ja saada niihin palaute. Kun tyémaalla on useita tydnantajia, on
tarkeaa, ettd tyontekijat ilmoittavat puutteista ja tekevat turvallisuutta parantavia
korjausehdotuksia.

Kunkin ty6nantajan ja itsendisen tydnsuorittajan on noudatettava paatoteuttajan an-
tamia yhteista rakennustydmaata koskevia turvallisuusohjeita. Paatoteuttajan, tyon-
antajan ja itsenaisen tydnsuorittajan on kunkin osaltaan ja yhteistytssa keskenaan
huolehdittava turvallisuuteen vaikuttavien tietojen antamisesta ja tiedonkulusta yh-
teiselld rakennustydmaalla. Turvallisuustoiminta yhteiselld rakennusty6maalla on
esitetty kuvassa 5.

Turvallisuussuunnittelu

Turvallisuussuunnitelmat voivat olla osa tehtavasuunnittelua eli tyon turvallisen toteutuksen
suunnittelua. N&in turvallisuussuunnitelmat toimivat apuvalineina tyontekijoiden perehdyttamisessa
ja itse tyonteossa.

Tilaaja, Rakennuttaja Paatoteuttaja Ty6nantaja

- ilmoittaa
turvallisuussaannoissa ja
menettelyohjeissa seka
turvallisuusasiakirjassa
riittavat lahtétiedot
paatoteuttajan
turvallisuussuunnittelua
varten.

Laitteiden omistaja

- vastaa toteutuksen
turvallisuussuunnittelusta
-laatii kirjallisen
tydmaasuunnitelman

- vastaa liikennejarjestelyiden
toteutuksen suunnittelusta

- antaa tietoja ja ohjeita varottavien laitteiden sekd rakenteiden
suojaamisesta ja tyoskentelysta niiden laheisyydessa.

- selvittaa teettdmansa tyon turvallisuuteen ja terveyteen
liittyvat vaarat
- paattaa vaarojen ehkdisemiseen ja niiltd suojautumiseen
tarkoitetut turvatoimet
- laatii kirjalliset suunnitelmat ja turvallisuussuunnitelmat
vaarallisiksi luokitelluista tdista ja tyvaiheista, joita ovat
mm.:

- tyot tie- tai katualueella

- kaivutyot,

- purkutyot

- raskaiden rakenteiden ja elementtien asennustyét,

- nostotyot

- rajaytystyot

- sukellustyot

Turvallisuusseuranta ja tarkastukset

Paatoteuttaja

Tyonantaja

Tyontekija

-vastaa yleisesta
turvallisuusseurannasta

- vastuuhenkil6 tai hanen
valtuutamansa henkil6 suorittaa
viikkontarkastuksen (MVR- tai
Asfalttimittari tyon luonteen

- vastuunalainen henkil6 vastaa omien
tyontekijoidensa tyoturvallisuuden
seurannasta

- valvoo teettdmansa tyon turvallisuutta

- tyontekijoiden edustaja osallistuu
viikkotarkastuksiin.

- koneen kayttaja osallistuu konettaan
koskevaan tarkastukseen

Perehdyttaminen ja tyonopastus

Paatoteuttaja
- huolehtii yhteiselld rakennustyémaalla
yleisperehdytyksesta:

- kaikilla tulee olla riittavat tiedot turvallisesta

tyoskentelysta

- kaikki tuntevat tydmaan vaara- ja haittatekijat ja

niiden hallintatoimenpiteet

Tyonantaja

kokemuksen

turvallisuustoimet

- perehdyttaa tyontekijat oikeisiin tydmenetelmiin ja antaa
opastusta ja ohjausta tyovélineiden kayttoon, seka
ennakoitavissa oleviin poikkeuksellisiin tilanteisiin
huomioiden tyontekijoiden ammatillisen osaaminen ja

- kay lapi tyontekijoiden kanssa tyon vaatimat

Kuva 5.

Turvallisuustoiminta yhteisellé rakennustyémaalla.




24 Liikenneviraston oppaita 3/2014
Tieturva 1

Paatoteuttajan velvoitteisiin kuuluu kaikkien tyontekijoiden perehdyttéaminen tyo-
maahan. Jokainen tydnantaja ja esimies on kuitenkin velvollinen antamaan tydopas-
tusta omille tyontekijoilleen.

Perehdyttaminen

Perehdyttaminen tarkoittaa seka uusien tyontekijoiden perehdyttamista etta
vanhojen tyontekijoiden perehdyttamista uusiin tyotehtaviin. Perehdyttdminen
on luonteeltaan yleisempada kuin tydnopastus ja esittelee yleisia toimintamalleja.
Perehdyttamisen avulla varmistetaan, etta tyontekija osaa toimia oikein ja
turvallisesti.

Perehdyttaminen tyomaahan

Perehdyttamisen avulla varmistetaan, etta tyontekija osaa toimia oikein ja
turvallisesti tydmaalla. Perehdyttamisessa kaydaan lapi mm. tydmaan vaarat ja
niiden torjuntaperiaatteet.

Tyonopastus

Tyonopastuksessa opetetaan mm. tyon oikea ja turvallinen tekeminen ja
koneiden oikeat ja turvalliset kdyttotavat. Samalla opetetaan turvalliset
toimintatavat, henkildnsuojainten ja suojalaitteiden kaytto.

2.2.2 Tyodsuojeluorganisaation tehtavat

Tyopaikalla huolehditaan tyontekijoiden turvallisuudesta ja terveydesta tydsuojelun
yhteistoiminnassa. Velvoite koskee kaikkia rakennustydmaita, jotka padsaantdisesti
ovat myo6s yhteisia rakennustydmaita. Tydsuojelun yhteistoiminnan periaatteena on,
etta tyontekijan turvallisuuteen ja terveyteen vaikuttavat asiat kasitellaan tyontekijan
ja tyonantajan kesken. Tarvittaessa tyosuojeluvaltuutettu osallistuu keskusteluun.
TyoOsuojeluorganisaation tehtavat on esitetty kuvassa 6.
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Tyosuojeluorganisaation tehtavat
Tyosuojelu on yhteistyota ja koskee kaikkia tyopaikalla tyéskentelevia.

Ty6nantaja Tyo6suojelupaallikko

- méaarittelee tydsuojelun toimintalinjan, joka ilmaisee selkedsti - perehtyy tydpaikan olosuhteisiin ja tydsuojelusdédnndksiin
ty6suojelun tavoitteet ja menettelytavat seka vastuut ja valtuudet - avustaa tyonantajaa ja esimiehia

- kantaa toiminnallisen ja taloudellisen vastuun ja paatosvallan tyosuojeluasiantuntemuksen hankinnassa sekd yhteistyon
tyosuojeluasioissa jarjestamisessa tyontekijoiden, tydterveyshuollon,

- jarjestaa tyontekijoilleen tyoterveyshuollon tydsuojeluviranomaisten ja muiden tydsuojelutahojen kanssa
- huolehtii, ettd tyosuojeluvaltuutetulla ja varavaltuutetuilla on - osallistuu tydsuojelutoimikunnan toimintaan

mahdollisuus saada koulutusta tydsuojelua koskevista sdannoksista - huolehtii tydnantajan ja tyontekijoiden valisen yhteistyon
ja ohjeista jarjestamisestd, yllapidosta ja kehittamisesta.

- nimeaa tydsuojelupaallikon.

Tyo6suojeluvaltuutettu

- tyontekijat valitsevat keskuudestaan yhteisen tydmaakohtaisen tydsuojeluvaltuutetun ja hanelle kaksi varavaltuutettua

- tyésuojeluvaltuutettu on valittava viimeistaan kahden kuukauden kuluttua siita, kun tyémaan kokonaisvahvuus ylittdd kymmenen
henkil6a.

- edustaa kaikkia tydmaan tyontekijoitd ja hoitaa tyosuojelulainsdadannon edellyttamia tyosuojeluvaltuutetulle kuuluvia tehtavida, mm.
tutustuu tyésuojelusaannoksiin ja perehtyy seka kiinnittdd huomiota tydoymparistoon ja tydyhteison tilaan

- on tyosuojelutoimikunnan jasen ja osallistuu tarvittaessa tyontekijdn ja tydnantajan valiseen keskusteluun tyontekijan
turvallisuuteen seka terveyteen vaikuttavista asioista

- Tyosuojeluvaltuutetulla on oikeus keskeyttda tyo, josta aiheutuu vélitonta ja vakavaa vaaraa.

Ty6suojelutoimikunta

- tulee perustaa tyopaikalle, jossa tyoskentelee sdannollisesti vahintddn 20 tyontekijaa

- laajakantoiset ja tyopaikkaa yleisesti koskevat asiat kasitellddn tydsuojelutoimikunnassa.

- muut tyosuojeluasiat kasitellddn tydsuojelutoimikunnassa tai sitd vastaavassa yhteistoimintaelimessd, jossa on edustus kaikista
henkildstéryhmista.

Kuva 6.  Tydsuojeluorganisaation tehtdiviit.

2.2.3 Rikosoikeudellinen vastuu

Tyoturvallisuusrikos toteutuu, jos ty6nantaja tai téman edustaja tahallaan tai huoli-
mattomuudesta rikkoo ty6turvallisuusmaarayksia. Ty6turvallisuusrikos on kysymyk-
sessa myds silloin, jos ty6nantaja tai tdman edustaja tahallaan tai huolimattomuu-
desta laiminly® valvoa tyoturvallisuusmadraysten noudattamista hanen valvontansa
alaisessa tyossa tai jattaa huolehtimatta taloudellisista, toiminnan jarjestéamista kos-
kevista tai muista tyosuojelun edellytyksista. Tyoturvallisuusrikkomus on teko tai
laiminlyonti, joka on tyoturvallisuuden kannalta vahainen.

Henkilé voidaan tuomita ty6turvallisuusrikkomuksesta sakkoon, mikali han luvatto-
masti tai ilman patevaa syyta poistaa tai turmelee laitteen, ohje- tai varoitusmerkin-
nan, joka on tarkoitettu tapaturman tai sairastumisen vaaran valttamiseksi (Tyotur-
vallisuuslaki 738/2002 22 § ja 63 §).

Tyo6turvallisuusrikkomuksesta voidaan tuomita yhteisen rakennustydmaan rakennut-
taja, paatoteuttaja tai muu tydnantaja, joka tahallaan tai huolimattomuuttaan laimin-
lyé tekemissadn sopimuksissa tai muutoin kadytettdvissaan olevin keinoin huolehti-
misvelvoitteen henkilén tunnisteen kaytosta. Tydturvallisuusrikkomukseksi katsotaan
my0s se, jos itsendinen tydnsuorittaja ei pida nakyvilld henkildtunnistetta tyémaalla
liilkkuessaan. (738/2002 52a § ja 63 §.)

Tyo6aikarikkomuksesta voidaan tuomita sakkoon ty6nantaja tai tdman edustaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo tyoaikalain maarayksia (ukuun ottamatta
maksuvelvollisuutta, sopimista, oikeustoimen muotoa, tydaikakirjanpitoa tai nahta-
vanapitoa koskevia sdannoksia. Tybaikarikkomuksesta voidaan tuomita myds mootto-
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riajoneuvon kuljettaja, joka jattaa tekematta saddetyt merkinnat ajopaivakirjaan tai ei
pida ajopaivakirjaa mukanaan ajon aikana.

Rangaistusmaaraysmenettely on rikosasioiden yleisin ratkaisutapa. Menettely on ta-
valliseen alioikeusmenettelyyn verrattuna nopea ja yksinkertainen. Rangaistusmaa-
rdysmenetelyssa voidaan maarata sakkorangaistus tai enintdan 1000 euron suurui-
nen menettamisseuraus rikkoumuksesta, josta ei ole saddetty ankarampaa rangais-
tusta kuin sakko tai kuusi kuukautta vankeutta. Rangaistusmaaraysmenettely edellyt-
taa asianomistajan suostumusta.

2.2.4 Oikeus keskeyttaa vaarallinen tyo

Tyontekijalla on oikeus pidattaytya sellaisen tyon tekemisestd, josta aiheutuu vaka-
vaa vaaraa tyontekijan omalle tai muiden tyontekijéiden hengelle tai terveydelle.
Tyosta pidattaytymisesta on ilmoitettava tyonantajalle tai taman edustajalle niin pian
kuin mahdollista. Oikeus pidattaytya tyonteosta jatkuu, kunnes tydnantaja on poista-
nut vaaratekijat tai muutoin huolehtinut siita, etta tyd voidaan suorittaa turvallisesti.
Tyosta pidattaytyminen ei saa rajoittaa tydntekoa laajemmalti kuin tyon turvallisuu-
den ja terveellisyyden kannalta on valttamatonta. Tyosta pidattaytyessa on huolehdit-
tava, etta pidattaytymisestéd mahdollisesti aiheutuva vaara on mahdollisimman va-
hainen. (Tyoturvallisuuslaki 738/2002 23 §.)

Tyosuojeluvaltuutetulla on oikeus tietyin rajoituksin keskeyttaa tyé edustamiensa
tyontekijoiden osalta, jos tyosta aiheutuu valitontd ja vakavaa vaaraa tyontekijan
hengelle tai terveydelle. Tyosuojeluvaltuutetun on ilmoitettava tydn keskeyttamisesta
tydnantajalle ennakolta ja joka tapauksessa heti, kun se voi vaaratta tapahtua. Tyon-
antaja voi maarata tyon jatkettavaksi varmistettuaan, ettei vaaraa ole. (Laki tyésuoje-
lun valvonnasta ja tydpaikan tydsuojeluyhteistoiminnasta 44/2006 36 §.)

Myds turvallisuuskoordinaattorilla on velvollisuus keskeyttaa vaaralliseksi katsoman-
sa tyo.

2.3 Tyontekijan varusteet

2.3.1 Varoitusvaatetus

Varoitusvaateluokitus SFS-EN 471 ja vaatimukset tiella tehtavissa toissa:

1. luokka Ei hyvaksyta ollenkaan tiella tyoskentelyssa
2. luokka Perusvaatimus tiella tyoskentelyssa
3. luokka Perusvaatimus liikenteenohjaustehtavissa

Tiella tehtavassa tydssa on kaytettdava standardin SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471
mukaista nakyvaa varoitusvaatetusta, jonka suojausluokka on 2 nakyvan eli fluoresoi-
van seka heijastavan materiaalin vahimmaispinta-alan mukaan maariteltyna. Kaytos-
sa voi olla seka standardin EN 471 mukaisia ettad uuden standardin EN ISO 20471 mu-
kaisia varoitusvaatteita. Varoitusvaatteen luokan voi tarkastaa vaatteessa olevasta
CE-merkintalipukkeesta. Kaikissa Liikenneviraston ja ELY-keskusten tilaamissa tdissa
olevissa ajoneuvoissa ja tytkoneissa on oltava SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471
luokan 2 mukaiset varoitusliivit, ellei kuljettajan asu téyta varoitusvaatetuksen vaati-
muksia.
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Liikenteenohjaustehtavissa toimivan henkiloén on kaytettava standardin SFS-EN-471
tai SFS-EN ISO 20471 luokan 3 mukaista varoitusvaatetusta fluoresoivan ja heijasta-
van materiaalin vdhimmaispinta-alan (0,8 m2 + 0,2 m2) mukaan maariteltyna. Varoi-
tusasujen valmistaja voi hyvdksyttada asukokonaisuuden myds siten, ettd housut ja
takki/liivi tayttavat yhdessa suuremman suojausluokan kuin erikseen. Kaytettdessa
eri valmistajan takkia ja housuja, on varmistettava, ettd asukokonaisuus tayttda 3
luokan vaatetukselle asetetut ndkyvan materiaalin vahimmaispinta-alavaatimukset.
Liikenneviraston ohjeistuksen mukaan pimean aikaan, sateella ja sumuisella saalla on
tydntekijoiden kaytettava pitkdlahkeisia housuja, joiden lahkeen alaosassa on heijas-
timin varustetut saarystimet. Naissa olosuhteissa ei siis riita, etta tyontekija kayttaa 3
luokan vaatimukset tayttavaa takkia.

VAROITUSVAATTEEN SUOJAUSLUOKKA

Varoitusvaate Oy | — CE-merkinta

Valmistaja —> PL 001, Helsinki

EN 340 mukainen

Tuotteen nimi ——p» | Varoitusliivi 102
kokomerkinta

Nakyvan materiaalin
pinta-alan mukainen
luokka (1-3)

EN 340: Kayttotarkoituksen

ilmaiseva kuvatunnus > g;

Standardi —————p> EN471
Heijastavan materiaalin

80 % PES - )
20% CO EIi] I~ heijastustehon mukainen
Hoito-ohjemerkinta -
~_ luokka (1-2)

o ™~ ® 7 v\\
Valmistaja takaa tuotteen K E Kayttoohje luettava

heijastavien ominaisuuksien
sailymisen 40 ohjeen > max 40 x

mukaisen pesun jalkeen

Kuvay. Esimerkki varoitusvaatteen merkintdlipukkeesta.

Varoitusvaatetuksen kayttovelvoite koskee kaikkia tyomaalla tai tyokohteessa jalan
liikkuvia. Vierailijoita varten on tyémaalle varattava vahintaan kolme varoitusliivia.

Keltaista paivaloistevaria olevaa T-paitaa voidaan kayttaa kesalla paivaaikaan tehta-
vissa toissa 2-luokan varoitusasun sijasta. Kaytto edellyttda kuitenkin aina tyonanta-
jan paatosta, joka perustuu kirjalliseen riskikartoitukseen. Kayton edellytyksend on
myos tyontekijan suojana oleva suoja-auto tai sulku- ja varoituslaittein erotettu tyo-
kohde.

=
T-paita téyttas 3. f
luokan vaatimukset " [NR k

L \
koossaL - XXL. —> — }
u | “ Rata-alueella oranssin | /
varinen vaate 4 X
vain turvamiehella l
p // \-

g )
-

2. luokan housut ja 2. luokan takki
voivat muodostaa yhdessa 3. luokan
vaatetuksen, mikali heijastavan
materiaalin pinta-alavaatimus
tayttyy.

Kuva 8.  Erilaisia varoitusvaatteita.
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2.3.2 Henkilonsuojaimet ja niiden kaytto

Henkilonsuojaimilla tarkoitetaan kaikkia tyontekijan kayttamia henkilokohtaisia vali-
neita ja varusteita, jotka on suunniteltu suojaamaan hanta tapaturman tai sairastumi-
sen vaaralta rakennustydmaalla. Tietydmailla tydmaa-alueeksi lasketaan tietydmerk-
kien rajaama alue. Ty6nantajan on hankittava ja annettava tyontekijan kayttoon vaa-
timukset tayttavat ja tarkoituksenmukaiset henkilonsuojaimet, jollei tapaturman tai
sairastumisen vaaraa ammattitauteihin voida valttaa tai riittavasti rajoittaa tyohon tai
tydolosuhteisiin kohdistuvilla toimenpiteilla. Muita suojaimia, joita kdytetdaan tyoteh-
tavien niin vaatiessa, ovat esimerkiksi kuulosuojaimet ja hengityssuojaimet.

Rakennustyémaalla on kadytettdva varoitusvaatetuksen lisdksi:
* AINA suojakyparaa ja turvajalkineita.

Rakennustyossa on lisdksi kaytettdva silmasuojaimia.

Tyontekijan tulee kayttad ja hoitaa huolellisesti tyénantajan antamia henkilon-
suojaimia seka muita varusteita niiden kaytto- ja muiden ohjeiden mukaisesti. Kayt-
tovaatimukset koskevat myods kuorma-auton kuljettajia, lilkenteenohjaajia ja tyémaal-
la vierailevia henkilita.

Tyontekijan pitdaa myods viipymatta ilmoittaa suojaimissa ilmenneista vioista ja puut-
teellisuuksista tyonantajalle. Tyonantaja on vastuussa siita, ettd henkilostt kayttaa
tydssaan asianmukaisia henkilénsuojaimia.

2.3.3 Henkilon tunniste

Yhteista rakennustydmaata johtavan tai valvovan rakennuttajan on tekemissaan so-
pimuksissa tai muutoin kaytettavissaan olevin keinoin huolehdittava siita, ettéd jokai-
sella sielld tydskentelevalla on tydmaalla lilkkuessaan nakyvilld henkilon yksildiva
kuvallinen tunniste (Tyoturvallisuuslaki 738/2002). Kunkin tydnantajan tehtavana on
huolehtia omien tyontekijéidensa osalta henkildn tunnisteiden hankinnasta ja kaytos-
ta. Jokaisen tyomaalla tyoskentelevan tai liikkuvan on pidettava esilla kuvallista hen-
kilon tunnistetta. Tunnisteesta on kaytava ilmi, onko tytmaalla tydskenteleva tyésuh-
teessa oleva tyontekija vai itsendinen tyonsuorittaja. Tunnisteessa tulee lisaksi olla
nakyvissa henkilokohtainen veronumerorekisteriin merkitty veronumero.

2.4 Vaaralliset ty6t

2.4.1 Yleista vaarallisista toista

Rakennustdiden suunnittelussa on otettava aina huomioon vaarallisia téita koskevat
turvallisuustoimenpiteet. Vaarallisista toistd ja tyovaiheista on laadittava kirjalliset
suunnitelmat ennen tydn aloittamista, ja ne on kaytava tyontekijéiden kanssa lapi.
Suunnitelmissa on huomioitava vaaroja koskevien torjuntatoimenpiteiden ajoitus.
Paatoteuttaja laatii suunnitelmat omista téistaan ja vaatii vastaavat suunnitelmat
myds muilta urakoitsijoilta.
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Toita, joihin liittyy erityisia vaaroja tyontekijoiden turvallisuudelle tai terveydelle ja
jotka ainakin tulisi ottaa huomioon suunnittelussa ja vaarojen arvioinnissa (VNa
205/2009) ovat seuraavat:

1. tyot, joissa tyontekijoihin kohdistuu maansortuman alle hautautumisen,
maahan vajoamisen tai korkealta putoamisen vaara, joka on erityisen suuri
tyon luonteen tai kdytettyjen tydmenetelmien taikka tyoskentelypaikan tai
tydmaan olosuhteiden vuoksi

2. tyot, joissa tyontekijat altistuvat kemiallisille tai biologisille aineille, jotka
muodostavat erityisen vaaran tyontekijoiden turvallisuudelle ja terveydelle tai
joihin liittyy maaraaikainen terveyden seuranta

3. tyot, joissa kdytetadn sellaista ionisoivaa sateilya, joka edellyttad maarattyjen

tai valvottujen alueiden merkitsemista erikseen maaratylla tavalla

suurjannitejohtojen ja —linjojen ( > 20 kV) laheisyydessa tehtavat tyot

tyot, joihin liittyy tyontekijoiden hukkumisvaara

tyot kuiluissa, maanalaisissa rakennuskohteissa ja tunneleissa

tyot, joissa kaytetdaan sukellusvalineita

painekammiossa tehtavat tyot

tyot, joissa kdytetdan rajahdysaineita

10 tyot, joihin liittyy raskaiden esivalmisteisten osien kokoamista tai purkamista

11. rakenteiden, rakenneosien tai materiaalien purkutyo

12. tyot tie- ja katualueella seka rautatiealueilla.

©o~N v

2.4.2 Nostotyot

Nostotdiden turvallinen suorittaminen edellyttaa aina nostotyén suunnittelua. Nosto-
ty6hon valitun nostolaitteen on oltava suoritusarvoiltaan riittava, ja nostopaikan tur-
vallisuus on varmistettava niin maapohjan kantavuuden kuin my®s nostopaikan riitta-
van tilan suhteen. Asianmukaisten nostoapuvélineiden kiinnittdminen taakkaan on
varmistettava jo nostotyon suunnittelussa, jotta turvallisuus ei vaarannu missaan
noston vaiheessa. Lisdksi nostotydhdn osallistuvien henkiléiden on tunnettava nos-
toon liittyvat vaarat ja nostotydn oikeanlainen suorittaminen.

Vaikeista nostotoista on laadittava erillinen kirjallinen nostotydsuunnitelma, johon on
arvioitava nostoon liittyvat riskit. Vaikealla nostotyolla tarkoitetaan esim. erityisen
painavien tai suurikokoisten taakkojen nostoja hankalissa olosuhteissa, muita erityis-
ta suunnittelua vaativia nostoja ja samanaikaisesti useammalla kuin yhdellad nosturil-
la suoritettavaa nostamista.

Henkildnostinta koskevat turvallisuusmaaraykset ovat voimassa myos tiella tehtavis-
sa tdissa. Henkilénostimen tydalue tiealueella on eristettava muusta liikenteesta. Va-
laistuksen huoltotydssa kaikista henkilénostoista tulee tehda kirjallinen nostosuunni-
telma ja henkilonostotoille tulee nimeta vastuuhenkilo.
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2.4.3 Rajaytys- ja louhintatyot

Rajahteiden kasittelystd, rajaytystyonjohtajasta, panostajasta ja rajaytyssuunnitel-
masta on saadetty Valtioneuvoston asetuksessa rajaytys- ja louhintatyon turvallisuu-
desta (644/2011). Ty6nantajan on rajaytys- ja louhintaty6ta varten tehtava tyoturval-
lisuuslaissa tarkoitetun tyon ja tydymparistdn vaarojen selvittamisen ja arvioinnin
perusteella tyopaikka- ja tydvaihekohtaisesti tarkentuva kirjallinen turvallisuussuun-
nitelma.

Rajaytystyd toteutetaan rajaytyssuunnitelman mukaan. Rajaytystydn johtaja vastaa
turvallisuustoimenpiteista rajaytystyon aikana. Han maarittelee ja osoittaa suoja-
paikat ja rajaytyskohteen vaarallisen alueen. Rajaytystyon johtajan on selvitettava ja
selvasti ilmoitettava, milloin vaaralliselle alueelle voi rajaytyksen jalkeen menna. Ta-
vanomaisissa rajaytyksissa panostaja voi kuitenkin huolehtia selvittamisesta ja il-
moittamisesta. Tyon aikana havaituista turvallisuuteen vaikuttavista tekijoista on teh-
tava muutokset rajaytyssuunnitelmaan ja ilmoitettava niista valittémasti asianomai-
sille tyontekijoille.
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3 Tiella tyoskentely

3.1 Oma toiminta turvallisuuden
varmistamisessa ja terveyden yllapidossa

3.1.1 Asenne

Tyontekijoiden asenteeseen liittyvat ongelmat voivat nakya tyokohteessa esimerkiksi
siten, ettd vaadittua varoitusvaatetusta ei kayteta tai tyékoneiden havaittavuutta pa-
rantavia varusteita ja laitteita ei pidetd puhtaana, kaytettavat tyémenetelméat voivat
olla riskialttiita tai tyokohdetta ei ole erotettu selkeasti ja tehokkaasti muusta liiken-
teestd suunnitelmien mukaisesti.

Tyontekijan on ymmarrettava, ettd tyoskentely tielld ei anna ylimaaraisia oikeuksia
vaarantaa muiden tienkayttajien turvallisuutta tai olla noudattamatta lilkkennesaanto-
ja. Kuljettajien on syytda muistaa, ettd tyckoneet saavat vain poikkeussaantéjen ra-
joissa poiketa yleisista liilkennesaanndistd, mutta silloinkaan liikennetta ei saa vaa-
rantaa.

Kielteiset kokemukset henkilokohtaisista suojaimista ja asenteet perustuvat usein
vanhentuneisiin tietoihin sekd kayttokokemuksiin sellaisista suojaimista, jotka ovat
poistuneet kaytostd. Suojaimet ovat kehittyneet ajan my6ta, ja nykyisin ne ovat entis-
ta miellyttavampia kayttaa.

3.1.2 Vaaran tunnistaminen

Tyontekijan on oman turvallisuutensa takia ymmarrettava tyohon liittyvat vaarat ja
osattava ottaa ne huomioon kaikissa toimissaan rakennustyémaalla tai tiella liikkues-
saan. Tiella tydskennelldén olosuhteissa, joissa ohiajava liikenne aiheuttaa erityisia
vaaroja tyontekijoille. Ajoneuvot ohittavat usein tydntekijat liian (@heltd ja liian suu-
rella nopeudella. Tienkayttajat eivat aina osaa varoa tyokoneita riittavasti.

Vaara on tyossa esiintyva tekija, joka voi aiheuttaa tapaturman, onnettomuuden,
ammattitaudin, ruumiillista tai henkista kuormittumista; esimerkiksi kuljettajan
kayttama ylinopeus tyokohteessa.

Riski kuvaa vaaran suuruutta. Se on vaaratilanteiden aiheuttamien vahinkojen
vakavuuden ja todennakoisyyden yhdistelma.

Turvallisuus on olotila, jossa siihen liittyvat riskit ovat hyvaksyttavia. Esimerkkina
on tietydomaalla liikenteelta suljettu ja suojattu alue.

Nuoret ja kokemattomat tydntekijat ovat Tapaturmavakuutuslaitosten Lliiton (TVL)
tapaturmatilastojen mukaan kokeneita tyontekijoita riskialttiimpia. Nuoret tyontekijat
toimivat usein tehtavissa, joihin liittyy paljon liikkumista tiealueella, esimerkiksi lii-
kenteenohjaus- ja mittaustehtavissa. Heilta puuttuu usein tietoa ja kokemusta liiken-
teen kayttaytymisesta ja vaaratilanteisiin varautumisesta.
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Tie- ja kunnossapitotydntekijat joutuvat paivittain tyoskentelemadn tienkayttajien
nahtavilla seka alttiina yleison palautteelle ja arvostelulle. Tienkayttajat voivat suh-

todettu aiheuttavan tydntekijoissa pelkoa ja stressia. Liikenteen lisdksi tienkayttajien
kielteinen ja jopa vihamielinen suhtautuminen vaikuttavat haitallisesti tydntekijoiden
tyémotivaatioon ja voivat aiheuttaa osaltaan pelkoa.

3.1.3 Hyva ammattitaito

Oikea asenne, vaarojen tunnistaminen ja niihin ennalta varautuminen ovat keskeinen
osa jokaisen tydntekijan hyvaa ammattitaitoa.

Hyvadn ammattitaitoon kuuluu:

* liikenteen ja olosuhteiden jatkuva seuraaminen

* jatkuva arviointi siitd, miten oma tyo ja toiminta vaikuttavat
liikenteeseen sekda muihin tydkohteen toimintoihin

* omasta turvallisuudesta huolehtiminen seka omien téiden
suunnitteleminen niin, etta osataan tehda tarvittavat turvajarjestelyt
ja varata oikeat suojaimet tyon vaarojen mukaan

* omaehtoinen perehtyminen tyéhon ja sen turvallisuusperiaatteisiin

* oman tietdmyksen arviointi seka tarvittaessa ohjeiden ja opastuksen
pyytaminen.

Tiimityoskentelyssa tyontekijoiden on otettava turvallisuusasioihin vastuullisempi
ote. Talléin on huolehdittava sekd omasta ettd muiden turvallisuudesta kokemuksen
ja ammattitaidon seka tyénantajan ohjeiden mukaisesti.

Ammattitaitoisille henkil6ille osoitetaan usein tyotehtavia, joissa tyoskennelldan yk-
sin. Talléin tyonantajan on huolehdittava siita, etta yksintydskentelyyn liittyva haitta
tai vaara valtetaan tai vaara on mahdollisimman vahainen. Tyénantajan on tyon luon-
ne huomioon ottaen jarjestettdvda mahdollisuus tarpeelliseen yhteydenpitoon tyénte-
kijan ja tydnantajan, tyénantajan osoittaman edustajan tai muiden tyontekijéiden va-
lilla. Tydnantajan on myo6s varmistettava mahdollisuus avun halyttamiseen. (Ty6tur-
vallisuuslaki 738/2002 29 §.)

3.1.4 Tottuminen ja tyopaikkasokeus

Tiella tyoskenneltdessa totutaan helposti liikenteen muodostamiin vaaroihin, kun lii-
kenne kulkee jatkuvasti laheltd ohi. Liikenteen muodostama vaara unohdetaan, ja
tydssa otetaan suurempia riskejd. Tytkone saatetaan epahuomiossa pysakdida vaa-
ralliseen kohtaan tai tiealueella liikutaan varomattomasti.

Vaikka tyo tiealueella saattaa kestda vain muutamia minuutteja,
onnettomuus voi sattua muutamassa sekunnissa.

Tyopaikalla totutaan helposti vallitseviin olosuhteisiin. Tyopaikkasokeus saattaa il-
meta esimerkiksi niin, ettei enaa kiinniteta huomiota tydmaan vaaranpaikkoihin, huo-
noon jarjestykseen tai puutteellisiin liikennejarjestelyihin.
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3.1.5 Tapaturmilta ja ammattitaudeilta suojautuminen

Varoitusvaatetuksen kaytto on tielld tai muulla liikennealueella tyéskentelevan tyon-
tekijan tarked henkildkohtaista turvallisuutta parantava toimenpide. Asianmukainen
varoitusvaatetus edistdaa merkittavasti tyontekijan havaitsemista.

Rakennustyohon liittyvista ammattitaudeista yleisimpia ovat meluvammat seka as-
besti- ja rasitussairaudet. Muita rakennusalan ammattitauteja aiheuttavia tekijoita
ovat mm. tarina ja toistoty6. Terveyden menettamista ei huomata, koska siihen liitty-
vat muutokset ovat pienia tai vaikutukset nakyvat vasta vuosien paasta, jolloin mene-
tettyja aisteja tai terveytta ei saa enaa takaisin. Esimerkiksi kuulovamma syntyy usein
pitkdn ajan kuluessa. Suojaimien kayttamattd jattamiseen liittyvat myds puutteet
suojainten kayttdohjeiden antamisessa ja valvonnassa.

3.2 Onnettomuuksiin vaikuttavia tekijoita

3.2.1 Liikenteen aiheuttamat vaarat

Litkenne aiheuttaa tiella tehtavassa tydssa vaaratilanteita. Pahimmat tapaturmat ovat
johtaneet tyontekijan kuolemaan.

Liikenteen on todettu aiheuttavan vaaratilanteita erityisesti

seuraavissa toissa:

* tydskenneltdessa moottoriteilla

* toOissa, joissa toinen ajokaista joudutaan sulkemaan

* tOissa, joissa tyoskennelladn ohituskaistaosuudella

* tiemerkintojen tekemisessa ja poistamisessa

o paallystystyossa

* auraus- ja suolaustyossa

* vesakonraivaus- ja niittotyossa

* tyoskenneltdessa jalkaisin tiealueella

* lilkennemerkkien ja liikenteenohjauslaitteiden
asentamisessa sekd poistamisessa.

Tienkayttajat:

* Qajoneuvot

* raskaat ajoneuvot

* mopot, kevyet moottoripyorat, moottoripyorat
* polkupyorailijat

* jalankulkijat

rullaluistelijat.

Riskiryhmiin kuuluvat kuljettajat ovat merkittava liikenne- Tielld tyéskentelevin
turvallisuusriski itselleen, toisille tienkayttajille ja tiella tulee tuntea ja ottaa
tyoskenteleville. Riskikuljettajia ovat mm. alkoholin, ld&ke- tydssddn huomioon
aineiden ja huumeiden vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kul- liikenteessd olevien

)

jettavat. Riskikuljettajien ryhmaan luetaan myds henkilét,
joilla on ajokykyyn vaikuttava sairaus, heikko nakokyky, kor-
kea ika, vahainen ajokokemus tai huonokuntoinen ajoneuvo.

osapuolten tyypilliset
kdiyttédytymistavat. Sil-
ld voidaan vaikuttaa
sekd tyontekijdn
omaan ettdi litkenteen

\  turvallisuuteen. )
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Liikenneturvan tilastokatsauksen (Henkilévahingot rattijuopumustapauksissa 2013)
mukaan alkoholitapauksia vuonna 2012 oli 0,66 9, liikennevirrasta koko maassa.

3.2.2 TyoOmaan vaarat tienkadyttdjille

Tiella ja kadulla tyoskentelysta aiheutuu aina vaaraa muulle
lilkenteelle. Tyokohteiden puutteellinen ennakkovaroittami-
nen ja itse tyokohteessa olevat puutteet sulku- ja varoitus-

Jalankulkureitit on
laitteiden laadussa tai kdytossa lisdavat tydkohteen aiheut- merkittévé selkedsti.
tamia vaaroja muulle liikenteelle. Tyokohteen erottamisessa Ty6kohteeseen pddsy
kaytettavat lilkennemerkkien ja sulkupylvaiden raskaat ja- on tarvittaessa estettd-
lustat ovat tormayksessa vaarallisia. Puutteellinen ja epa- vd tehokkaasti.

selva ajolinjojen merkinta tyokohteen ohi voi aiheuttaa vir-

—

S

heellisia tulkintoja tai eparointia, jotka puolestaan aiheutta-
vat hairigita lilkkennevirtaan.

Jalankulkijalle on tyypillista tutun ja lyhimman mahdollisen reitin kayttd esimerkiksi
tyokoneiden ja sulkulaitteiden lomitse. Jalankulkija luulee usein, ettd hdanet nahdaan
pimedssa silloin, kun hén itse ndkee tydkoneen.

Pyorailijan kayttaytyminen voi olla arvaamatonta. Pyoraili-
jan kayttaytymiselle on tyypillistd, etta hdn uskoo tulleensa
huomatuksi kaikissa olosuhteissa. Lisdaksi pyorailijan, mo-

poilijan ja moottoripyorailijan on helppo oikaista tydkonei- Pyérdilijéin litkkeiden

den vélista. Kaksipyoraisille tien urat ja paallysteen pituus- huomioon ottaminen
on tybkoneen kuljetta-

suuntaiset tasoerot esimerkiksi paallystystydssa ovat vaa-
rallisia. Pyor&ilijoille ja etenkin rullaluistelijoille tien pin-
noitteessa oleva katkos voi aiheuttaa vakavan onnettomuu-

jalle téirkedd.

J

den.

Tyokohde voi aiheuttaa haittoja, ongelmia ja vaaratilanteita muillekin tienkayttaja-
ryhmille, kuten mm. joukkoliikenteelle, jakeluliikenteelle, raskaalle liikenteelle, haly-
tysajoneuvoille, lilkuntaesteisille ja nakdvammaisille.

Haittoja ja vaaroja eri tienkayttdjaryhmille:
* Nakoévammaiset — kompastuminen, kaivantoon putoaminen

e Liikuntaesteiset — kulun estyminen
* Raskas lilkenne — kiertotien kantavuuden pettaminen

* Joukkoliikenne — epaselvyydet pysakkijarjestelyissa.

3.2.3 Ajoneuvon kuljettajasta aiheutuvat vaarat

Ihminen pystyy havaitsemaan néktkentassaan yhdelld kertaa vain rajallisen maaran
asioita. Tietydmaalla on paljon tekijoita, jotka hairitsevat kuljettajan tarkkaavaisuut-
ta. Kuljettaja joutuu tydmaata ohittaessaan usein keskittymaan muuttuneeseen ajo-
linjaan samalla, kun hanen on seurattava tyémaan opasteita ja lilkkennemerkkeja. Li-
saksi tydkohdetta ohitettaessa jokin tydvaihe voi hetkellisesti kiinnittaa autoilijan
huomion, jolloin esimerkiksi jalkaisin liikkuva tyontekija voi jaada havaitsematta.
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Kuljettajalle on tyypillista:

Liian suuren tilannenopeuden kaytto tietyokohteessa. Talldin
kuljettajan havaintojen tekeminen nakokentan laidalla
heikkenee, koska han joutuu keskittymaan enemman
ajoneuvon ohjaamiseen.

Turvallisuusvalin pitdminen liian lyhyena. Kaytettyyn
nopeuteen nahden kuljettaja ajaa liian lahella edella ajavaa.
Perdanajon riski lisdantyy ja kuljettaja joutuu keskittymaan
ajotapahtumaan tarkemmin. Tyokohteen vaatimat havainnot
saattavat jadda tekematta. Lahelld edessa liikkuva ajoneuvo
rajoittaa nakokenttaa, jolloin tyokohteen aiheuttamaa estetta
ei nahda ajoissa.

Tietamattomyys nopeuden vaikutuksesta
pysahtymismatkaan. Jarrutusmatka nelinkertaistuu, kun
nopeus kaksinkertaistuu. Tama toimii myos toisinpain:
nopeuden alentaminen neljanneksella lyhentaa
jarrutusmatkan puoleen.

Kuljettajat yliarvioivat yleensa etaisyyksia. Sen sijaan nopeuksia seka niiden muutok-
sia aliarvioidaan. Ajettaessa suurella nopeudella monet tdrkeat kohteet ovat vain
muutaman sekunnin kuljettajan nakdkentassa. Talloin kuljettajalta voi helposti jaada
huomaamatta tietydkohteesta varoittava liikennemerkki.

Kun ajetaan suurella nopeudella pidemman aikaa, kul-

jettaja kokee ajonopeuden todellista alhaisempana ja

tapahtuu turtumista, jolloin syntyy ns. vauhtisokeutta.

Tama ilmid vaikuttaa ajonopeuksiin tietyékohteissa. Toista varoitus
Kun kuljettaja alentaa ajonopeuttaan esimerkiksi no- tarvittaessa. Ald kdytd

peudesta 100 km/h nopeuteen 60 km/h, saattaa tuntua,
ettd han ajaa hitaasti ja turvallisesti tietydokohteen ohi.
Ajoneuvon tormatessa jalankulkijaan talla nopeudella

opasteissa liian pitkid
tekstejdi.

noin kaksi kymmenesté jalankulkijasta menehtyy kuvan
9 mukaisesti.
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Kuva 9. Ajonopeuden vaikutus jalankulkijan kuoleman todenndkéisyyteen (Léhde:
Liikenneturva 2012)

Pysahtymismatka riippuu reaktiomatkasta ja jarrutusmatkasta. Reaktiomatka on se
matka, joka kuluu esteen havaitsemisesta jarrutuksen aloittamiseen. Seuraavassa
kuvassa on verrattu nopeuksien ja kelin vaikutusta pysdahtymismatkaan kevyilla au-
toilla.

Pitava keli:
-kuiva ajorata

B 50 km/h ja B8 60 km/h nopeudella

-marka ajorata

Livkas kell I 20 km/h ja Bl 90 km/h nopeudella

Erittdin liukas keli

Pitava keli:
-kuiva ajorata

-marka ajorata

Liukas keli
Erittain liukas keli 184'm
L
0 50 100 150 200 m 250
Reaktioaika 1s . Reaktiomatka - Jarrutusmatka

Kuva 10. Nopeuksien ja kelin vaikutus keskimddrdiseen pyséhtymismatkaan kevyilld
autoilla.
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Kun tien luonne muuttuu yllattden tietydmaan joh-

dosta, ei tavanomainen varoitus aina riita, vaan kul- \
jettajalle on erityisesti ilmoitettava riittédvasta no- Nopeuden alentami-
peuden vahentamistarpeesta. seen tyokohteessa kdy-
tetddn nopeusrajoi-
Kuljettaja reagoi luontaisesti vain selvaan ja riitta- tusmerkkien ohella ka-
vén nopeaan nakdkentadn muutokseen. Tasainen litke vennuksia, herdte-
tai muu tasaisena jatkuva tapahtuma koetaan ajan raitoja ja toyssyja.
mittaan pysyvéana tilana. Tydkoneen yllattava liike, : /

kuten pysdahtyminen, voi jadda huomaamatta peras-
sd ajavalta kuljettajalta.

3.2.4 Tydkohteen havaitseminen

Tietydmaiden liikenneonnettomuuksien tutkinnassa

on usein havaittu, etta onnettomuuteen joutunut kul- \
jettaja ei havainnut tyokohdetta. Tydkohteen havait- Tyokohdetta lGhesty-
semiseen ja kuljettajan tarkkaavaisuuden herpaan- vén kuljettajan on voi-
tumiseen voi vaikuttaa liikenne, parhaillaan teht&vé tava havaita tyokohde,
tyo, saa tai muu olosuhde, kuten tien geometria. Ha- tybskentelevd kone ja
. . - g . tyéntekijdi riittévén
vaittavuutta heikentdvia olosuhdetekijoitd ovat esi- : : .. .
Kiksi Di . .  cad ajoissa, jotta hdn voi
merkiksi pimeys, auringonpaiste, sumu tai sade. sovittaa nopeutensa ja
ajotapansa tietyo-
Liikenne voi osaltaan haitata tyokohteen havaitta- kohteen olosuhteita
vuutta monella tavalla. Ison ajoneuvon takana ajava vastaavaksi.
ei havaitse tyosta johtuvaa ajolinjan muutosta tai /

huomaa ohituskaistalla hitaasti liikkuvaa tydkonetta.
Vastaantulevan ajoneuvon valot voivat haikdista ja hei-
kentaa tydkoneen tai tyontekijan havaitsemista.

TyoOkohteessa tehtédva tyd voi aiheuttaa polya (esim. harjaus, lumen auraus, poraus-
tyot) tai hoyrya (paallystystyd, jaan sulattaminen), joka voi vaikeuttaa havaintojen
tekoa. Auringon aiheuttama haikaisy on ollut osasyyna moniin vahinkoihin. Auringon
valo haikaisee siten, etta lasin l&pi ei voi ndhda. Ilmid on vaarallisimmillaan auringon
paistaessa alhaalta, ja se korostuu erityisesti likaisessa, kuluneessa tai huurtuneessa
tuulilasissa.

Pimeassa tyokohteen havaittavuus on heikompi kuin paivalla, ja yolld suurempi osa
kuljettajista voi ajaa joko pdihtyneena tai vasyneena. Yolla ajetaan myds useammin
ylinopeutta, koska muuta liikennettd on vahemman. Muita havaittavuutta hairitsevia
tekijoita voivat olla ympariston kirkkaat valonlahteet, tydkohteessa olevat opastus- ja
mainostaulut, kiinnostava tapahtuma tai rakennelma lahelld tytkohdetta seka vas-
taantuleva liikenne.

Tiealueella liikkuessa ja tydskennellessa on huolehdittava seka omasta etta tyokoh-
teen riittavasta havaittavuudesta.
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3.2.5 Tydkoneiden aiheuttamat vaarat

TyOkoneen ja ajoneuvon vilisten onnettomuuksi-
en tutkinnassa on noussut esiin, ettd ajoneuvon
kuljettaja ei ole nahnyt riittdvan ajoissa tyokonet-
ta, vaikka tyokone on ollut kookas ja siina on ollut
asennettuna  asianmukaiset  varoituslaitteet.
Kookkaan tyokoneen "yllattava" kohtaaminen on
joissakin tapauksissa aiheuttanut paniikkijarru-
tuksen, jonka johdosta ajoneuvon hallinta on me-
netetty ja ajoneuvo on torméannyt tykoneeseen
tai suistunut tielta.

Akisti pysahtyvat tai peruuttavat tydkoneet aihe-
uttavat usein vaaratilanteita. Tydkoneen ohjaa-
mossa kuljettajan nakyvyys voi olla rajoittunut,
jolloin katvealueella olevat tienkayttajat tai tyon-
tekijat ovat vaarassa. Yliajon riskia lisaa se, etta
tietydmaalla olevat henkilét eivat valttamatta
kuule peruuttavan ajoneuvon aanta tyokohteen tai
lilkenteen melusta johtuen. Peruuttamisen ohella
koneen liikkuvat osat voivat aiheuttaa vaaratilan-

. J
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\
Aléi tee muusta liiken-
teestd poikkeavaa Lii-
kettdi tybkoneellasi
vilkkaassa litkenteessd.
Anna muille aikaa
reagoida!

Tyén turvallisuus

varmistetaan

erottamalla tyékohde

selkedisti ja tehokkaasti

litkenteeltd.

Tyontekijd suojataan

suoja-ajoneuvolla tai

muilla keinoin. /

teita. Kauha voi osua ohiajavaan ajoneuvoon tai
kaivannossa tytskentelevaan.

Tybkoneesta aiheutuvat riskit eivat kohdistu ainoastaan tienkayttdjiin, vaan tydko-
neen kuljettaja on yhta lailla vaarassa mahdollisessa térmaystilanteessa. Tyokone voi
myo6s kaatua, jolloin koneen kuljettaja voi pudota ohjaamosta ja jaada kaatuvan ko-
neen alle. Lisaksi tyokoneen kuljettaja voi joutua vaaralle alttiiksi, mikali tyokone rik-
koutuu ja korjaustoimenpiteita joudutaan suorittamaan tiealueella.

Jos tydnjohto haluaa neuvotella tytkoneen kul-
jettajan kanssa kesken tyon, jota tehdaan liiken-
teelle vaarallisessa tienkohdassa, on tyo kes-
keytettava ja neuvottelu kaytava liikenteen kan-
nalta turvallisessa paikassa.

Anna perdssd ajavalle
mahdollisuus ohittaa
turvallisesti.
Anna tarvittaessa tietd.
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3.3 TyOn vaarat ja valittavat tydomenetelmat

3.3.1 Vaarallisia tyovaiheita ja ongelmat ty6kohteessa

Tiet6ita joudutaan tekemaan muuallakin kuin tavanomaisella tieosuudella. Naita koh-
teita ovat esimerkiksi sillat, levahdysalueet, rautateiden dhialueet tai kevyen liiken-
teen vaylat. Silloilla tyéskenneltdessa on varottava alepuolella kulkevaa liikennetta.
Rautatien lahella tyoskenneltdessa rautatieliikenteen kulun turvaaminen on tarkeas,
silla kulkuhairiét voivat aiheuttaa suuria kustannuksia.

Sahkoratarakenteita on varottava tyoskenneltdessa rautatien laheisyydessa mm. rau-
tatien ylapuolella sijaitsevilla silloilla. Talldéin tydnaikainen séahkotyodturvallisuus on
varmistettava Séhkorataohjeiden (Ratahallintokeskuksen julkaisuja B 22) mukaisesti,
jos tyontekijan tai tydkoneen etdisyys alittaa em. ohjeissa kuvatut vahimmaisetaisyy-
det. Mikali tyo edellyttaa jannitekatkoa, on urakoitsijan hyvissa ajoin ennen varsinais-
ta ty6ta valittava sahkourakoitsija, jolla on vaadittavat patevyydet tehda jannitekatko.
Sahkourakoitsija vastaa koko jannitekatkoprosessista Sahkérataohjeiden mukaisesti
ja tekee jannitekatkopyynnoén kahta viikkoa ennen aiottua tyota.

Levahdysalueilla ja kevyen liikenteen vaylilla tehtavissa téissa on erityisesti huoleh-
dittava kevyen liikenteen turvallisuudesta. Lasten turvallisuuteen on kiinnitettava
huomiota etenkin koulujen ja paivakotien ldheisyydessa.

Vaarallisia tydvaiheita ja t6ita ovat yleensa tyot, joissa tydntekija joutuu tydskente-
lemaan jalkaisin suojaamattomana liikenteen alaisena olevassa tydkohteessa.

Toita, joissa tyoskennelldan jalkaisin liikenteen alaisella tiella:

* liikenteen ohjaus pysaytysmerkilla

* puhtaanapitotyot

* apumerkinta- ja mittaustyot

* tyokohteen liikennejarjestelyjen toteuttaminen, niiden yllapito
ja purkaminen

Liikkuvat ja lyhytkestoiset tyot

Liikkuvat ja lyhytkestoiset ty6t ovat vaarallisia, koska naiden téiden suojaaminen, Lii-
kenteen ennakkovaroittaminen ja ohjaaminen laiminlyddaan usein. Riski kasvaa, kun
tyossa kaytettava kalusto on kevytta tai huonosti havaittavaa tai liian kaukana varoi-
tus- ja nopeusrajoitusmerkeista. Kuljettajat unohtavat merkkien vaikutuksen, jos en-
simmaisen kilometrin matkalla ei ndy tytkoneita tai keskeneraista tyota. Tyo on pyrit-
tava tekemaan aina liikenteelté selvasti erotetulla ja suojatulla alueella. Jalkaisin Lliik-
kumista ajoneuvojen kdyttamalla ajoradan osalla on valtettéva ja pyrittava mahdolli-
suuksien mukaan kayttamaan suojateits, alikulkukaytavia tai ylikulkusiltoja.

Varottavat laitteet ja rakenteet tyokohteen laheisyydessa
Hankaluuksia ja ongelmia aiheuttavat tiealueella tai tien l@heisyydessa olevat varot-

tavat laitteet ja rakenteet. Naita ovat mm. tien yli menevat johdot, tiealueella olevat
kaapelit, johdot ja putket seka liikennemerkit ja muut lilkenteenohjauslaitteet tai Lii-
kenteenohjaukseen liittyvat varusteet. Vaarallisia kohteita ovat korkeajannitelinjat,
sahkokaapelit, nestekaasuputket tai erilaiset teollisuuslaitosten vaarallisia aineita
sisaltavat putket ja johdot. Tietoliikenteelle aiheutuvat hairiét, kuten valokaapeleiden
katkaisut, voivat aiheuttaa suuria vahinkokustannuksia.
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Vahan tilaa - ahtaus

Tietyokohteille on tyypillista tilan ahtaus, joka voi aiheuttaa vaaroja seka tydkohtees-
sa tydskenteleville etta liikenteelle. Tydkoneiden, etenkin raskaan kaluston, tarvitse-
ma tyoskentelytila voi yllattaa tydkohteen ohi ajavan autoilijan. Ahtaus tydkohteessa
lisdd myos tyontekijoiden vaaraa jaada tydkoneen tai ohittavan ajoneuvon toy-
taisemaksi. Tybnaikaiset kaiteet voivat siirtya sivusuunnassa metrinkin, jos ajoneuvo
térmaa niihin.

Materiaalin varastointi

Tyomaalla voi olla vahan tilaa tarvikkeiden ja materiaalin varastoinnille. Purku- ja las-
tauspaikat voivat olla huonoja, tai nostokalustolle ei ole sopivaa tilaa. Varastoidut
materiaalit voivat aiheuttaa my6ds ndkemaesteita. Vaarin varastoidut materiaalit voi-
vat myos vahingoittua lilkenneonnettomuuksissa.

Tyontekijoiden autot

Tyontekijoiden autot voivat haitata tyosta varoittavi- Tyéntekijéiden autojen

en liilkennemerkkien tai varoituslaitteiden ndkymista, pysdkéinti suunnitel-
aiheuttaa nakemaesteitd tytkohteeseen tai kaventaa laan tyébmaa-alueen
liilkenteen ja tytkoneiden kayttdamaa tilaa. Tyonteki- kéytén suunnitelmassa
joiden autojen pysakéinti tulisi jarjestdaa niin, ettd (tydmaasuunnitelma),
niistd ei aiheudu haittaa tai vaaraa tienkayttsjille jossa osoitetaan pysd-
eika tyomaan toiminnoille. kointipaikat. )
Muut tekijat

Tienpitoon liittyy sellaisia t6ita ja tyovaiheita, jotka voivat aiheuttaa vaaraa tai hait-
taa l@hiymparistolle. Tallaisia toitd ovat esimerkiksi kaivu- ja rajaytystyot. Tyosta voi
syntya melu-, pély- ja tarindhaittoja, joiden selvittely ja korjaaminen vie aikaa ja ai-
heuttaa kustannuksia.

Ajoradalle joutuneet roskat, kivet tai liukkautta aiheuttava materiaali on poistettava
mahdollisimman pian.

3.3.2 Kunnossapitotdiden erityisia vaaroja ja ongelmia

Kunnossapitotéiden suurimmat vaarat Littyvat liikenteeseen, koska kunnossapito-
t6ita joudutaan tekeméaan aina liikenteen seassa. Osa kunnossapitotdistd on nopeasti
lilkkuvia, jolloin tydkohteen ennakkomerkinnan, liikenteenohjauksen ja ty&kohteen
suojaamisen toteuttaminen saattaa kestaa kauemmin kuin itse tyo.

Kunnossapitotéiden kannalta hankalia kohteita ovat mm. mutkaiset ja makiset tiet.
Muita hankalia kohteita ovat vilkasliikenteiset tiet ja tiet, joilla on voimakkaita ruuh-
kahuippuja. Myods kunnossapidettavan tien huono kunto tai kdynnissa olevat tietyo-
maat voivat aiheuttaa vaaroja kunnossapitotyélle.

Talvikunnossapitotyot joudutaan usein tekemaan pimedssa ja hankalissa keliolosuh-
teissa. Lumisade heikentaa nakyvyytta ja turvallisuus vaarantuu, mikali ohikulkevat
ajoneuvot eivat havaitse tyontekijaa tai tienpitoajoneuvoa riittdvén ajoissa. Aurauska-
luston nakyvyytta on tutkittu vuonna 2011 tehdyssa selvityksessa. Tieaurojen huono
havaittavuus aiheuttaa merkittdvid vaaroja niin tiellaliikkujille kuin kunnossapito-
tyontekijoille. Tienkayttajien riskinotto seka puutteellinen tietdmys aurausty®hon Liit-
tyvista vaaroista kohdattaessa ja ohitettaessa aura-auto vaikuttavat onnettomuuksien
syntyyn. Selvitystydssa tarkastelluista onnettomuuksista merkittava osa johtui tien-
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kayttajan toiminnasta, esimerkkina tilanteet, joissa tienkadyttajat lahtevat ohittamaan
aura-autoa huonoissa nékemaolosuhteissa.

Kunnossapitotdissa kaytetaan paljon erilaisia koneita, niiden lisalaitteita seka erilai-
sia hallintalaitteita. Nama aiheuttavat omat haasteensa. Kuljettaja saattaa joutua
kayttamaan outoa tyokonetta hankalissa sdaolosuhteissa. Ongelmaa voivat lisata
kunnossapidon toimenpideajoista johtuva kiire seka kunnossapitotdiden sesonkiluon-
teisuus, jonka vuoksi koneet tai laitteet ovat kdytossa vain osan vuodesta.

3.3.3 Turvalliset tyomenetelmat

Tyomenetelmat tulee valita niin, etta liikenteelle ja ymparistolle aiheutuvat haitat ja
vaarat ovat mahdollisimman vahdaisia. Tyon turvaamis- ja suojaamistaso arvioidaan
ottamalla huomioon tien liilkennemaard, nopeusrajoitukset, tien geometria ja muut
mahdolliset asiaan vaikuttavat nakdkohdat.

Tyomenetelmat ja koneet seka niiden lisalaitteet tulee valita niin, ettei tydkone ulotu
yleisen litkenteen kayttamalle alueelle ilman asianmukaista suojausta tai liikennejar-
jestelyja. Tyomenetelmia valittaessa pyritdan ratkaisuihin, joissa tydkoneen peruut-
tamisen tarve on mahdollisimman vahainen. Tydjarjestelyt suunnitellaan niin, ettei
tydkoneen tai sen lisdlaitteen vaara-alueelle paase ulkopuolisia koneen tydskennel-
lessa ja tyo on keskeytetaan, mikali vaara-alueelle tulee henkil®. Erityisesti lasten jou-
tumista koneen vaara-alueelle on varottava. Konetyo tulee suunnitella niin, ettei ko-
neen kaatumisvaaraa paase syntymaan.

3.4 Esimerkkeja onnettomuustilanteista

3.4.1 Liikenneviraston turvallisuuspoikkeamaseuranta

Vuodesta 2008 lahtien on kaikilla Liikenneviraston ja ELY-keskusten tiehankkeilla
toteutettu vuosittainen turvallisuustietojen keruu ja seuranta. Saatujen ilmoitusten
mukaan vuonna 2012 tyontekijoille sattui tiehankkeilla 69 tyotapaturmaa ja 29 tyon-
tekijoihin kohdistunutta vaaratilannetta. Vuonna 2012 tiehankkeilla tapahtui myos
yksi kuolemaan johtanut tapaturma. Suurin osa (29 9,) naista tyotapaturmista sattui
rakennustydntekijdille. Yleisimmin ty6tapaturmat tapahtuivat henkilon liikkuessa tie-
tydmaalla tai tyoskennellessa kasikayttoisilla tydkaluilla. Tavallisin vahingoittumista
edeltanyt tapahtuma oli henkilén putoaminen, hyppaaminen, kaatuminen tai liukas-
tuminen. Naista tyétapaturmista aiheutui eniten tarahdyksia, sisdisia vammoja ja ruh-
jevammoja. Vammat kohdistuivat yleisimmin sormiin.

Tyontekijoihin kohdistuneista vaaratilanteista suurin osa sattui vuonna 2012 tiehank-
keiden rakennustyontekijtille. Vaaratilanteet sattuivat useimmiten henkildn tyésken-
nellessa kasikayttoisilla tyokaluilla.

Liikenneviraston ja ELY-keskusten tiehankkeilla lilkenne-, omaisuus- ja ymparistéva-
hinkoja tapahtui vuonna 2012 197 kappaletta ja muita vaaratilanteita 84 kappaletta.
Suurin osa onnettomuuksista aiheutti vahinkoja tyémaan ulkopuoliselle omaisuudel-
le. Seuraavaksi yleisimpia olivat tielilkkenneonnettomuudet ja tytkoneen onnetto-
muudet.
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Liikenneonnettomuudet lisdantyvat tietydn johdosta. Vuosittain tietyokohteissa sat-
tuu kymmenia onnettomuuksia, joissa syntyy henkilévahinkoja. Vuonna 2012 Suo-
messa sattui tietydalueen sisalla (tietyémerkkien rajaama alue) 316 poliisin tietoon
tullutta tietydonnettomuutta, joissa loukkaantui yhteensa 72 ihmista.

3.4.2 TOT-tutkinta

Kuolemaan johtaneiden tyopaikkaonnettomuuksien tutkinta, niin sanottu TOT-tutkin-
ta, ja siihen Lliittyva tutkimus- ja analyysitoiminta on ollut yksi Tapaturmavakuutus-
laitosten liiton (TVL) keskeinen tehtava.

TOT-menettelyssa on kyse vakuutusalan ja keskeisten tyomarkkinajarjestdjen keski-
naisen sopimuksen mukaisesta onnettomuustutkinnasta, jossa tutkitaan tyopaikoilla
sattuneet kuolemaan johtaneet tyttapaturmat. Tutkinnan tarkoituksena on tehostaa
tyétapaturmien torjuntaa selvittamalld onnettomuuteen johtaneet tapahtumat (mita
tapahtui) ja tapaturmatekijat (miksi tapahtui) seka pohtia vastaavien tapaturmien
torjuntatoimenpiteita.

3.4.3 Esimerkkeja kuolemaan johtaneista onnettomuuksista

Paallystystyomaan liikenteenohjaus vuonna 2012 (ei TOT-tutkintaa)

Kuorma-autonkuljettaja lahti peruuttamaan autoa peravaunulle, joka sijaitsi noin
200 metrin paassa tydomaan kohdalla olleen liittyman kdantymiskaistalla. Tyo tapah-
tui ybaikaan.

Kuorma-autonkuljettaja ei havainnut auton peileista takana seissytta liikenteenohjaa-
jaa, vaikka hanelld oli asianmukainen varoitusvaatetus. Liikenteenohjaaja seisoi ajo-
kaistalla selin peruuttavaan kuorma-autoon nahden. Liikenteenohjaaja oli sijoittunut
tehtavaansa nahden ohjeiden vastaisesti liikenteelld olevalle ajokaistalle eika tien
reunaan. Kuorma-auto osui liikenteenohjaajaan, joka kuoli valittomasti.

Liikenteenohjaaja oli perehdytetty tehtdvaansa, ja hanella oli tapahtumahetkelld
standardinmukainen varoitusvaatetus ja muut tarvittavat henkildnsuojaimet. Han oli
toiminut liikenteenohjaajana kaksi kuukautta. Paallystystydmaan jyrien peruutus-
halyttimien dani hairitsi lilkenteenohjaajaa niin, ettei han tunnistanut peruuttavan
kuorma-auton peruutushalyttimen aanta.

Tyotapaturman sattuessa kuorma-autossa oli kdytossa varoitusvalaisin (kattovilkku)
sekd peruutushalytin, -valot ja -kamera. Yolla vallitsevat valaistusolosuhteet seka
liilkkuvien tydkoneiden ja ajoneuvojen valojen haikdisy peileista hairitsivat ja vaikeut-
tivat kuorma-autonkuljettajan havainnointia pitkdsséa peruutustilanteessa.
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Tapaturmaan johtaneita tekijoita:

* Kuorma-autonkuljettaja ei havainnut ajolinjalla seissytta liikenteen-
ohjaajaa.

* Liikenteenohjaaja ei havainnut takaansa lahestyvaa kuorma-autoa.

* Kuorma-autonkuljettaja ja liikenteenohjaaja eivat saaneet varoitusta
|ahestyvasta vaaratilanteesta.

Vastaavien tapaturmien torjunta:

* Tydmaan sisdisen liikenteen suunnittelulla ja jarjestelyilla on pyrittava
siihen, etta massa-autot liikkuvat yleisen liikenteen suuntaisesti ja
peruuttaminen rajoittuu padasiassa Remix-koneelle peruuttamiseen.

* Kasettiperavaunun kaytto seka niiden jattdpaikat on jarjestettava niin,
ettd pitkiltd peruuttamisilta valtytaan.

* Turvallisuussuunnitelmaan tulee liittdaa massa-autojen toimintaa
tyomaalla koskevat tyo- ja turvallisuusohjeet.

* Alan toimijoiden yhteishankkeena olisi syyta selvittdaa, onko massa-autoja
mahdollista varustaa peruutustutkalla, seka arvioida ratkaisun
tarkoituksenmukaisuus.

* Jalan liikkuvien tyontekijoiden tyotapojen turvallisuutta on syyta
tarkkailla jatkuvasti.

Pylvdaiden kuormaaminen vuonna 2009

Autonkuljettaja oli toimittamassa kuorma-autolla varastoalueelta tyokohteille séhko-
pylvaita. Kuljettaja oli jattanyt pylvaiden nostamiseen tarkoitetun nostokouran talliin.

Kuljettaja kaytti auton ohjaamon ja lavan valissa olevia nostimen hallintalaitteita.
Hallintalaitteiden kayttopaikka oli sijoitettu niin, ettd pylvaat jouduttiin nostamaan
nostimen kayttopaikan yli. Kayttopaikkaa ei oltu rakenteellisesti suojattu putoavan
taakan varalta. Nostosakset olivat pylvaiden kokoon nahden liian pienet ja kuluneet
valjiksi. Nostosakset eivat pureutuneet hyvin jaatyneeseen pylvadseen.

Kuljettaja oli nostamassa pylvasta kyytiin. Tiedetaan, ettd kuljettaja sai pylvaasta
voimakkaan, vaakasuuntaisen, kuolemaan johtaneen iskun paahansa, ja ettd pylvas
oli pudonnut nostosaksista auton vierelle. Kuljettaja oli [ahtenyt vaistamaan pylvasta
keulan suuntaan tai lennahtédnyt iskun voimasta maahan makaamaan. Autonkuljettaja
kuoli saamiinsa vammaoihin.

Tapaturmahetkelld kuljettajalla oli paassaan lippalakki, ja alusmyssyllinen suojakypa-
ra oli auton ohjaamossa. Kuljettaja oli erittdin kokenut tyossaan. Hén oli saanut kou-
lutusta mm. nostotdihin, vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja kaynyt Tieturva-
koulutuksen.

Nykyinen tyonantaja ei ollut tarkoittanut nostosaksia kadytettavaksi, eika niille siksi
ollut suoritettu kayttoonotto- tai maaraaikaistarkastuksia. Tyossa oli tarkoitus kayt-
taa nostokouraa. Yrityksen ohjeissa oli myds kielletty nostamasta jaisia pylvaita nos-
tosaksilla.
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Tapaturmaan johtaneita tekijoita:

* Nostimen kayttopaikka oli noston aikana taakan alla, eika sita
ollut suojattu taakan hallitsemattoman liikkeen tai putoamisen
varalta.

* Nostokoura ei ollut auton mukana, vaan oli jaanyt talliin.
Nostoliinojen kaytto pylvaiden kuormauksessa olisi ollut
hitaampaa kuin nostosaksien.

* Nostosakset olivat vanhat (ei merkintda suurimmasta sallitusta
kuormasta) ja kuluneet valjiksi. Nostosakset olivat mitoiltaan liian
pienet nostettavalle pylvaalle.

* Nostosaksien rakenteessa ei ole lukitustoimintoa, joka estaisi
nostosaksien aukeamisen tahattomasti noston aikana.

* Kuljettaja sai pylvaasta iskun paahan.

* Kuljettaja ei kdyttanyt suojakyparaa. Suojakypara oli auton
ohjaamossa.

Vastaavien tapaturmien torjunta:

* Toistuvat nostot on suunniteltava, arvioitava ja ohjeistettava. Tyot
on tehtava annettujen tydohjeiden mukaisesti.

* Nostojen aikana ei pida menna noston vaara-alueelle.

* Nostimen kadyttopaikka on suojattava taakan aiheuttamilta
vaaroilta tai kdytettava kauko-ohjausta.

* Nostolaitteiden ja apuvalineiden on oltava turvallisia ja
vaatimustenmukaisia. Viallisia tai tarkastamattomia
nostovalineita ei saa kdyttaa.

* Nostosaksia ei tule kayttaa pylvaiden nostamiseen, ellei erikseen
ole varmistuttu noston turvallisuudesta. Pylvaat tulee
ensisijaisesti nostaa pylvaan ympari tarttuvalla nostokouralla tai
muulla tavalla, joka estaa pylvaan putoamisen noston aikana.

* Suojakyparaa on kaytettava kuormaus- ja kuormanpurkutoissa.

Paallystystyomaan liikenteenohjaus vuonna 1996

Kaksi liikenteenohjaajaa ohjasi liikennetta valtatien paallystystyémaalla. Liiken-
teenohjaajat olivat nakdyhteydessa toisiinsa. Paallystystydn johdosta tielle oli asetet-
tu nopeusrajoitus 50 km/h.

Liikenteenohjaaja seisoi keskella ajokaistaa, jonka liikennettd han pysaytti. Radiopu-
helinten puuttumisen vuoksi han joutui valilla katsomaan taakseen, poispain pysayt-
tamistaan autoista, varoakseen takaa tulevaa liikennetta ja varmistaakseen, ettei han
paasta liikennetta silloin, kun vastakkaisesta suunnasta tulee ajoneuvoja.

Paallystystytmaata ldhestyi ylinopeudella pakettiauto. Aurinko paistoi matalalta pil-
viverhon lomitse vasten ldhestyvaa pakettiautoa. Sadolosuhteista johtuen pakettiau-
ton tuulilasin pinnalla saattoi olla vield kosteushuuruja. Kuljettaja keskittyi ratkaise-
valla hetkelld aurinkolipan saatamiseen.
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Liikenteenohjaaja antoi pakettiauton kuljettajalle pysahtymismerkin, mutta kuljettaja
ei havainnut sita. Pakettiauto ajoi jarruttamatta liikenteenohjaajan paalle. Liiken-
teenohjaaja menehtyi saamiinsa vammoihin sairaalassa samana paivana.

Tapaturmaan johtaneita tekijoita:

* liikenteenohjaajaan térmanneen ajoneuvon ylinopeus ja kuljettajan
tarkkaavaisuuden herpaantuminen

* epasuotuisat sddolosuhteet ja matalalta paistava aurinko

* liikenteenohjaajan seisominen keskella tieta pysayttdaessdan
ensimmaista autoa

* puutteet tydmaan liikkennejarjestelyissa ja liikkenteenohjaajien
havaittavuudessa.

Vastaavien tapaturmien torjunta:
* liikenteenohjaajan havaittavuuden parantaminen
* nakyvat varoitusvaatteet
* pysaytysmerkki pdivaloistekalvolla
* hinattavat varoitusaidat
* tyodkohteen liikennejarjestelyjen parantaminen
* pysaytyspaikan valinta
* liikennemerkkien havaittavuuden parantaminen
* myo0s lyhytkestoisten toiden liikenteenjarjestelyjen
suunnitteleminen
* liikenteenohjaajien perehdyttaminen
* liikenteenohjaajan ty6ta turvaavien ratkaisujen kdyttaminen
* liikennevalot
* varoitusvalaisimet ja varoituslaitteet.
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4 Turvallisuus tietyomaalla

4.1 Tybkohteen liikennejarjestelyt

4.1.1 Liikennejarjestelyjen tavoitteet ja merkitys kuljettajalle

Liikennejarjestelyjen tavoitteet:

1. Huolehtia tyokohteessa liilkenteen ja tyontekijoiden
turvallisuudesta.

2. Varoittaa liilkennetta.
3. Luoda riittavat edellytykset liikennevayladlla tydskentelylle.
4. Huolehtia liikenteen sujuvuudesta.

5. Liikenteelle ei saa kuitenkaan aiheuttaa tarpeetonta haittaa.

Perusedellytys turvalliselle tyéskentelylle on, etta tydkohde, tydskentelyssa kaytetta-
va tyokone ja tydntekija voidaan havaita riittdvan ajoissa, jolloin tytkohde ei yllata
kuljettajaa. Vain silloin tyokohdetta lahestyvan ajoneuvon kuljettaja voi sovittaa no-
peutensa ja ajotapansa tietydkohteen olosuhteita vastaavaksi.

Tyokohteen havaittavuutta tehostetaan osoittamalla kohde ennakoivin varoitusmer-
kein seka merkitsemalla se sulku- ja varoituslaittein. Lisaksi havaitsemista tehoste-
taan tyontekijoiden varoitusvaatetuksella ja kdyttamalla tyckoneissa varoituslaitteita.
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Tyokohteen liikennejarjestelyissa noudatettavat yleiset periaatteet ovat:

1. Tyokohde ei saa koskaan yllattda ajoneuvon kuljettajaa. Liikennejarjestelyjen
tehtavana on kertoa ennakkoon tydsta niin, ettd ajoneuvon kuljettaja voi
jarjestelyjen laadusta paatelld tyon luonteen ja siitd aiheutuvat haitat
liikenteelle.

2. Liikennejarjestelyissa noudatetaan liikennesaantoihin ja ohjeisiin perustuvaa
yhtenaista kdytdntoa kaikissa tyokohteissa. Tavoitteena on vahvistaa kuljettajan
kokemuksiin perustuvaa ns. "sisdista mallia" hanen kohdatessaan tyckohde.
Sisdinen malli -kasite tarkoittaa kuljettajan havaintoihin perustuvaa totuttua
tapaa toimia. Kun kuljettaja havaitsee tietyt merkit, han voi olettaa, etta jatkossa
seuraavat aina samanlaiset jarjestelyt.

3. Liikennejarjestelyjen tehokkuuden tulisi samalla viestid tyokohteen
vaarallisuutta ja ajamisen vaikeutta. Tall6in kuljettajan on helppo lahes
vanhasta muistista sovittaa nopeutensa ja ajotapansa tyokohteen vaatimusten
mukaisesti. Kuljettajan epdavarmuus ja virhekdyttaytyminen vahenevat, jolloin
turvallisuus ja liilkenteen sujuvuus paranevat.

4. Sisaisen mallin vahvistaminen tarkoittaa myos liikennejarjestelyissa
liikennemerkkien oikeaa ja yhtenaista kayttoa. Merkkien virheellinen kaytto
heikentaa sisdisen mallin toimivuutta ja vahentaa merkkien uskottavuutta.

5. Liikennejdrjestelyjen puutteista tai tyokohteen huonosta havaittavuudesta
kertovat viestit on osattava tulkita ja harkita parannuksia niiden perusteella.
Naita viesteja ovat onnettomuudet tyokohteessa, lahelta piti -tapaukset, yleisén
palaute, jarrutusjaljet ja rikkoutuneet liikenteenohjauslaitteet.

6. Liikennejarjestelyjen suunnittelussa on otettava huomioon kaikki
liikennemuodot. Erityisesti on muistettava kevyt liikenne.

Liikennejarjestelyissa havaituista puutteista tai muista liikenteen tai tien kuntoon liit-
tyvista ongelmista voi ilmoittaa Tienkayttajan linjalle.

TIENKAYTTAJAN LINJA:
puh. 0200 2100
(paikallisverkko- tai matkapuhelinmaksun hinnalla 24 h/vrk)

4.1.2 Liikennejarjestelyiden suunnittelu

Tielld tehtavassa tyossa tarvittavat liikennejarjestelyt suunnitellaan ja toteutetaan
soveltaen annettuja ohjeita. Niitd ovat mm. Liikenneviraston ohjeiden "Liikenne
tietydmaalla" -sarjan julkaisut sekda Suomen Kuntatekniikan Yhdistyksen julkaisu
1/2013 "Tilapaiset liikennejarjestelyt katu- ja yleisilld alueilla”. Liikenneviraston
ohjeista on saatavissa sdhkodiset versiot pdf-tiedostoina, ja ne ovat luettavissa ja
tulostettavissa Liikenneviraston www-sivuilta (Liikennevirasto -> Palveluntuottajat ->
Ohjeluettelo -> Liikenne ja turvallisuus tyémaalla).
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Liikennejarjestelyjen suunnittelu on osa tyomaa-alueen kayton
suunnittelua eli tyomaasuunnitelmaa.

Liikennejarjestelyt suunnitellaan kirjallisesti, tai tyohon sovelletaan suoraan ohjeiden
esimerkkiratkaisua tai -ratkaisuja ottaen huomioon paikalliset olosuhteet. Urakoitsija
toimittaa perusratkaisusta poikkeavat liikenteenjarjestelysuunnitelmat tarkastetta-
vaksi urakan valvojalle. Suunnitelmat on toimitettava hyvissa ajoin ennakkoon sopi-
muskatselmuksessa sovitulla tavalla.

Urakoitsijan laatimassa tydmaasuunnitelmassa on kuvattava liikennejarjestelyjen to-
teuttaminen huomioiden merkkien pystytys- ja purkamisjarjestys seka tyéturvallisuu-
den varmistaminen. Tama on tarkeaa tyoskenneltdessa erityisesti moottori- ja moot-
toriliitkennetielld, jolloin tarvitaan paljon liikenteenohjauslaitteita. Paallystys- tai tie-
merkintatydssa tarvittavia koneita ei saa tuoda tielle ennen kuin liikennejarjestelyt
ovat kunnossa.

Suunniteltavia yksityiskohtia ovat esimerkiksi:
* pystytyksen ajankohta

* merkkien ja laitteiden pystytysjarjestys

* liikenteen pysaytyspaikat

* merkkien siirtoajankohta

» jarjestelyjen purkuajankohta

* purkujarjestys.

Tyonsuorittaja sitoutuu sopimuksensa tai lupaehtojen mukaan noudattamaan laadit-
tua suunnitelmaa. Mahdollisista muutoksista sovitaan aina erikseen. Urakkasopimuk-
sen sopimuskatselmuksessa sovitaan lilkenteenohjaussuunnitelmien esittamisesta ja
dokumentoinnista seka liikenteenjarjestelyyn liittyvista velvoitteista ja mm. tilapais-
ten nopeusrajoitusten kaytosta sopimuksen voimassaoloaikana.

4.1.3 Liikenteenohjauksen toteuttaminen

Tielld tehtdva tyo aloitetaan aina likkennejarjestelyilld, jotka perustuvat ennalta teh-
tyyn suunnitelmaan. Tyo- ja liikenneturvallisuusriskien vuoksi yksinkertaiseltakaan
vaikuttavaa tyota ei voida tehda vilkasliikenteisella tielléd ilman kaistan sulkemista.
Liikennejarjestelyt ovat aina olennainen osa tielld tehtavaa tyota, ja nain ollen myds
huomioon otettava kustannustekija.

Ty6maan viikoittaisen kunnossapitotarkastuksen yhteydessa tulee tarkastaa liiken-
teenohjauksen suunnitelmanmukaisuus seka ohjauslaitteiden kunto ja puhtaus. Myo6s
lyhytkestoisten tdiden osalta edellytetadn lilkenteenohjaussuunnitelmaa seka ohjaus-
laitteiden puhtauden ja kunnon varmistamista. Kun viikkotarkastus tehdaan MVR tai
Asfaltti-mittarilla, tulee likkennejarjestelyjen tarkastus tehda erikseen tdhan tarkoi-
tukseen kehitetylla tarkastuslomakkeella (Liikenneviraston tydnaikaisten liikennejar-
jestelyjen tasomittari).

Tyonaikaisen liikenteenohjauksen toimivuus on tarkastettava my6s pimean aikana.
Vaativilla tyémailla liikennejarjestelyjen toimivuus ja kunto on varmistettava myos
normaalin tyoajan ulkopuolella jarjestamalla paivystys. Paivystdjan yhteystiedot on
ilmoitettava tieliikennekeskukselle.
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Tybnaikaisen liikenteenohjauksen toimivuus on tarkastettava myds pimean aikana.
Vaativilla tyémailla liikennejarjestelyjen toimivuus ja kunto on varmistettava myos
normaalin tydajan ulkopuolella jarjestamalla paivystys. Paivystajan yhteystiedot on
ilmoitettava tieliikennekeskukselle.

4.2 Yleisimmat tietydssa kaytettavat liikenne-
merkit

4.2.1 Tietyomerkin kdyton periaatteet

Tiety6 142
Tietydmerkilléd varoitetaan tyonalaisesta tienkohdasta tai tieosuu-
desta, jolla saattaa olla tydkoneita, tyontekijoita taikka tyosta tai
tyon keskenerdisyydesta johtuvia vaaroja, kuten ‘irtokivia tai kuop-
pia.

Merkkia kdytetaan, jos tielld tai sen ldheisyydessa tehdaan tyota,
josta saattaa aiheutua vaaraa liikenteelle tai lilkenne aiheuttaa vaa
raa ko. tyodn tekijalle.

Merkkia ei yleensa kayteta lyhytaikaisessa ja liikkuvassa ty6ssa, jos tienkohdassa on
hyvat nakemat ja tydssa kdytetdan ajoneuvoja ja tyokoneita, joiden kiertavaa tai vilk-
kuvaa keltaista valoa nayttavilla varoitusvalaisimilla varoitetaan liikennetta tai kay-
tossa on hinattava varoituslaite tai ajoneuvoon kiinnitetty varoituslaite.

Keskeneraisilla tieosuuksilla tietydmerkkia kaytetaan harkiten, jos osuudella ei tyds-
kennelld. Mieluummin kaytetdan epatasaisesta tiesta tai irtokivista varoittavia merk-
keja olosuhteiden mukaan.

Merkin vaikutusalueella ei yleensa kayteta erillisid muita varoitusmerkkeja varoitta-
maan irtokivista, vahaisista kuopista tai lievasti kapenevista kohdista. Merkki sijoite-
taan vahintdan 150 ja enintddan 250 metria ennen vaaranpaikkaa. Taajamassa tai
muista erityisista syistd merkki voidaan sijoittaa [dhemmas. Merkin etdisyyden olles-
sa yli 250 m (moottoritielld 500 m) tyokohteesta on se varustettava lisékilvelld 815
(etaisyys kohteeseen).

Merkkia ei kaytetd, kun kysymyksessa on tdysin ajoradan ulkopuolella tapahtuva tyo,
josta ei aiheudu vaaraa liikenteelle, eivatka tyontekijat joudu tyén vuoksi liikkumaan
ajoradalla.

Merkki poistetaan tai peitetdaan, kun tyo keskeytetdan ruokailutaukoa
pidemmaksi ajaksi, kuten yon ja viikonlopun ajaksi, eika tyosta tai sen
keskeneradisyydesta aiheudu vaaraa liikenteelle. Olosuhteiden mukaan
liikennetta varoitetaan muilla varoitusmerkeilla.
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4.2.2 Muut tietyon yhteydessa kaytettavat lilkennemerkit

Kapeneva tie 121
Merkkia kdytetadn, jos ajoradan tai pientareen kapenemisesta joko
molemmilta tai toiselta reunalta on vaaraa liikenteelle. Merkkia ei
yleensa kayteta tietydmerkin vaikutusalueella, kun kapeneva kohta
on tehokkaasti merkitty sulkulaitteilla.

Irtokivia 143

Merkkia kaytetadn varoittamaan tiella tilapaisesti olevista irtokivis-
ta. Kaytto tulee yleisimmin kysymykseen sirotepintauksen tai pien-
nartayton yhteydessa, kun itse tyd on ohi, eika tietydmerkkia enaa
kayteta. Tielle voi kuitenkin kulkeutua tai irrota irtoainesta.

Merkki suositellaan kiinnitettavaksi samaan yhdistelmaan 50 km/h -nopeusrajoitus-
merkin kanssa sirotepintaustydkohteessa. Merkkia voidaan kayttaa myos silloin, kun
tielle kulkeutuu esimerkiksi soranajon tai muun syyn vuoksi liittymasta irtokivia, ja
niistd saattaa aiheutua vaaraa tienkayttajille.

Epatasainen tie 141

Merkilla varoitetaan tien yleiseen kuntoon ndhden yllattavasta ja
poikkeuksellisen epatasaisesta tienkohdasta. Jos tielld on useita
perakkaisia epatasaisia tienkohtia, osoitetaan epdtasaisen tienosan
pituus lisékilvella 814 (vaikutusalueen pituus).

Toyssyja 141 a

Merkilld voidaan varoittaa toyssystd, korotetusta suojatiesta tai
muusta vastaavasta rakenteesta.

Tiella, jolla nopeusrajoitus on enintdan 30 km/h, voi olla tdyssyija,
korotettuja suojateitd tai muita vastaavia rakenteita, joista ei Llii-
kennemerkilld erikseen varoiteta.

P>

Liukas ajorata 144

Merkkia kaytetaan, kun tiella on tieta liukastavia aineita, kuten o6ljya
tai savea. Merkilla voidaan varoittaa uuden paallysteen mahdollises-
ta liukkaudesta. Jos yllattavaa liukkautta esiintyy ajoittain, osoite-
taan liukkauden syy tekstillisella lisakilvella. Merkkia kaytetaan vain,
jos nopeusrajoitus on suurempi kuin 60 km/h. Karhennetuilla paal-
lysteilld merkkia ei yleensa kayteta.

B>

Vaarallinen tien reuna 147

Merkkia voidaan kayttaa varoittamaan korkeasta paallysteen reu-
nasta tai heikosta tien reunasta. Merkilla varoitetaan korkeasta paal-
lysteen reunasta silloin, kun tien reuna esimerkiksi pientareen sy6-
pymisen tai painumisen johdosta muodostaa liikenteelle vaarallisen
kohdan. Jos vaarallista osuutta on pidemmalla kuin 500 metrin mat-
kalla, merkin yhteydessa kaytetdan lisakilpea 814 (vaikutusalueen
pituus).

Merkkia ei kaytetd varoittamaan paallysteen korkeasta reunasta, jos paallystetty
piennar on vahintaan 1,0 metrin levyinen.

>
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Paallystystydmaalla merkkia ei kayteta samanaikaisesti merkin 142 (tiety6) kanssa,
koska merkki 142 kattaa paallystystyon yhteydessa normaalisti esiintyvat paallysteen
korkeuserot.

Tietydmaalla oleva vaarallinen tien reuna erotetaan yleensa sulkupylvailla tai muilla
sulkulaitteilla. Keskenerdiselld tiella merkkia voidaan kayttaa tyon keskeytyksen ai-
kana varoittamaan heikosti kantavista tien reunoista, kun merkkia 142 ei kayteta.

Liikenteen jakaja 417

Merkilla osoitetaan, ettd ajoneuvo saa sivuuttaa sen vain nuolen
osoittamalta puolelta. Merkin kaytossa on otettava huomioon, etta
sitd ei voida pystyttda kaksisuuntaisen ajoradan vasemmassa reu-
nassa olevan tyokohteen eteen. Merkki on voitava sivuuttaa ajosuun-
nassa valittomasti merkilld osoitetun esteen vieresta.

Ohituskielto 351
Merkilla kielletdan muun liikkuvan moottorikayttdisen ajoneuvon

kuin kaksipydraisen moottoripydrén tai mopon ohittaminen. Merkkia

kaytetdan, jos ohituskiellon syy ei ole muuten riittavan selvasti ha-

vaittavissa esim. sulkuviivan havaittavuuden ollessa huono. Merkkia

voidaan kayttaa myos esimerkiksi tienkohdissa, joissa ajokaistojen

lukumaara vdhenee kaksiajorataisen tien muuttuessa yksiajoratai-
seksi tai tietydbmaan liikennejarjestelyjen johdosta. Merkki sijoitetaan ajoradan mo-
lemmille puolille.

4.2.3 Tilapainen nopeusrajoitus

Nopeusrajoitus 361
TietyOkohteessa kaytetaan tilapaista nopeusrajoitusta, jos tydkohteen
lilkenteen jarjestelyt sita edellyttavat. Tilapdisen nopeusrajoituksen
kayttaminen edellyttda nopeusrajoitukseen liittyvien lilkkennesaanto-
jen tuntemista ja huomioon ottamista.

Nopeusrajoitusmerkin vaikutus ei paaty risteyksessa vaan jatkuu risteyksen jalkeen
suoraan ajettaessa. Kun kdannytaan risteyksessa toiselle tielle, eika sinne ole sijoitet-
tu nopeusrajoitusmerkkia, tulee voimaan yleinen nopeusrajoitus (taajamassa 50
km/h, taajaman ulkopuolella 80 km/h). Mikali ollaan nopeusrajoitusalueen sisélla ja
kaannytaan risteyksestd, on nopeusrajoitusalueen rajoitus edelleen voimassa.

Nopeusrajoituksen porrastus

Nopeusrajoitusta porrastetaan, jos edeltdva nopeusrajoitus on numeroarvoltaan yli
30 km/h suurempi kuin tydkohteen tilapdinen nopeusrajoitus. Nopeusrajoituksen
muutoskohdassa kéytetdan 20 km/h porrastusta 100 - 80 - 60 (50).

30 km/h ja 40 km/h nopeusrajoituksia kdytetdaan vain poikkeustapauksissa, mahdolli-
simman lyhytaikaisesti ja lyhyella matkalla.

Nopeusrajoituksen tehostaminen

Nopeusrajoituksen vaikutusta voidaan tehostaa kaventamalla ajokaistaa. Néma muo-
dostetaan sulkupylvaiden, kartioiden, sulkuaitojen ja hinattavien varoituslaitteiden
avulla. Erityisen vaarallisissa kohteissa voidaan nopeusrajoituksen noudattamista
tehostaa herateraidoilla tai erityisilla toyssyilla.
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Tyokohteissa voidaan kayttaa myos tutkailmaisimella varustettuja ajonopeuden val-
vontaan kehitettyja nayttotauluja, kuten "Ajat liian lujaa" tai "Hidasta".

Tyokohteen nopeusrajoituksen paattaminen

Selkein tapa paattaa tyokohteen rajoitus on kayttda voimaan tulevaa
rajoitusta osoittavaa merkkia 361 (nopeusrajoitus). Nopeusrajoitus
voidaan paattaa myods merkilld 362 (nopeusrajoitus paattyy), jolloin
siirrytadn yleisen tai alueellisen nopeusrajoituksen piiriin.

/ . Tiekohtaisen rajoituksen (yleisrajoituksesta poikkeava) alueella
l\_ J tyokohteen alennetun nopeusrajoituksen paattamiseen ei voi kayttaa

" merkkid 362 (nopeusrajoitus paattyy).

Taajama 571 ja Taajama paattyy 572
Taajama ja Taajama paattyy -merkkien rajoittamalla alueella on
noudatettava taajamassa voimassa olevia liikennesaantoéja. Tyokoh-
teen nopeusrajoituksen jatkuessa liikenteellisen taajaman rajan yli,
on otettava huomioon taajamamerkkeihin liittyvat lilkennesadnnot.

Naiden merkkien jalkeen taytyy esittda voimassa oleva nopeusrajoi-
tus erilliselld merkilld, mikali se poikkeaa taajamamerkkeihin liitty-
: vasta nopeusrajoituksesta.

Merkkeja Taajama 571 ja Taajama paattyy 572 ei saa tilapaisesti peittaa eika
poistaa tietyokohteessa.

4.2.4 Liikennemerkkien rakenne, pystytys ja poistaminen

Tietdissa kaytetdan vaatimusten mukaisia liikkennemerkkeja,
jotka ovat:

* ehjia

* puhtaita

* vaatimusten varisia

» oikean kokoisia.

Liikennemerkeilta on vaadittu CE-merkintd 1.7.2013 alkaen. Tuotteita, jotka on saatet-
tu markkinoille valmistajan varastosta ennen tata paivaa, voidaan kayttaa rakentami-
sessa, vaikka niita ei ole CE-merkitty. Tarvittaessa on pystyttava osoittamaan tuottei-
den hankinta- ja toimitusajankohta.

Tietydmaiden ja muiden tilapaisten liikenteen ohjauslaitteiden lilkennemerkkien kal-
votyyppi maaraytyy tyokohteelle maaritetyn toimintaymparistéluokan mukaan. Toi-
mintaymparistdluokat on kuvattu tarkemmin luvussa 4.3.1.
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Korkeammissa toimintaymparistoluokissa S3 ja S2 lilkenteen ohjaustilanteiden liiken-
nemerkkien kalvotyyppind kdytetdan paivaloistekalvoa (heijastusluokka R3 tai R2,
jossa suurempi numero tarkoittaa kalvomateriaalin paluuheijastuvuuden suurempaa
arvoa). Toimintaymparistoluokassa S1 voidaan kayttaa paivaloistekalvoa tai tavallista
R1-luokan kalvoa.

Tilapaisissa lilkennemerkeissa (vakiomerkit ja opastusmerkit) kaytettéavan keltaisen
paivaloistekalvon tulee vastata varisavyiltdan tavallisia liilkennemerkkikalvoja. Sulku-
ja varoituslaitteissa kaytetdan vihertavan savyista (keltavihreaa, ns. limenvarista) pai-
vdloistekalvoa (LO 39/2013, Liikenne tietydmaalla — Sulku- ja varoituslaitteet: laitteen
levyssa saa kayttaa appelsiinin varista kalvoa S3 ja S2 -ymparistoissa 31.5.2015 asti,
sen jalkeen vain S1-ymparistossa).

Kun uutta tyémaata kaynnistetaan tai tydmaalle tuodaan uusia liikennemerkkeja, tay-
tyy kaikkien liikennemerkkien kunto tarkastaa silmamaaraisesti.

Tuuli tai ajoneuvojen ilmavirta ei saa kaataa tai siirtaa laitteita. Ilkivallalle alttiit koh-
teet vaativat erityistoimia ja valvontaa, jotta laitteet pysyisivat paikoillaan. Tilapaiset
pystytysrakenteet eivat saa aiheuttaa vaaraa niihin tormattaessa. Rakenteiden turval-
lisuuteen on kiinnitettava entista enemman huomiota tyokohteen liikenteenohjauslait-
teita hankittaessa.

Tietydmaan lilkennemerkit pystytetaan tien poikkileikkaukseen sadnndsten sallimissa
rajoissa kayttden minimietaisyytta ja -korkeutta. Minimikorkeus on 1,5 metria ajoradan
pinnasta ja vahimmaisetdisyys on 0,5 metrid ajoradan reunasta. Jalkakaytavalla ja py6-
ratielld alimman merkin tulee olla vahintdan 2,2 metrin korkeudella nadiden pinnasta.
Talviaikana otetaan aurauslumen vaikutukset huomioon.

05...35m /\ < <3,5m .
) i <1,5 m*
ajorata | Piennar
IS ajorata piennar
-_-_-_—_'_——-——-
alle 2,25 m "" | “""' | ”" | m
+ > ;&!
>225m
Ei piennarta tai kapea piennar Leved piennar

Kuva 11.  Liikennemerkin sijoittaminen tielle, jolla ei ole jalkakdytdvddi.

Varoitusmerkit pystytetadan 150-250 metria ennen varoitettavaa tienkohtaa. Moottori-
ja moottoriliikennetielld etdisyys on enintddan 500 metria. Taajamassa ja enintdan
60 km/h nopeusrajoituksen alueella varoitusmerkki voidaan sijoittaa (Bhemmaksi tyo-
kohdetta. Oleellista on, ettd ajoneuvon kuljettajalle jaa aina riittédvasti aikaa havaita ja
toimia merkin edellyttamalla tavalla.

Kaikilla kaksiajorataisilla teilld ja muilla vilkkaasti lilkkennéidyilla teilla merkit
pystytetadn molemmin puolin tieta.
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Betoniporsaiden kayttamista erilaisten liikenteenohjauslaitteiden jalustana on ta-
pauskohtaisesti harkittava. Ajoradalla tai pientareella niiden kdytt6a ei voida hy-
vaksya. Yksittdiset betoniporsaat korvataan turvallisemmilla ratkaisuilla, kuten perin-
teisilla rengasjalustoilla. Tama jalusta vaatii aina lisépainoja.

Nopeusrajoitusmerkkien  pystytystyd aloitetaan aina  suurimmasta
rajoituksesta porrastaen pienempdadn. Liikennejarjestelyn purkaminen
tapahtuu painvastaisessa jarjestyksessa.

Merkin poistamiseksi ei hyvéksyta merkin kadntamista tien suuntaiseksi, koska tien-
kayttajalle voi talloin jaada epaselvaksi, onko merkin tarkoitus olla voimassa vai ei.
Jos merkkia ei ole tarkoituksenmukaista poistaa, merkkien peittdmiseen kadytetdan
tahan tarkoitukseen valmistettuja variltdan harmaita peitteitd tai suojia. Erikois-
tapauksissa peittamismenettelysta on sovittava tienpitajan tai rakennuttajan kanssa
tapauskohtaisesti. Helposti repeytyvaa ja merkin paalta irtoavaa muovisakkia tai vas-
taavaa ei hyvaksyta peittamiseen.

Tarpeettomaksi jadavat merkit joko poistetaan tai peitetddn kdyttden tdhan
tarkoitukseen valmistettuja variltdan harmaita peitteitd tai suojia, kuten
esimerkiksi harmaata peitelevya.

Liikennejarjestelyista ja niiden muutoksista tulee tiedottaa kaikille tydmaalla toimivil-
le tahoille. Ohikulkevalle liikenteelle suunnattujen tyémaasta tiedottavien taulujen
tulee olla selkeitd, ja niiden tiedot tulee pitda ajan tasalla.

4.3 Sulku- ja varoituslaitteet

Sulku- ja varoituslaitteet kuuluvat tarkeimpiin tietéiden liikenteen
jarjestelyissa kaytettaviin laitteisiin. Niiden avulla osoitetaan muulle
liikenteelle tyénaikaiset ajoreitit.

4.3.1 Toimintaymparistéluokat

Urakkasopimuksissa madaritellddn tyokohteessa vaadittu toimintaymparistéluokka,
jonka mukaisia sulku- ja varoituslaitteita kdytetdaan. Toimintaymparistéluokka riippuu
siitd, minkalaisella tielld tytkohde sijaitsee. Sulku- ja varoituslaitteet luokitellaan lait-
teille asetettavien laatuvaatimusten perusteella kolmeen toimintaymparistéluokkaan
(S3, S2ja S1). Luokka S3 edustaa korkeinta ja S1 alinta laatutasoa.

Toimintaymparistdluokka asettaa vaatimuksia sulku- ja varoituslaitteille

seuraavissa asioissa:

* laitteiden kunto (kuntoluokka 5...kuntoluokka 2)

* heijastavien laitteiden pintamateriaali (R3...R1)

*  muut ominaisuudet, esimerkiksi vahimmaiskorkeus ja laitteiden
yhteydessa kaytettavien liikennemerkkien koko.
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Korkeimman toimintaymparistéluokan S3:n vaatimukset tayttavia lait-
teita kaytetadn moottorivaylilla ja kaksiajorataisilla seka erittdin vil-
kasliikenteisilla teilld (keskivuorokausiliikenne, KVL = 6000 ajon/d
(ajoneuvoa vuorokaudessa)).

Tyypillisia S3-luokan sulkulaitteita ovat levymaiset sulkupylvaat, kais-
tan jakoelementtiin liittyvat sulkupylvaat seka korkeudeltaan 3700-
4000 mm olevat sulkuaidat.

S2-vaatimukset tayttavia laitteita kaytetdan valta- ja kantateilld seka
vilkasliikenteisilla seututeilla (KVL = 1500 ajon/d). S2-luokan sulku-
aidan ylareuna on 2600-4000 mm:n korkeudella maasta.

Huom! 1.6.2015 alkaen S3 ja S2 -luokan sulkuaitojen paivéaloistekalvon
varin on oltava lime.

Alin toimintaymparistéluokka S1 on kyseessé silloin, kun tehdaéan
tyota pelkastaan kevyen liikenteen vaylilla tai vahaliikenteisilla tont-
tikaduilla. Paivaaikaan tehtavissa litkkuvissa toissa, kun lilkennemaa-
ra on vahainen (KVL<1500 ajon/d), voidaan kayttaa S1 luokan sulku-
laitteita. Tyypillisid Si-luokan sulkulaitteita ovat kartiot, pydreaa
profiilia olevat sulkupylvaat ja matalat, korkeudeltaan vahintaan

2000 mm olevat sulkuaidat.

Seuraavassa on kuvattu sulku- ja varoituslaitteita ja niiden kayttda yleisesti. Niita
koskevat tarkemmat laatu- ja mitoitusvaatimukset seka tekniset vaatimukset eri toi-
mintaymparistéluokissa on esitetty Liikenne tietydmaalla -sarjan ohjeessa Sulku- ja
varoituslaitteet (Liikenneviraston ohjeita 39/2013).

4.3.2 Sulkulaitteet

Sulkulaitteita kaytetaan erottamaan tyoskentelyalue liikenteelle varatusta tien osas-
ta. Sulkulaitteille on ominaista hyva havaittavuus. Niiden kayttd perustuu suurelta
osin niiden ohjaavaan vaikutukseen. Rakenteeltaan sulkulaitteet eivat kuitenkaan es-
ta ajoneuvon suistumista tyalueelle.

Sulkuaita

Sulkulaitteita ovat:

e sulkuaita

e sulkupuomi

e sulkupylvas

* sulkukartio

*  muut tyokohteen sulkemiseen kaytetyt laitteet
(sulkukoysi, sulkunauha, valaiseva koysi).

Sulkuaita muodostuu yleensa vahintaan kahdesta levystd, joista toi-
nen on aitarakenteen ylareunassa ja toinen alareunassa. Sulkuaitaa
voidaan kayttda ajoradan tai kevyen liikenteen vaylén sulkemiseen
osittain tai kokonaan. Sulkuaidan mitta- ja laatuvaatimukset riippuvat
toimintaymparistéluokasta.
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Sulkuaidan levyissa on vuorottain punaisia ja keltaisia vinoja tai pystysuoria juovia.
Kun ajolinjaa muutetaan selkeasti (esimerkiksi ohjaus kiertotielle), muodostetaan
vinoista poikkijuovista nuolikuvio. Sulkuaidassa, jossa on vinot nuolikuviot osoitta-
massa selkeda sivusiirtymaa ajolinjassa, on kaytettava suuntaa antavia vilkkuvia kel-
taisia valaisimia (vahintdan 5 kpl). Muutoin sulkuaidat tulee varustaa aina vahintaan
kahdella varoitusvalaisimella. Ajokaistan sulkemiseen kaytettavassa sulkuaidassa
juovat ovat pystysuorassa.

Sulkuaidan pystytysteline on valmistettava riittdavan (ujatekoiseksi. Rakenteen on kes-
tettava kaatumatta voimakkaan tuulen tai ohiajavan liikenteen ilmavirran aiheuttama
rasitus. Pystytystelineen vakavuus on varmistettava painottamalla rakenne esim.
hiekkaa sisaltavilla sakeilld tai yhteen sidotuilla rengasnipuilla, mutta ei kuitenkaan
sellaisilla laitteilla tai esineilld, jotka aiheuttavat vaaraa térmayksessa.

Sulkupylvas
Sulkupylvaita kdytetaan tyokohteessa rajaamaan tydmaa-alue liikenteel-
’ le varatusta tilasta tai ohjaamaan liikennetta halutulle ajolinjalle. Pylvaat
asennetaan siten, ettd niiden juovat osoittavat alaspain sille puolelle,
‘ jolta ajoneuvot ohittavat pylvasrivin. Asetettaessa sulkupylvaat ajokais-

tojen valiin, on varmistettava oikea ohjausvaikutus molempiin ajosuun-
tiin. Sulkupylvaiden pystytystiheys riippuu kayttékohdasta. Suoralla linjalla vali saa
olla suurimmillaan 50 metrig; suljetun alueen péissa ja kohdissa, joissa autoilijoiden
voi olla vaikea hahmottaa ajolinjoja, valina kaytetaan 5-10 metria.

Vaativimmissa toimintaymparistdissa S3 ja S2 kaytetdan levymaista sulkupylvasta.
Toimintaymparistdssa S1 voidaan kayttaa myos pydreata sulkupylvasta. Toimintaym-
paristdluokka asettaa vaatimuksia mittojen lisaksi sulkupylvaan heijastavuudelle se-
ka heijastavan osan vahimmaispinta-alalle. Ajoradalla olevassa sulkupylvaassa tulee
olla joustavasta materiaalista valmistettu, riittdvan painava jalusta.

Huom! 1.6.2015 alkaen S3 ja S2-luokan sulkupylvaiden paivaloistekalvon varin on ol-
tava lime.

Sulkukartio

Sulkukartiota kaytetadn yleensa tiemerkinta- ja paallystystoissa rajaa-
‘ maan suljettu alue liikenteen kayttamasta tilasta. Paallystystdissa sul-
kukartioita kaytetaan levittimen kohdalla tilan sallimissa rajoissa. Sul-
- kukartioiden pystytystiheys vaihtelee tapauskohtaisesti. Jos tilaa on
riittévasti, kartioita voidaan kayttaa 5 metrin véalein. Linjaosuudella kar-
- tioita kaytetdan noin 50 metrin vélein, riippuen ndkemaolosuhteista ja
tyovaiheista. Suljetun osuuden jatkumisesta ei saa kuitenkaan syntya

epaselvyyttd muulle litkenteelle.

Sulkukartioita suositellaan vain pdivaaikaiseen kayttdéon. Sulkukartioissa tulee aina
olla heijastava kalvo, jonka korkeus on vahintdan 200 mm.

Kartiolle on asetettu korkeusmittojen liséksi painoa koskevia vaatimuksia, jotka riip-
puvat toimintaymparistéluokasta.
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Sulkupuomi

o - Sulkupuomia voidaan kayttaa liikenteen tilapdisessa
ohjaamisessa lahinna kevyen liikenteen vaylilld erot-
tamaan tydmaa-alue liikenteelle varatusta kevyen lii-
kenteen vaylasta. Ajoradalla sulkupuomia voidaan
kayttaa Si-luokan toimintaymparistossa sulkupylvai-
den sijaan erottamaan tyoskentelyaluetta ajoradasta
tien pituussuunnassa. Talléin sulkupuomi on varustet-
tava heijastavalla materiaalilla.

Kun sulkupuomia kaytetaan liikenteen tilapdisessa ohjaamisessa, on sulkupuomi va-
rustettava pimean ja hamaran aikana seka tarvittaessa muulloinkin vilkkuvalla keltai-
sella valolla. Kiinteda punaista valoa on kaytettava, jos vayla on kokonaan suljettu ja
sulkemiskohdasta on kaannyttava takaisin. Sulkupuomin kayttd vaylan sulkemis-
tarkoituksessa tulee kyseeseen lahinna kevyen liikenteen vaylilla.

Sulkupuomeina kasitelldan myds kevyen liikenteen verkkoaita. Suojakaide voidaan
korvata verkkoaidalla siina tapauksessa, ettei putoamista paase tapahtumaan tai pu-
toamismatka on merkitykseton.

Muut tyokohteen sulkemiseen kdytettavat laitteet

Sulkukoydelld tarkoitetaan vuorottaisin punaisin ja keltaisin heijastavin lipukkein
varustettua kdytta. Sulkukdysi soveltuu kevyen liikenteen tydkohteisiin, joissa ei ole
kaivantoon suistumisen vaaraa. Sita ei kuitenkaan saa kdyttaa ajoneuvoliikenteen
kayttamilla teilld tyokohteiden suojaamiseen.

Sulkunauha on sulkukéyden muunnos, jossa on vuoroittaiset punaiset ja keltaiset
juovat.

4.3.3 Varoituslaitteet

Varoituslaitteita ovat:

* hinattava varoituslaite

* ajoneuvoon kiinnitettava varoituslaite
* tielle asetettava varoituslaite.

Varoituslaitteita kdytetdan varoitusmerkkien ohella tai lyhytaikaisessa ja liikkuvassa
tydssa sulkuaidan sijasta varoittamaan liikkennetta.

Hinattava varoituslaite

Hinattavaa varoituslaitetta voidaan kayttaa sulkuaidan sijasta liikenteen varoittami-
seen ja ohjaamiseen tiella tehtavan tyon vuoksi silloin, kun tyé on nopeasti etenevaa
tai lyhytaikaista. Tyon katsotaan olevan lyhytaikaista, kun sen kesto on alle yhden
vuorokauden.

T —— Hinattavan varoituslaitteen takaosan keskelle kiinni-
tetdan lilkennemerkki 417 (lilkenteenjakaja) ja yleensa
myds merkki 142 (tiety0).
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Varoituslaitteen takaosassa on vuorottain punaiset ja keltaiset juovat. S3 ja S2 toi-
mintaymparistdissa kdytetadn hinattavissa varoituslaitteissa aina paivaloistekalvoa.
Varoituslaitteen yldosassa on suuritehoiset suunnatut varoitusvalaisimet. Varoituslai-
tetta kaytettaessa vilkkuvat keltaiset valot on pidettava aina toiminnassa.

Hinattavan varoituslaitteen korkeusvaatimukset ja siihen kiinnitettavan liikenteenja-
kajamerkin mittavaatimukset riippuvat toimintaymparistéluokasta.

Kuva 12. Hinattava varoituslaite.

Ajoneuvoon kiinnitettadva varoituslaite

Hinattava varoituslaite voidaan korvata ajoneuvoon, esimerkiksi kuorma-auton pera-
lautaan tai lavarakenteisiin kiinnitettavalla vastaavalla sulkuaidalla. Erityiselld nosto-
koneistolla varustettu varoituslaite voidaan kiinnittda myos tyosta varoittavan varoi-
tusauton, huoltoauton tai itse tytkoneen katolle.

Tielle asetettava varoituslaite

Erityistd matalaa tielle asetettavaa varoituslaitetta voidaan kayttaa, kun liikennetta
varoitetaan tiella tehtavan lyhytaikaisen tydn vuoksi ja varoitusmerkin pystyttaminen
veisi kohtuuttoman pitkén ajan tydn tekemiseen néahden (LMp 2013/1982).

Tielle asetettavan varoituslaitteen kayttd on suositeltavaa myos niissé tilanteissa,
kun tydkohteesta varoitetaan ainoastaan kiertavaa tai vilkkuvaa keltaista valoa anta-
valla varoitusvalaisimella ja ty6kohde on paikassa, joka ei ole selvasti havaittavissa
riittavan etaalta.
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Tielle asetettava varoituslaite muodostuu jalustasta ja siihen vahintaan 300 mm kor-
keudelle kiinnitetysta lilkkennemerkista 142 (tiety®) tai 189 (muu vaara) seka taman
ylapuolelle kiinnitetysta vilkkuvaa keltaista valoa lahettavasta varoitusvalaisimesta.
Muu vaara -merkin (189) yhteydessa kaytetaan yleensa tekstillista kilped, joka kertoo
vaaran laadusta, esim. Mittaustyo.

4.3.4 Varoitusvalaisimet

Pimean tai hamaran aikana sekd mahdollisuuksien mukaan muulloinkin, kun naky-
vyys on rajoitettu, sulkupuomi ja -aita tulee varustaa varoitusvalaisimella, joka ldhet-
taa vilkkuvaa keltaista varoitusvaloa, tai kiintedlld punaisella varoitusvalaisimella.
Kiintedad punaista valaisinta kaytetaan, jos tie on kokonaan suljettu ja sulkemis-
kohdasta on kaannyttava takaisin. (LMp 2013/1982.)

Ajoneuvojen varoitusvalaisimia kasitelldan kappaleen 5.1.3 yhteydessa.

4.3.5 Sulku-ja varoituslaitteiden pystyttaminen

Sulku- ja varoituslaitteiden pystyttamisessa ja asettamisessa on kaytettava turvallisia
ratkaisuja mahdollisen tormayksen varalta. Laitteet on asetettava siten, etta ne pysy-
vat pystyssa kaikissa tavanomaisissa tilanteissa ja kuormituksissa. Laitteet eivat saa
haitata kohtuuttomasti vaylien kunnossapitoa tai liikennetta niille tarkoitetuilla vay-
lilla. Laitteiden tukirakenteet on suunniteltava siten, ettd ne eivat ulotu ajoradalle.
Pystyttamisessa on otettava huomioon laitteiden hyva havaittavuus.

Sulku- ja varoituslaitteiden pystytyksessa on otettava huomioon, ettd niiden tulee
tayttaa asetetut vaatimukset kaikissa tilanteissa. Ilkivallasta, luonnonolosuhteista,
onnettomuuksista tai vastaavista syista sulku- ja varoituslaitteisiin mahdollisesti syn-
tyneet ja ilmeista vaaraa aiheuttavat puutteet on korjattava viipymatta puutteiden
havaitsemisen jalkeen. Sulku- ja varoituslaitteiden pystytys ja purkaminen on kuvattu
tarkemmin sulku- ja varoituslaitteita koskevassa julkaisussa (Liikenneviraston ohjeita
39/2013).

4.4 Tyokohteen suojaaminen

4.4.1 Yleistd suojaamisesta

Tietybkohteen suojaus kasittaa ne rakenteet, jotka suojaavat tydntekijoita liiken-
teelta, lilkennetta tydbmaalta ja liikenteen osapuolia toisiltaan. Suojauksella estetdan
mm. tydntekijoiden paalle ajaminen, kaivantoon ajaminen, ajoradalta ulos ajaminen,
vastakkaisten lilkennesuuntien térmaaminen ja eri liilkennemuotojen sekoittuminen.
Suojauksella tulee estaa myos jalankulkijoiden tahaton putoaminen kaivantoihin ja
harhautuminen tytkohteeseen.

Jokainen tielld tehtdva tyokohde on arvioitava normaalin liikenteenohjauksen Li-
sdksi suojaamistarpeen osalta. Suojaamisella varmistetaan tyokohteen ja siella

tydskentelevien tyontekijoiden turvallisuus. Rakennustydn suorittajan tehtavana on
merkitd ja suojata lilkkennealueella olevat tyokohteet ja vaaralliset kaivannot riittdvan
tehokkaasti.
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4.4.2 Suojaus tormaykselta

Toérmdyshidaste

Toérmayshidasteella voidaan hidastaa suistuneen auton nopeutta niin, ettéd auto ei ai-
heuta suurta vaaraa suojattavassa kohteessa oleville henkildille. Tormayshidasteena
kaytetaan tavallisesti autonrenkaista koottua nippua, jonka toiminta on varmistettu
tormayskokeella. Tormayshidaste alentaa suistuvan ajoneuvon nopeutta liukuessaan
ajoneuvon edessd. Térmayksessa tormadyshidaste liikkuu auton edelld, térmaysno-
peudella 70 km/h noin 35 m ja nopeudella 50 km/h noin 25 m. Vastaava tila on jatet-
tava térmayshidasteen ja suojattavan kohteen valiin.

Toérmadyseste

Tormaysesteena kaytetdan tavallisesti 2 metrin sora- tai murskekasaa, jolla estetaan
ajoneuvon paasy esimerkiksi sillan tukea pain tai kaivantoon. Muilla sivuilla kasaa
voidaan kaventaa esimerkiksi betonielementein. Tallaisen sorakasan eteen tehdaéan
riittdvan kauas rivi térmayshidasteita, jolla hidastetaan sorakasaan térmaavien henki-
[6autojen nopeutta.

Varoitus- ja suoja-ajoneuvo

Liikkuvassa tai jaksottain etenevassa tyossa tulee kayttda suojaamismenetelmana
varoitus- tai suoja-ajoneuvoa. Suoja-ajoneuvona on vahintaan 3,5 tonnia painava ajo-
neuvo tai perdvaunu, joka on varustettu peraan kiinnitettavalla tehokkaalla varoitus-
laitteella ja taaksepdin suunnatuilla varoitusvalaisimilla.

Tyokohteen havaittavuuden parantamiseksi ja tyokoneeseen térmaamisen estami-
seksi tyOkoneen takana kaytetdaan hinattavaa varoituslaitetta tai varoitusajoneuvoa
riittdvan turvallisen etdisyyden paassa. Varoituslaitteessa voidaan kayttaa joko suuri-
kokoista tai ylisuurta liikenteenjakajamerkkia, jonka suunnan tulee olla helposti vaih-
dettavissa. Varoitusautoa kuljetetaan 15-20 metrin paadssa tyontekijasta. Katveisilla
alueilla varoitus- ja suoja-auton on oltava muun liikenteen havaittavissa vahintaan
pysahtymismatkan paasta.

Suoja-ajoneuvoon asennettava térmaysvaimennnin

Suoja-ajoneuvoon asennettavaa tormadysvaimenninta (Truck Mounted Attenuator,
TMA) kaytetaan liikkuvien tai jaksottain etenevien tyokohteiden suojaamiseen. Moot-
tori- ja moottoriliikenneteilld seka muilla nopeusrajoituksen = 60 km/h kaksiajoratai-
silla teilla kaytetaan hyvaksyttya mallia olevaa térmaysvaimenninta tyokohteen suo-
jaamiseen. Tallaisia t6itda ovat mm. niitto- ja vesakonraivaustyot, kaiteiden korjaus-
ty6t ja moottoriteilld tehtdavat muut korjaustyot seka valaistustyot.



Liikenneviraston oppaita 3/2014 61
Tieturva 1

Kuva 13. Suoja-ajoneuvoon aseettu térmdysvaimennin (TMA).

Tormadysvaimennin

Toérmaysvaimennin on yleensa terdksesta tai muovista valmistettu laite, joka painuu
kokoon auton tormayksessa ja pysayttdaa suoraan tormanneen auton nopeudesta riip-
puen 6....12 metrin matkalla. Pysyvaan tai tilapaiseen kayttdon tarkoitettuja, standar-
din SFS-EN 1317-3 vaatimukset tayttavia térmaysvaimentimia voidaan kayttaa myos
tyokohteiden suojaamisessa. Markkinoilla on myds liikuteltavia, tybmaakaiteisiin so-
veltuvia siirrettavia térmaysvaimentimia. Térmaysvaimenninta kdytetaan esimerkiksi
siltapilarin tms. jaykan rakenteen edessa tai betonikaiteen paassa. Sortumaherkan
rakenteen ja tormdysvaimentimen valiin tehdaan liilkkumaton betonieste.

Kuva 14. Térmdysvaimennin tyénaikaisen kaiteen pdicissd.
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4.4.3 Suojaus suistumiselta

Suojausluokitus

Tyokohteissa kaytetdadn suojausluokiteltuja kaiderakenteita. Suojausluokka kuvaa
sitd, milla tavalla rajoitetaan suistuvan auton joutumista vaaralliseen paikkaan tai
tiella tyoskentelevien paalle. Suojausluokat ovat Ko, K1, K2 ja K3, joista Ko on alhai-
sin ja K3 korkein suojausluokka. Suojausluokan valinta riippuu tien lilkennemaarasta,
nopeusrajoituksesta, vaaran laadusta ja kestosta. Vaaran luokittelu tehddaan kohde-
kohtaisesti. Riskienarvioinnin tuloksena saadaan tietydmaan kaiteiden suojausluokan
arvo.

Kaiderakenteet ovat joko betonielementeista koottavia tai terasprofiilien kayttéon
perustuvia. Markkinoilla on myds vedelld taytettdavia UV-suojatusta polyeteenista
valmistettuja tydmaakaiteita seka terasrunkoisia betonikaiteita.

Tilapainen korkea reunatuki

Tilapaisena korkeana reunatukena kaytetaan poikkileikkaukseltaan 300 x 300 mm
betonipaalua, joka ankkuroidaan tienpintaan. Korkea reunatuki ei riita suojaksi silloil-
la, jyrkissa kaarteissa eikda muissa paikoissa, joissa jyrkahko térmays on mahdollinen.
Naissa kohdissa tulee aina kayttaa kaidetta.

Betonielementtijono

Betonielementtijono on korkeata reunatukea raskaampien ja poikkileikkaukseltaan
suurempien elementtien muodostama jono. Betonielementit kytketdan toisiinsa ele-
mentin padssa olevilla kiinnikkeilld. Betonielementtijonoa ei sanota kaiteeksi, koska
sita ei ole testattu kaiteita koskevan standardin SFS-EN 1317-2 mukaisesti.

Ahtaissa paikoissa suistumisesteena kaytetddn maahan ankkuroituja betonikaide-
elementteja, joiden tarkoitus on ohjata térmannyt ajoneuvo turvalliseen suuntaan.
Tien reunassa suojaaminen voidaan tehda betonikaiteella. Tien keskelld vastaavat
ankkuroidut elementit asetetaan yhteen tai kahteen jonoon tuen eteen ja henkil6-
autojen suojaksi asetetaan térmdysvaimennin.

Esimerkkeja markkinoilla olevista tietydmaille tarkoitetuista kaiteista ja tydmaakai-
teisiin soveltuvista tormaysvaimentimista on esitelty tarkemmin Liikenneviraston op-
paassa "Markkinoilla olevia tyémaakaiteita".

4.4.4 Tyontekijoiden suojaaminen

Tyokohteissa jalkaisin liikkuvat ja tydskentelevat tyontekijat erotetaan tyokohteen
suojausratkaisuilla yleisesta liikenteesta. Samanaikaisesti ohitse ajavan liikenteen
nopeuksia alennetaan. Tydkohteen liikenteenohjausratkaisut tehdaan sellaisiksi, etta
ne tukevat nopeuden alentamista, eli kaytetdan kavennuksia, portteja, toyssyja tai
sikaaneja. Sikaani tarkoittaa ajoradalle rakennettua ns. vaikeaa osaa, tavallisesti jyrk-
kaa mutkaa, joka pakottaa hiljentamaan ajonopeutta.

Seka tydnantajan etta tydntekijan on omassa toiminnassaan kiinnitettdva huomiota
tyontekijéiden havaittavuuteen. Tyokohteessa on aina kadytettdva nakyvaa varoitus-
vaatetusta.
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Myo6s tyokohteeseen siirtymiseen ja sieltéd poistumiseen on kiinnitettavéa huomiota
erityisesti tyontekijoiden suojaamisen nakdkulmasta. Tyémaan ja yleisen liikenteen
liittymiskohdat suunnitellaan osana tyonaikaisia lilkennejarjestelyja ja tydmaasuun-
nitelmaa. Suunnittelussa otetaan huomioon mydos jalankulkureittien sijoittelu ja tur-
vallisuus.

Jalkaisin tehtavat tyot liikenteen seassa ovat myds tyoturvallisuusmaarayksissa mai-
nittuja vaarallisia t6ita, joista urakoitsijan tulee tehda vaarojen arviointi ja laatia kir-
jallinen turvallisuussuunnitelma. Naitd toita ovat esimerkiksi liikennejarjestelyjen
pystyttaminen, purkaminen ja yllapitotehtavat, liikenteenohjauslaitteiden hoitoty6t ja
tielld tehtavat mittaustyot. Vaaralliset tyot edellyttavat normaalia perusteellisempaa
perehdyttamista tyokohteeseen, samoin tydn johtamiseen ja valvontaan on kiinnitet-
tdva huomiota.

4.5 Liikenteenohjaaja

4.5.1 Nimedminen ja perehdytys

Liikenteenohjaajaksi nimettdavan henkildon on oltava taysi-ikainen, ja hanella on oltava
normaalit aistit. Lisdksi hanella pitda olla voimassaoleva vahintdan AM (121)- tai B-
luokan ajokortti. Liikenteenohjaajaksi maaratyn tulee olla tehtavaan suostunut ja pe-
rehdytetty. Suostumus tulee pyytaa kirjallisena. Liikenteenohjaustehtavassa toimivan
henkildn on suhtauduttava erityisen vakavasti tehtavaan liittyviin vaaroihin.

Pelkka Tieturva 1 -kurssi ei riita liikenteenohjaajan patevyysvaatimukseksi. Liiken-
teenohjaaja on aina perehdytettdva tehtavaansa Tieturva 2 -pdtevyyden omaavan
henkildn toimesta. Liikenteenohjaajan tehtavaan perehdyttamista varten on laadittu
ohjeet.

Samalla kun tydn aloittamisesta ilmoitetaan tienpitdjan edustajalle, ilmoitetaan Lii-
kenteenohjaajina toimivat henkilot tehtavaan hyvaksymista varten. Perehdyttédminen
on todistettavasti osoitettava myos tilaajalle.

4.5.2 Liikenteenohjaajana toimiminen

Liikenteenohjaajalla on liikenteenohjauksessa samat valtuudet kuin poliisilla, lukuun
ottamatta rangaistusmaardayksen antamista. Liikenteenohjaajan antamia ohjeita on
ensisijaisesti noudatettava, vaikka ne edellyttaisivat poikkeamista liikenteenohjaus-
laitteen tai liilkennesdanndn ohjeesta. Myds halytysajoneuvon kuljettajan on nouda-
tettava kasimerkilla annettua pysahtymismerkkia. (Tieliikennelaki 4 §.)

Ohjeiden noudattamisjarjestys:
1. Poliisin tai muun liikenteenohjaajan antama merkki tai ohje
2. Liikennevalot
3. Liikennemerkit, tiemerkinnat ja muut liikenteenohjauslaitteet
4. Liikennesaannot.

Tieliikennelain 49 §, jossa on sa@nnoksia lilkkenteenohjaajista, on esitetty liitteessa 2.
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4.5.3 Liikenteenohjaajan tehtavat ja varusteet tietyémaalla

Litkenteenohjaaja vastaa tyckohteen ldpaisevan liikenteen sujuvuudesta ja turvalli-
suudesta seka osaltaan tytkohteessa tydskentelevien henkildiden turvallisuudesta.
Tarkemmat ohjeet liikenteenohjaajana toimimisesta ja tarvittavista varusteista on
kerrottu Liikenneviraston ohjeessa 1/2011 Patevyysvaatimukset ja ty6turvallisuuden
perusteet.

' Lilkenteenohjaajan varusteita:
* 3. lk varoitusvaatetus
* suojakypara
* pysaytysmerkki, merkki 311 (ajoneuvolla ajo kielletty)
* paivalla d=400 mm, paivaloistekalvo
e pimean tai hamaran aikaan d=200 mm, sisalta valaistu
* radiopuhelin

Tyokoneiden ja kunnossapitoajoneuvojen varustukseen kuuluvan merkin halkaisija on
200 mm ja sen kalvomateriaalina on paivaloistekalvo.

Yleensa tyokohteeseen nimetdan kolme liikenteenohjaajaa, jotta pystytaan jarjesta-
maan ohjaus myos liittymaalueille ja muissa vaativissa kohteissa seka taukojen aika-
na. Liittymassa tapahtuva liikenteen ohjaus vaatii liikenteenohjaajan kayttamia viit-
tomia, jos liittymassa on useampia kaistoja. Merkeilla ja ohjeilla osoitetaan kunkin
ajoneuvon ajolupa.

Liikenteenohjaajan tehtdvana on huolehtia, ettd hanen valvonnassaan olevalla yk-
siajokaistaisella tieosuudella ei tapahdu ajoneuvojen kohtaamisia ja liikenne voi tur-
vallisesti ohittaa tydmaa-alueen. Tehtava on hoidettava niin, ettei kummankaan ajo-
suunnan liikenne joudu odottamaan kohtuuttoman pitkaan. Liikenteenohjaajalle ei
saa maaratad muita tehtavia.

Tyomaan kummassakin paadssa kaytetdan liikenteenohjaajia, kun tydkohteen yksi-
kaistaisen tieosuuden toisen suunnan lilkenne joudutaan tietyémaalla pysayttamaan.
Jos tallainen tyokohde on pitkaaikainen ja pituudeltaan muuttuva, kadytetaan liiken-
teenohjaajan apuna siirrettavia liikennevaloja. Téllaisia tyokohteita ovat esimerkiksi
paallystystyot.

4.6 Tietoista tiedottaminen

Liikenneviraston tietyotiedottaminen

Litkennevirasto valittaa tietoa maanteilla tapahtuvista tietdista Yleisradion teksti-
tv:ssa ja Liikenneviraston internetsivuilla. Kaikki maanteilla liikennetta haittaavat tie-
tyot julkaistaan Liikenneviraston internetsivuilla, joista 6ytyy linkki seka alueellisiin
ettd maakuntakohtaisiin tiety6tiedotussivuihin (Liikennevirasto -> tiety6t).

Tietyosta tehdaan liikennetiedote vain poikkeustapauksissa, jos lilkenne joudutaan
pysayttamaan kokonaan esimerkiksi tietyon vuoksi. Tieliikennekeskus lahettaa lii-
kennetiedotteen median edustajille ja muille sovituille tahoille.
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Urakoitsijan ilmoitukset Liikennevirastolle

Urakkasopimuksissa mainitaan urakoitsijaa koskevat velvoitteet tydkohteen tyévaihe-
tietojen ilmoittamisesta. Ilmoituslomakkeen voi tulostaa Liikenneviraston internetsi-
vuilta. Urakoitsija toimittaa lomakkeen siihen tieliikennekeskuksen toimipisteeseen,
jonka vastuualueella tyo sijaitsee.

Ilmoituksessa kerrotaan, mita tyota ollaan tekemdssd, kohteen tiedot, tydn tyyppi ja
tybaika seka tyon vaikutukset liikenteelle. Lomakkeessa mainitaan myds tyémaan
vastuuhenkild. Urakoitsijan tulee lahettda ensimmainen ilmoitus yleensa viikkoa en-
nen ty6n aloittamista.
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5 Tienpidossa ja rakennustyodssa
kdytettavien koneiden ja laitteiden
turvallisuusvaatimukset

5.1 Kone- ja laiteturvallisuus

Rakennustydssa kaytettavien koneiden ja muiden teknillisten laitteiden on oltava ra-
kenteiltaan, varusteiltaan ja muilta ominaisuuksiltaan sellaisia, ettd ne eivat aiheuta
valmistajan tarkoittamassa kaytOossa tapaturman vaaraa eivatka terveyshaittaa kayt-
tajille tai muille tyémaalla oleville.

Rakennustydssa kaytettava kone tai laite ja sen vaara-alue on erotettava sopivalla
aitauksella tai muulla tavoin muusta ymparistésta, mikali se voi aiheuttaa vaaraa
esimerkiksi muille tienkayttajille. Jos ndin ei voida tehdd, kone tai laite on varustetta-
va sopivaan paikkaan asetetuilla nakyvilla, kestavilla ja asianmukaisilla varoitusmer-
kinnoilla.

TyOnantajan on huolehdittava, etta tyossa kaytettdvat koneet ja laitteet on todettu
kayttotarkoitukseen sopiviksi ja niitd koskevien turvallisuusvaatimusten mukaisiksi.
Koneissa on oltava CE-merkinta, jolla valmistaja osoittaa koneen tayttdavan konease-
tuksen olennaiset turvallisuusvaatimukset (VNa koneiden turvallisuudesta
400/2008). Tyontekijoiden kayttéon annettavien tydvalineiden on oltava suoritetta-
vaan tyohon tarkoitettuja. Kun tydnantaja valitsee tyovélineita tyontekijoidensa kayt-
toon, tulee hanen ottaa huomioon tyon luonne, tydntekijéiden turvallisuuteen ja ter-
veyteen vaikuttavat tyopaikan erityisolosuhteet seka kyseisten tydvalineiden kaytosta
aiheutuvat vaarat. Tarvittaessa kdytetdan suojalaitteita ja henkilénsuojaimia.

Mikali ei voida tdysin varmistaa, etta tyontekijat voivat kayttda koneita ja laitteita
vaarantamatta turvallisuuttaan, pitdaa tydnantajan ryhtya asianmukaisiin toimenpitei-
siin vaarojen minimoimiseksi. Talloin kysymykseen voivat tulla erilaiset suojalaitteet,
henkilénsuojaimet tai tydskentelyrajoitukset seka tydntekijoiden opastaminen ja kou-
luttaminen vaaratilanteiden valttamiseksi.

TyoOnantajan pitaa varmistaa, etta tyovalineet pidetaan koko niiden kayttéajan riitta-
van huollon avulla sellaisessa kunnossa, etta ne tayttavat niita koskevat turvallisuus-
vaatimukset. Sellaista tyovalinettd, jonka tarkastuksesta erikseen saadetdan tai maa-
rataan, ei saa kayttaa, jos sita ei ole asianmukaisesti tarkastettu.

5.1.1 Liikkuvan tydkoneen turvallisuus

TyoOkohteessa tydskentelevat koneet ovat suuri vaaratekija jalkaisin tydskenteleville.
Tyokohteen ja ohiajavan litkenteen melu voi peittaa alleen yksittdisen koneen aanet ja
vaikeuttaa niiden liikkeiden havainnointia. Tyontekija voi puristua tyokoneen ja ra-
kenteen valiin tai jaada puristuksiin koneen osien valiin.

Liikkuvan tyodvalineen tulee olla sellainen, ettad sen kuljettajalle tai sen kyydissa ole-
valle tydntekijalle aiheutuva vaara on mahdollisimman vahdinen. Tama koskee myds
vaaraa joutua kosketukseen tyovalineen pyorien tai telaketjujen kanssa. Jos kuljetuk-
sen aikana tehdaan tyota, ajonopeus on sovitettava tilanteen mukaan. (VNa tyovali-
neiden turvallisesta kaytosta ja tarkastamisesta 403/2008.)



Liikenneviraston oppaita 3/2014 67
Tieturva 1

Tyontekijaa kuljettavan tyovélineen kaatumisesta aiheutuva vaara on estettéva esim.
turvaohjaamolla tai suojarakenteella, joilla estetdaan tyovalineen kaatuminen pidem-
malle kuin kyljelleen tai varmistetaan riittavan tilan jaaminen tydntekijan ymparille
tydvalineen kaatuessa tai kierdhtaessa ympari. Lisaksi esim. trukissa on oltava turva-
vy0, joka pitaa kuljettajan istuimella trukin kaatuessa.

Liikkuvassa tyovalineessa, joka lilkkuessaan voi aiheuttaa vaaraa tyontekijalle, on ol-
tava kaynnistymisenestolaitteet seka jarrutus- ja pysaytyslaitteet. Laite on varustet-
tava automaattisella pysaytyslaitteella, silta varalta varsinainen pysaytyslaite menee
epakuntoon eika laitteen turvallisuutta voida muuten varmistaa.

Liikkuvassa tyovalineessa on oltava nakyvyytta parantavat lisalaitteet, jos nakyvyys
kuljettajan paikalta ei ole riittava tyon turvallisuuden varmistamiseksi. Pimedssa teh-
tavia toita varten tyovaline on varustettava tyohon sopivilla valaistuslaitteilla. Jos
liikkuvan tyovalineen kayttoon tai kuormaan Lliittyy tulipalon vaara, se on varustettava
palontorjuntavalineilld, jollei niité ole kayttdpaikalla riittavan ahella.

Tyonjohto huolehtii siitd, ettd kuljettaja on asianmukaisesti perehdytetty tyokoneen
ja sen lisalaitteiden kayttoon. Tyontekijalla on oikeus pidattaytya tydsta, mikali tyo-
koneen kaytosta aiheutuisi hénelle vakavaa vaaraa.

ELY-keskusten alueurakoiden urakkaohjelmissa maaritellaan, etta tilaaja edellyttaa
alueurakan tiealueella tehtavissa toissa kaytettavilta ajoneuvoilta alkolukkovaruste-
lua sellaisten ajoneuvojen osalta, joiden kaytté edellyttéda kuljettajan ammattipate-
vyytta. Alkolukolle on myds maaritelty toiminnallisia vaatimuksia ja menettelytavat
rikkoutumistilanteissa.

5.1.2 Koneisiin seka nosto- ja muihin laitteisiin Lliittyvat tarkastukset

Vastaanottotarkastus

Tyonantajan on todettava rakennustydmaalla rakennustydssa kaytettavien koneiden,
nostureiden ja muiden nostolaitteiden, nostoapuvalineiden, telineiden, siirrettavien
muottien, valiaikaisten tukien, henkilénsuojainten ja muiden laitteiden rakenne seka
kunto kayttotarkoitukseen sopiviksi ja niitéd koskevien vaatimusten mukaisiksi. Vas-
taanottotarkastuksessa katsotaan myods tydssa tarvittavien varoituslaitteiden tarkoi-
tuksenmukaisuus ja toimivuus.

Kayttoonottotarkastus
Nostokalustolle ja telineille on tehtava kayttoonottotarkastus aina niiden paikoilleen

asentamisen tai pystyttdmisen jalkeen. Lisdksi tarkastus on tehtava, jos teline tai va-
line on ollut erityisessa rasituksessa tai se otetaan uudelleen kdyttoon sen oltua pit-
kaan kayttamattomana. Tarkastusvelvollisuus koskee kaikkia ty6- ja suojatelineita
telineen koosta, raaka-aineesta tai kayttdajasta riippumatta. Kayttoonottotarkastuk-
sessa varmistetaan, etta tydvaline on asennettu ohjeiden mukaisesti ottaen huomioon
tyovéalineen kayttotarkoitus, sen kulkuteiden ja hoitotasojen asianmukaisuus seka
hallinta- ja turvalaitteiden oikea toiminta.

Nostoapuvalineiden kayttdonottotarkastuksissa tulee lisaksi huomioida niiden sopi-
vuus tydmaan nostolaitteisiin ja tydmaalla nostettaviin tarvikkeisiin. Tarkastuksessa
on myds todettava mm. tunnuslevyn paikoillaan olo, suurimman sallitun kuorman il-
moittaminen ja koukkujen lukitukset. Nostoliinojen ja -raksien kunto on tarkistettava
sadnnollisesti ja aina ennen kayttoonottoa. Niiden tulee olla silmémaaraisesti ehjia
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eika niiden maksimikuormitusta saa ylittda. Nosturin tarkastuksessa pitaa olla muka-
na sen kayttdja.

Kunnossapitotarkastukset
Rakennustyémaalla on tydn aikana ainakin kerran viikossa suoritettavissa kunnossa-

pitotarkastuksissa tarkastettava muun muassa tydémaan ja tytkohteiden yleisjarjes-
tys, putoamissuojaus, valaistus, rakennustyon aikainen sahkdistys, nosturit, henki-
l6nostimet ja muut nostolaitteet, nostoapuvélineet, rakennussahat, telineet, kulkutiet
seka maan ja kaivantojen sortumavaaran estdaminen. Lisaksi on tarkastettava muutkin
turvallisuuden kannalta merkittavat asiat. Esimerkiksi tyotelineiden osalta on varmis-
tettava, etta telineen suurin sallittu kuorma on ilmoitettu kuormakilvella tai telinekor-
tilla nakyvasti ja ymmarrettavasti. Jotta tyonjohdolla ja tyontekijoilla olisi tieto siita,
onko telineelld tydskentely sallittua, tulee telinekorttiin tai tyotelineeseen merkita
viimeisin tarkastuspaiva. Puutteellisen tai tarkastamattoman telineen kayttd on kiel-
letty. Keskeneraisen ja kayttoon soveltumattoman telineen kayttdéalue on rajattava
esim. kulkuesteella.

Tydmaalla kaytettaville nostoapuvalineille on varattava asianmukainen sailytyspaik-
ka, jotta niiden kayttéa ja kunnossapitoa voidaan helposti seurata, eivatka ne paase
vahingoittumaan tai rikkoutumaan. Nostoapuviélinettd ei saa kayttaa, jos valineesta
puuttuu suurinta sallittua kuormaa osoittava merkinta tai jos véaline on vaurioitunut.

Tyokoneiden kunnon seuranta
Tyovuoron alussa tydkoneen kayttaja varmistaa, ettd kone on kdyttékunnossa ja ettei

siind ole turvallisuutta vaarantavia vikoja. Koneen turvallisuuden varmistamiseksi
tyokoneelle ja sen lisélaitteille on tehtava paivittainen toimintakokeilu, jossa varmis-
tetaan suojauksien kunto sekad koneen moitteeton toiminta. Toimintakokeilu on erityi-
sesti tarkeaa silloin, jos konetta ei muuten tarkasteta saanndllisesti esim. tydmaan
viikoittaisten kunnossapitotarkastusten yhteydessa. Joillekin koneille ja laitteille on
lainsaddannon tai valmistajan ohjeen perusteella tehtava paivittainen toimintakokei-
lu. N&ita ovat mm. nostolaitteet ja henkilonostimet.

Turvallisuuteen liittyvat tarkastukset, kuten maaraaikaistarkastukset, ovat osa kalus-
ton normaalia huoltotoimintaa ja kunnon valvontaa. Tyonantaja laatii ohjeet ja peli-
saannot kaluston kunnon valvontaan ja tarkastukseen. Tydntekijan velvollisuutena on
noudattaa annettuja ohjeita.

Tyokoneen varoituslaitteiden kunto

Kuljettajan on tyon aikana seurattava jatkuvasti varoituslaitteiden kuntoa ja puhtaut-
ta. Turvallisuutta vaarantavat viat ja puutteellisuudet pitéda korjata valittémasti. Ko-
neen kuljettaja vastaa koneen ja sen lisélaitteiden havaittavuudesta tydn aikana mm.
paivittdisten toimintakokeilujen avulla. Rikkoontuneet laitteet on korjattava ennen
tyon aloittamista. Samalla puhdistetaan likaantuneet varoituslaitteet ja valaisimet.

5.1.3 Tyokoneen varoituslaitteet

Varoitusvalaisin

Tienpitoon kdytettavdssa autossa seka tielld tai sen vieressa tehtavaan tyéhon kaytet-
tavassa traktorissa tai moottorityokoneessa tulee olla vilkkuvaa ruskeankeltaista va-
loa nayttava varoitusvalaisin.
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Varoitusvalaisimia kadytetaan vain silloin, kun ajoneuvo tyodskentelee tyomaalla tai
tiealueella niin, etta siita voi olla vaaraa tai haittaa muulle liikenteelle. Varoitusvalai-
sin on pidettava toiminnassa myds valoisana aikana. Varoitusvalaisinta ei saa kayttaa
silloin, kun ty6ta tehdaan tiealueen ulkopuolella vaarantamatta tai haittaamatta muu-
ta liikennetta.

Hatavilkkuja ei saa koskaan kdyttdaa tyémaalla varoitusvalaisimina.

Varoitusmerkinnat

Tyokoneiden nakyvyytta voidaan parantaa erilaisilla varoitusmerkinngilld, kuten va-
roituslevyilla tai heijastavilla kalvoilla. Varoitusmerkintéjen tulee nakya oleellisimpiin
suuntiin, ja merkintéjen paikka kussakin koneessa tulee valita siten, etta se on mah-
dollisimman hyvin nahtavissa ja antaa mahdollisimman hyvan kuvan laitteen levey-
desta. Liikennevirasto on antanut tarkempia ohjeistuksia tietyissa toissa kaytettavien
tydkoneiden varoitusmerkinngista.

Peruutushalytin

Peruutushalytin on oltava kaikissa maa-aineksen kuljetukseen ja kuormaukseen kay-
tettavissa ajoneuvoissa, tiehdylassa ja jyrassa, jonka paino on suurempi kuin 7 tonnia.
Poikkeuksena edelliseen ovat ymparipyorivat kaivukoneet ja tydkoneet, joissa on sa-
manlaiset hallintalaitteet eteen- ja taaksepdin ajamista varten.

Tyonantajan on huolehdittava siita, ettd ajoneuvo on ennen tyoén aloittamista varus-
tettu peruutushalyttimelld ja peruutushalyttimen toimintakuntoa seurataan saannol-
lisesti. Havaitut puutteet on korjattava viivytyksetta.

Peruutushélytin voidaan korvata ajoneuvoon asennetulla laitteella, joka tunnistaa
turvalliselta etdisyydeltd ajoneuvon takana olevan ihmisen ja esteen ja luotettavasti
pysayttda ajoneuvon tai antaa ajoneuvon ohjaamossa selkean halytyksen (esim. pe-
ruutustutka). Peruutushélytin voidaan korvata myos laitteella, joka valittaa ajoneuvon
ohjaamossa kuljettajan nakokentassa olevaan vastaanottimeen riittdvan kuvan peruu-
tussuunnasta (esim. TV-kamerayhdistelma).

Peruutushalytin tulee asentaa ajoneuvon taakse ja kytked siten, ettd se halyttda ajo-
neuvoa peruutettaessa tai peruutusvaihteen ollessa kytketty. Halyttimen yhteyteen
voidaan asentaa laitteen toiminnan ilmaisevalla merkkivalolla varustettu katkaisija,
jolla halytin voidaan kytkea pois toiminnasta. Vaikka laki antaa mahdollisuuden kyt-
ked halytin pois toiminnasta, mikali sen aanestéa aiheutuu kohtuutonta haittaa ympa-
ristolle, on peruuttamisen turvallisuus talléin varmistettava peruutustutkan tai TV-
kamerayhdistelman avulla.

5.1.4 Periaatteet tyokoneiden havaittavuuden varmistamisessa

Tiellaliikkujan on voitava havaita tie- tai katualueella tyoskenteleva tyckone riittavan
ajoissa. Tie- ja katualueilla seka muilla liikenteeseen kaytetyilléd paikoilla on tydko-
neiden erotuttava muusta lilkenteestd. Tyokoneiden ja litkenteen valissé on oltava
riittavat suojavyohykkeet.
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Varoitusvalaisimen nikyvyyden varmistaminen:

* Kaytetaan niin montaa varoitusvalaisinta, etta joka suuntaan nakyy ainakin
yksi varoitusvalaisin.

* Varoitusvalaisimet laitetaan mahdollisimman korkealle.

* Varoitusvalaisimet sijoitetaan paikkaan, jossa ne pysyvat mahdollisimman
puhtaina ja ehjina.

Tyokoneen varityksen parantaminen:

* Kaytetaan heijastavia kalvonauhoja parantamaan tyokoneiden havaittavuutta
pimedssa, jolloin heijastavilla kalvonauhoilla muotoillaan koneen aariviivat.

* Kadytetdan paivaloistekalvoja parantamaan tyokoneen havaittavuutta paivan-
valossa ja hamarassa.

* Huolehditaan koneen maalipinnan kunnosta ja koneen yleisesta
puhtaudesta.

Varoituslaitteiden kunnon ja puhtauden varmistaminen:

* Huolehditaan varoituslaitteiden kunnosta ja puhtaudesta osana kaluston
tarkastustoimintaa.

* Varmistetaan, etta varoituslaitteet ovat kunnossa, kun tyékone siirretaan
toiseen tyopaikkaan, tydmaalle tai toiselle kuljettajalle.

Varmistetaan tyokoneen havaittavuus lisdlaitteen kytkemisen jalkeen:

* Varmistetaan, ettad kytkettavan lisalaitteen havaittavuus on riittava, vahintaan
sama kuin peruskoneen

* Varmistetaan, ettd lisdlaite ei peita peruskoneen varoituslaitteita tai valoja.

Jos lisélaite peittéaa peruskoneen varoituslaitteet tai -valot, tulee vastaavat laitteet ja
valot asentaa toiseen nakyvaan paikkaan peruskoneessa tai lisdlaitteeseen.

5.2 Vaatimukset tienpitoajoneuvoille

Tienpitoajoneuvo on yleisnimitys tienpitotehtavissa kaytettavasta moottorikayttdi-
sesta ajoneuvosta.

i Tienpitoajoneuvoja ovat esimerkiksi:
* kunnossapidon eri tehtdvissa kaytettdvat tiekoneet
* maarakentamisen eri tehtavissa kaytettavat moottorityckoneet
» paallystys- ja tiemerkintatoissa kaytettavat moottorityokoneet
[ * suunnittelu-, valvonta-, tydnjohto- ja huoltotehtavissa kaytettavat
henkil6-, paketti-, huolto- ja kuorma-autot.

Tietyossa kaytettavan ajoneuvon omistaja tai haltija sekéd kuljettaja ovat vastuussa
siitd, etta liikenteessa kdytettdva ajoneuvo on liikkennekelpoinen. Liikennekelpoisuus
tarkoittaa, ettd kaikki ajoneuvon kuljettamiseen yleisessa liikenteessa tarkoitetut va-
rusteet ja laitteet ovat kunnossa.
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Tyodnantajan tehtavat

Jos ajoneuvoa kuljettaa omistajan tai haltijan tydntekija, tyonantajan on huolehditta-
va siitd, ettd ajoneuvo on liikennekelpoinen, kun se luovutetaan tydntekijan kuljetet-
tavaksi. Samoin tydnantaja vastaa, ettd ajoneuvo tarkastetaan ja huolletaan riittavan
usein sen pitamiseksi liikennekelpoisessa kunnossa.

Tyo6nantajan on varustettava tiety0ssa kaytettava ajoneuvo tehtavan tai tyon tilaajan
edellyttamilla varoituslaitteilla, jotka tarvitaan varoittamaan muuta liikennetta tai
tydmaalla tyoskentelevia henkilgita.

Kuljettajana toimivan tyontekijan tehtavat

Kuljettajan tulee viipymatta ilmoittaa tydnantajalle ajoneuvon kunnossa havaitsemis-
taan puutteista, joita han itse ei voi korjata. Viallisella ty6- tai liikenneturvallisuutta
vaarantavalla ajoneuvolla ei saa tyoskennella.

Kuljettajan on aina ajoon [&htiessaan tarkastettava, etta tehtavassa kaytettavat varoi-
tuslaitteet ja varusteet ovat kunnossa ja toimivia.

5.2.1 Muita tienpitoajoneuvoja koskevia vaatimuksia

Tienpitolaitteiden ylileveys ja merkitseminen

Tienpitoon tai maatalouteen kaytettaviin tyokoneisiin, ty6vélineisiin ja hinattaviin
laitteisiin ei sovelleta asetuksen ajoneuvoille asettamia enimmaismittoja (Asetus ajo-
neuvojen kaytosta tiellda 1257/1992). Tienpitolaitteita saa kuljettaa yli 4,00 metria le-
veana vain jos tielaitteet eivat rajoita lilkkkumista. Tyokone tai laite ei mydskaan saa
ilmeisesti vaarantaa muuta litkennetta, ja kaikki kohtuudella vaadittavat toimenpiteet
ylileveyden poistamiseksi on suoritettava.

Ylileveat tydkoneet, tyovalineet ja laitteet on merkittdava. Ajoneuvo merkitdan pituu-
deltaan ja sijoitukseltaan ajoneuvon ja tyovalineen suurinta leveytta vastaavalla vuo-
rottaisin punaisin ja keltaisin poikkijuovin maalatulla kilvelld, jonka paissa on edessa
valkoiset ja takana punaiset heijastimet.

Heijastavat merkinnat

EU vaatii uusiin 10.7.2011 tai sen jalkeen ensi kertaa kayttéon otettaviin raskaisiin
kuorma-autoihin (ajoneuvon kokonaismassa on yli 3,5 tonnia) ja niiden yhdistelmiin
(peravaunun kokonaismassa on yli 3,5 tonnia) heijastavia aariviivamerkint6ja. Yhte-
ndinen heijastava aariviivamerkinta ajoneuvon takana on pakollinen ajoneuvoille, joi-
den leveys on yli 2,1 metria. Osittainen merkinta ajoneuvon sivuilla on pakollinen ajo-
neuvoilla, joiden pituus on yli 6 metria. Heijastavan nauhamaisen merkinnan tai aari-
viivamerkinnan tulee olla 50-60 mm levea.
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Hitaan ajoneuvon kilpi

Hitaasti kulkevissa ty6koneissa (rakennenopeus 40 km/h) pitaa olla hitaan ajoneuvon
kilpi. Kun moottoritytkoneella, jonka omamassa on yli 0,5 tonnia, ajetaan tielld, tulee
siind olla hitaan ajoneuvon kilpi. Hitaan ajoneuvon kilpea ei edellytetd ajoneuvolta,
johon on kytketty hitaan ajoneuvon kilvelld varustettu perdavaunu. Hitaan ajoneuvon
kilpi pitaa ajoittain uusia, silla kilven keskustan paivéloistevari haalistuu ajan mittaan
auringonvalossa.

5.2.2 Lyhytkestoiset tyot

Hitaasti lilkkuvia ja jaksoittain etenevia toita ovat esimerkiksi mittaustyot, niitto- ja
vesakonraivaus sekd harjaustyot. Muita lyhytkestoisia t6ité ovat esimerkiksi tiekaitei-
den tai paallysteen korjaustyot. Hitaasti litkkuvat ja jaksoittain etenevat tyot tehdaan
hiljaisen liikenteen aikana (< 500 ajon./h). Tyokohteen suojana kaytetdan kaksiajo-
rataisilla = 60 km/h nopeusrajoituksen teilld térmaysvaimenninta (TMA).

Jalkaisin ajoradalla tehtava tyo, kuten paallysteiden paikkaustyo, suojataan vahintaan
3,5 tonnia painavalla suoja-ajoneuvolla, jota kuljetetaan 1520 metrin paassa tyonte-
kijasta. Ajoneuvo varustetaan takaosaan kiinnitetylld sulkuaidalla tai -lamellilla ja
taaksepdin suunnatuilla varoitusvalaisimilla. Suoja-ajoneuvon takaosaan tai katolle
kiinnitetaan kilpi, esim. Mittaustyo.

Mittausautolla suoritettavat mittaus- ja inventointity6t edellyttavat auton varustamis-
ta tehokkailla varoitusvalaisimilla, kuten kayttamalléd ns. paneelimallista varoitus-
valaisinta. Lisdksi mittausauto pitaa varustaa varoitusjuovituksin.

Katveisilla alueilla on muuta litkennetta varoitettava myos pientareella tyoskentele-
vasta tyokoneesta tielle asetettavalla ennakkovaroitusmerkilld. Ennakkovaroitus ka-
sittaa tietyomerkin (142) seka lisakilvet esim. raivaus (871) ja tyokohteen pituus
(814). Pituus arvioidaan kilometrin tarkkuudella sen mukaan, miten pitka matka pai-
vassa edetaan. Ennakkomerkki varustetaan liséksi vilkulla. Merkki sijoitetaan tyo-
kohteen alkuun ja poistetaan tyopaivan paatyttya.

5.2.3 Kunnossapitotoissa kdytettdvien koneiden merkitseminen

Niitto- ja vesakonraivaustydssa tydokone on varustettava varoitusvalaisimien lisaksi
katolle sijoitettavalla eteen- ja taaksepain nakyvalla varoituslevylld seka taaksepain
nakyvalla varoituslevylld tai -aidalla. Hitaasti liikkuva harjaustydkone varustetaan
samalla lailla kuin niitto- ja vesakonraivaustydkone.

Kesdhoitotdissa kaytettdvat kaivinkoneet tulee varustaa koneen levyiselld pystyjuovi-
tetulla varoitusmerkinnallda. Kaivinkoneen kaantyva runko tulee merkita heijastavin
varoitusmerkinngin niilté osin kuin se kdannettdessa on alustan ulkopuolella. Vaihto-
ehtoisesti kaivinkoneen rungossa voi olla kiinteat sulkupylvaat, jotka tyoskentelyti-
lanteessa kadnnetdan esiin ja jotka kattavat koneen takaosan ulottuman.

Tienpitoon liittyvissa toissa kaytettavat autot tulee varustaa taaksepain nakyvallg,
vahintdan 200 mm korkealla varoitusmerkinnalld tai perdkoukkuun kiinnitettavalla
varoituslaitteella. Tienpitoon kaytettavissda kuorma-autoissa tulee olla myds eteen-
pain nakyva, vahintdan 200 mm korkea varoitusmerkinta.
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Auraustydssa ja liukkauden torjunnassa kaytettava ajoneuvo on varustettava normaa-
lien varoitusvalaisimien liséksi taaksepéin vilkkuvaa keltaista valoa nayttavin varoi-
tusvalaisimin. Valaisimet sijoitetaan ajoneuvoon pareittain ja ne kytketaan vilkku-
maan tasatahtiin. Valaisimien on oltava Liikenteen turvallisuusviraston (Trafi) hyvak-
symid. Aura on merkittava koko pituudeltaan sekd eteen- ettd taaksepain nakyvin
vuorottain punaisin ja keltaisin juovin. Auran ulkonevat osat on liséksi varustettava
eteenpdin suunnatuin valkoisin ja taaksepain suunnatuin punaisin heijastimin ja vas-
taavin valaisimin. Aura on varustettava eteenpdin keltaista valoa ja taaksepéin pu-
naista valoa nayttavin valaisimin, jotka osoittavat auran suurimman ulottuman.

Sivuaura on varustettava eteenpain keltaista valoa ja taaksepain punaista valoa nayt-
tavin valaisimin, jotka osoittavat auran suurimman ulottuman. Myds ne vinoetuaurat,
joita kdytetadn paateiden aurauksessa, on varustettava molemmista ulkonevista kar-
jistadn edelld mainituin valaisimin. Ulkonemien havaittavuutta tehostetaan lisdksi
ulkonemiin sijoitetuilla vilkkuvaa keltaista valoa lahettavilla varoitusvalaisimilla.
Normaalin sivuauran &arivalaisimia voidaan tehostaa keltaisella vilkkuvalla va-
laisimella.

Sirottelulaite on varustettava taka-, jarru- ja suuntavalaisimin seka heijastimin, jos
laite peittaa tyokoneen vastaavat valaisimet ja heijastimet.

Sivuauraa voidaan kayttaa yksinaan yksittdisten ohituskaistaosuuksien aurauksessa
ja monikaistaisen ajoradan useamman aurausyksikdn kaikissa yksikoissd, jos sivu-
aura on varustettu havaittavuuden parantamista lisaavilla laitteilla. Sivuauran havait-
tavuutta on parannettava seuraavalla varustelulla:

Kuva 15. Sivuauran havaittavuutta parantavat laitteet.

e sivuauran oikeassa alareunassa jatkuvasti palava punainen valaisin

e sivuauran paalla kaksi varren paassa olevaa keltaista valaisinmajakkaa

e valaisinmajakoiden viélissa vasemmalta oikealle jarjestyksessa valahtavia keltai-
sia varoitusvilkkuja

e sivuauran oikeassa reunassa yksi tai useampi keltainen vilkkuva varoitusvalaisin,
joka osoittaa suurimman ulottuman, ja punainen darivalo

e sivuauran yldreunassa koko sivuauran pituinen punakeltainen paivaloistekalvo

e etuauran vasemmassa reunassa varren paassa keltainen vilkkuva varoitusvalaisin
ja punainen aarivalo

¢ suolauslaitteistossa suunnatut samanaikaisesti valahtelevat keltaiset varoitus-
valaisimet ja niiden vélissa vilkkuva varoitusvalaisin.
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Aura-auton ja liuossuolalaitteistolla varustetun ajoneuvon varoituslaitteet
Auraustydssa ja liukkauden torjunnassa kaytettava ajoneuvo, jonka lavalla on liuos-
suolalaitteisto, on varustettava normaalien varoitusvalaisimien liséksi kahdella taak-
sepain vilkkuvaa keltaista valoa nayttavalla varoitusvalaisimella. Valaisimet sijoite-
taan niiden puhtaana pysymisen takia ajoneuvon takaosan molemmille reunoille si-
ten, etta ilmavirta padsee liikkumaan vapaasti valaisimien takaa.
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6 Tienpitoajoneuvon kuljettaminen

6.1 Kuljettajana toimiminen

6.1.1 Kuljettajan ammattipatevyys

Laki ja asetus kuorma-auton kuljettajien ammattipatevyydestd koskevat kuorma- ja
linja-auton seka niiden ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajonmeuvoyhdistelman
kuljettajaa. Traktorin kuljettajalla pitéaa olla myds kuorma-auton kuljettajan ammatti-
patevyys silloin, kun traktorin kuljettaminen edellyttdd kuorma-auton ajokorttia
(C1,0).

Kuorma-auton kuljettajan ammattipatevyys on uusittava viiden vuoden valein jatko-
koulutuksella. Jatko-koulutusvelvoite koskee kaikkia kuorma-autonkuljettajia, myos
heitd, jotka ovat saaneet ajo-oikeuden ennen 10.9.2009. Patevyys uusitaan suoritta-
malla 5 paivaa kestava (yht. 35 h) jatkokoulutus, josta yhden koulutuspdivan tulee
olla ennakoivan ajon koulutusta.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi hyvaksyy jatkokoulutuksen koulutusohjelmat ja
koulutuskeskukset. Opetus- ja kulttuuriministerion koulutuksen jarjestamisluvalla
toimivat yhteis6t hakevat hyvdksyntaa OKM:lta. Trafi pitad myods rekisteria kuljetta-
jien kdymista jatkokoulutuksista. Hyvaksytty koulutuskeskus tekee ilmoituksen rekis-
teriin merkittavista koulutuspéivista ja antaa todistuksen koulutuspéivan kdymisesta.
Ammattipatevyyden voimassaolosta haetaan joko ammattipatevyyskortti tai tehdaan
patevyydesta merkinta ajokorttiin. Tieturva 1 -kurssi, jonka kouluttaja on saanut oi-
keuden pitad ammattipatevyyskoulutusta, voi muodostaa osan kuljettajien ammatti-
patevyyskoulutuksesta.
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Kuljettajan velvollisuuksiin kuuluu:

* vastata siitd, ettd hanella on kyseisen ajoneuvon kuljettamiseen oikeuttava
ajokortti, seka ilmoittaa valittomasti tyonjohdolle ajokorttinsa voimassaolossa
tapahtuneista muutoksista

* yllapitaa liikenneturvallisuutta

* yllapitaa tyoturvallisuutta

* huolehtia annetun tehtavan suorittamisesta seka ajoneuvon oikeasta
kuormituksesta ja kuormaamisesta

* vastata ajoneuvon kunnon tarkkailusta ja havaittujen vikojen ilmoittamisesta
tyonantajalle hdanen toimiessaan tyonantajansa ajoneuvon kuljettajana

* noudattaa ensisijaisesti liikennesaantdja ja turvautua poikkeussaantojen
noudattamiseen ainoastaan poikkeustilanteissa

* noudattaa ajo- ja lepoaikoja.

Tyokoneen kuljettajan toiminta liikenteessa:

* noudatettava ensisijaisesti yleisia liikennesaantoja

* noudatettava aina olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja varovaisuutta
vaaran ja vahingon valttamiseksi

» kuljetettava ajoneuvoa niin, ettei lilkennetta tarpeettomasti esteta tai hairita eika
aiheuteta ilmeistd vaaraa

* kuljetettava ajoneuvoa tienpitotehtavassa poikkeussaantojen ja olosuhteiden
edellyttamalla tavalla tarpeellista varovaisuutta noudattaen

e pysdytettdessa tai pysakoitdessa poikkeussadantojen nojalla ajoneuvon
poikkeuksellisesta sijainnista ei saa aiheutua ilmeista vaaraa tai muun liilkenteen
estymista.

Tienpitoajoneuvon kuljettajan on tienkdyttdajana noudatettava
lilkennesadantoja sekd muutenkin olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta
ja varovaisuutta vaaran ja vahingon valttamiseksi. Kuljettaja ei saa
tarpeettomasti estda tai hairita muuta liikennetta.

Tienpitotehtavasta ja ajoneuvosta riippuen voi muulle liikenteelle aiheutua tyosta eri-
laista haittaa, mutta tarpeettoman haitan aiheuttamista on kuitenkin valtettava.

Kuljettajan on omalta osaltaan pyrittava kehittamadan ammattitaitoaan ja esitettava
tyonjohdolle tarpeensa lisékoulutuksesta. Hanen on tuotava myos esille tydssdan ha-
vaitsemiaan parannustarpeita.

Tiella tyoskentelevia tienpitoajoneuvojen kuljettajia varten on olemassa tieliikenne-
lainsdadantéa selventdva Liikenneviraston julkaisu Liikenne tietyémaalla - Tienpito-
ajoneuvot (Liikenneviraston julkaisuja 40/2013). Tiella tydskentelevien koneiden kul-
jettajia varten on olemassa liséksi Liikenneviraston ohje Liikenne tietydmaalla - Kun-
nossapitoty6t (3/2011) seka julkaisu Aurauskaluston nakyvyys (35/2011).
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6.1.3 Kuljettajan ajo- ja lepoaika

Kuljettajan vireystila vaikuttaa olennaisesti tyo- ja liikenneturvallisuuteen. Ajo- ja le-
poaikasdannokset koskevat erdin poikkeuksin kuorma- ja linja-auton kuljettajia ja
ovat yhdenmukaisia koko Euroopan unionissa ja Euroopan talousalueella (ETA). Ajo-
ja lepoajoista saadetadn ajo- ja lepoaika-asetuksessa (EY N:o 561/2006).

Kuljettajien lepo- ja ajoaikoja voidaan valvoa ajopiirturilla. Kuljettajan on kaytettava
ajopiirturia niissd ajoneuvoissa, joissa se ajo- ja lepoaika-asetuksen, ajopiirturi-
asetuksen ja AETR-sopimuksen mukaan on pakollista. Kuljettajan on kaytettava ajo-
piirturia myos liikennetraktorissa, kun sita kdytetaan luvanvaraisessa liikenteessa.

6.1.4 Huolellisuus- ja varovaisuusvelvoitteet

Huolellisuus ja varovaisuus ovat tieliikennelainsdadannossa esiintyvia ajoneuvo-
jen kuljettamiseen liittyvia ehdottomia velvoitteita. Oikeuskdytannossa niiden lai-
minlydnti johtaa rangaistukseen.

Huolellisuus esiintyy yhdessa varovaisuusvelvoitteen kanssa. Tienkdyttdjédn on nouda-
tettava olosuhteiden edellyttéimdd huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon
véilttdmiseksi (TLL 3 §).

Tyokoneen kuljettamisessa olosuhteiden edellyttama huolellisuus tarkoittaa mui-
den tienkayttdjien huomioonottamista ja omien liikkeiden ilmaisemista niin, ettd muu
lilkkenne voi ne ennakoida. Huolellisuuden laiminlyonti katsotaan oikeuskaytannossa
helposti piittaamattomuudeksi, jos kuljettaja on suhtautunut véalinpitamattomasti
vaaran mahdollisuuteen. Piittaamattomuus tayttaa oikeuskaytdannossa tuottamuksen
tunnusmerkit.

Erityistietamys ja erityisosaaminen, kuten tieto ajoneuvon teknisesta kunnosta ja olo-
suhteista seka paikallistuntemus saattavat vaikuttaa huolellisuuden arviointiin. Am-
mattikuljettajalta edellytetadn esimerkiksi liukkaalla kelillda keskimaaraista asiantun-
tevampaa ajotapaa.

Olosuhteiden edellyttama varovaisuus tarkoittaa, etta tydkone ei saa aiheuttaa liik-
keilladn tai pysahtymiselldan vaaraa muulle liikenteelle poikkeavissakaan olosuhteis-
sa. Tallaisia olosuhteisiin liittyvia tekijéita ovat mm. sadhan, keliin, tiehen, liikenne-
maaraan, ymparistoon, omaan tydkoneeseen, tyévalineeseen, kuormaukseen ja naky-
vyyteen liittyvat monet tekijat.

Tarpeellinen varovaisuus liittyy erityisesti tydkoneen kuljettamiseen poikkeussaan-
téjen nojalla. Vastaavasti muun liikenteen tulee noudattaa tarpeellista varovaisuutta
ohittaessaan tai kohdatessaan tiella tyoskentelevan koneen.

Erityista varovaisuutta kuljettajan taytyy noudattaa lainsdddannon mukaan lahesty-
essaan esimerkiksi tasa-arvoista risteysta, pysaytettya koululaiskuljetusautoa, linja-
autoa tai raitiovaunua. Erityista varovaisuutta kuljettajan taytyy noudattaa myoés La-
hestyttaessa lapsia, vanhuksia, vammaisia tai muita, joilla on ilmeisia vaikeuksia sel-
viytya turvallisesti liikenteessa.
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6.2 Poikkeussaannokset tienpidon tehtavissa

6.2.1 Poikkeussaantdjen soveltaminen

Tielilkennelainsaadantéon on sisallytetty poikkeuksia tiellda tehtdvia toita varten.
Poikkeussaantéja sovelletaan vain silloin, kun tydéta ei muutoin voida toteuttaa.
Tiella tehtavat tyot on suunniteltava ja hoidettava siten, ettéd poikkeussaantoija joudu-
taan soveltamaan mahdollisimman vahan.

Poikkeussaantéjen mukaan liikkuvan ajoneuvon kuljettaja on ensisijaisessa
' vastuussa vahingon sattuessa, ellei vastapuolen laiminlyontis
varovaisuuden noudattamisessa pystyta osoittamaan.

Poikkeussaantdjen soveltaminen koskee erityisesti niita tydkoneilla tehtawvia toita,
joissa liilkennesuorite on suuri, esimerkiksi useimpia tien talvihoitoon liittyvia toita.
Vaikka poikkeussdaannos sallii ajamisen my0s ajoratojen valikaistan ylityskohtien
kautta, niiden kayttéa kunnossapidon tarkoituksiin tulee valttaa vilkkaan liikenteen
aikana. Aurausreittien suunnittelussa ylityskohtien kayttdéa kaantopaikkoina tulee
valttaa.

48 § Poikkeussddnnokset

Tienpidossa tai vastaavassa tielléi tai sen vieressd tehtéivissd tyossd
kdytettdvdd ajoneuvoa saa 8-12, 33, 33 a ja 33 b §:n sddnnésten
estimdittd kuljettaa olosuhteiden edellyttimdilld tavalla tarpeellista
varovaisuutta noudattaen (Laki tieliikennelain muuttamisesta 624/2010).

TLL 48 § 3 mom. Poikkeusséicinnot koskevat seuraavia:

TLL 8 § Tien eri osien kdytto

TLL 9 § Ajoneuvon paikka ajoradalla

TLL 10 § Ajoneuvojen viilinen etdisyys

TLL 11 § Ryhmittyminen

TLL 12 § Kdidéintyminen

TLL 33 § Pihakadulla ajaminen, TLL 33a § Kdvelykadulla ajaminen, 33b §
Liikennemerkilld osoitetussa tunnelissa ajaminen

Poikkeussaantojen soveltaminen ei ole itsestaan selva oikeus tietydajoneuvolle. Lais-
sa on poikkeussdanndkset erikseen tiettyihin sadnndksiin siitd syysta, etta tienpitoon
kuuluvat ty6t voidaan tehda teknisesti ja jarkevasti.
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Tyokonetta saa kuljettaa liikennesdaanndista poiketen vain, kun seuraavat
ehdot ovat voimassa:

1. Laissa on poikkeussaannolla annettu siihen mahdollisuus.

2. Olosuhteet tienpitotehtdvan suorittamiseksi edellyttavat poikkeamista
yleisista liikennesaannaista.

3. Noudatetaan tarpeellista varovaisuutta.

Varoitusvilkkua tulee kdyttaa, kun tyokoneella liikutaan tiealueella
| poikkeussaannén mukaan.

Poikkeussaantojen soveltaminen edellyttas, etta tyota ei voida tehda normaalien Lii-
kennesaantdjen puitteissa. Jos téllaista edellytysta ei cle, ty6é on tehtdva noudattaen
yleisia litkennesdantdja. Jos litkennesaantdjen vastainen ajoneuvon kuljettaminen
katsotaan muutoin tarkoituksenmukaiseksi tyon vuoksi muista kuin tyoteknisista
syista, tienkohdassa on kaytettava tyonaikaisia liikennejarjestelyja. Esimerkiksi kak-
siajorataisella tielld paallystystydssa valikaistan ylityskohtien kayttd massankulje-
tusajoneuvojen ajomatkan lyhentdmiseen edellyttaa tyonaikaisia liikennejarjestelyja.

Ei mahdollista poiketa liikennesdaanndista:

* Vaistamisvelvollisuudesta annetuista sadanndksista ei tienpitoajoneuvoilla
ole poikkeusta.

* Nopeusrajoituksen noudattamisen sddannoksesta ei ole poikkeusta.

e Ajosuunnassa punaista valoa nayttavaa liikennevalo-opastinta ei saa
koskaan ohittaa.

vaistamisvelvollisuus kohdattaessa (222)

vaistamisvelvollisuus risteyksessa (231)

pakollinen pyséyttaminen (232)

nopeusrajoitus (361)

nopeusrajoitusalue (363)

[ ©e@®@646

taajama 50 km/h (571)
pihakatu 20 km/h (573) / pihakatu paattyy, vaistamisvelvollisuus (574)

' [ évelykatu 20 km/h (575) / kavelykatu pasttyy, véistamisvelvollisuus (576)
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Kun tyokonetta kuljetetaan poikkeussaantdjen perusteella, muulle liikenteelle on an-
nettava mahdollisuus vaistaa ja sopeuttaa ajonsa tyokoneen kulkuun.

TyOkoneen ja sen poikkeavan kulun havaitseminen on tarkeda muulle liikenteelle.
TyOkoneen varusteisiin kuuluvia varoitusvalaisimia on pidettava toiminnassa, kun
ajoneuvon yleisista lilkkennesdaannoistd poikkeava kulku tai pysakointi tai ajoneuvon
leveys tai pituus voi aiheuttaa vaaraa muulle liikenteelle. Ennen kuin tydkone otetaan
kayttoon, varmistetaan, etta siina on riittava maara varoitusvalaisimia seka huolehdi-
taan varoitusvalaisinten oikeasta sijoittelusta ja valaisintyypista.

Tyokonetta ei saa pysdyttaa tai pysakoida siten, etta siitd aiheutuu ilmeista vaaraa.
Jos ajoneuvo joudutaan pysayttamaan tai pysakoimaan nakyvyydeltdan rajoitettuun
paikkaan, pitaa lilkkennetta varoittaa ennalta ja ohjata liikenne kasiohjauksena.

Poikkeussaantoihin liittyvaa lainsaadantda on kuvattu tarkemmin liitteessa 2.

6.3 Muita tienpidon tehtavissa huomioitavia
saadoksia
6.3.1 Ohitusta koskevat saadokset tienpidon tehtavissa

Tienpidon tehtdvissa on otettava huomioon seuraavat lain antamat mahdollisuudet
tienkayttajille:

TLL 16 § 3 mom. Kohtaaminen

Tienpidossa tai vastaavassa tiellé tai sen vieressd tehtdvissd tybssd kdytettcvdn,
asianmukaisesti merkityn ajoneuvon saa sivuuttaa olosuhteet huomioon ottaen sopi-
vimmalla tavalla noudattaen tarpeellista varovaisuutta.

TLL 17 § 4 mom. Ohittaminen

Tienpidossa tai vastaavassa tiellé tai sen vieressd tehtdvissd tybssd kdytettcivid,
asianmukaisesti merkittyd ajoneuvoa ohitettaessa saa menetellé olosuhteisiin nédhden
sopivimmalla tavalla tarpeellista varovaisuutta noudattaen.

TLL 19 § 3 mom. Ohittajan ja ohitettavan keskinaiset velvollisuudet

Hitaasti kulkevan ajoneuvon kuljettajan on kapealla tai mutkikkaalla ajoradalla tai vas-
taan tulevan liikenteen ollessa vilkasta ohituksen helpottamiseksi vihennettéivé nope-
utta ja mahdollisuuksien mukaan annettava tietd. Héin saa tdllin tilapdisesti kuljettaa
ajoneuvoa pientareella, jos se voi tapahtua vaaratta ja haitatta.

6.3.2 Liikennesaannot suljetulla alueella

Suljettu alue

Suljettu alue on yleiselta liikenteelta eristetty alue, jolle johtavat ajotiet on suljettu
portti- tai puomilaittein. Suljettuna alueena toimivalle tietydmaalle johtavat ajotiet
suljetaan sulkulaittein siten, ettei ulkopuolisten harhautuminen vahingossa tiety6-
maalle ole mahdollista. Sulkulaitteissa oleva tydmaan ajoneuvoja varten suunniteltu
kulkuaukko varustetaan Ajoneuvolla ajo kielletty (311) -merkilld, jossa on tydmaalii-
kenteen salliva 'Ei koske tydmaan ajoneuvoja’ -lisdkilpi.
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Tie katsotaan ylityksen aikana suljetuksi alueeksi, kun lilkenteenohjaajat tai lilkenne-
valot pysayttavat liikenteen molemmista suunnista tietyon vaatimasta syysta. Talloin
tien ylitse menevissa kuljetuksissa voidaan menetelld samalla tavalla kuin kuljetuk-
sissa suljetulla alueella. Yksityista tietd voidaan kayttdaa suljetun alueen tapaan
maansiirtokuljetuksiin omistajan luvalla. Kayton edellytyksend on, etta suljetun
alueen ehdot taytetaan, mika edellyttaa esimerkiksi suljettavan puomin kayttoa.

TLL 5 § 1 mom. Liikenne suljetulla tai tien ulkopuolisella alueella

Moottorikdyttoistd ajoneuvoa tien ulkopuolella kuljetettaessa on noudatettava olosuh-
teiden edellyttémdd varovaisuutta vaaran ja vahingon vdilttimiseksi.

Suljetulla tai tien ulkopuolisella alueella ajoneuvoa kuljetettaessa tulee noudattaa
lilkkennesaantoja olosuhteiden edellyttamalla tavalla.

Suljetulla tai tien ulkopuolisella alueella ajoneuvojen varusteita koskevat maardykset
on esitetty muussa lainsdaadanndssa, paaasiassa tyoturvallisuuslainsdadanndssa. Ra-
jaytys- ja louhintatydmaalla lilkenne pitaa jarjestaa ottaen huomioon naita t6ita kos-
kevat maaraykset.

TLA 49 § 1 mom. Sulkemisesta paattaminen

Tien tilapdisestd sulkemisesta ja liikenteenohjauksesta tien kunnon vuoksi taikka tiellc
tai sen ldheisyydessd tehtdciviin tyén vuoksi pdicittdd se, jolla on oikeus asettaa tielle lii-
kennemerkki.
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7 Onnettomuustilanteet

7.1 Onnettomuuksiin varautuminen

7.1.1  Tyopaikan ensiapuvarustelu

Tyopaikan ensiapuvalineitd hankittaessa ja ensiapuvalmiutta suunniteltaessa tulee
ottaa huomioon tyopaikan erityisolosuhteet. Ensiapuvarustuksen mitoituksessa tyo-
paikat jaetaan kolmeen tydpaikkaryhmdan sen mukaan, onko tapaturman vaara tyo-
paikalla vahainen, ilmeinen tai erityinen.

Tyopaikat jaetaan tapaturmariskin mukaan seuraavasti:

* Tapaturman vaara on vahainen, esim. toimistot, virastot

* Tapaturman vaara on ilmeinen, esim. erilaiset tehdastyot, rakennustyot

* Tapaturman vaara on erityinen, esim. arsyttavien, syovyttavien ja
myrkyllisten aineiden vaara, palo-, rajahdys- tai sdhkdtapaturmavaara
seka metsatoissa myrskytuhoalueilla esiintyva vaara.

Ensiapuvarustukseen luetaan ensiapuvélineet, paarit ja muut kuljetusvalineet, ha-
tasuihkut ja silmien huuhteluvalineet, ensiavun (dakkeet, ensiavun huonetila ja ensi-
hoidon vélineet. Sosiaali- ja terveysministerion Ensiapuvalmius tydpaikoilla —oppaan
liitteessa 1 on esitetty kutakin tydpaikkaryhmaa varten ensiavun antamiseksi tarvitta-
va ohjeellinen vdahimmaisvarustus. Luetteloa voi kdyttda apuna ensiapuvalineiden
hankinnassa.

Ensiapuvalineet on sailytettava hyvassa jarjestyksessa siten, ettd ne on otettavissa
helposti esille ja tarvittaessa otettavissa mukaan tapaturmapaikalle. Ty6nantajan on
perehdytyksen yhteydessa huolehdittava, etta tyontekijat tietavat, missa ensiapuvali-
neet tydpaikalla sijaitsevat.

7.1.2 Onnettomuuteen varautuminen ty6kohteessa

Onnettomuuteen varautuminen on osa tydhon liittyvaa ammattitaitoa. Tiella tehtavan
tydn yhteydessa onnettomuuden vaara on aina olemassa. Mikdli tydssa kaytetdan
vaarallisia aineita tai siind on palo-, rdjahdys- tai sdhkdtapaturmavaara, tapaturman
vaara on erityinen.

Tiella tehtavassa tydssa tulee Tydsuojeluhallinnon suositusten mukaan hankkia en-
siapuvalineiksi hatdilmoitusohje, ensiapukaappi varusteineen, siirrettava ensiapu-
pakkaus, 2 ilmataytteista raajalastaa (yla- ja alaraajalastat), suojapeite, paarit, opas-
tekilvet, elvytyssuoja ja suojakasineet, taskulamppu varaparistoineen sekad hatéden-
siapuohjeet. Liséksi erityisen vaarallisessa tydssa pitda olla silmanhuuhteluvalineet
ja palovammasiteet.

Tietydmaalla yksin tytskentelevilld henkililld tulisi olla mukana taskukokoinen en-
siapupakkaus. Muista erilladn tydskentelevissa tyéryhmissa, joissa on useampia hen-
kiloita, tulisi olla mukana ensiapukaapin sisalldn mukaiset ensiapuvalineet.
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Ty6paikalla, jossa on olemassa erityinen hukkumisen, tukehtumisen, sahkoiskun tms.
vaara, tulee sopivassa paikassa olla saatavissa tarkoituksenmukaiset pelastus- ja el-
vytyslaitteet seka tarkoituksenmukaiset ohjeet onnettomuus- ja elvytystilanteissa
toimimiseen. Sukellustdissa on ennalta selvitettdva painekammio- ja muut jatko-
hoitomahdollisuudet.

Tydnantajalla on velvollisuus varmistaa, etta vaaralliset kemikaalit on merkitty asian-
mukaisesti ja tyOpaikalta lOytyvat kemikaalien kayttoturvallisuustiedotteet. Kaytto-
turvallisuustiedotteesta selviavat mm. kemikaalin ja sen valmistajan tiedot, koostu-
mus ja tiedot vaaraa aiheuttavista aineosista, kasittely- ja varastontiohjeet sekd oh-
jeet onnettomuuksien varalle. Tyénantajan on laadittava luettelo tyopaikalla kaytet-
tavista kemikaaleista ja pidettava se ajan tasalla. Kemikaaliluettelo ja kayttoturvalli-
suustiedotteet on sdilytettava tyontekijoiden nahtavilla.

Tyokoneiden kuljettajille tulee perehdyttamisen yhteydessa antaa toimintaohjeet lii-
kenneonnettomuuksien varalta. Jokaiseen tyokoneeseen suositellaan luotettavaan
yhteydenpitoon soveltuvaa puhelinta tai vastaavaa laitetta.

Tyokoneet tulee varustaa ensiapulaukulla. Kuorma- ja pakettiautoissa tulisi kuljetus-
tehtavasta riippumatta olla ensiapupakkaus tai mieluummin standardin SFS 5737
mukainen ensiapulaukku. Lisdksi tyokone tulee varustaa pakkasenkestavalla alku-
sammuttimella, jonka tulee olla vahintaan teholuokkaa 27A/144B-C ja soveltua sah-
kopalojen sammuttamiseen. Sammutin on tarkastettava vuosittain. Tydkoneen kuljet-
tajalle pitda antaa opastusta alkusammuttimen kaytosta.

Autoissa, joita kaytetdan vaarallisten aineiden kuljettamiseen, tulee olla tarpeelliset
kuljettajan henkilokohtaiset suoja- ja torjuntavarusteet. Kansainvalisissa ADR-
kuljetuksissa tulee liséksi olla vedella taytetty silmanhuuhtelupullo kuljettajan suoje-
lemiseksi. Riskienarvioinnin perusteella silmanhuuhtelupulloa voidaan vaatia/suosi-
tella myos tydkoneisiin.

Jos rakennustydkohteessa on sattunut onnettomuus, on syytd tehda omat tarkat
muistiinpanot tapahtuneesta ja ottaa tarvittaessa valokuvia. Silminnakijéiden yhteys-
tiedot kannattaa aina ottaa muistiin, jos myéhemmin tarvitaan todistajia tapahtumil-
le. Vahintaan kirjataan muistiin ajoneuvojen rekisterinumerot. Naista muistiinpanois-
ta on hyotya, jos asiaan joudutaan myéhemmin palaamaan. Ajoneuvot on hyva varus-
taa liikennevahinkoilmoituslomakkeilla.

7.2 Yleinen auttamisvelvollisuus

Tyotapaturman tai liikenneonnettomuuden sattuessa kaikilla osallisilla tai paikalla
olevilla on auttamisvelvollisuus. Jokainen ajoneuvon kuljettaja on velvollinen kuljet-
tamaan onnettomuudessa loukkaantuneen henkilon saamaan hoitoa, mikali taman
vammat sita valittomasti vaativat. Jos ajoneuvo ei sovellu kuljetukseen, kuljettajan on
avustettava kuljetuksen jarjestamisessa.
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7.3 Toiminta onnettomuustilanteessa

7.3.1  Yleiset ohjeet onnettomuustilanteissa toimimiseen

Onnettomuustilanteessa on tarkeda pelastaa vaarassa olevat ihmiset, estda lisdon-
nettomuudet ja tehda halytys. Liikenteen varoittamiseen kaytetdan auton suunta-
valaisimien hatavilkkukytkentaa, varoituskolmiota tai tyokohteessa olevia varoitus-
laitteita. Oma turvallisuus pelastustoimien yhteydessa varmistetaan kayttamalla va-
roitusvaatetusta.

Hatailmoitus tehdaan yleiseen hatanumeroon 112.

Kun soitat hatanumeroon, kerro:
* oma nimi
* mitd on tapahtunut
' * tarkka osoite ja kunta
* vastaa kysymyksiin
* toimi annettujen ohjeiden mukaan
* ala katkaise puhelua ennen kuin saat siihen luvan.

Matkapuhelimesta soitettaessa ei tarvita suuntanumeroa. Ensiaputoimet on téarkeaa
aloittaa omien taitojen mukaan.

7.3.2 Toimiminen rakennustyomaalla onnettomuustilanteessa

Toiminta ty6paikkaonnettomuudessa:

1. Selvita, mita on tapahtunut

Onko lisdonnettomuusvaaraa

Pelasta, muista kuitenkin oma turvallisuutesi

Halyta ammattiapua mahdollisimman pian

Anna ensiapu

Pida loukkaantunut lampimana ja rauhoita hanta
ammattiavun tuloon saakka.

(Léhde: Tybsuojeluhallinto 2013, Ensiapuvalmius tyépaikoilla)

T )

Tydmaalla sattuneista tapaturmista on aina syyta tehda tutkinta, jossa mietitaan eri-
tyisesti keinoja vastaavien tapaturmien valttamiseksi. Tutkinnassa on hyva olla mu-
kana tyomaan vastuuhenkild, tapaturman uhrin [@hin esimies, tydsuojeluvaltuutettu
seka mahdollisesti itse tapaturman uhri.
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Tyopaikkaonnettomuuksien tutkinta:

Tapaturmien tutkinnassa ei etsita syyllisia vaan syita, miksi
tapaturma sattui.

Samalla on tarkeaa miettia torjuntatoimenpiteita vastaavien
tapaturmien torjumiseksi.

Sovituista torjuntatoimenpiteista pitda tiedottaa ainakin tyémaalla
sekd mahdollisesti myds yrityksen sisalla.

Tapaturman tutkinnasta tehdaan muistio tai poytakirja,
minimissaan taytetaan vakuutusyhtion
tapaturmailmoituslomakkeen ao. kohta.

Sattuneet tapaturmat kasitellaan urakoitsija- tai
viikkopalavereissa.

Vakavista tapaturmista pitaa tehda valittomasti ilmoitukset
poliisille ja tyosuojeluviranomaiselle, séhkotapaturmasta myos
Turvallisuus- ja kemikaalivirastolle (oma lomake).
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7.3.4 Liikenneonnettomuustilanteissa toimiminen

Kun saavut onnettomuuspaikalle, toimi ndin:
1. Tee tilannearvio ja pyri selvittamaan mita on tapahtunut.
2. Selvita onko loukkaantuneita, arvioi avun tarve.
3. Muista oma turvallisuutesi:

e  kayta heijastinta / heijastinliivia
e  kayta taskulamppua

4. Tee hatailmoitus, soita 112.
5. Esta lisdonnettomuudet, pelasta hengenvaarassa olevat.

e Varoita muuta liikennetta: muista hatavilkut ja vie
varoituskolmio riittavan etaalle.

e Esta mahdollinen tulipalon syttyminen: katkaise
ajoneuvon virta.

e Tarvittaessa siirra loukkaantuneet turvaan.

6. Aloita hataensiaputoimet: Turvaa hengitys ja verenkierto.

7. Anna muu ensiapu omien taitojesi mukaan.
Loukkaantuneella voi olla useita vammoja.

(Ldhde: Punainen Risti)

Valita tapahtumatiedot ammattiauttajille. Kerro tapahtumatiedot ja
havaintosi. Loukkaantuneen jatkohoidon kannalta on tarkeaa tietaa,
nakiko joku tapahtuman vai l6ydettiinkd henkild. Tapahtumatietojen
perusteella voidaan paatella todennakoiset vammat.

Tielle ei saa jattaa onnettomuuden jilkeen mitdan, mista voi olla
vaaraa tai haittaa liikenteelle. Jos joku on kuollut tai loukkaantunut
vaikeasti onnettomuudessa, onnettomuuspaikalla ei saa ilman
poliisin lupaa siirtda ajoneuvoa tai muuten muuttaa olosuhteita,
joilla voi olla merkitystd onnettomuuden selvittamisessa.

Suomen Punainen Risti on tuottanut Ensiapu lilkkenneonnettomuudessa -kortin jaet-
tavaksi tienkayttajille. Kortissa on ensiapu- ja toimintaohjeet liikenneonnettomuuksi-
en varalle. Téaman kortin voi sailyttaa esimerkiksi auton hansikaslokerossa.
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7.3.4 Hatdensiapu

Hataensiapuohjeet:
» Tajuttomalle annettava ensiapu:

i,
2,

4.

Herattele henkiloa puhuttelemalla ja ravistelemalla.

Jos henkild ei heraa soita hatanumeroon 112. Voit my6s huutaa
apua ja pyytaa paikalla olevia tekemaan hatailmoituksen
numeroon 112. Noudata hatakeskuksen antamia ohjeita.
Kaanna autettava selalleen ja selvita hengittadko han
normaalisti. Avaa hengitystie: ojenna autettavan paa leuan
karjestd nostamalla ja toisella kddella otsasta painamalla.
Samalla katso, kuuntele ja tunnustele hengitysta. Liikkuuko
rintakeh&? Kuuluuko hengityksen &ani? Tuntuuko ilman virtaus
poskellasi? Arvioi onko hengitys normaalia, epanormaalia tai
puuttuuko se. Mikali eparoit, toimi kuin hengitys ei olisi
normaalia.

Jos hengitys on normaalia, kddnna henkil6 kylkiasentoon.
Huolehdi, ettad hengitystie on avoin ja henkild hengittaa
normaalisti. Seuraa ja tarkkaile hengitysta ammattiavun tuloon
asti.

* Peruselvytys:

4.

6.

Seuraa edella mainittuja kohtia 1-3

Jos hengitys ei ole normaalia tai se puuttuu, aloita
paineluelvytys. Aseta kimmenesi tyviosa keskelle autettavan
rintalastaa ja toinen katesi rintalastalla olevan kaden paalle.
Sormet ovat limittain. Paina suorin kasivarsin kohtisuoraan
alaspain 30 kertaa siten, etta rintalasta painuu 5 - 6 cm. Anna
rintakehan palautua paineluiden valissa. Keskimaarainen
painelutiheys on 100 kertaa minuutissa, eika ylita 120 kertaa
minuutissa. Laske painelut daneen.

Puhalla 2 kertaa. Avaa hengitystie. Aseta suusi tiiviisti
autettavan suun paalle ja sulje sormillasi hanen sieraimensa.
Puhalla rauhallisesti ilmaa autettavan keuhkoihin. Puhalluksen
aikana katso, etta autettavan rintakeha nousee (liikkuu). Toista
puhallus. Kahden puhalluksen kesto on 5 sekuntia.

Jatka elvytysta tauotta rytmilla 30:2, kunnes autettava heraa,
liikkuu, avaa silmansa ja hengittda normaalisti,
ammattihenkilot antavat luvan lopettaa tai voimasi loppuvat.

* Vieras esine hengitysteissa:

Kaanna autettavan ylavartaloa alaspain ja lyo viisi kertaa
lapaluiden valiin.

Mikali tdma ei auta, soita 112.

Nykaise kahden nyrkin otteella taakse ja ylospain. Toista
nykaisyt tarvittaessa viisi kertaa.

Jatka tarvittaessa vuorottelemalla viitta lyontia lapaluihin ja
viitta nykaisya pallean alle.

Jos autettava menee elottomaksi, aloita painelu-
puhalluselvytys rytmilld 30 painallusta ja 2 puhallusta.

* Verenvuodon tyrehdyttaminen:

Tyrehdyta verenvuoto painamalla sormin tai kimmenella
suoraan vuotokohtaan.

Sido vuotokohtaan paineside joko kayttaen sidetarvikkeita tai
muita saatavilla olevia tilapaisvalineita. Ylaraajan voi tukea
vartaloa vasten.

Soita hatdanumeroon 112 jos arvioit tilanteen sita vaativan.
Runsas verenvuoto voi johtaa verenkierron vakavaan
hairidtilaan eli sokkiin. Huolehdi loukkaantuneen sokin
oireenmukaisesta ensiavusta.
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7.3.5 Sokkipotilaan hoito

Sokin oireet voivat olla seurausta esimerkiksi suurista sisdisista tai ulkoisista veren-
vuodoista, vaikeista murtumista tai palovammojen aiheuttamasta nestehukasta. Myos
sydamen pumppausvoiman pettdminen tai voimakas allerginen reaktio voivat aiheut-
taa sokkitilan.

Tunnista sokin oireet:

* |ho on kalpea ja kylman hikinen.

* Henkild on levoton, myohemmin sekava.
* Hengitys on tihentynyt.

* Suu on kuiva, potilaalla on janontunne.

* Syke on nopea ja vaikeasti tunnettavissa.

Shokkipotilaan ensiapu:

*  Tyrehdyta verenvuodot.

e Soita hatanumeroon 112.

* Aseta loukkaantunut makuulle alaraajat koholla.

* Suojaa kylmalta esimerkiksi huovalla tai takilla ja erista kylmasta
alustasta.

* Rauhoita.

7.4 Turvallisuusseuranta

7.4.1 Vaaratilanteiden ja ty6tapaturmien ilmoittaminen

Liikennevirasto keraa tietoja hankkeissaan tapahtuneista tapaturmista ja vaaratilan-
teista. Tyontekijoiden tulee havainnoida hankkeen turvallisuuteen liittyvid asioita
tydmaalla ja ilmoittaa poikkeamista tydnantajalle. Tydnantaja dckumentoi urakkansa
turvallisuuteen liittyvat poikkeamat ja kirjaa ne lomakepohjille (Excel) Liikenneviras-
ton ohjeiden mukaisesti.

Seurantajakson paatyttya urakoitsija palauttaa taytetyt lomakkeet (myds aliurakoitsi-
joiden tiedot) hankkeen turvallisuuskoordinaattorille (projektipaéllikolle), joka toimit-
taa lomakkeet toimialan turvallisuusvastaavalle tai ELYn yhdyshenkil6lle.

Kerattya turvallisuustietoa kaytetaan hyvaksi turvallisuustason arvioinnissa, toimen-
piteiden valinnassa ja kohdentamisessa. Mitattu tieto turvallisuuden nykytilasta tukee
toiminnan suunnittelua. Tavoitteena on edistaa liikenteen ja tyontekijoiden turvalli-
suutta seka huomioida samalla ymparist6on ja muihin liikkujiin kohdistuvat vaikutuk-
set. Turvallisuuspoikkeamien seurannan avulla urakoitsijat voivat seurata ja kehittaa
turvallisuuden tilaa my®s omissa organisaatioissaan.

Ty6tapaturmasta, jonka seurauksena on kuolema tai vaikeanlaatuinen vamma on teh-
tava viipymatta ilmoitus tyosuojeluviranomaiselle, poliisille ja vakuutusyhtiolle.
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7.4.2 Virheista oppiminen

Virheista pitaa pyrkia oppimaan. Oppimista edistda avoin keskustelu, jonka virittaja-
na ja kaytannén mahdollistajana tyonjohdolla on keskeinen rooli. Jos virheisiin suh-
tautuminen ei ole avointa, saatetaan sattuneita virheita pyrkia peittelemaan ja salai-
lemaan siina pelossa, ettd epdonnistumiselle etsitdaan syyllista. Talldin virheista op-
piminen ei mahdollistu. Virheiden hyédyntaminen oppimisessa antaa mahdollisuuden
kehittaa tyoyhteison toimintaa ja valttaa vastaavanlaisten virheiden toistuminen.
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Kasitteita ja maaritelmia

Ennakkoilmoitus

Paatoteuttajan tulee tehda asianomaiselle tydsuojeluviranomaiselle ennakkoilmoitus
tybmaasta, joka on tarkoitettu kestémaan kauemmin kuin kuukauden ja jolla itsendi-
set tyonsuorittajat mukaan lukien tydskentelee yhteensa vahintaan kymmenen tyon-
tekijaa seka tydmaasta, jolla tydn maaraksi arvioidaan yli 500 henkildtydpaivaa (VNa
205/2009 4 §).

Havaittavuus

Havaittavuudella tarkoitetaan jonkin kohteen tai laitteen nakymista tai erottumista
muusta ympdaristostd. Esimerkiksi liikenteenohjauslaitteen tai tielléd tydskentelevan
henkildn tulee olla hyva havaittavuudeltaan eli erotuttava hyvin esimerkiksi taustasta.

Havaitseminen
Havaitsemisella tarkoitetaan jonkin kohteen tai laitteen ndkemista ja huomaamista.

Itsendinen ty6nsuorittaja
Urakkaa, aliurakkaa, hankintaa tai muuta sellaista tydsuoritusta tarkoittavan muun

sopimuksen kuin tyésopimuksen perusteella tyota tekeva henkild, jolla ei ole kysees-
sa olevalla tydbmaalla palveluksessaan tyontekijoitd. Itsendisen tyonsuorittajan on
noudatettava tydsuojelulainsdadannon vaatimuksia mm. tyontekijan patevyydests,
vahimmaisiastd, tyossa kaytettavista koneista, laitteista ja valineista, tydmenetelmis-
ta seka vaarallisten aineiden kasittelysta ja sailyttamisesta (VNa 205/2009 2 §, Tyo6-
turvallisuuslaki 738/2002). Itsendisen tyonsuorittajan on noudatettava tydsuojelu-
lainsdddannén vaatimuksia yhteiselld rakennustyomaalla tydskentelevan henkilon
tunnisteesta. Itsendisen tydnsuorittajan on noudatettava myds pdatoteuttajan anta-
mia tydmaan jarjestyssaantoja.

Koneturvallisuus

Kun kone on suunniteltu ja rakennettu olennaisten terveys- ja turvallisuusvaatimus-
ten mukaisesti ja siité on laadittu tekninen rakennetiedosto seka tehty vaatimusten-
mukaisuusvakuutus ja siihen on kiinnitetty CE-merkinta, voidaan kone saattaa mark-
kinoille (VNa 400/2008).

Kunnossapitotarkastus
Katso tyémaan viikoittainen kunnossapitotarkastus.

Kayttoturvallisuustiedote

Kayttoturvallisuustiedote on asiakirja, jolla valitetdan tietoa aineen tai seoksen omi-
naisuuksista, riskeista seka turvallisesta kaytdsta teollisuus- tai ammattikayttéon.
Kayttoturvallisuustiedotteesta sdadetdan REACH-asetuksen (EY) N:o 1907/2006 tie-
tojen toimittamista koskevan osaston IV 31 artiklassa seka asetuksen liitteessa II.

Kayttoonottotarkastus (rakennustyomaalla)
Rakennusty®maalla ty6- ja suojatelineille seka niille johtaville kulkusilloille on tehta-

va aina niiden paikoilleen asentamisen tai pystyttamisen jalkeen kayttodnottotarkas-
tus, jossa katsotaan, etta asentaminen tai pystytys on tehty ohjeiden mukaisesti seka
pystytyspaikka ja -ymparisto ovat turvallisia. Nostolaitteet ja -apuvalineet tarkastet-
tava tyopaikalla ennen niiden kayttéonottoa. (VNa 205/2009 15 §.)
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Kayttoonottotarkastus (ensimmadinen tarkastus)

Kayttoonottotarkastus on tehtava ennen tydvalineen ensimmaista tai turvallisuuden
kannalta merkittdvan muutoksen tai uuteen paikkaan asentamisen jalkeista kayt-
toonottoa tai jos laite otetaan uudelleen kayttéon sen oltua pitkdan kayttamattoma-
na. Kayttoonottotarkastuksessa varmistetaan, etta tydvéaline on asennettu ohjeiden
mukaisesti oikein ottaen huomioon tydvalineen kayttotarkoitus, sen kulkuteiden ja
hoitotasojen asianmukaisuus seka hallinta- ja turvalaitteiden oikea toiminta. (VNa

403/2008 338.)

Liikennemerkki

Liikennemerkki on tie- ja katuliikenteen ohjaamiseksi asetettu merkki. Liikenne-
merkilld on se merkitys, joka sille tielilkkenneasetuksessa annetaan nimella, kuvalla ja
mahdollisella selityksella.

Liikennesdanto
Liikenteessa noudatettava saant6, maardys tai ohje.

Liikenteen jarjestelyt, lilkennejarjestelyt

Liikenteen jarjestelyilla tarkoitetaan liikennealueella toteutettavia toimenpiteits, joil-
la varmistetaan liikenteen sujuvuus ja turvallisuus. Tyokohteessa liikenteen jarjeste-
lyilla tarkoitetaan toimenpiteitd, joilla varmistetaan seka tyokohteen ty6- etta liiken-
neturvallisuus ja lilkenteen sujuvuus.

Liikennejarjestelysuunnitelma
Liikennejarjestelysuunnitelma on ennakkoon tehty suunnitelma liikennealueella teh-

tavista toimenpiteista, joilla lilkkenteen sujuvuus ja turvallisuus varmistetaan. Ty6-
kohteen liikennejarjestelysuunnitelmassa otetaan huomioon tyon ja tydvaiheiden
kaikkiin lilkkennemuotoihin ja niiden turvalliseen kulkuun vaikuttavat nakdkohdat.
Suunnitelma sisaltaa tyokohteessa tarvittavat liilkennemerkit, sulku- ja varoituslait-
teet, opastusmerkit ym. liikenteenohjauksen vaatimat laitteet. Suunnitelmaan kuuluu
my0s syvien kaivantojen tai putoamisvaarallisten kohteiden varmistaminen tahatto-
malta niihin suistumiselta.

Liikenteenohjaaja

Liikenteenohjaajina toimivat poliisimies seka tielilkenneasetuksella sdadettavissa
tapauksissa sotilaspoliisi ja asianomaisen viranomaisen tehtdavaan maaraamat henki-
6t. Liikenteenohjaajalla on oltava selvasti erottuva vaatetus tai tunnusmerkki. (TLL
49 §, muutossdados voimaan 26.6.2009/523.)

Liikenteenohjaus

Tienkayttajan on ensisijaisesti noudatettava poliisimiehen ja muun liikenteenohjaa-
jan antamaa merkkia tai ohjetta. Liikenteenohjauslaitteella annettua ohjetta on nou-
datettava, vaikka se edellyttaisi poikkeamista liikennesaannosta. Jos liikennetta ohja-
taan liikennevaloin, valo-opastetta on noudatettava muulla ohjauslaitteella annetusta
ohjeesta huolimatta. (TLL48§.)

Liikenteenohjauslaite
Liikenteenohjauslaitteita ovat lilkennemerkit, liikennevalot ja muut liikenteen ohjaa-
miseksi tarkoitetut laitteet ja tiemerkinnat.
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Liikenteenohjaussuunnitelma

Liikenteenohjaussuunnitelmalla tarkoitetaan suunnitelmaa liikenteenohjaamisessa
tarvittavien laitteiden sijoittamiseksi liikennevaylalle. Liikenteenohjaussuunnitelma
on hakemukseen liitettava selostus ja kaavio liikennejarjestelyista hakemuksen koh-
teena olevasta paikasta. Suunnitelmassa esitetaan kaikki lilkennemerkit ja sulku- ja
varoituslaitteet sijaintitietoineen seka mahdolliset tyéturvallisuuden vaatimat kaide-
ratkaisut.

Lupa tie- ja katualueella tehtavaan tyohon
Kaikki tie- tai katualuetta koskevat tai nailta tehtavat ulkopuolisten tarvitsemat tyot

ovat luvanvaraisia (Maantielaki 42 §). Tiealueeseen kohdistuva tyd seka rakennelmi-
en, johtojen ja muiden laitteiden sijoittaminen tiealueelle vaatii tienpitoviranomaisen
luvan.

Menettelyohjeet
Rakennuttajan on laadittava tyémaata koskevat kirjalliset menettelyohjeet, jotka si-

saltavat tdoiden ajoituksen, erityisia tydmenetelmia koskevat vaatimukset, aliurakoin-
nin jarjestamisen menettelyt ja tyohygieenisia mittauksia tyonantajien osalta koske-
vat menettelyt (VNa 205/2009 8 §).

MVR-mittari

MVR-mittari on maa- ja vesirakennustyémaiden turvallisuustason arviointiin ja kehit-
tamiseen laadittu menetelma, joka perustuu havainnointiin, tyémaan viikkotarkastus-
ten tekemiseen ja turvallisuustason mittaamiseen. Mittauskierroksen tuloksena on
prosenttiluku. Esimerkiksi MVR-taso 90 9% merkitsee, ettd 90 prosenttia mitattavista
asioista on kunnossa. Havainnot kohdistuvat seuraaviin asioihin: tydskentely ja ko-
neenkayttd, kalusto, suojaukset ja varoalueet, ajo- ja kulkuvaylat seka jarjestys ja va-
rastointi.

Maadraaikaistarkastus

Maaraaikaistarkastus on tehtava vuoden vdlein ensimmaisen kdyttdonottotarkastuk-
sen jalkeen tai, jollei ty6valineelle ole tehtava kayttéonottotarkastusta, vuoden valein
siitd ajankohdasta, kun tydnantaja otti tyovalineen kayttoon. Tarkastusvalia voidaan
pidentaa, jos tyodvalineen kaytto on vahaista ja olosuhteet erityisen vahan tydvalinetta
rasittavat. Tarkastusvalia on vastaavasti lyhennettava, jos tyovalineen kaytto tai kayt-
toolosuhteet ovat tydvalineen toimintakuntoa erityisesti rasittavat tai jos turvallisen
toimintakunnon varmistamiselle on muu erityisen tarkea syy. (VNa 403/2008 34 §.)

Nopeusrajoituspaatos

Tien tydnaikaisesta nopeuden rajoittamisesta paattaa se, jolle liikenteenohjauslait-
teen asettaminen tieliikennelain 51 §:n sadnndsten mukaan kuuluu. Nopeusrajoitus-
paatéksen antaa maantielld ELY-keskuksen virkamies, kadulla kunnallinen viran-
omainen.

Perehdyttéaminen

Perehdyttaminen tarkoittaa seka uusien tyontekijoiden perehdyttamista ettd vanho-
jen tyontekijoiden perehdyttamista uusiin tydtehtaviin. Perehdyttdminen on luonteel-
taan yleisempéa kuin tyonopastus ja esittelee yleisid toimintamalleja. Perehdyttami-
sen avulla varmistetaan, etta tyontekija osaa toimia oikein ja turvallisesti.
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Perehdyttaminen tydmaahan

Perehdyttamisen avulla varmistetaan, etta tyontekija osaa toimia oikein ja turvallises-
ti tydmaalla. Perehdyttamisessa kdydaan lapi mm. tydmaan vaarat ja niiden torjunta-
periaatteet. Paatoteuttajan toimesta jokainen urakoitsija ja itsendinen tydnsuorittaja
perehdytetdan tyémaan turvallisuussaantéihin ja ohjeisiin. Urakoitsijat varmistavat
tydntekijéidensa tietdamyksen paikallisista olosuhteista.

Paatoteuttaja

Paatoteuttajalla tarkoitetaan rakennuttajan nimeamaa paaurakoitsijaa tai paaasiallis-
ta maaraysvaltaa kayttdavaa tydnantajaa, taikka sellaisen puuttuessa rakennuttajaa
itsedan. Paatoteuttaja vastaa rakennustydmaan yleisesta turvallisuudesta. Paatoteut-
tajalla on paavastuu tyémaan turvallisuusjohtamisesta, -suunnittelusta ja -seuran-
nasta. (VNa 205/2009 2 §, 6-17§.)

Rakennuttaja (tyoturvallisuusmielessa)

Rakennuttajalla tarkoitetaan henkiléa tai organisaatiota, joka ryhtyy rakennus-
hankkeeseen taikka muuta joka ohjaa tai valvoo rakennushanketta tai naiden puuttu-
essa tilaajaa. Rakennuttaja vastaa rakennushankkeen suunnittelu- ja valmistelu-
vaiheessa siitd, etta naissa vaiheissa otetaan huomioon rakennusty®n toteuttaminen
siten, etta ty6t ja tydvaiheet voidaan tehda turvallisesti ja aiheuttamatta haittaa tyon-
tekijoiden terveydelle. Rakennuttajan on sovitettava naiden suunnitelmien taytan-
té6npano. Rakennuttaja laatii turvallisuusasiakirjan, menettelyohjeen ja turvallisuus-
saannot. Rakennuttajan on huolehdittava naiden asiakirjojen taytéantéonpanon seu-
rannasta, ajan tasalla pidosta, tietojen antamisesta seka toimenpiteiden taytantoon-
panon seurannasta. (VNa 205/2009 2§ ja 8 §.)

Riski
Riskilla tarkoitetaan haitallisen tapahtuman todennakéisyytta ja vakavuutta.

Riskienarviointi, riskikartoitus, riskianalyysi

Riskienarvioinnilla tarkoitetaan selvitysta, jonka tavoitteena on 6ytaa teknisista lait-
teista, ihmisen toiminnasta sekd ymparistdolosuhteista onnettomuuden tai tapatur-
man synnyn mahdollistavat tekijat, arvioida nadista aiheutuvat seuraukset seka etsia
edullisimmat parannusvaihtoehdot

Riskinarviointi (riskien arviointi)
Riskinarviointi on menettelytapa, jossa arvioidaan tyontekijoiden terveydelle ja tur-
vallisuudelle tyopaikalla ilmenevasta vaarasta aiheutuva riski.

Riskien hallinta
Riskien hallinta tarkoittaa jarjestelmallistd toimintaa, joka sisaltéa riskien arvioinnin

seka tarvittavien toimenpiteiden suunnittelun, toteutuksen, seurannan ja korjaavat
toimenpiteet.

Sulkulaite

Sulkulaite on liikenteenohjauslaite, jota kdytetaan tien sulkemiseen osittain tai koko-
naan tiella tehtavan tyon tai muun syyn vuoksi. Sulkulaitteissa on vuorottain punaiset
ja keltaiset heijastavat tai heijastimin varustetut juovat.
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Tapaturman aiheuttaja

Tapaturman aiheuttajalla tarkoitetaan teknisen tydympéariston tekijaa, jonka voidaan
katsoa vaikuttaneen eniten tapaturman syntyyn. Tapaturman aiheuttajan avulla pyri-
taan léytamaan vaarat, jotka johtavat tapaturmiin. Tapaturman aiheuttaja osoittaa
tapaturman aiheuttaneen kohteen, jonka rakenteessa tai toiminnassa ei valttamatta
ole ollut poikkeamia.

Tapaturmataajuus
Tapaturmien lukumaara miljoonaa tehtya tyotuntia kohti.

Tapaturmatekija
Tapaturmatekijoiden avulla selvitetdgan, miksi tapaturma sattui. Tapaturmatekijoita

etsitdan tapahtumien kulun ja siihen liittyvien vélittémien syiden taustalta seka koh-
taamistilanteesta etta pelastustoimista. Tapaturmatekijoita ovat kaikki ne muutokset,
hairiot, ominaisuudet ja olosuhteet, jotka ovat voineet vaikuttaa tapaturmaan johta-
neiden tapahtumien kulkuun.

Tapaturmatyyppi
Tapaturmatyyppi kuvaa sita tapaa, jolla vahingoittunut joutui kosketuksiin vamman

aiheuttajan kanssa. Tapaturmatyyppeja ovat esimerkiksi esineisiin satuttaminen, va-
liin j@dminen tai putoaminen.

Tie

Tiella tarkoitetaan yleisnimityksena yleistd [maantietd] ja yksityista tieta, katua,
moottorikelkkailureittia, toria sekd muuta yleiselle liikenteelle tarkoitettua tai ylei-
seen liikenteeseen kaytettya aluetta (TLL 2 §). Tiehen kuuluvat ajorata pientareineen
ja muut litkenteen kayttoon tarkoitetut alueet, kuten jalkakaytava ja pyoratie, erikois-
kuljetustie, pysakointipaikka tai -alue, joukkoliikennetta ja sen kayttda palveleva alue
taikka levahdys-, varasto- tai kuormausalue. Tiehen kuuluvat myoés edella mainittujen
alueiden sailymista ja kayttamista varten pysyvasti tarvittavat ja niihin valittomasti
liittyvat rakenteet, rakennelmat ja laitteet, liikenteenohjauslaitteet ja muut tienkayt-
tajien opastukseen tarvittavat rakenteet, rakennelmat ja laitteet sekd muut tienpitoa
taikka liikennetta tai sen haittojen ehkaisemista varten tarpeelliset alueet, rakenteet,
rakennelmat ja laitteet kuten melueste ja riista-aita. Tiehen kuuluu varalaskupaikka,
joka on maaratty tiehen liitettavaksi, seka alue, joka tarvitaan valtakunnan rajan ylit-
tavasta tieliikenteesta aiheutuvia toimintoja varten. (Maantielaki 503/2005.)

Tienkayttdjan linja

Liikenneviraston tieliikennekeskuksen puhelin, johon tienkayttaja voi ilmoittaa tiella
tai lilkenteessa havaitsemistaan puutteista. Numero on 0200 2100. Numero on koko
maassa sama ja puhelun hinta paikallisverkkomaksun suuruinen.

Tienpito
Tienpito kasittaa tien tekemisen ja kunnossapidon seka niihin liittyvat suunnittelun,
valvonnan ja tyénjohdon edellyttamat tehtavat.

Tienpitdja
Tienpitaja maantielld on Liikennevirasto, kaavoitetulla alueella yleensa kunta. Yksi-
tyistien tienpitajana on joko tiekunta tai kiinteiston omistaja.
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TOT
Tyopaikkaonnettomuuksien tutkintajarjestelma. TOT-tutkinta tehddan kuolemaan
johtaneista tydtapaturmista.

TOT-raportti 23/09
Tyopaikkaonnettomuuksien tutkintajarjestelman (TOT) tuottama tutkintaraportti
numero 23 vuonna 2009 sattuneesta tyopaikkakuolemantapauksesta.

Turvallisuus
Turvallisuus on olotila, jossa siihen liittyvat riskit ovat hyvaksyttyja.

Turvallisuusasiakirja

Rakennustyon suunnittelua ja valmistelua varten laadittu asiakirja, joka sisaltaa ra-
kennushankkeen ominaisuuksista, olosuhteista ja luonteesta aiheutuvat ja sen toteut-
tamiseen liittyvat tarpeelliset turvallisuustiedot ottaen huomioon tyémaahan Lliittyva
teollinen tai muu siihen rinnastettava toiminta sekda menettelytapaohjeet, joiden mu-
kaista toimintaa ty6turvallisuutta ja tyoterveytta koskevissa asioissa rakennuttaja
edellyttda rakennushankkeen muilta osapuolilta. Turvallisuusasiakirjan laatimisesta
vastaa rakennuttaja. Turvallisuusasiakirjan laadinnan yhteydessa on selvitettdva ja
esitettava rakennushankkeeseen liittyvat vaara- ja haittatekijat. (VNa 205/2009 8 §.)

Turvallisuusjohtaminen

Turvallisuutta tulee johtaa kuten muitakin toimintoja. Johdon tulee ohjata turvalli-
suutta asettamalla tavoitteita, suunnittelemalla ja ohjaamalla toimintaa seka valvo-
malla toteutusta.

Turvallisuusjohtaminen (tyomaalla)

Turvallisuuden liittdminen tydmaan johtamisen normaaleihin keinoihin on turvalli-
suusjohtamista. Turvallisuusjohtamista tapahtuu téiden ja tydvaiheiden yhteensovit-
tamisessa, turvallisuusohjeiden laadinnassa, tiedonkulun ja perehdyttamisen jarjes-
tamisessa seka valvonnan yhteydessa. Tydmaan turvallisuusjohtamisesta vastaa
tybmaan paatoteuttaja (VNa 205/2009 12 §).

Turvallisuuskoordinaattori
Rakennuttajan on nimettdva jokaiseen rakennushankkeeseen hankkeen vaativuutta

vastaava pateva turvallisuuskoordinaattori. Turvallisuuskoordinaattorin on huolehdit-
tava 5-9 §:ssa tarkoitetuista turvallisuutta ja terveellisyytta koskevista toimenpiteista.
Rakennuttajan on huolehdittava siita, ettd turvallisuuskoordinaattorilla on riittava
patevyys, asianmukaiset toimivaltuudet ja muut edellytykset huolehtia kyseessa ole-
vasta rakennushankkeesta. Rakennuttajan on varmistettava, ettd turvallisuuskoor-
dinaattori huolehtii talle kuuluvista tehtavista. Turvallisuuskoordinaattorin on tehtava
yhteistyota paatoteuttajan kanssa rakentamisen turvallisuutta koskevassa suunnitte-
lussa ja rakennustyon toteuttamisessa.

Turvallisuusmaarays
Turvallisuusmaarayksia ovat tydlainsaadanté ja ne muut saddokset, joissa saadetaan

tyooloja tai tyosuojelutoimintaa.

Turvallisuusohje
Turvallisuusohjeella annetaan kaytannoén ratkaisumalleja tai neuvoja velvoittavien

turvallisuusmaaraysten esittdmien vaatimusten toteuttamiseksi. Turvallisuusohijeita
voidaan laatia yhteiselle rakennustyémaalle koskien koko tyomaata niista asioista,
joihin voi liittyd merkittavia vaaroja tyoskenneltdessé ja liikuttaessa tyOkohteissa.



Liikenneviraston oppaita3/2014 Liite1/7 (10)
Tieturva 1

Yksittaisia tyovaiheita tai tyokohteita varten voidaan myos laatia tarkempia turvalli-
suusohjeita, joita noudattaen voidaan tydskennella turvallisesti.

Turvallisuusseuranta

Turvallisuusseurantaan kuuluvat tyémaalla tehtavat turvallisuuteen liittyvat tarkas-
tukset, kuten tydmaan viikoittaiset kunnossapitotarkastukset, koneiden, laitteiden ja
tydvélineiden vastaanottotarkastukset seka telineiden ja nostokaluston kayttéonotto-
tarkastukset. Paatoteuttajan vastuuhenkil® vastaa tarkastustoiminnan organisoinnis-
ta tyémaalla. (VNa 205/2009 17 §.) Turvallisuusseurantaan liittyy my6s tydmaan ylei-
nen turvallisuusvalvonta.

Turvallisuussuunnittelu
Paatoteuttajan on tehtdva ja esitettdva rakennuttajalle ennen rakennustdiden aloit-

tamista kirjallisesti tyoturvallisuutta koskevat suunnitelmat, joiden mukaan tyét, tyo-
vaiheet ja niiden ajoitus jarjestetdadn mahdollisimman turvallisiksi ja ettei niista ai-
heudu vaaraa tydmaalla tyoskenteleville ja muille tydn vaikutuspiirissa oleville. Tal-
[6in paatoteuttajan on riittavan jarjestelmallisesti selvitettdva ja tunnistettava tyo-
maan yleisista tyotehtavistd, tydolosuhteista ja tydymparistosta aiheutuvat rakennus-
tydn vaara- ja haittatekijat. Vaara- ja haittatekijat on poistettava asianmukaisesti se-
ka milloin niitad ei voida poistaa, arvioitava niiden merkitys tyémaalla tytskentelevien
ja muille tyon vaikutuspiirissa olevien turvallisuudelle ja terveydelle. (VNa 205/2009
10§.) My6s muiden urakoitsijoiden ja itsendisten tyénsuorittajien on tehtava turvalli-
suussuunnittelua omissa toissaan.

Turvallisuussaannot

Rakennuttajan on laadittava rakennustyon toteutusta varten kirjalliset turvallisuus-
saannot. Turvallisuussa@nnoissa on esitettdva turvallisuushallinnan tavoitteet ja toi-
menpiteet seka ohjeet turvallisuusseurantaan ja tarkastuksiin, yhteistoimintaan ja
tyémaakokouksiin, henkilontunnisteen kayttoon ja kulkulupaan sekd osapuolten hy-
vaksyntaa edellyttavien turvallisuussuunnitelmien kasittelyyn. (VNa 205/2009 8 §.)

Turvallisuusvalvonta
Yhteisella rakennusty6maalla tarvitaan turvallisuusvalvontaa, jotta turvallisuustoi-

mintaa voidaan ohjata ja tehda ajoissa tarvittavat korjaukset. Turvallisuusvalvonnan
tehtavana on varmistaa, ettd tyémaalla toimitaan tehtyjen turvallisuussuunnitelmien
ja -ohjeiden mukaan. Tyomaatarkastukset ovat osa turvallisuusvalvontaa.

Tyomaa-alueen kdyton suunnittelu

Paatoteuttajan on tehtava kirjallinen tydmaa-alueen kayton suunnitelma ja esitettava
suunnitelmat myd6s rakennuttajalle. Rakennustyémaa-alueen kaytén suunnittelussa
on kiinnitettava erityista huomiota tapaturmavaaran ja terveyden haitan poistami-
seen ja vahentamiseen. (VNa 205/2009 11 §.)

Tyomaan vastuuhenkilo
Paatoteuttajan nimeama vastuuhenkild, joka huolehtii paatoteuttajan turvallisuus-

tehtdvista. Vastuuhenkilo pitaa kaikissa tapauksissa nimeta. (VNa 205/2009 6 §.)

Tydmaan viikoittainen kunnossapitotarkastus

Tyémaan viikoittaisessa kunnossapitotarkastuksessa katsotaan tyémaan ja tydympa-
ristdon yleinen turvallisuus seka seurataan muiden tarkastusten toteuttamista (VNa
205/2009 16 §).
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TyoOnantaja
Henkilé tai yhteiso, joka kayttda korvausta vastaan palveluksessaan vierasta tyo-
voimaa.

Ty6nopastus

Tyonopastuksessa opetetaan mm. tyon oikea ja turvallinen tekeminen ja koneiden
oikeat ja turvalliset kayttotavat. Samalla opetetaan turvalliset toimintatavat, henki-
l6nsuojainten ja suojalaitteiden kaytto.

Tyo6ohjeet
Tyoohjeet ovat tyopaikalla olevat selkeat ohjeet, joiden mukaan tehtava toistuvasti
tehdaan.

Tyosuojelun toimintaohjelma

Tyonantajan toimesta laadittu yritys- tai tyépaikkakohtainen ohjelma turvallisuuden
ja terveydellisyyden edistamista varten. Toimintaohjelmasta johdettavat turvallisuus-
ja terveellisyystavoitteet otetaan huomioon tyopaikan kehittdmistoiminnassa ja
suunnittelussa, ja niita on kasiteltava tyontekijoiden tai heidan edustajiensa kanssa.
(Tyoturvallisuuslaki 738/2002 9 §.)

Tyosuojelupaallikko

Tyosuojelupdallikbn paatehtdva on kdynnistaa ja yllapitaa tydmaan tyodsuojeluyhteis-
tyota yhteistyossa tyontekijoiden kanssa (Laki ty6suojelun valvonnasta ja tyopaikan
tydsuojeluyhteistoiminnasta 44/2006 28 §).

Tyosuojelutoimikunta

TyOpaikalla, jossa saanndllisesti tyoskentelee vahintdan 20 tyontekijad, on perustet-
tava kahdeksi kalenterivuodeksi kerrallaan tydsuojelutoimikunta. Tydsuojelutoimi-
kunnassa ovat edustettuina tyonantaja seka tyopaikan tydntekijat. Tydnantajan on
ryhdyttava tarpeellisiin toimenpiteisiin tdssa pykaldssa tarkoitetun yhteistoiminnan
jarjestamiseksi. (Laki tydsuojelun valvonnasta ja tyopaikan tydsuojeluyhteistoimin-
nasta 44/2006 38 §.)

Tyosuojeluvaltuutettu

Tyosuojeluvaltuutettu on tyontekijoiden ja/tai toimihenkildiden valitsema henkilo,
joka edustaa tyOpaikan tyodntekijoita tydnantajan kanssa tapahtuvassa yhteistoimin-
nassa tydsuojelua koskevissa asioissa seka suhteessa tydsuojeluviranomaisiin (Laki
ty6suojelun valvonnasta ja tyopaikan tydsuojeluyhteistoiminnasta 44/2006 29 §).

Tyosuojeluvastuut

Tyosuojeluvastuut tulevat linjaorganisaation tehtavien ja toimivaltuuksien mukaan.
Toiden kdytannon organisointi, tyontekijoiden opastus, ohjaus ja valvonta ovat tyypil-
lisesti tyonjohdon tydsuojelutehtavia (Tyoturvallisuuslaki 738/2001 14 §). Jokainen
tybnantaja on ensisijaisesti vastuussa omien tydntekijoidensa turvallisuudesta.
Tybnantajan on jarjestelmallisesti selvitettava ja tunnistettava tyostd, tyoétilasta,
muusta tydymparistosta ja tydolosuhteista aiheutuvat haitta- ja vaaratekijat. (Tyotur-
vallisuuslaki 738/2002 10 §.) Yhteisella rakennustydmaalla paavastuu tydmaan ylei-
sista turvallisuusasioista on paatoteuttajalla.

Tyoturvallisuus
Tyoturvallisuuteen kuuluvat terveyden sdilyttaminen, tapaturmattomuus, terveelli-
syys ja viihtyvyys.
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Tyovilineiden turvallinen kaytto

Rakennustydssa kaytettavien koneiden ja muiden teknisten laitteiden on oltava ra-
kennustyomaalla kayttdtarkoitukseen sopivia, riittdvan lujarakenteisia rakennustydn
olosuhteisiin ja siten suojattuja, etteivat ne aiheuta vaaraa kayttajilleen eivatka muille
tyémaalla oleville. Tyodvélinettd kaytettdessa on otettava huomioon sitd kayttavén
tyontekijan tyoskentelypaikka ja tydasento sekd ergonomiset periaatteet. Tyovaline
on sijoitettava siten, ettad sita voidaan kayttaa turvallisesti. Erityisesti on otettava
huomioon, ettd tydvalineen kayttamiseen on riittavasti tilaa ja etta tydvalineen kayt-
tama tai tuottama energia tai aine voidaan siirtaa turvallisesti. Vaaraa aiheuttava kaa-
tuminen, putoaminen ja lilkahtaminen on estettava kiinnitykselld tai muilla keinoin.
(VNa 205/2009 19 §, VNa 403/2008 28.)

Vaara
Tekija tai olosuhde, joka voi saada aikaan haitallisen tapahtuman.

Varoitus- ja suoja-ajoneuvo

Hitaasti liikkuvan tai jaksoittain etenevan tydn varoittamiseen kaytetty varoitus-
laittein ja/tai tormaysvaimentimella varustettu auto. Jalkaisin ajoradalla tehtdva mit-
taus- tai muu tyd, jota ei ole tarkoituksenmukaista jarjestelld erillisin liikenteen-
ohjaustoimenpitein, suojataan vahintaan 3,5 tonnia painavalla suoja-ajoneuvolla, jota
kuljetetaan 15—20 metrin padssa tyontekijasta.

Varoituslaite

Liikenneministerion paatoksessa liikenteenohjauslaitteista erikseen kuvattu liiken-
teen varoittamiseen kaytetty laite, joita ovat hinattava tai ajoneuvon perédan asetetta-
va varoituslaite (LMp 203/1982 41 §, muutossdados voimaan 5.5.1994/384) ja tielle
asetettava varoituslaite (42 §).

Varoitusvaatetus

Rakennustyomaalla on kaytettéva heijastavaa varoitusvaatetusta, jotta tyontekija na-
kyy hyvin. Tyéskenneltdesséa tie- ja katualueella tai muilla lilkenteeseen kaytetyilld
paikoilla on kaytettdva varoitusvaatetusta, josta sadadetdaan erikseen. (VNa 205/2009
71 & 8 mom.) Kun tiella tai tien osalla tehdaan tyotd, joka saattaa vaarantaa liikennet-
ta, on tallainen tie tai tien osa varustettava asianmukaisin lilkkennemerkein. Tyonteki-
jan on talloin kaytettava varusteita, jossa on selvasti erottuvia vareja, ja milloin tyota
tehdaéan pimeéssa tai hamarassa, heijastavaa materiaalia. (TLA508.)

Vastaanottotarkastus
Rakennustytssa kaytettavien koneiden, nostureiden ja muiden nostolaitteiden, nos-

toapuvalineiden, telineiden, siirrettdvien muottien, véliaikaisten tukien, henkilén-
suojainten ja muiden laitteiden rakenne ja kunto on rakennustyémaalla todettava
kayttotarkoitukseen sopiviksi ja niitd koskevien vaatimusten mukaisiksi (VNa
205/2009 14 §).

Vastuunalaiset henkilot

Rakennustytmaalla pitaa jokaisen urakoitsijan nimeta pateva vastuunalainen henkilo
teettdmansa tyon johtoon ja valvontaan (VNa 205/2009 12 § 2 mom.). Tama vaatimus
koskee kaikkia tilanteita, joissa urakoitsijalla on tyémaalla yksikin tyontekija. Maa-
rays ei edellyta vastuunalaisen henkilén jatkuvaa lasndoloa tydmaalla, mutta hdnen
pitaa olla tavoitettavissa tydaikana.
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Vastuu omasta turvallisuudesta

Tyontekijan on kokemuksensa, tyonantajalta saamansa opetuksen ja ohjauksen seka
ammattitaitonsa mukaisesti tyossaan huolehdittava kaytettavissaan olevin keinoin
niin omasta kuin muiden tydntekijéiden turvallisuudesta ja terveydesta (TTL
738/2002 18 §).

Yhteensovittamisen saannot
Turvallisuuden kannalta kriittisista ja yhteensovittamista vaativista asioista sovitaan
paatoteuttajan johdolla ajoissa (TTL 738/2002 51 §).

Yhteinen rakennustyémaa

Yhteinen rakennusty6maa tarkoittaa rakennustydmaata, jolla samanaikaisesti tai pe-
rakkain toimii useampi kuin yksi tyonantaja tai korvausta vastaan tyoskenteleva itse-
nainen tyonsuorittaja (VNa 205/2009 2 §). Rakennushankkeessa on rakennuttajan,
suunnittelijan, tydnantajan ja itsendisen tyonsuorittajan yhdesséa ja kunkin osaltaan
huolehdittava siita, ettei tyosta aiheudu vaaraa tyémaalla tydskenteleville eika muil-
lekaan tydn vaikutuspiirissa oleville (VNa 205/2009 3 §).
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Tienpitotdihin liittyvaa lainsaadantoa

Liikenteenohjaajana toimiminen tieliikennelain mukaan

TLL 49 §:

Liikenteen ohjaajana toimii poliisimies. Tielld suoritettavien puolustusvoimien harjoi-
tusten aikana liikennettd ohjaa sotilaspoliisi tai téhdn tehtdvddn mddrdtty sotilashenki-
(6.

Liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi liikenteen ohjaajina toimivat
my®és henkilét, jotka:

1) Liikennevirasto mddrdié ohjaamaan liikennettd tien ja rautatien tasoristeyksessd;
(22.12.2009/1291)

2) kunnallinen viranomainen mdicirdd ohjaamaan litkennettd paikassa, jossa raitiovau-
nuliikenteestd voi aiheutua vaaraa tai haittaa muulle tieliikenteelle;

3) liikenteen ohjauksesta vastaava viranomainen mdicirdid ohjaamaan liikennettd tielld
tai sen lGheisyydessdi tehtdvdin tydn tai tutkimuksen vuoksi;

4) Liikenteen turvallisuusvirasto tai poliisi mddrdé ohjaamaan litkennettd erikoiskulje-
tuksessa; (24.6.2010/624)

5) poliisi mddiréid ohjaamaan liikennettd laajan ja pitkékestoisen liikenneruuhkan vuok-
Si;

6) poliisi mddrdid tilapdisesti ohjaamaan liikennettd urheilukilpailujen, kansanjuhlien,
ndiyttelyiden tai muiden vastaavien syiden vuoksi;

7) poliisi mddiréié ohjaamaan liikennettd lauttapaikalla, pysdkdintialueella tai -laitok-
sessa;

8) poliisi mddrdé ohjaamaan liikennetté onnettomuuden tai muun vastaavan syyn
VUOKSi;

9) pelastusviranomainen tai muu pelastustoiminnan johtaja mdicircié ohjaamaan liiken-
nettd, kun tehtdvd liittyy pelastuslain (468/2003) mukaiseen avustamiseen pelastus-
toiminnassa.

Viranomainen voi mddirdtd liikenteen ohjaajan tiettyd tehtcvdd varten taikka mdicird-
ajaksi. Liikenteen ohjaajana toimivan henkilén on oltava tdysi-ikéinen, hdnen on annet-
tava suostumuksensa tehtdvddn ja hdnelld on oltava tehtdvdin edellyttimd asiantunte-
mus.

Liikenteen ohjaajaksi 3 momentin 1—5 kohdan perusteella mdidirdityltd henkiléltd edelly-
tetdicin tehtdvddn mddrddvdn viranomaisen hyvéksymcdid liikenteen ohjaajan koulutus-
ta.
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Poikkeussaannot
TLL 48 § Poikkeussaannokset

Hédilytysajoneuvon ja poliisiagjoneuvon vetédmddén saattueeseen kuuluvan ajoneuvon kul-
jettaja saa kiireellisessd tehtcivéissé tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa niis-
td liikennesdccinnoistd, jotka eiviit erityisesti koske hdintd. Hédnen on kuitenkin annet-
tava esteetdn kulku junalle ja muulle rautatiekiskoilla kulkevalle laitteelle. Hcilytysajo-
neuvon ja saattuetta vetdvin poliisiajoneuvon kuljettajan on annettava sccidettyjé dd-
ni- ja valomerkkejd. (8.6.2001/476)

Sdcidettyjc valomerkkejd antavaa hélytysajoneuvoa ja poliisin, rajavartiolaitoksen taik-
ka tullin virkatehtdvdssd olevaa ajoneuvoa sekd sanottuja merkkejé antavan poliisi-
ajoneuvon vetdmddn saattueeseen kuuluvaa ajoneuvoa saa, milloin tehtdvd vdlttdmcdit-
td sitd edellyttdd, erityistd varovaisuutta noudattaen kuljettaa sellaisella tielld, tien
osalla tai alueella, jolla ajaminen muutoin on kielletty. (19.1.2001/23)

Tienpidossa tai vastaavassa tielld tai sen vieressd tehtdvdissé tybssd kdytettévdd ajo-
neuvoa saa 8-12, 33, 33 a ja 33 b §:n sddnndsten estimdttd kuljettaa olosuhteiden
edellyttimdilld tavalla tarpeellista varovaisuutta noudattaen. (24.6.2010/624)

Ajoneuvon, jota kdytetddn 3 momentissa mainitussa tybssd, litkennevalvonnassa tai
poliisin, rajavartiolaitoksen taikka tullin virkatehtdvdissd, saa 26-28 §:n sddnnédsten es-
tdmdttd tilapdisesti pysdyttdd tai pysdkoidd tehtcivéin vaatimalla tavalla edellyttden,
ettei litkennettd ilmeisesti vaaranneta. (19.5.1989/449)

Poliisimiehelld, tullimiehelld ja rajavartiomiehelld on tarkkailutehtdvdissd, poliisi-
miehelld ja tullimiehelld teknisen tarkkailun tehtcvdssd ja poliisimiehelld peitetoimin-
tatehtdvdssd ja valeostotehtdivéissé toimiessaan erityisté varovaisuutta noudattaen sa-
ma oikeus kuin sdddettyjd ddni- ja valomerkkejé antavan poliisiauton kuljettajalla poi-
keta témdin lain sciéinndksistd. (15.7.2005/527)

TLL 8 § Tien eri osien kaytto

Ajoneuvoa on kuljetettava ajoradalla. Jos tien oikealla puolella on piennar, jolla ajo kdy
haitatta pdinsd, polkupyérdic ja muuta moottoritonta ajoneuvoa seké mopoa on kuiten-
kin kuljetettava pientareella.

Kun erityiset syyt siihen pakottavat, ajoneuvoa saa tilapdisesti kuljettaa muuallakin
kuin sille tarkoitetulla tien osalla, jollei siitd aiheudu vaaraa eikd huomattavaa haittaa.

Tienpitoajoneuvoa saa poikkeussadanndn mukaan kuljettaa tienpitotehtédvan vaatiessa
muuallakin kuin ajoradalla, jollei siita aiheudu vaaraa eika huomattavaa haittaa. Asia
on selva auraus-, hiekoitus- ja puhdistustéiden hoitamiseksi esimerkiksi jalkakayta-
vien osalta, mutta se on erikseen laissa mainittu. Ajoneuvoa kuljetettaessa on nouda-
tettava tarpeellista varovaisuutta.
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TLL 9 § Ajoneuvon paikka ajoradalla

Ajoneuvoa on ajoradalla kuljetettava muu liikenne ja olosuhteet huomioon ottaen niin
léhellé ajoradan oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista. Td-
mdi scicinnds ei koske ajoa yksisuuntaisella ajoradalla.

Milloin kuljettajan ajosuunnassa on véhintddn kaksi ajokaistaa, hdnen on kuljetettava
ajoneuvoa ajokaistaa tarpeettomasti vaihtamatta yleensd eniten oikealla olevalla va-
paalla ajokaistalla.

Edelld tarkoitetussa tapauksessa on vastaantulevalle liikenteelle tarkoitetulla ajokais-
talla ajaminen kielletty.

Kaksisuuntaisella ajoradalla oleva koroke tai muu vastaava laite on sivuutettava oike-
alta.

Ajoradan oikeassa reunassa ajamissdaannosta poiketen tiety6ajoneuvoa saa kuljettaa
aurattaessa, suolattaessa ja hiekoitettaessa myos tien keskelld. On kuitenkin huomat-
tava, etta harjanteille noustessa tai muissa nakyvyydeltdan rajoitetuissa paikoissa
vastaantulevan litkenteen puolelle siirrytdan vain niin vahan, etta kohtaava liikenne
mahtuu sivuuttamaan tietydajoneuvon ilman suurempia vaikeuksia. Kaikkien vas-
taantulevien taidot ja reaktiokyky eivat riita nopeisiin vaistéihin.

Useampikaistaisella tiella vastaantulevan liikenteen puolella ajamista on valtettava,
koska tilanne on muulle liikenteelle yllattava ja onnettomuuden vaara on suuri. Poik-
keussaannon soveltaminen on talléin kyseenalaista, koska tyd voidaan tehda liiken-
nesaant®ja noudattaen.

Vastaantulevan liikenteen puolella ajaminen, eli tyoskenteleminen liikennesuuntaa
vastaan, on kielletty jos ty6 on mahdollista toteuttaa liikennevirran suuntaisesti. Mi-
kali tyota ei voida millaan tavalla toteuttaa liikennevirran suuntaisesti, poikkeussaan-
t6a soveltamalla tyo voidaan tehda liikennevirran vastaisesti, mutta talléin on nouda-
tettava erityista varovaisuutta. Tassa yhteydessa tulee huomioida, etta toimintatapa
on muulle liikenteelle yllattava ja onnettomuusvaara kasvaa olennaisesti.

Korokkeen vasemmalta puolelta ajaminen on muulle liikenteelle niin suuri yllatys,
etta siten on syyta ajaa vain, kun muuta liikennetta ei ole lainkaan silla tiella, jolla ol-
laan tydssa.

TLL 10 § Ajoneuvojen valinen etdisyys

Etdisyys edelld kulkevaan ajoneuvoon on sovitettava sellaiseksi, ettei pdidille ajon vaa-
raa ole, vaikka tdmd ajoneuvo pysdytetddn.

Taajaman ulkopuolella muuta liikennettd selvdisti hitaammin ajavien moottorikdyttois-
ten ajoneuvojen on pidettcivd toisiinsa sellaiset etdisyydet, ettd ohittava ajoneuvo voi
vaaratta ajaa niiden vdliin.

Tama saannds ei esta sita, etta esimerkiksi aurausta suorittavat ajoneuvot voivat por-
rastuksessa ajaessaan litkkua aivan perdkkain siirtdessaan lunta koko tien poikkileik-
kauksen leveydeltd samaan suuntaan tien reunaan. Tasta aiheutuu muulle liikenteelle
hetkellistd haittaa. Jos aura-autojen vali on pitka, aiheuttaa niiden valilla tielle ka-
saantuva lumivalli muille ajoneuvoille vaaraa.



Liite2/4 (6) Liikenneviraston oppaita 3/2014
Tieturva 1

TLL 11 § Ryhmittyminen
Ajokaista kéicintymistd varten on valittava hyvissd ajoin.

Oikealle kdicintyvcin on ryhmityttédvd ajoradan oikeaan reunaan. Vasemmalle kédntyvéin
on ryhmityttdvd vidlittémdisti ajoradan keskiviivan oikealle puolelle tai yksisuuntaisella
ajoradalla vasempaan reunaan.

Vaikka naista ryhmittymissadnnoista voidaan poiketa, on muulle liikenteelle annetta-
va aikaa ymmartaa aiottu yleisistd saanndistd poikkeava ajotapa. Poikkeavaa ajo-
tapaa tulee kuitenkin valttaa, jos liikenne on vilkasta.

TLL 12 § Kdantyminen

Kddintyvidn ajoneuvon kuljettaja ei saa aiheuttaa vaaraa tai tarpeetonta estettd muille
samaan suuntaan kulkeville.

Risteyksessé on oikealle kdicéinnettdessd ohjattava mahdollisimman [éhelle ristecivén
ajoradan oikeata reunaa. Vasemmalle kéicéinnyttéessd on ohjattava siten, ettd ajoneuvo
jattdd risteyksen vdilittomdisti ristecivéin ajoradan keskiviivan oikealla puolella tai yk-
sisuuntaisen ajoradan vasemmalla reunalla.

Poikkeussdaanndon mukaan tytkone saa kaantya tieltd pois paikoissa, missa se muu-
toin on kiellettya. Kaéntyminen ei kuitenkaan saa olla yllattavaa. Vasemmalle kaan-
tyminen nakemiltdan rajoitetuissa paikoissa, kuten notkon pohjalla ei ole sallittua.
Poikkeussdaannon edellyttama tarpeellisen varovaisuuden noudattamisen ehto ei tay-
ty téllaisessa tapauksessa, joten ajoneuvoa on kuljetettava perussdaanndista poikkea-
matta tai kdytettava tyonaikaisista lilkkennejarjestelyista annettuja periaatteita.

TLL 33 § (624/2010) Pihakadulla ajaminen

Ajonopeus pihakadulla on sovitettava jalankulun mukaiseksi eikd se saa ylittéd
20 km/h.

Pihakadulla ajoneuvon kuljettajan on annettava jalankulkijalle esteetén kulku.

Pyscikdinti pihakadulla on sallittu merkityllé pyséikointipaikalla. Polkupyérdn, mopon ja
vammaisen pysdkointiluvalla varustetun ajoneuvon saa kuitenkin pysékéidd merkityn
pysdkodintipaikan ulkopuolelle, jos se ei kohtuuttomasti haittaa pihakadulla litkkumista.

TLL 33 a § (343/2006) Kavelykadulla ajaminen

Kdvelykadulla polkupyérdily on sallittu. Moottorikéyttoistéi ajoneuvoa saa kuljettaa
vain kadun varrella olevalle kiinteistolle, jollei kiinteistolle ole muuta kautta jcrjestetty
ajokelpoista yhteyttd. Moottorikdyttdisen ajoneuvon pysdkodinti ja pysdyttiminen kdéve-
lykadulla on kielletty, lukuun ottamatta huoltoajoon liittyvid pysdyttdmistd silloin, kun
huoltoajo on litkennemerkin mukaan sallittu.

Ajonopeus kdvelykadulla on sovitettava jalankulun mukaiseksi eikd se saa ylittdd
20 kmy/h.

Kdvelykadulla ajoneuvon kuljettajan on annettava jalankulkijalle esteeton kulku.
Tienpidon edellyttdamat tyot tehdadn myds pihakadulla ja kdvelykadulla. Ty6koneen

lilkkuminen sovitetaan muuhun liikkenteeseen niin, ettei se aiheuta vaaraa eika tarpee-
tonta haittaa.
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Poikkeussaannokset moottori- ja moottoriliikennetiella

Tielilkenneasetus 182/1982, TLA 9 § (328/1994)
Tienpidossa tai vastaavassa tielléi tai sen vieressd tehtciviissé tyossd kdytettdvdn ajo-

neuvon kuljettaja saa poiketa Tielitkenneasetuksen (182/1982) 4-8 §:n scicéinndksistd
olosuhteiden edellyttimdilld tavalla ja tarpeellista varovaisuutta noudattaen.

Tieliikenneasetuksen 9 § antaa tienpitoajoneuvolle mahdollisuuden kuljettaa tienpi-
toajoneuvoa ajoradan kaikissa osissa, jos se tydn suorittamisen kannalta on tarpeel-
lista. Vaikka poikkeussaannot sallivat ajamisen myds ajoratojen valikaistan ylityskoh-
tien kautta, niiden kayttéa kunnossapidon tarkoituksiin tulee valttaa ainakin vilkkaan
liikenteen aikana. Tama patee erityisesti sellaisiin ylityskohtiin, jotka ovat niin kapei-
ta, ettei esimerkiksi aurausauto mahdu siihen ulottumatta ohituskaistalle. Auraus-
reittien suunnittelussa ylityskohtien kaytt6a kdantopaikkoina pitaa valttaa.

Tyoskentely lilkennesuuntaa vastaan moottori- ja moottoriliikennetielld on kuitenkin
kielletty. Kaikki moottori- ja moottorililkennetielld tapahtuva tyoskentely on suunni-
teltava erityisen huolellisesti. Kaikkia normaalin kunnossapidon liséksi tehtavia toita
varten on harkittava tehostettuja tyo- ja likkenneturvallisuuden varmistamistoimen-
piteitd, kuten varoitusajoneuvon kayttoa tai erityisten tyonaikaisten liikennejarjeste-
lyjen kayttoa tehtavan aikana.

Erityisen vaarallista muun liikenteen kannalta on tydskentely kaksiajorataisen tien
ohituskaistalla. Tydskentelyajankohta ja turvallisuuden varmistavat tarkoituksen-
mukaiset toimenpiteet on harkittava tydkohtaisesti.

Poikkeussaannokset pysdyttamisessa ja pysdakoinnissa

TLL 48 § 4 mom.

Ajoneuvon, jota kdytetddn Tieliikennelain (267/1981) 48 § 3 momentissa mainitussa
tyossd (tienpidossa tai vastaavassa tielld tai sen vieressd tehtdivéissd tydssd), liikenne-
valvonnassa tai poliisin, rajavartiolaitoksen taikka tullin virkatehtdvissd, saa em. lain
26-28 §&:n sddnndsten estdmdittd tilapdisesti pysdyttcdd tai pysdkéidd tehtdvin vaati-
malla tavalla edellyttéien, ettei liikennettd ilmeisesti vaaranneta.

Tienpitoajoneuvon pysdyttaminen tai pysdkoéinti ei saa aiheuttaa ilmeistd vaaraa.
Taman poikkeussdaannén mukaan myds suunnittelu-, valvonta- ja tyonjohtotehtavissa
kaytettavat henkilé- ym. autot saadaan tilapaisesti pysayttaa tai pysakoida tehtavan
vaatimalla tavalla edellyttaen, ettei liikenteelle aiheudu ilmeista vaaraa.

Jos ajoneuvo joudutaan pysakdimaan nakyvyydeltaan rajoitettuun paikkaan siten,
ettd ohittava liikenne joutuu kdyttamaan vastaantulevien kaistaa, pitaa liikennetta
varoittaa ennalta ja liikenne ohjata kasimerkein.

Tienpidossa olevan ajoneuvon pysayttaminen tai pysakoéinti poikkeussaantdihin ve-
doten ja poiketen yleisistd liikennesadnnoéista on mahdollista vain, jos tyotehtava
edellyttaa sita. Sellainen syy ei ole esimerkiksi ajoneuvon laitteiden toiminnan rutii-
ninomainen tarkistaminen, maalauskoneen sailién taytto tai tydnjohdon paikalle saa-
puminen lisdohjeiden antamista varten. N&issa tilanteissa pysayttémisen ja pysa-
kéinnin on tapahduttava turvallisessa paikassa. Moottori- ja moottoriliikennetielld
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pysdyttaminen ja pysakoéinti tdmantapaisesta syysta on sallittu kuitenkin tien oikean-
puoleisella pientareella.

Varoitusvalaisimia kaytetdan vain, jos pysakointi voi aiheuttaa vaaraa muulle liiken-
teelle tai niiden kayttd on tarpeellista tydkohteesta varoittamiseen.

Ruoka- ja kahvitaukojen ajaksi ajoneuvo tulee pysakodida sadannosten mukaisesti tur-
valliseen paikkaan tielle tai sen ulkopuolelle.

TLL 26 § Pysayttdminen ja pysakointi

Ajoneuvon saa tielld pysdyttdd tai pysdkéidé vain oikealle puolelle. Yksisuuntaisella
tielld on pysdyttdminen ja pysdkdinti myos vasemmalle puolelle tietd sallittu.

Ajoneuvo on pysdiytettdvd tai pysdkditcivé tien suuntaisesti ja mahdollisimman kauas
ajoradan keskeltd.

TLL 27 § Pysayttamista ja pysakointia koskevat kiellot

Ajoneuvoa ei saa pysdiyttdd eikd pyscékoidd sellaiseen paikkaan eikdi siten, ettd siitd ai-
heutuu vaaraa tai ettd liikenne tarpeettomasti estyy tai hdiriytyy.

TLA 52 § 3 mom. Poikkeukset/ei poikkeusta

Tienpidossa tai vastaavassa tielld tai sen vieressd tehtdvdissé tybssd kdytettévdn ajo-
neuvon kuljettaja saa olosuhteiden edellyttémdllé tavalla tarpeellista varovaisuutta
noudattaen poiketa liikenteenohjauslaitteella osoitetusta muusta kuin vdistédmisvelvol-
lisuutta tai nopeusrajoitusta osoittavasta kiellosta, rajoituksesta tai mdéirdyksestd. Hén
ei kuitenkaan saa ohittaa punaista valoa ndiyttdvdd litkenneopastinta.
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