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EESSONA

Kehtivas Majandus- ja taristuministri 05.08.2015 maéidruses nr 106 ,,Tee projekteerimise
normid“ (edaspidi normid) on méidratud vdhimad nédhtavuskaugused ristmikul, ristmike
vaheline kaugus ning mahasoitude arv kilomeetri kohta soltuvalt tee klassist.

Labi tootades sarnases kliimavootmetes paiknevate naaberriikide Soome ja Rootsi
projekteerimisnorme selgub, et nende riikide projekteerimisnormid on paindlikumad, lubades
kasutada ristmikel erinevaid parameetreid, mis sdltuvad nii liiklussagedusest kui ka 1dikuvate
teede funktsioonist. Eestis kehtivates normides selline vdimalus puudub.

Paindlikum ldhenemine on samuti Eestile vajalik, kuna niiteks viikese liiklussagedusega
ithepereelamu juurdepiisutee ristmik riigiteega avaldab riigiteele oluliselt vdiksemat mdju, kui
nditeks logistikapargi voi tanklaga hoonestatud kinnistu ristmik. Seega, arvestades erinevaid
asjaolusid, on asjakohane eristada ja hinnata erinevatele ristmikele esitatavad ndudeid ka
erinevad.

Soome liiklusohutuse tase on Eestile eeskujuks. Arvestades eelpooltoodud asjaolusid on
Soome praktikale tuginedes vOimalik kaaluda Eestis kehtivates normides jireleandmiste
tegemist ristmike vahekaugustes tee funktsioonist ja liiklussagedusest ldhtuvalt, ilma
jareleandmisteta litklusohutuses.

Ulaltoodust lihtuvalt votame aluseks normide § 1 18ike 2 alusel Soome projekteerimisjuhendi
Samatasandilised Ristmikud, TIEH 2100001-0' peatiikis 3.3.2 toodud ristumiskohtade
vahekaugused ning punktis 5.1.2 toodud ndhtavusalade parameetrid. (Lisa 1).

Soome projekteerimisjuhendi tabel 3.1. Ristmike tiheduse maksimum ja ristmike vahede
miinimumvddrtused maapiirkondades on kohandatud Eesti olude jaoks sobivaks. Tabelis on
viidud vastavaks tee funktsioon ja 80 km/h kiirusreziim on asendatud Eestis kehtiva
kiirusreziimiga 90 km/h. Lisaks on defineeritud, et originaaltabelis ,,erakorraline tulp
tadhendab Eesti oludes ristumiskohti, mille liiklussagedus on alla 20 autot/66pédevas.

Soome projekteerimisjuhendi peatiikk 5.1.2. Samatasandilise ristmiku ndhtavusala on
tapsustatud vastavalt Eesti praktikale.

Viljavotted originaaldokumendist on esitatud informatiivsena Lisas 1.

Kiesolev juhendmaterjal on aluseks asulaviilise tee ristmike vahekauguse ja niahtavusala
maidramiseks.

Kehtivate normide ja kédesoleva juhise erinevusteks on:

1. Ristmike omavahelise vahekauguse madramise aluseks on 16ikuvate teede funktsioon
ja liikklussagedus.
2. Liiklussageduse alusel on jagatud ristmikud kahte kategooriasse:
e ristmikud liituva suuna liiklussagedusega < 20 autot/66pédevas;
e ristmikud liituva suuna liiklussagedusega > 20 autot/66pédevas.
3. Mbdlemaid soidusuundi vaadeldakse koos, vilja arvatud eraldatud sdidusuundi.

L https://julkaisut.vayla.fi/thohje/pdf/tasoliittymat_ohje.pdf



Néhtavusala parameetrite méadramise aluseks on liikluskorraldus ristmikul, kiirus
peateel ja liituva tee funktsioon.

Esitatud on ndhtavusala iildjuhul kasutatavad miinimumnduded ja erandjuhul
kasutatavad miinimumnduded.

Esitatud pohimotteid tuleb rakendada nii uute teede kavandamisel kui ka olemasolevate teede
rekonstrueerimisel.

Juhendi on koostanud Transpordiameti litkkuvuse planeerimise teenistuse toogrupp jargmises
koosseisus:

1.
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Andres Urm — taristu arendamise osakond

Janno Sammul — projekteerimisnduete ja liikluskorralduse arendustalitus
Kért Aardam — projekteerimisnduete ja litkluskorralduse arendustalitus
Mart Michelis — projekteerimise talitus

Tiit Vunk — projekteerimise talitus

Marten Leiten — taristu teenuste osakond



1 ULDIST

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Juhendi lugemisel arvestada jargmiste tdpsustustega:

Liiklussageduse all moeldakse perspektiivset liiklussagedust, mis on hinnanguliselt
20 aasta perspektiivis.
Projektkiiruse vai kiiruse all moeldakse sdiduteel suurimat lubatud sdidukiirust.

Ristmik on samatasandiliste sdiduteedega teede 16ikumisel moodustunud ala. Ristmikuks
ei loeta parkla, dueala, puhkekoha ega teega kiilgneva ala teega piirnemise kohta, samuti
parkla, dueala, puhkekoha ega teega kiilgneva ala juurdesdiduteed, liherajalise tee ning
pollu- voi metsatee teega I6ikumise kohta ja selliste teede omavahelisi 16ikumisi. Ristmik
on reguleeritav, kui liiklejate litkumise jarjekorra miédravad foorituled voi reguleerija
marguanded. Muul juhul on ristmik reguleerimata.

Ristmikualaks tuleb lugeda ala, mis ulatub kuni ristmiku koikide harude geomeetriliste
elementide (kiirusmuuterajad, eelkdverate ja nende puudumisel ringikdverate) 16puni,
mis on pdhjustatud ristmikust.

Suundristmik on samatasandiline fiiiisilise saarega ristmik, kus on lubatud ainult
parempdordega liiklusvooga liitumine ja liiklusvoost lahkumine selleks rajatud
kiirusmuuterajal.

Liitumisndhtavus on vahemaa, mida peab nigema ristmikule saabuv juht teise tee suunas,
et oleks voimalik hinnata olukorda, mil ta saab ohutult pdorduda teisele teele vai liletada
seda, nii et teisel teel litkuv sdiduk ei pea oma kiirust vihendama ja juht liitub peatee
litklusvoogu ilma seda hdirimata.

Asula on litklusmérgiga 571 ,,Asula* tdhistatud ala.



2 RISTMIKE OMAVAHELINE KAUGUS

2.1 Asulavilisel teel peab samatasandiliste ristmike tihedus ja omavaheline kaugus vastama

tabelis 1 esitatud nouetele.

Tabel 1 Kahe ristmiku vaheline lubatud vihim vahekaugus véljaspool asulat.

Ristmike minimaalne omavaheline kaugus, m
- Mbdlemaid sdidusuundi kisitletakse koos"
Litklussagedus, Ristmikud liituva suuna Ristmikud liituva suuna
soidukit 60pdevas .. ..
liiklussagedusega litklussagedusega
>20 autot/6dpdevas. < 20 autot/66pievas?)
P6himaantee
>9000 800 500
3000-9000 500 300
<3000 400 250
Tugimaantee
>6000 400 250
1501-6000 250 150
500-1500 150 100
<500 100 50
Korvalmaantee ja kohalikud teed

>3000 200 100
1501-3000 150 50
500-1500 100 50
<500 50 10

DEraldatud sdidusuundadega sdidutee puhul kisitletakse sdidusuundi eraldi.

PKui jirgnevad iiksteisele ristmik liituva suuna liiklussagedusega > 20 autot/60pievas ja
ristmik liituva suuna liiklussagedusega < 20 autot/66pdevas, tuleb nende kahe ristmiku
omavaheline kaugus maédrata tulbast, kus on esitatud ristmike vahekaugus liituva suuna
litklussagedusega < 20 autot/66pédevas.

2.2 Asulavilisel teel projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks jargmisi
noudeid:

1) eritasandiliste ristmike vahekaugus ei tohi olla viaiksem kui 5 km;

2) suundristmik ei tohi olla mistahes ristmikule 1dhemal kui 2 km.

2.3 Punktis 2.2.1) sdtestatud ndudest voib korvale kalduda, kui see on vajalik olemasolevate
ithenduste séilitamiseks.

2.4 Eritasandiliste ristete ja teehooldega seotud tehnoloogiliste juurdepddsude vahekaugused
el ole piiratud.



3 RISTMIKE NAHTAVUSALA

3.1 Samatasandilisel ristmikul, vélja arvatud ringristmikul ja suundristmikul, peab olema
tagatud viahim nihtavus kooskodlas joonisega 1. ja tabelitega 3.1. ja 3.2.

Joonis 1. Nahtavusala samatasandilisel ristmikul.

IiituY tee 7 peatumisndhtavus, PN

| 7 liitumisndhtavus, LN

\ '
PN2 v L N2

. PN1 s PN1 _ peatee
- LN1 . LN1 _

Variant A: teeandmiskohustusega ristmik

liituv tee — liitumisndhtavus, LN

N LN2

@

LN1 LN1 peatee
Variant B: peatumiskohustusega ristmik

PN1 - peatee peatumisndhtavus
PN2 - liituva tee peatumisndhtavus
LN1 — peatee liitumisnéhtavus
LN2- liituva tee liittumisndhtavus

Variant A: samatasandilise ristmiku néhtavusala teeandmiskohustusega teel.

Samatasandilise ristmiku ndhtavusala maéératakse liitumis- ja peatumisndhtavuse kohaste
ndhtavuskolmnurkade alusel. Peatumisndhtavusel pohinevat ndhtavusala ei pea méddrama siis,
kui liituva tee liiklussagedus on alla 100 sdiduki 66pédevas. Suuruse LN2 vdirtus on 15 meetrit,
erandjuhul 7 meetrit. Suurused LN1, PN1 ja PN2 on leitavad tabelist 3.1 ja 3.2.

Variant B: samatasandilise ristmiku néhtavusala peatumiskohustusega teel (liiklussagedus
alla 100 soiduki O0pdevas). Samatasandilise ristmiku nédhtavusala méératakse
liittumisnéhtavusel pohinevate ndhtavuskolmnurkade abil. Suuruse LN2 viirtus on 5 meetrit,
erandjuhul 3 meetrit. Suuruse LN1 vidirtused on leitavad tabelis 3.1.



Tabel 3.1. Nidhtavusala samatasandilisel ristmikul.

Pohitee PNI (m) LN1D (m)
projektkiirus Uldjuhul | Erandjuhul

(km/h)
30 30 60 40
40 45 80 60
50 60 105 80
60 75 130 100
70 95 160 120
80 120 200 150
90 150 230 190
100 180 270 240

D Erandlikke véirtusi voib kasutada ebamdistlike kulude viltimiseks peatumiskohustusega
ristmikul (variant B) kui liituva tee liiklussagedus on alla 100 sdiduki 66péevas.

Tabel 3.2. Liituva tee peatumisndhtavusala samatasandilisel ristmikul.

Liituva tee PN2 (m)
funktsioon Uldjuhul
P6h¥maantee, >40
Tugimaantee
Korvillmaantee, >05
muud ithendusteed

3.2 Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb ndutud ndhtavuskaugust suurendada voi
vihendada kooskdlas tabelis 3.3 esitatud parandusteguriga.

Tabel 3.3. Ndhtavuskauguse parandustegurid soltuvalt iiletussuuna pikikaldest.

Pikikalle!
Parandustegur —4% —2% 0% +2% +49%,
0,9 1,0 1,0 1,1 13

! Peatee keskmine pikikalle nihtavusala ulatuses.

3.3 Noutud ndhtavusalas ei tohi paikneda néhtavust oluliselt piiravaid takistusi.

3.4 Esitatud ndhtavusnduetest voib korvale kalduda ja rakendada leebemaid ndudeid, kui
ndutud ndhtavuse tagamist ei voimalda reljeef, kaitse all olevad objektid, hoonestus voi
rajatised. Nahtavuse nduetest korvale kaldumisel tuleb rakendada muid abimeetmeid
ohutuse tagamiseks.



LISA 1. VALJAVOTE SOOME PROJEKTEERIMISJUHENDIST

1) Ristumiskohtade vahekaugused
3.3.2 Maateede (asulaviiliste teede) ristmikud

Maapiirkondade peateedel ei paigutata ristmikku Gldiselt méddasdidukdlblikule teeosale. See
puudutab esmajoones teid, millel on halvad méédasbidu-véimalused.

Tabelis 3.1 on lldkasutatavate ja erateede ristmike tiheduse ja vahemaade suunavaid
vddrtusi maapiirkondades. Tabeli ristmike vahe (lempiiri kasutatakse siis, kui liituvad teed on
elava liiklusega ja alumisi piire, kui liituvatel teedel on liiklust véihe. Nihutatud ristmike harude
omavaheline keskmine vahemaa oleneb nihutamise viisist ning on 50 — 100 m.

Kiilades, kus teekeskkond annab médérku voimalikest hdirivatest olukordadest, voidakse
vajaduse korral kasutada vdiksemaid ristmike vahesid kui asustamata keskkonnas. Suunavaid
vddrtusi ei saa otse kohaldada péllumajandusristmikele, kuna ristmiku ehitamist tuleb lubada,
kui ristmik ei halvenda mdrkimisvddrselt liiklusohutust.

Tabel 3.1: Ristmike tiheduse maksimum ja ristmike
vahede milnimumvéértused maapiirkondades.

Suurim
MAAPIIRKONNAS ristmike Vaikseim ristmike vahe
tihedus (m)
Tee klass (tk/km) | Soovitatav | Erakorraline
OKL (s6id./66p.)
Magistraal- ja 2. klassi teed (100 km/h)
> 9000 1 1200-800 500
3000 - 9000 2 800-500 300
<3000 3 600-400 250
Purkondlikud teed (80 km/h)
> 6000 3 600-400 250
1500 - 6000 4 400-250 250
<1500 4 300-150 100
Uhendusteed (80 km/h)
> 3000 6 300-150 100
500 - 3000 piiranguta| 200-100 50
< 500 piiranguta|  150-50 -

2) Nadhtavused
5.1.2 Samatasandilise ristmiku néhtavusalad

Uldkasutatavate teede samatasandiliste ristmike nihtavusalade mdédratlemisel tulevad kéne
alla teede eelisdiguse alusel joonisel 5.2 esitatud kaks varianti. Uldkasutatava tee
samatasandilisel  ristmikul peavad vidhemalt esitatud arvutuslikul ndhtavuskauguste
minimaalvddrtustel péhinevad néhtavuskaugused ja néhtavusalad.

Variandi A puhul mddratakse samatasandilise ristmiku néhtavusala liitumis- ja
peatumisndhtavuse kohaste ndhtavuskolmnurkade alusel. Peatumisndhtavusel pohinevat



ndhtavusala ei pea siiski mddrama siis, kui liituv tee on vdhese liiklusega ehitusplaneeringu
tee voi ténav.

Variandi B puhul mddratakse samatasandilise ristmiku ndhtavusala liitumisnédhtavusel
pohinevate néihtavuskolmnurkade abil.

Kui joonisel 5.2 néhtavusalasid ei ole véimalik kulutuste tottu voi muul pohjusel teha, peab
ristmiku liiklusohutust parandama liiklusmdrkide voi muude vajalike meetmetega.

Liituv tee

VARIANT A

Teeandmiskohustus

Felissidudisusesa

Liituv tee

VARIANTEBE

Peatumiskohustus, vahese liiklusega
eratee voi pollumajandusristmik

i
(”E l I
e 1]
T AT T 10m (Em)  Elugjo-sikeuteltu
B e - ]

—— i e i 0 e " i Sa— i it

Ly ; Ly )

Arvutuslik Lp1 [ Liituva tee klass Lp2
kiirus ) (m)
(km/h) m m :

(m) Magistraal- ja 2. kl =602
30 30 60 (40) Piirkondlikud teed
40 45 80 (80) <402
S0 60 105 (80) Uhendusteed -
60 75 130 (100) Muud teed
70 95 160 (120)
gg %g ggg E}gg; L= Litumisnahtavus
100 180 270 (240) Lp1= E.t_e||50|gusega tee Pee_a_tumlsnahlavus
Lp2 = Liituva tee peatumisnahtavus

Ebaméistlike kulude valtimiseks ning variandi B puhul véib krundiristmikel kasutada:

) Sulgudes esitatud vaartusi
240 - 60 m (< 40 m erandjuhtudel)
%25 - 40 m (< 25 m erandjuhtudel)

Joonis 5.2: Ndhtavusalad lildkasutatavate teede samatasandilistel ristmikel.



	EESSÕNA
	1 Üldist
	1.1 Juhendi lugemisel arvestada järgmiste täpsustustega:
	 Liiklussageduse all mõeldakse perspektiivset liiklussagedust, mis on hinnanguliselt 20 aasta perspektiivis.
	1.2 Ristmik on samatasandiliste sõiduteedega teede lõikumisel moodustunud ala. Ristmikuks ei loeta parkla, õueala, puhkekoha ega teega külgneva ala teega piirnemise kohta, samuti parkla, õueala, puhkekoha ega teega külgneva ala juurdesõiduteed, üheraj...
	1.3 Ristmikualaks tuleb lugeda ala, mis ulatub kuni ristmiku kõikide harude geomeetriliste elementide (kiirusmuuterajad, eelkõverate ja nende puudumisel ringikõverate) lõpuni, mis on põhjustatud ristmikust.
	1.4 Suundristmik on samatasandiline füüsilise saarega ristmik, kus on lubatud ainult parempöördega liiklusvooga liitumine ja liiklusvoost lahkumine selleks rajatud kiirusmuuterajal.
	1.5 Liitumisnähtavus on vahemaa, mida peab nägema ristmikule saabuv juht teise tee suunas, et oleks võimalik hinnata olukorda, mil ta saab ohutult pöörduda teisele teele või ületada seda, nii et teisel teel liikuv sõiduk ei pea oma kiirust vähendama j...
	1.6 Asula on liiklusmärgiga 571 „Asula“ tähistatud ala.

	2 ristmike OMAVAHELINE kaugus
	2.1 Asulavälisel teel peab samatasandiliste ristmike tihedus ja omavaheline kaugus vastama tabelis 1 esitatud nõuetele.
	2.2  Asulavälisel teel projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks järgmisi nõudeid:
	2.3  Punktis 2.2.1) sätestatud nõudest võib kõrvale kalduda, kui see on vajalik olemasolevate ühenduste säilitamiseks.
	2.4  Eritasandiliste ristete ja teehooldega seotud tehnoloogiliste juurdepääsude vahekaugused ei ole piiratud.

	3 Ristmike nähtavusALa
	3.1 Samatasandilisel ristmikul, välja arvatud ringristmikul ja suundristmikul, peab olema tagatud vähim nähtavus kooskõlas joonisega 1. ja tabelitega 3.1. ja 3.2.
	3.2 Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb nõutud nähtavuskaugust suurendada või vähendada kooskõlas tabelis 3.3 esitatud parandusteguriga.
	1 Peatee keskmine pikikalle nähtavusala ulatuses.
	3.3 Nõutud nähtavusalas ei tohi paikneda nähtavust oluliselt piiravaid takistusi.
	3.4 Esitatud nähtavusnõuetest võib kõrvale kalduda ja rakendada leebemaid nõudeid, kui nõutud nähtavuse tagamist ei võimalda reljeef, kaitse all olevad objektid, hoonestus või rajatised. Nähtavuse nõuetest kõrvale kaldumisel tuleb rakendada muid abime...
	.

	Lisa 1. väljavõte Soome projekteerimisjuhendIST

