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1. Planeeringu taustteave

1.1. Planeeringu eesmark

Planeeringu eesmargiks on riigi pdhimaantee nr 2 (E263) Tallinn — Tartu — Véru -
Luhamaa olemasoleva trassi vastavusse viimine | klassi maanteele esitatavatele
nduetele Jarva, Jogeva ja Tartu maakondades km 92,0 — 183,0 sh Neanurme ja
Pikknurme 6gvenduste, Maekula, Adavere, tugimaantee nr 49 Imavere — Viljandi —
Karksi-Nuia Imavere Umbersditude ning tugimaantee nr 38 Pdltsamaa — Véhma ja
tugimaantee nr 37 Jégeva — Pdltsamaa Uhendus (Pdltsamaa Umbersdit) trasside
valik.

Planeeringu koostamisel on eesmargiks Uleriigilise ja kohaliku ruumilise arengu
vajaduste  arvestamine ja tasakaalustamine, I|&htuvalt planeeringuala
majandusliku, sotsiaalse, kultuurilise keskkonna ja looduskeskkonna pikaajalistest
suundumustest ja vajadustest.

Teemaplaneeringuga kasitletav teeldik on osa riigi pdhimaanteest nr 2 Tallinn —
Tartu — Véru — Luhamaa. Maantee kuulub Euroopa E-teede vorku, numbriga E263
ja Ule-Euroopalisse transpordivorgustikku TEN-T. Samas on tegemist ka
siseriiklikult tdhtsa maanteega, mis Uhendab Uheksat maakonda pealinnaga ning

Luhamaa piiripunktiga.

1.2. Planeeringu koostamise alus

Teemaplaneering on algatatud jargmiste korraldustega:

e Jarva maavanema 27. aprilli 2009. a korraldus nr 275 — Jarva
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ja selle keskkonnamdju
strateegilise hindamise algatamine;

e JOgeva maavanema 29. aprilli 2009. a korraldus nr 219 — Jdgeva
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ja selle keskkonnamdju
strateegilise hindamise algatamine;

e Tartu maavanema 27. aprilli 2009. a korraldus nr 304 — Tartu
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ja selle keskkonnamdju
strateegilise hindamise algatamine.

Teemaplaneeringuga soovitakse tagada planeerimisseaduse § 71g3p 10; § 7 1g 6
ja § 29" ning teeseaduse § 17 Ig 1 kohase aluse loomine maantee projektide

koostamiseks.
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Teemaplaneeringu koostamisel rakendatakse planeerimisseaduse §-i 29' ,Mitut
kohalikku omavalitsust Idbiva joonehitise trassi asukohavaliku planeeringu
koostamise erisused”.

Planeering koostatakse kolme maavalitsuste vahelises koost6ds, vastavas

maakonnas kehtestab planeeringu vastav maavanem.

1.3. Planeeringu koostamiseks teostatud uuringute ja analliiiside
kokkuvote

1.3.1. Kehtivad mojutegurid

Planeeringu koostamisel on arvestatud kohalike omavalitsuste Uld- ja
detailplaneeringutega. Eesmargiks on olnud véimalikult suurel maaral arvestada
kehtivate planeeringutega. T66 kaigus on selgunud vajadus kohati
dldplaneeringuid muuta.

Planeeringu koostamisel on arvestatud loodus- ja muinsuskaitsealuste
objektidega, vajadusel tehtud ettepanekud kaitsealuste objektide kaitsevddndis
tegutsemiseks.

Planeeringu koostamisel on arvestatud oluliste tehnovoérguliinide ja nendest
tulenevate piirangutega.

Planeeringus ei ole esitatud koiki seadustikust tulenevaid piiranguid — planeeringu

tasand ei vaja ning mddtkava ei vdéimalda koigi piirangute esitamist.
1.3.2. Maantee ja sellel olevate rajatiste hinnang

Teemaplaneeringu koosseisus on tehtud olemasolevate rajatiste hinnang, mis on

esitatud lisamaterjalides tulemuslikkuse analliisi koosseisus.

1.3.3. Liiklusohutuse analiiiis’

Uldised liiklusohutuslikud markused Tallinn- Tartu- V&ru- Luhamaa maanteel nr 2
(E263) Maekula- Tartu (km 92-182) teeldigul:

e olemasoleval teel vahelduvad sirged teeldigud kullaltki jarskude
piiratud néhtavusega kurvidega ning suur raskeliikluse osakaal tekitab
sbiduautojuhtidel psihholoogilise surve eesliikuvast aeglasemast
veokist mo6da sbita. Mobdasdidusoov vahese

' Vit kéide 3. POHIMAANTEE NR 2 (E263) TALLINN- TARTU- VORU- LUHAMAA MAANTEE km
92,0 - 183,0 TEETRASS|I ASUKOHTA TAPSUSTAV TEEMAPLANEERING, LIIKLUSOHUTUSE
ANALUUS. Inseneribiiroo Stratum, Tallinn 2010
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mobdbdasdidundhtavusega alal on (ks suurimaid ohuprobleeme
vaadeldaval teel;

e sarnaselt kurvidele piiravad pikindhtavust méningates kohtades ka
kiinkad ja orud;

e olemasoleval teel on palju erinevaid juurdepaase ja ristmikke, mis
sageli paiknevad Uksteisele vaga lahedal. Kogujateede Uhendamine
voimaldab oluliselt vahendada liiklusohtlikkuse riski;

e olemasoleval teel on vaga palju 4-harulisi ristmikke, mis on oluliselt
ohtlikumad kui kaks 3-harulist T-kujulist ristmikku kuna tekkida voiv
peateega ristuv teekoridor voib takistada markamast peateed;

e ristmike harud l6ikuvad sageli vaikese nurga all. Esineb isegi 30-
kraadiseid [6ikumisnurki, mis halvendavad oluliselt nahtavust
korvalteelt valjasdidul ja vdimaldavad osasid manddvreid sooritada
vaga suurel kiirusel (nt km 124 ristmik);

¢ mitmetes kohtades on kurvide raadius ebasobivalt (alanormatiivne)
vaike, mis kajastub ka liiklusbnnetuste arvus ja paiknemises;

e teedarsed parkimis- ja puhkealad ei ole tavaliselt selge ja Uheselt
moistetava liikluskorraldusega, voéimalik on juurdepaas laialt avatud
alalt, mis muudab parkimis- ja puhkekohad liiklus6nnetuste
koondumiskohtadeks;

e jalakaijate ohutuks teelletusvoimaluseks mdéeldud fldsilised rajatised
puuduvad kogu teeldigul;

e bussipeatused on peamiselt lahendatud eraldi bussitaskuga ning
suurema kaibega peatustes on ka ootekojad. Puuduvad jalakéijate
edasist ohutut liiklemist toetav taristu;

e suurim oht uue tee rajamisel on nd endise teetrassi jatmine
olemasolevasse olukorda. Kindlaks tuleb maarata endise trassi "uus”
funktsioon ja selle vastavalt ka muuta tee pdhiparameetreid. Oluline
on, et sdidukijuht peaks ka ilma liiklusmérkideta aru saama, millist liiki

tee peal ta sdidab.
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1.4. Liiklusuuringud®

Tallinn — Tartu — Véru — Luhamaa maantee 16igu km 92 kuni 183 aasta keskmine
liklussagedus kasvas perioodil 2000 - 2007 keskmiselt aastas ligi 6% vorra ja
2008 - 2009 kokku vahenes see ligi 10% vorra.

Tartu maanteele on iseloomulik selline liikluse jagunemine nadalase tsikli valtel,
kus nadalaldpu liiklus on oluliselt suurem liiklussagedusest tavatédpaevadel.
Reedene liiklussagedus voib erineda tavatéépaeva keskmisest 1,3 kuni 1,6 korda.
Tipptundide liiklussageduste erinevus vdib olla isegi suurem kui kaks korda ja
lisaks reedele esinevad sellised tipptunnid ka pihapéeviti.

Kui 2009. aastal keskmine 66paevane liiklussagedus vaadeldaval maanteeldigul
muutus vahemikus 7500 — 4600 a/66p ja kdige madalam oli see I6igul Tiksoja -
Kandikdla, siis 2040. aastal jaavad liiklussagedused vahemikku 14 400 kuni 9 300
a/66p seda eeldusel, et Tartu pdhjapoolset mdéddasabitu ja silda ei ole rajatud. Kui
aga arvestada, et pdhjapoolne Uhendus on rajatud, siis kasvab 16igu Tiksoja —
Kandikila liiklussagedus kbige enam ja saavutab taseme, mis kllUnib pea
tasemeni 14 000 a/66p. Kui aasta keskmine 66paevane liiklussagedus annaks
alust mdtiskleda selle Ule, et suures osas voiks kavandatav maanteeldik olla
kavandatud kolmerajalisena, siis ténu liiklussageduse n&dalase muutuse
ebatllpilisele iseloomule selgub, et eeldatavad 30. tipptunni liiklussagedused
erinevatel maanteel6ikudel jaadvad vahemikku 1960 kuni 2600 a’/h, mis
vaieldamatult néuab | klassi maantee kavandamist.

Oluliselt teistsuguseks ei kujune olukord ka Pdltsamaa mdddasdidu kavandamise
korral. Kui Tallinn — Tartu suunaline mé6dasdit kavandatakse, langeks sellele
umbes 60 — 65% liiklusvoost, Ulejaanu jaadks olemasolevale maanteeldigule.
Teisisdnu jaguneks mdddasdidule 8000 kuni 8800 a/66p ja olemasolevale trassile
jadks 3500 kuni 4300 a/66p. Tipptunni liikluse puhul kujuneb liiklussageduse
jaotus tdendoliselt veelgi ebalhtlasemalt ehk 70%/30%, mis liiklussagedustena
oleks vastavalt 1565 a/h ja 670 a/h. Kuna ka siin on sdidusuundade ebaihtlus
tipptundidel vaga suur, siis teenindustaseme tagamiseks tuleb ka moddasoit
kavandada | klassi maantee nduete kohaselt.

2 Vit kéide 3. LIKLUSUURINGUD JA LIIKLUSE PROGNOOS POHIMAANTEE NR. 2 (E263)
TALLINN- TARTU- VORU- LUHAMAA MAANTEE LOIGU km 92,0 kuni 183,0 TEETRASSI
ASUKOHTA TAPSUSTAVA TEEMAPLANEERINGU KOOSTAMISEKS. Tallinna Tehnikadilikool,
Teedeinstituut, Tallinn 2010
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Pdltsamaa |adnepoolsele méddasdidule voiks tanase teabe pdhjal vaite, et 2040.
aasta liiklussageduse tasemel kandub sinna liiklust erinevatele |6ikudele
vahemikus 450 — 640 a/66p ja tipptundidel jadks see tasemele alla 100 a/h.
Liiklusprognoosis on leitud eeldatav liiklussagedus aeglase, keskmise ja Kkiire
kasvustsenaariumi  korral, teemaplaneeringus on esitatud prognoositav

liklussagedus iga 16igu Uldkirjeldavas osas.

1.5. Geodeetilised uuringud

Planeeringu koostamisel on kasutatud:
o Maaameti ortofotot;
e kohalike omavalitsuste Uldplaneeringu kaarte;
e kohalike omavalitsuste detailplaneeringute geodeetilisi alusplaane.

Taiendavaid geodeetilisi mdddistustdid labi viidud ei ole.

1.6. Geoloogilised ja hiidrogeoloogilised uuringud

Ehitusgeoloogilisi valiuuringuid teemaplaneeringu koostamise kaigus |abi ei viidud.
Geoloogia andmed saadi maaameti geoloogia rakendustest ja jargmistest t66dest:

o “Ulevaade rekonstrueeritava Tallinn-Tartu maantee V66bu- Mao-
Pdltsamaa teelbigu trassivariantide geoloogilisest ehitusest”;

o “Ulevaade rekonstrueeritava Tallinn- Tartu- Luhamaa maantee
Aruvalla- Kolu- Tari- Pdltsamaa teeldigu trassivariantide geoloogilisest
ehitusest”;

e “Ulevaade paekivi uuritusest Tallinn- Tartu maantee Anna- Laeva
teeldigu Gmbruses”;

e “Tallinn- Tartu maantee Anna- Laeva teeldigu Umbruses paiknevate
paekivialade andmestiku taiendamisest”.

Pohijoonisele kanti kdik keskkonnaregistri maardlate nimistus olevad maardlate
piirid koos kehtivate maavara kaevandamise lubadega maératud maeeraldiste
teenindusmaade piiridega ja menetluses olevas maavara kaevandamise loa
taotluses margitud méeeraldise teenindusmaa piiriga:

e Neanurme dolokivimaardla (registrikaardi nr 391);

e Lohmuse (Laeva Il) kruusamaardla (registrikaardi nr 742);

e Karevere kruusamaardla (registrikaardi nr 383);

e Laeva savimaardla (registrikaardi nr 755);
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e Vanaaseme savimaardla (registrikaardi nr 760);

e Méao (Mlndi, Péhjaka, Lauka) turbamaardla (registrikaardi nr 643);

o Vitsjarve-dalametsa (Vistjarve-Jalametsa) turbamaardla (registrikaardi

nr 562);
e Porissaare turbamaardla (registrikaardi nr 347);
e Neanurme turbamaardla (registrikaardi nr 301);

e Emajoe-Pedja turbamaardla (registrikaardi nr 196).

1.7. Tulemuslikkuse analiiiis, tasuvusarvutus ja finantsanaliiiis®

Teemaplaneeringu koosseisus on tehtud tulemuslikkuse anallils, mis sisaldab

endas ka tasuvusarvutust ja finantsanalldsi.

1.8. Planeeringu keskkonnam@éju strateegiline hindamine*

Planeeringu koostamise kaigus on Iabi viidud keskkonnamdju strateegiline
hindamine. Keskkonnamdju strateegiline hindamine on lisadokumendina
teemaplaneeringu koosseisus. Keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus on
analtusitud voimalikke erinevaid asukohaalternatiive (variante) ning esitatud
otsustamiseks erinevad kvantitativsed ja kvalitativsed mdjud vdimalikele
erinevatel variantidel.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus on valitud vélja sobiv trassi koridor,
millel pdhineb planeeringulahendus, ning maaratud sellele projekteerimiseks
vajalikud leevendavad meetmed.

1.9. Moisted

Kéesolevas peatikis on selgitatud teemaplaneeringus kasutatavad mdisted.
| klassi maantee — teemaplaneeringuga kavandatud mdlemas liiklussuunas

kahe sbdidurajaga tee, mis ristub teise teega eri tasandil. Teele sbidetakse

® Vit koide 3. Jarvamaa, Jégevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid tapsustava
teemaplaneeringu "P6himaantee nr 2 (E263) Tallinn- Tartu- Véru- Luhamaa trassi asukoha
tdpsustamine km 92,0 -183,0" Tulemuslikkuse aruanne ja -analiils, tasuvusarvutus ja
finantsanallts. AS EA Reng, Tallinn 2010.

* Vt koide 3. Jarvamaa, Jégevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid tapsustava
teemaplaneeringu "P6himaantee nr 2 (E263) Tallinn- Tartu- Véru- Luhamaa trassi asukoha
tapsustamine km 92,0 -183,0" keskkonnaméju strateegiline hindamine. OU Alkranel, OU Artes
Terrae, Tartu 2011.
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kiirendusraja kaudu ja teelt &ra aeglustusraja kaudu. Pdhijoonisel esitatud rohelise
topeltjoonena. | klassi maantee kiirendus- ja aeglustusrada on tekstis nimetatud ka
peale- ja mahasditudeks. | klassi maantee vajadus voib tekkida, kui liiklussagedus
kasvab, kehtivate normide jargi, tle 6000 auto 66paevas.

Kogujatee — | klassi maantee toimimiseks vajalik rekonstrueerimist vajav
olemasolev tee voi uusehitisena ehitatav | klassi maantee kasutamist toetav tee,
mis Uhendab olemasolevaid erineva liiklussagedusega teesid ja katastrilksuseid.
Moénes kohas on esitatud kogujatee jaoks ka alternativne lahendus -
projekteerides tuleb otsustada, kumb variant valitakse.

Olemasolev maantee — maantee nr 2 (E263) Tallinn- Tartu- Voru- Luhamaa
planeeringu koostamise ajal (aastatel 2010-2011).

Jalgratta- ja jalgtee — on jalgrattaga, tasakaaluliikuri ja jalakaija liiklemiseks
ettendhtud eraldi tee v6i teeosa, mis on asjakohaste liiklusmarkidega tahistatud.
Kilomeeter — olemasoleva maantee nr 2 teeregistri jargne 2010. a jaanuaris
kehtiv kilomeeter. Tekstis esitatud kirjeldus on olemasoleva maantee kilomeetrite
alusel ning objektide tapne asukoht tuleb maéarata pdhijooniselt. Kilomeetreid ei
madratud kavandatud tee jargi, kuna kavandatud teel on mdnes kohas kaks
erineva pikkusega lahendust. Joonisel on esitatud kilomeetri téhistus, punkt, kus
vastav kilomeeter tais saab: nt tekstis kirjeldatud sajas kilomeeter asub joonisel
esitatud kilomeetrite 99 ja 100 vahel.

Joonis 1. Selgitav skeem

Eritasandiline ristmik — | klassi maantee ning teise tee eritasandiline 16ikumine
nii, et Uhelt teelt on véimalik siirduda teisele teele. | klassi maantee ja I6ikuva tee
tasandeid (kumb on all ja kumb peal) maakonnaplaneering ei maara, vastav otsus
tehakse tee-ehitusprojekti koostamise kaigus lahtuvalt tehnilistest ja

keskkonnakaitselistest vajadustest.
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Riste — | klassi maantee ning teise tee eritasandiline 16ikumine nii, et Uhelt teelt ei
ole voimalik siirduda teisele teele. | klassi maantee ja l6ikuva tee tasandeid (kumb
on all ja kumb peal) maakonnaplaneering ei maara, vastav otsus tehakse tee-
ehitusprojekti koostamise kaigus lahtuvalt tehnilistest ja keskkonnakaitselistest
vajadustest. Riste voib olla koos jalgratta- ja/vdi jalgteega, vdib olla ainult jalgratta-
ja jalgteena vdi ainult séiduteena.
Suletav ristmik — toimiv ristmik olemasoleva maanteega voéi tee, mis jaab
kavandatud | klassi maantee asukohale. Suletava ristmiku asukohas suletakse
juurdepdés | klassi teele, suletud tee teenindamine toimub kogujateede v6i muude
teede kaudu.
Variantlahendus — planeeringu koostamise kaigus leiti | klassi maantee jaoks
voimalikud asukohavariandid (esitatud situatsiooniskeemil). Keskkonnamdju
strateegilise hindamise ja tasuvusanallisi pdhjal valiti valja variant voi variandid,
mis kehtestatakse teemaplaneeringuga trassi koridorina.
Alternatiivne lahendus — kogujatee asukoha jaoks on esitatud mitu lahendust.
Edasisel 0ld- ja/vdi detailplaneeringu koostamisel vdi krundi piiride muutmisel voi
projekteerimistingimuste maaramisel peab kohalik omavalitsus otsustama,
missugune pakutud variantidest jadb kogujateeks ning hoidma vastavat trassi
koridori ja tee ning teekaitsevédndi ala vastavalt esitatud tingimustele.
Kallasrada — loomade liikumiseks méeldud vdhemalt kahe meetri laiune kaldariba
veekogu aares. Ei ole méeldud veeseaduse jargset kallasrada.
Tee ja tee kaitsevoéndi ala — maantee ja selle teenindamiseks vajalike rajatiste
ehitamise maa-ala, vt ka ptk 2.1.
Trassi koridor — maantee ja selle teenindamiseks vajalike rajatiste ehitamise ning
voimalike negatiivsete (loodus)keskkonnamdjude leevendamise maa-ala, vt ka ptk
2.1.
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2. Planeering

2.1. Uldised néuded

2.1.1. Tee ja teekaitsevoondi ala

Planeeringuga kavandatav maantee koos kdigi tee ehitamiseks ja kasutamiseks
vajalike rajatistega (tee mulle, katend, kraavid, miratokked, valgustus, jalgratta- ja
jalgtee jne) tuleb Uldjuhul ehitada planeeringu pdhijoonisel tee ja teekaitsevoondi
alana esitatud maa-alale. Planeeringu kehtestamise jargselt tuleb tee ja
teekaitsevddndi alas planeerimis- ja ehitustegevuse puhul arvestada maantee
rajamisega ja sellega, et maantee asukoha kandmisega kohaliku omavalitsuse
Uldplaneeringusse loetakse tee ja teekaitsevédndi ala juhtotstarbeks transpordi-
voi liiklusmaa. Tee tadpne asukoht, tehnilised naitajad ja sellest tulenevad piirangud
(kaitsevddndi ulatus, sanitaarkaitsevodndi ulatus, omandatava maa ulatus) tuleb
tapsustada tee-ehitusprojekti koostamise kaigus.

Arvestades planeeringutest ja Oigusaktidest tulenevaid piiranguid, voib
kavandatava tee ja teekaitsevédndi alas ehitada hooneid véi rajatisi ning
rajada istandikke Uksnes Maanteeameti ndusolekul. Kohalikul omavalitsusel
tuleb Maanteeametilt kisida tingimused enne planeeringu algatamist voi

projekteerimistingimuste véljastamist. Peale teemaplaneeringuga
250 m 150 m 250 m kavandatud
Trassi koridoris on liklusega kaasnev Tee ja teekaitsevoondi  Maanteeameti ndusolekut ndudvate tee taie-
moju inimese tervisele ohtlik, mistottu  alas tuleb planeerimis- objektide kavandamisel tuleb
on trassi koridori alas eelistatud toot- ja ehitustegevuse kohalikul omavalitsusel Maantee- . s
mis- ja drimaa arendamine, mis ei puhul arvestada ametilt tingimused kiisida mahulist valja
tingi inimese pikaajalist viibimist maantee rajamisega enne planeeringu algatamist voi . .
nimetatud alas. Trassi koridoris ja sellega, et maantee projekteerimistingimuste valjastamist. ehitamist
toimuv planeerimis- ja ehitustegevus ~asukoha kandmisega
voib toimuda tiksnes Maanteeameti ~ kohaliku omavalitsuse . .
nousolekul. Trassi koridori ehitamisel tldplaneeringusse loe- kehtlvad tee Ja

tuleb arvestada teemaplaneeringuga  takse tee ja teekaitse-

madratud maanteega seotud rajatiste ~ voondi ala juhtots- teekaitse-
asukohti ja tagada mura ning tarbeks transpordi-
ohusaaste normtasemed (prognoosi- VvOi liiklusmaa. V00nd| aIaI
tava Iiik!uskasvu algsel) vastava
objekti arendaja poolt. EE UA! Seadustiku st
TEEKAITSE-
poonnisie tulenevad
150 m .
piirangud.
T R A S S | K O R | D O R
650 m

| KLASSI MAANTEE

Joonis 2. Tee ja teekaitsevéondi ala ning trassi koridori selgitav skeem | klassi maanteel
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10m : 10m '
150 m ' 120 m , 150 m 10m | 120 m l 10m ”60m '
TEE JA : TEE JA | ‘ TEE JA ‘
TEEKAITSE- TEEKAITSE- | EEKAITS

VOONDI ALA VOONDI ALA 1 ONDI ALA
| 120m 120 m ’ 60m |

TRASSI KORIDOR TRASSI KORIDOR TRASSI KORIDOR

420 m 140 m \ 8om |

II-1l KLASSI MAANTEE V-V KLASSI MAANTEE KOHALIK TEE

Joonis 3. Tee ja teekaitsevéondi ala ning trassi koridori selgitav skeem kogujateel

Tee ja tee kaitsevOondi ala laius séltub tee klassist (vt joonis 2, joonis 3): | klassi

maanteel — 150 m; 1I-V klassi maanteel — 120 m; kohalikul teel — 60 m.
2.1.2. Trassi koridor

Planeeringuga kavandatav maantee koos kdigi tee ehitamiseks ja kasutamiseks
vajalike rajatistega peab jadma planeeringu pdhijoonisel trassi koridoriks méaratud
maa-alale. Trassi koridoris on liiklusega kaasnev moju inimese tervisele ohtlik,
mistottu on trassi koridori alas eelistatud tootmis- ja arimaa arendamine, mis ei
tingi inimese pikaajalist viibimist nimetatud alas. Trassi koridoris toimuv
planeerimis- ja ehitustegevus vdib toimuda Uksnes Maanteeameti ndusolekul.
Trassi koridori ehitamisel tuleb arvestada teemaplaneeringuga maaratud
maanteega seotud rajatiste asukohti ja tagada mira ning 6husaaste normtasemed
(prognoositava liikluskasvu alusel) vastava objekti arendaja poolt. Maanteeameti
ndusolekut ndudvate objektide kavandamisel tuleb kohalikul omavalitsusel
Maanteeametilt tingimused kisida enne planeeringu algatamist  voi
projekteerimistingimuste véljastamist.

Trassi koridori laius séltub tee klassist (vt joonis 2, joonis 3): | klassi maanteel —
650 m; II-1ll klassi maanteel — 420 m; IV-V klassi maanteel 140 m; kohalikul teel —
80 m.

Trassi koridorist véljuv | klassi maantee voi sellega vahetult seonduva rajatise
ehitamise vajadus loetakse maakonnaplaneeringuga mitte kooskdlas olevaks.
Kohtades, kus teemaplaneeringu kehtestamise ajaks on kehtestatud
detailplaneering, mille sisu ndéuab kahjulike mojude leevendamist (nt trassi
koridoris asub elamuala) tuleb mdjude leevendamine korraldada | klassi tee
valdajal, kui Maanteeametiga kooskdlastatud kehtestatud detailplaneering ei nae
ette teist korraldajat.
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Juhul, kui tee ja teekaitsevdédndi alas voi trassi koridoris on Natura véi muud
kaitsealuste objektide piirangud, tuleb arvestada kaitsealuse objekti piiranguid.
Kohtades, kus on teemaplaneeringuga maaratud maantee rajamise tingimused,
tuleb kaitsealade korraldamist ja majandamist korraldada selliselt, et planeeritud
teekoridoris on tulevikus voéimalik tee valja ehitamine.

Peale teemaplaneeringuga kavandatud tee tdiemahulist vélja ehitamist kehtivad
trassi koridoris seadustikust tulenevad piirangud.

2.1.3. Tee-ehituslikud iildnouded

Kbik olemasolevad ristumised maanteega tuleb sulgeda voi Umber ehitada
risteteks vOi eritasandilisteks ristmikeks. Suletavad teeotsad, risted ja
eritasandilised ristmikud on esitatud pdhijoonisel.

| klassi maanteelt mahasoit ristmikule voi ristmikult pealesdit | klassi maanteele
toimub vaid parempéoéretega. Kogujateede ristumine | klassi maanteega koos
Uhelt teelt teisele saamise vdimalusega toimub kas ainult parempddérdega voi
eritasandilise ristmikuna. Kogujateede ristumine | klassi maanteega ilma Uhelt teelt
teisele saamise vdimaluseta toimub eritasandilise ristega. Juurdepaas
katastriksustele toimub labi ristmike ja kogujateede, | klassi maanteelt ei ole
voimalik tagada vahetut juurdepaésu katastriliksusele.

2.1.4. Uhissodiduki peatus

Teemaplaneeringuga ei maarata Uhissbiduki peatusi ega marsruute, esitatud on
voimalikud ligikaudsed peatuste asukohad, peatuste tapsed asukohad tuleb
madrata tee-ehitusprojektiga lahtudes kohaliku omavalitsuse vajadustest.
Uhisséiduki peatused tuleb | klassi maantee &ires teha suletud taskuna Vi
eritasandilise ristmiku rambil voi kogujateel. Tee-ehitusprojektis tuleb tagada ka
nduetele vastav jalgratturite ja jalakaijate liikumine ning teedletus, | klassi
maanteel eritasandiline, Ghisséiduki peatuse I&hialal.

2.1.5. Tanklad ja teenindusjaamad

Teemaplaneeringus on esitatud lisaks olemasolevatele tanklatele kolm vdimalikku
tankla-teenindusjaama asukohta tulenevalt kehtivatest detailplaneeringutest ja
projekteerimise nduetest:
e 110. kilomeetril olemasoleva maantee ja tugimaantee nr 49 ristmiku
piirkonnas (kavandatud kehtiva detailplaneeringuga);

e 161. kilomeetril Tallinna suunas;

12



.I... V V Jéarvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid
.E'- m @ }A E g P\an\c’ @ tapsustav teemaplaneering "Péhimaantee nr 2 (E263) Tallinn- Tartu-
artes terrae —

o 178. kilomeetril  Tallinna  suunas  (kavandatud kehtiva
detailplaneeringuga).
Lisaks neljale planeeritud tankla kohale on lubatud tankla-teenindusjaamade
ehitamine eritasandiliste ristmike piirkonnas, va rampide sees ja vahetult

rampidele Ghendusteega liidetuna, voi kogujateedel.

2.1.6. Puhkekohad

Teemaplaneeringus on esitatud moélemal suunal neli véimalikku puhkekohta
tulenevalt projekteerimise nduetest:

e 103.-104. kilomeetrile mblemas suunas;

e 120.-121. kilomeetrile mblemas suunas;

e 139.-140. kilomeetrile mblemas suunas;

e 157.-158. kilomeetrile Tallinna suunas;

e 164.-165. kilomeetrile Tartu suunas.
Enamus pakutud puhkekohtasid on samal alal loomade liikumise koridoriga.
Seetbttu tuleb puhkekohtade vajadus ja tapne asukoht maarata tee-ehitusprojekti
mahus koos loomastiku seire andmetega kogu planeeringuala kohta tervikuna —
konkreetset [6iku projekteerides ei voi ara jatta teemaplaneeringus esitatud
puhkekohta pdhjendusega, et jargmine puhkekoht tagab vajaliku vahekauguse,
kuna véib juhtuda, et ka jargmist puhkekohta ei ole véimalik loomade liikumistee
tottu rajada.
Soovitatavalt tuleb puhkekohad rajada Uksteisest eemale, kohakuti rajades tuleb
tagada jalgratta- ja jalgtee eritasandiline ihendus puhkekohtade vahel.
Taiendava eraettevotlusega seotud puhkekohana on 172. kilomeetril kehtestatud
detailplaneeringuga planeeritud Karevere motell, millele on véimalik juurdepaas
teha planeeritud peale ja mahasoitude kaudu. | klassi maantee nduetest tulenevalt
ei ole nimetatud puhkekoha valja ehitamine ilmtingimata vajalik — puhkekohad
ndutaval vahekaugusel on tagatud ka ilma nimetatud puhkekohata.

2.1.7. Tahelepanu juhtimine kohalikele vaatamisvaartustele

Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb tahelepanu juhtida (vaadete tagamine,
liklusmarkidega objektile suunamine) piirkondlikele vaatamisvaartustele viisil, mis
ei vahenda liiklusohutust. Uksikobjektide kiilastamise kohtadesse tuleb véimalusel
vélja ehitada kohaliku omavalitsuse vdi objekti valdava isikuga koostdds ka vastav
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taristu. Maantee valdaja kohustus ei ole tagada Uksikobjektide kilastamise

kohtadesse Ulhendava taristu ehitamine.

2.1.8. Loomastiku seire

Kuna vaadeldav 16ik on kullaltki pikk labides mitmeid olulisi alasid, soovitab
planeeringu KSH koostaja loomapaasude planeerimisel koostada eraldi vastav
seirekava. Eelkdige on oluline, et loomapaasusid ei planeeritaks ja seiret ei
teostataks kaesolevas t66s toodud Uksikute |6ikude kaupa. KSH koostajate
hinnangul saaks seire saaks jagada 4 etapiks: I6ik kilomeetritel 92 — 99
(kilomeetripostist 92 kuni kilomeetripostini 99); 16ik kilomeetritel 107 — 122; 16ik
kilomeetritel 138 — 158; 16ik kilomeetritel 169 — 178.

Enne projekteerimist tuleb koostada seirekava, mis naeb ette Uldisemal tasemel
seire 1abi viimise kogu planeeringuala osas tervikuna. Kavast [&htuvalt 1&bi viia
seire ning vajadusel tapsustada teemaplaneeringus esitatud ndudeid
loomapaasude tegemiseks. Seire teostamise periood peab olema vdhemalt kaks
aastat pikk. Loomastiku seire kaigus tuleb maarata ka puhkekohtade rajamise
vbéimalikkus (mitmed pakutud puhkekohad on loomastiku liikumise konfliktalal)
ning vajadusel meetmed eraldamaks loomade liilkumist puhkealast.

2.1.9. Tehnovorgud

Teemaplaneeringuga kavandatud teede tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb
arvestada olemasolevatest tehnovdrkudest tulenevaid kaitsevodndeid ja selles
tegutsemise ndudeid. Maantee ja tehnovorgu kaitsevédndid tuleb voimalusel
koostdds vorguvaldajaga Uhildada véimalikult suures osas kattuvaks.

Uute tehnovdrkude kavandamisel tuleb arvestada teemaplaneeringuga. Trassi
koridori kavandatava tehnovérgu projekt tuleb kooskdlastada Maanteeametiga.
Teed teenindavad tehnorajatised vdivad ulatuda ka valjapoole trassi koridori.

2.1.10. Tuulikute ehitamise nouded

Liiklusohutusest tulenevalt tuleb elektrit tootvate tuulikute, véimsusega tle 0,2 MW
ja masti kérgusega Ule 30 m, kavandamiseks | klassi maanteele lahemale kui kaks
kilomeetrit, taotleda Maanteeameti ndusolek. Erandina on lubatud eespool
kirjeldatud tuulikute ehitamine valjaspool tee kaitsevédéndit Uhe majapidamise
tarbeks ilma Maanteeameti ndusolekuta, tee kaitsevédndis tuleb kéituda vastavalt
teeseadusele.
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2.1.11. Maaparandussusteem

Kogu planeeringuala ulatuses tuleb tee-ehitusprojektide koostamisel tagada
olemasolevate maaparandusststeemide toimimine (sh ka hooldus) ning toimiv
veereziim. Olemasoleva maaparandussisteemi Umber ehitamisel ja hooldusté6de
tegemisel juhinduda maaparandust reguleerivatest digusaktidest.

Enne projekteerimist tuleb klsida vastavalt ametkonnalt tehnilised tingimused tee-
ehitusprojekti koostamiseks.

Olemasoleva maaparandusststeemi drenaaZivorku on sademevee suunamine
keelatud (maaparandussisteemi kraavidesse vee juhtimine on lubatud arvestades
tdiendavaid tingimusi). Juhul, kui teelt voi tee ehitamiseks vajalikelt rajatistelt
tulenev  sademevesi soovitakse suunata maaparandusststeemi, tuleb
vooluhulkade muutumisel tagada kogu sisteemi toimimine (konkreetsed meetmed
tuleb maarata projekteerimisel) kuni eesvooluni.

Maaparandussisteemide ja riigi poolt korrashoitavate veejuhtmete asendi voi
vertikaallahenduse muutmine tuleb kooskdlastada taiendavalt.

Olemasoleva maaparandussusteemi  rekonstrueerimisel tuleb  arvestada
voimalikult suures mahus teemaplaneeringuga ette nahtud lahendust. Uue
maaparandussisteemi rajamisel tuleb arvestada teemaplaneeringuga ette nahtud
lahendust.

Trassi koridoris maaparandussisteemi ehitusprojekti koostades tuleb teha
koost66d Maanteeametiga.

2.1.12. Keskkonnamoju hindamise vajadus

Keskkonnamdju hindamise vajadust tuleb kaaluda enne vastava |6igu tee-
ehitusprojekti koostamist.
Keskkonnam@ju hindamise kaigus saab tépsustada looduskaitsealuste objektide

kaitsetingimusi.
2.1.13. Maakasutus ja maade omandamine

Kuni teemaplaneeringu elluviimiseni konkreetsel teeldigul vaib jatkuda olemasolev
katastri sihtotstarbe jargne ja/vdi kehtestatud detailplaneeringuga ette nahtud
maakasutus va tee ja teekaitsevédndi ala, kus Maanteeameti ndusolekuta ei tohi
ehitada uusi ehitisi v6i muuta maakasutuse sihtotstarvet.

Trassi koridoris olevaid kehtivaid detailplaneeringuid vaib realiseerida voi kohalikul

omavalitsusel, koostdds maaomaniku ja Maanteeametiga, need osaliselt
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kehtetuks tunnistada. Enne planeeringu realiseerimist tuleb maaomanikul kaaluda,
lahtuvalt  varasemast  Maanteeameti  kooskélastuse  tingimustest ja
liiklusprognoosist ning teemaplaneeringu lahendusest |ahtuvalt, kas kehtestatud
lahenduse ellu viimine planeeringualal on ikkagi otstarbekas — vodimalikke
negatiivseid mdjusid leevendavate ehitiste rajamine voib olla vaga kulukas.
Kehtivad detailplaneeringud, mis jaavad trassi koridori, ning nende vdimalik
osaliselt kehtetuks tunnistamise vajadus on esitatud vastava I6igu peatikis
kohalikult omavalitsustelt saadud info alusel. Juhul, kui tee-ehitusprojekti
koostamise ajaks on moni detailplaneering kehtetuks tunnistatud, siis tuleb
projekteerimise tingimusi tulenevalt uuest situatsioonist tdpsustada (véimalik, et on
vahenenud leevendavate meetmete vajalikkus).

Kui trassi koridoris on kehtestatud detailplaneering, mis on varasemalt
kooskdlastatud Maanteeametiga, tuleb uute voimalike negatiivsete mojude
leevendamine ette nadha tee-ehitusprojektiga. Kui Maanteeamet on seadnud
kooskdlastamisel taiendavaid tingimusi detailplaneeringu elluviimiseks, siis tuleb
lahtuda vastavatest tingimustest.

Kohtades, kus Uldplaneeringust tulenevalt on trassi koridoris teemaplaneeringu
nduete jargi mittesobiv maakasutus (nt elamumaa), kuid puudub kehtestatud
detailplaneering, tuleb Uldplaneering vastavusse viia teemaplaneeringuga.

Tee ehitamiseks omandatava teemaa ulatus maaratakse tee-ehitusprojektiga voi
detailplaneeringuga.

Trassi koridori jadvate maatksuste omanikel, keda ko&iki on planeeringust
vastavalt seadusele kirjalikult teavitatud, tuleb maa vddrandamisel, rentimisel,
pantimisel ja muude kinnisturegistri toimingute teostamisel anda teisele poolele

teada vastu véetud ja/voi kehtestatud teemaplaneeringust.

2.1.14. Teede kuuluvus

Teemaplaneeringuga ei maarata kogujatee juriidilist omandivormi (riigimaantee voi
kohalik tee). Teemaplaneeringuga kavandatud | klassi maantee ja maantee
liklusohutust tagava taristu rajamine ja selleks vajalike maade omandamine on

maantee omaniku kohustus.

2.1.15. Maavaravarud

Enne (ldgeoloogilise uurimistéé loa ja wuuringuloa ning enne maavara

kaevandamise loa andmist vOi selle muutmise menetluse algatamist trassi
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koridoris on loa vaéljastajal kohustus teavitada vastavat maavalitsust ja
Maanteeametit menetluse algatamisest ning kisida nimetatud asutuste kirjalik
kinnitus, et vastava loa véljastamine voi selle muutmine ei ole vastuolus riigi

huviga, lahtudes teemaplaneeringu eesmargist.

2.1.16. Planeeringu realiseerimine

2.1.16.1 Uldpéhiméte

Teemaplaneeringuga on maaratud maantee klassi maksimumtase, maantee
rajamist voidakse ellu viia 16ikude kaupa. Konkreetse 16igu voib projekteerida ja
vélja ehitada ka maksimumtasemest madalama klassi teena, séilitades véimaluse
hillem tee klassi tdsta. Tee ehitamisel madalama klassi teena tuleb tagada ohutu
liklemine, sh ka jalgratturitel ja jalakaijatel, teemaplaneeringus esitatud
likumisteede vajadusest [ahtuvalt.

Maantee rajamine viiakse ellu 16ikude kaupa tulenevalt riigi maanteede tervikuna
arendamise vajadusest ning tee ehitamise ajalised etapid tulenevad kogu Eesti
teedevdrgu vajadusest ning riigi rahalistest voimalustest. Lisaks liiklussageduse
kasvule ja liiklusbnnetuste statistikale jalgitakse maantee elluviimise etappide

valikul esmalt riigi muid vajadusi [&htuvalt sotsiaalmajanduslikest vajadustest.

2.1.16.2 Vbimalikud ehitamise etapid

Vastavalt eeldatavale liiklussageduse kasvule saab eristada ja prioriteetsuse jargi
jarjestada alljargnevaid maantee elluviimise etappe, mida vodib veel jagada
alametappideks:
e | etapp, Méekila méddasabit 92.-102. km;
o |l etapp:
a. Paia ristmiku piirkond Imavere (Paia ristmik) 6gvenduse Idigul
koos eritasandilise s6lmega 109.-112. km vdi kogu Imavere
(Paia ristmik) 6gvendus (idapoolne 6gvendus);
b. Késukonna mdddasdit 102.-106. km, Kasukonna mdddasodidu
ja Paia ristmiku vaheline maantee 106.-109. km ning Paia
ristmiku ja Adavere moddasdidu vaheline maantee 112.-116.
km;
e |l etapp, mille kavandamisel on eeldatud, et etapi alguseks on vélja

ehitatud Tartu pdhjapoolne Gmbersoéit 178.-183. km (juhul, kui Tartu
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pdhjapoolne Umbersdit ei ole valja ehitatud, tuleb see teha enne lll
etapis esitatud I16ikude tegemist):
a. Pdltsamaa (Puhu ristmiku) méédasdit 126.-132. km;
b. Adavere méddasdit 116.-126. km;
c. Kalikila 16ik 132.-135. km ja Neanurme-Térenurme 6gvendus
135.-141. km;
d. Pikknurme dgvendus 141.-147. km;
o |V etapp:
a. Karevere moddasoit 167.-172. km;
b. Puurmani (Altnurga) dgvendus 147.-153. km;
e V etapp — Laeva eritasandilise ristmiku véljaehitamine 160-162 km;
o VI etapp:
a. Altnurga-Karevere 16ik 153.-167. km;
b. Téahtvere valla 16ik 172.-178. km.

18



o V V Jéarvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid
.@‘ m @ }A E g r':\an\c’ artes terrac tapsustav teemaplaneering "Péhimaantee nr 2 (E263) Tallinn- Tartu-
~ —_—

Voéru- Luhamaa trassi asukoha tapsustamine km 92,0 -183,0"

2.2. Maekiila moddasoit, 92.-102. kilomeeter

2.2.1. Uldkirjeldus

Maekiila moodasoit
92.-102. kilomeeter

%
R
- L

Joonis 4. Maekiila moodasoit, 92.-102. kilomeeter

Maekila mdbddasdit asub Paide ja Koigi vallas. Maekila mébddasdidu trassi
koridori planeerimisel oli kolm alternativset lahendust. Keskkonnamdju
strateegilise hindamise kvalitatiivsete ja kvantitativsete hinnangute ning Paide
Vallavolikogu ja Koigi Vallavolikogu otsuste tulemusena valiti variant 3, sinine,
ld&ne- voi Idunapoolsem variant.

Eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on:

Tabel 1. Maekiila méédasoidu liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

92. kilomeeter (algus) 9644 14426 18442

96. kilomeeter (Maekiila, Tartu) 9023 13496 17259

101. kilomeeter (Koigi) 9109 13625 17423

Tee nr 25 ristmikul 1478 2210 2823

Maekila mé6dasdidu 16ik on valdavalt uues trassi koridoris, mé6dudes Maekila
kila ja Nurmsi kila tihedamalt koos olevast asustusest. Olemasolev maantee jaab
kohalikuks liikluseks koos jalgratta- ja jalgteega, mille vajadus maaratakse tee-
ehitusprojekti koostamise kaigus.

2.2.2. Liikluskorralduslikud nouded

92. kilomeetrist Tallinna suunas jaavad kogujateed tuleb siduda olemasoleva
teedevorguga.

94. kilomeetrile tuleb teha Tallinna suunas pealesait.

94. kilomeetrile Maekula kllas tuleb teha riste.

95. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik koos jalgratta- ja jalgteega.

96. kilomeetrile Nurmsi kulas tuleb teha riste.

97. kilomeetrile Nurmsi kulas tuleb teha riste.

98. kilomeetrile Prandi klilas tuleb teha riste.
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100. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik.
101. kilomeetrile Koigi kilas tuleb teha riste koos jalgratta- ja jalgteega.
94.- 102. kilomeetri ulatuses tuleb teha jalgratta- ja jalgtee olemasoleva maantee
koridori. Jalgratta- ja jalgteede ehitamise vajadus tuleb otsustada Maanteeameti
poolt tee-ehitusprojekti koostamise kaigus lahtudes autode, jalgrataste ja
jalakaijate eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse piirkiirusest.
Suletavad ristmikud on esitatud pdhijoonisel. Suletavate ristmike teenindamiseks

on ette nahtud kogujateed vastavalt p6hijoonisel esitatule.

2.2.3. Liiklusmiira mojude leevendamine

Kogu 16igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest lahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis naha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete
tagamiseks pdhimaanteega kilgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.2.4. Loomastik ja loomapaasud

93. kilomeetril tuleb seirega vélja selgitada loomaldbipdasu vajadus ja seire
tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad rajatised.

93. kilomeetril tuleb teha sild Gle Esna j6e selliselt, et silla all oleks tagatud vajalik
ruum kallasrajale ja modda joekaldaid oleks vodimaldatud silla alt 1&bipaéas
vaiksematele loomadele.

97.-99. kilomeetril tuleb seirega valja selgitada loomalabipaasu vajadus ja seire

tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad rajatised.

2.2.5. Looduskaitse

98. kilomeetril asuvad trassi koridoris vaartuslikud niidualad nr 8203. Tee-
ehitusprojekti koostamisel rakendada meetmeid, mis tagaksid maksimaalses
ulatuses niidualade sailimise (oluline on tagada veereZiimi séilimine ja véimalikult
minimaalselt vahendada niiduala pindala).

101. kilomeetril jadb Koigi mdisa park jadb olemasoleva maantee vahetusse
naabrusesse. Olemasoleva maantee tee-ehitusprojekti koostamisel kogujateeks
ning selle juurde jalgratta- ja jalgtee tee-ehitusprojekti koostamisel tagada
mdisapargi sailimine sh kérghaljastuse sailimine.
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Trassi koridor I&bib Pandivere nitraaditundliku ala, seetbttu on soovituslik valtida
tee rajamist stvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega
alal. Léhkamised ja puurté6d voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna
pdhjaveereziimile.

lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada

vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.2.6. Muinsuskaitse

Trassi koridoris asuvad jargnevad malestised:

e 93. kilomeetril on Pdhjaka mdisa peahoone (15091) — peahoone
kaitsevoondisse ei ole ehitustegevust planeeritud. Avada vaated
peahoonele ning tagada peahoone eksponeerimine (sh ka miratokete
vastavad lahendused, osutavad liiklusmargid | klassi teel sobivas
asukohas jms) koost66s maaomanikuga (Maanteeamet ei ava vaateid
valjaspool teemaad, koostédés maaomanikuga lepitakse tee-
ehitusprojekti koostamise kaigus kokku avatud vaatekoridor);

e 93. kilomeetril on Pdhjaka mobisa vesiveski (15092) — vesiveski
kaitsevoondisse on planeeritud kogujatee. Tee ehitusprojekt
kooskdlastada Muinsuskaitseametiga. Soovituslik on kogujatee
lahendamisel vesiveski |dheduses kasutada miljéésse sobivaid
materjale (teel tuleb tagada vajalik liikumiskiirus, ohutus ja hooldusest
tulenev) ning tagada vesiveski eksponeerimine (sh ka miratdkete
vastavad lahendused, osutavad liiklusmargid | klassi teel sobivas
asukohas jms) koost66s maaomanikuga (Maanteeamet ei ava vaateid
valjaspool teemaad, koostddés maaomanikuga lepitakse tee-
ehitusprojekti koostamise kaigus kokku avatud vaatekoridor);

e 97. kilomeetril on asulakoht (9723) — Ule asulakoha I&heb olemasolev
maantee, mis on planeeritud muuta kogujateeks, mille koosseisus on
ka jalgratta- ja jalgtee. Tee-ehitusprojekti koostades tuleb teha, juhul
kui kavandatakse tee tammi laiendada, arheoloogilised eeluuringud,
millega maaratakse arheoloogiliste uuringute vajadus;

e 99. kilomeetril on asulakoht (28917) — asulakoha vahetus naabruses
on planeeritud kdérvalmaantee nr 15182 korrastamine. Tee-

ehitusprojekti  koostamisel tuleb maarata voimalik tépne tee
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laienemisala — juhul kui teed laiendatakse ja sellega minnakse
asulakoha maa-alale, tuleb teha arheoloogilised eeluuringud, millega
maaratakse arheoloogiliste uuringute vajadus;

e 101. kilomeetril on Koigi mdisa park (15030) — jadb tee ehitamiseks
vajalikust alast valjapoole. Tee ja sellega seonduvate rajatiste tee-
ehitusprojekti  koostamisel tuleb tagada mdisapargi sailimine
olemasolevas mahus. Tagada pargi eksponeerimine (sh ka
mUratdkete vastavad lahendused, osutavad liiklusmérgid | klassi teel
sobivas asukohas jms) nii | klassi teelt kui olemasolevalt maanteelt;

e 101. kilomeetril on Koigi mdisa allee (15031) — jaab tee ehitamiseks
vajalikust alast valjapoole. Tee ja sellega seonduvate rajatiste tee-
ehitusprojekti koostamisel tuleb tagada allee séilimine olemasolevas
mahus.

lgasugune malestise kaitsevddndis kavandatav uurimis- vdi ehitustegevus tuleb

kooskdlastada Muinsuskaitseametiga.

2.2.7. Kehtivad detailplaneeringud

2.2.7.1 Luha kinnistu detailplaneering

101.-102. kilomeetril on trassi koridoris ning tee ja teekaitsevédndi alas kehtiv
Luha kinnistu detailplaneering, millega on kavandatud kaubandus-teenindushoone

ja/voi tootmishoone krunt.
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Joonis 5. Viljavote Luha kinnistu detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori, planeeritud tee

ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailivad detailplaneeringuga
kavandatud hoonestusalad. | klassi maantee ja kogujatee ehitamiseks vajalikus
osas tuleb detailplaneering vajadusel (véimalik, et vajadus puudub, tapsustub
projekti koostamise kaigus) kehtetuks tunnistada, nimetatud osas pole vajalik uue
detailplaneeringu koostamine, uue krundi piirid tuleb maéarata tee-ehitusprojekti
alusel.
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2.3. Kdsukonna méédasoit, 102.-106. kilomeeter

2.3.1. Uldkirjeldus

Késukonna mdddasodit asub peamiselt Imavere vallas, osaliselt ka Koigi vallas.
Késukonna mdddasbidu trassi koridori planeerimisel oli kaks alternatiivset
lahendust. Keskkonnamdju strateegilise hindamise kvalitatiivsete ja kvantitatiivsete
hinnangute ning Imavere Vallavolikogu otsuste tulemusena valiti variant 2,
roheline, I1&&nepoolsem variant.

Eeldatav liiklussagedus nimetatud I6igus eraldi maéaratud ei ole, kuid aastal 2040

Kasukonna moodasdit on keskmise kasvust-
102.-106. kilomeeter senaariumi korral
eeldatav liiklus-
sagedus Maekila
ristmikul (95.
kilomeeter) Tartu

— suunal 13496 a/66p ja
Paia ristmikul (111.

- kilomeeter) Tallinna

suunal 13625 a/66p.

Joonis 6. Kdsukonna mooédasoit, 102.-106. kilomeeter

Kéasukonna modddasoidu 16ik on valdavalt uues trassi koridoris, mdéddudes osaliselt

Késukonna kulast ja jattes selle osa olemasolevast kulastruktuurist I16hkumata.
Olemasolev maantee jaab jalgratta- ja jalgteega, mille vajadus maaratakse tee-
ehitusprojekti koostamise kaigus, kohalikuks liikluseks.

2.3.2. Liikluskorralduslikud nouded

102. kilomeetril tuleb teha uus kogujatee Ghendamaks maanteed nr 15167 ja ida
pool | klassi maanteed olevat kogujateed.

102. kilomeetrile tuleb teha riste.

103. kilomeetrile tuleb teha maha- ja pealesdit | klassi maanteele Tallinna suunal.
105. kilomeetrile tuleb teha riste kergliiklustee jaoks.

Kogu 16igu ulatuses tuleb teha jalgratta- ja jalgtee vastavalt pdhijoonisel esitatule.
Jalgratta- ja jalgteede ehitamise vajadus tuleb otsustada Maanteeameti poolt tee-
ehitusprojekti koostamise kéigus lahtudes autode, jalgrataste ja jalakaijate
eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse piirkiirusest.
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Suletavad ristmikud on esitatud pdhijoonisel. Suletavate ristmike teenindamiseks

on ette nahtud kogujateed vastavalt p6hijoonisel esitatule.

2.3.3. Puhkekohad

103.-104. kilomeetrile Tallinna suunal tuleb teha puhkekoht koos parkla, puhkeala
ja sanitaaralaga. Puhkekoha asukohta tapsustada arvestades ka loomade

liikumise seire tulemusi.

2.3.4. Liiklusmiira méjude leevendamine

Kogu 16igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest [ahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis naha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete
tagamiseks pdhimaanteega kilgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.3.5. Loomastik ja loomapaasud

102.-104. kilomeetril tuleb seirega valja selgitada loomalabipdasu vajadus ja seire
tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad rajatised.

102. kilomeetril tuleb teha sild Ule Neeva kanali selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abipaés

vaiksematele loomadele.

2.3.6. Looduskaitse

104. kilomeetril asub kogujatee trassi koridoris vaartuslik niiduala nr 8109. Tee-
ehitusprojekti koostamisel rakendada meetmeid, mis tagaksid maksimaalses
ulatuses niiduala sailimise (oluline on tagada veereziimi sailimine ja véimalikult
minimaalselt vahendada niiduala pindala).

Maanteekoridor I&bib Pandivere nitraaditundliku ala, seetdttu on soovituslik valtida
tee rajamist stvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega
alal. Léhkamised ja puurté6d voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna
pdhjaveereziimile.

lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada

vastava loodusobijekti valitsejaga.
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2.3.7. Muinsuskaitse

Kavandatud trassi koridoris ei asu mélestisi.
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2.4. Imavere (Paia ristmiku) ogvendus, 106.-116. kilomeeter

2.4.1. Uldkirjeldus

(Paia ristmiku) 6gvend
106.-116. kilomeeter

Joonis 7. Imavere (Paia ristmiku) 6gvendus, 106.-116. kilomeeter

Imavere (Paia ristmiku) 6gvendus asub peamiselt Imavere vallas, Tartu poolne ots
jaab osaliselt Pdltsamaa valda.
Eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on:

Tabel 2. Imavere (Paia ristmiku) 6gvenduse liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

110. kilomeeter (Paia, Tallinn) 9109 13625 17423

112. kilomeeter (Paia, Tartu) 7393 11059 14142

116. kilomeeter (Jogeva mk piir) 7393 11059 14142

Tee nr 49 ristmikul 3665 5481 7015

Imavere 6gvenduse trassi koridori planeerimisel oli kolm variantlahendust, millest
variant 1, punane, ja variant 3, sinine, kattuvad suures osas. Imavere (Paia
ristmiku) O6gvendusel on esitatud kaks variantlahendust. ldapoolne &gvendus,
KSH-s variant 2, on kogu 16igu osas ligikaudu kilomeeter [Ghem, kui lAdnepoolne
ogvendus, KSH-s variant 1 ja 3. Idapoolne 6gvendus annab vaga olulise (aastal
2040 ca 9600 km (ca 9600 autot voidab 1 km) 66péaevas liiklussageduse keskmise
kasvustsenaariumi korral) lihenemise tee pikkuses ning selle mdjupiirkond on
valla Uldplaneeringu jargi kavandatud peamiselt metsa- ja pdllumajandusliku

otstarbega, mis tdhendab, et teekoridori reserveerimisega ei toimu olemasoleva
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maakasutuse piiramist. Laanepoolne 6gvendus nduab suuremamahulist
investeeringut kogu 6gvenduse vélja ehitamiseks. Olemasolev Paia ristmik tuleb
lahiajal rekonstrueerida, kuna liiklussagedus on juba kriitilisel piiril, 14dnepoolse
ogvenduse tegemisel on voimalik vaiksema investeeringuga asendada praegune
mitterahuldav liikluss6lm. Imavere Vallavolikogu on toetanud la&nepoolse
ogvenduse tegemist. Keskkonnamdju strateegilise hindamise sisukohast on
esitatud variandid suhteliselt ligilAhedase mojuga, tulemuslikkuse aruande
kohaselt on mélemad variandid tasuvad. Voéimalik on ka jagada kogu dégvenduse
védlja ehitamist etappidesse: nt ehitatakse l&hiaastatel ladnepoolsel dgvendusel
Paia ristmik nduetele vastavaks ning idapoolsele dgvendusele ehitatakse Il voi i
klassi maantee nduetele vastav tee, mida on kaugemas tulevikus liikluskoormuste
kasvamise korral voéimalik tdiendava teeosa lisamisega Umber ehitada | klassi
maanteeks.
ldapoolne dgvendus on uues teekoridoris, ladnepoolne dgvendus on suuremas
osas sama teekoridoris. Olemasolev maantee tuleb idapoolse dgvenduse korral
Umber ehitada tugimaantee nr 49 liiklusele ja kohalikule liiklusele vastavaks teeks,
koos jalgratta- ja jalgteega, mille vajadus maaratakse tee-ehitusprojekti
koostamise kaigus.

Teemaplaneeringus on esitatud Uldplaneeringule vastav tugimaantee nr 49
voimalik  trassi  koridor Imavere  kilast mdddasdidu  tegemiseks.

Teemaplaneeringuga reserveeritakse trassi koridor.

2.4.2. Liikluskorralduslikud nouded

2.4.2.1 Idapoolne égvendus

106. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik.

107. kilomeetrile Jalametsa kilas tuleb teha riste. Alternatiivse lahendusena on
esitatud ka vodimalus teha sama riste 108. kilomeetrile, tee-ehitusprojekti
koostamisel valida Uks kahest.

113. kilomeetrile Kiigevere kilas tuleb teha riste.

114. kilomeetrile Kiigevere kulas tuleb teha riste.

116. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik.

Olemasolev maantee tuleb teha tugimaantee nr 49 liiklusele ja kohalikule liiklusele

vastavaks teeks.
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Eraldi jalgratta- ja jalgteede rajamise vajadust maaratud ei ole. Olemasoleva
maantee rekonstrueerimisel tagada liiklemisruum ka jalgratturitele ja jalakaijatele,
vajadusel teha eraldi jalgratta- ja jalgtee. Jalgratta- ja jalgteede ehitamise vajadus
tuleb otsustada Maanteeameti poolt tee-ehitusprojekti koostamise kaigus lahtudes
autode, jalgrataste ja jalakéijate eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse
piirkiirusest.

Suletavad ristmikud on esitatud pdhijoonisel. Suletavate ristmike teenindamiseks
on ette nahtud kogujateed vastavalt pohijoonisel esitatule.

2.4.2.2 Laanepoolne égvendus

106. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik.

110. kilomeetrile Imavere kilas tuleb teha karjatunnel (eeldusel, et vahetus
naabruses jatkub karjapidamine, selles osas teha tee-ehitusprojekti koostamisel
koost6dd kohaliku omavalitsusega), mis vodimaldab ka Uldisele gabariidile
vastavate poéllutdémasinate liikumist. Karjatunneli ehitamine peab olema
korraldatud selliselt, et ka ehitamise ajal on tagatud pdllumajandusettevétja poolt
soovitud suunas lilkumine.

111. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik. Séltuvalt ristmiku ehitamise ajast
ning tugimaantee nr 49 Imavere kilast mé6da viimise plaanidest Ghendada ristmik
kas plaanitava moO6dasdiduga vOi olemasoleva tugimaanteega nr 49.
Eritasandilise ristmiku koosseisus tuleb teha eraldi kergliiklusriste GUhendamaks
kavandatud kogujateed ja Imavere kila.

113. kilomeetrile Kiigevere ja Imavere kilas tuleb teha riste.

116. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik.

Kogu I6igu osas tagada jalgratturite ja jalakéijate ohutu liikkumine, vastavalt
pdhijoonisel esitatule tuleb teha jalgratta- ja jalgteede rajamine. Jalgratta- ja
jalgteede ehitamise vajadus tuleb otsustada Maanteeameti poolt tee-ehitusprojekti
koostamise kaigus lahtudes autode, jalgrataste ja jalakdijate eeldatavast
liklussagedusest ning autoliikluse piirkiirusest.

Suletavad ristmikud on esitatud pdhijoonisel. Suletavate ristmike teenindamiseks
on ette nahtud kogujateed vastavalt pohijoonisel esitatule.

2.4.3. Liiklusmiira mojude leevendamine

Kogu l6igu osas, va olemasoleva maantee 109.-110. kilomeeter mdlema
valikuvariandi korral, tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis
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mUrataseme modelleerimine. Modelleerimise tulemustest lahtuvalt, kui on Gletatud
piirtasemeid, tuleb tee-ehitusprojektis naha ette meetmed liiklusmira
taotlustasemete tagamiseks pohimaanteega kilgnevatel aladel. Miraolukordade
parandamisel l|ahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM
04.03.2002.a maarus nr 42).

2.4.4. Loomastik ja loomapaasud

108.-111. kilomeetril ja 115.-122. kilomeetril tuleb seirega valja selgitada loomade
Ulepddsu (6kodukti v6i maastikuihenduse, voib olla kahe koha peale (ks
Ulepaas, tapselt maarata seire tulemuste pdhjal) ning taiendava loomalabipaasu
vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad rajatised.

111. kilomeetril tuleb teha sild Gle Navesti joe selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abip&és

vaiksematele loomadele.

2.4.5. Looduskaitse

106. kilomeetril asub looduskaitsealune randrahn, mille sailimine tuleb tagada,
voimalusel tagada ka selle eksponeerimine maanteelt.

112. kilomeetril asuvad trassi koridoris vaartuslikud niidualad nr 8356, nr 10173 ja
nr 10174, mis on ka poollooduslikud kooslused. 114. kilomeetril on trassi koridoris
vaartuslik niiduala nr 6420. Tee-ehitusprojekti koostamisel rakendada meetmeid,
mis tagaksid maksimaalses ulatuses niiduala sailimise (oluline on tagada
veereziimi sailimine ja vdimalikult minimaalselt vAhendada niiduala pindala).
Maanteekoridor I&bib Pandivere nitraaditundliku ala, seetdttu on soovituslik valtida
tee rajamist stvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega
alal. Loéhkamised ja puurtddd voivad tekitada ettearvamatut mdju piirkonna
pdhjaveereziimile.

lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus kaitsealal, hoiualal,
pusielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevéodndis tuleb kooskodlastada
vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.4.6. Muinsuskaitse

Kavandatud trassi koridoris ei asu mélestisi.
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2.4.7. Kehtivad detailplaneeringud

2.4.7.1 Paiaristi maatksuse detailplaneering

111. kilomeetril on trassi koridoris ning tee ja teekaitsevddndi alas kehtiv Paiaristi
maalksuse detailplaneering, millega on kavandatud &rimaa sihtotstarbega krunt
tankla ehitamiseks.

Joonis 8. Viljavote Paiaristi maaiiksuse detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,

planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailivad detailplaneeringuga
kavandatud hoonestusalad. Kogujatee ehitamiseks vajalikus osas tuleb
detailplaneering vajadusel (vbéimalik, et vajadus puudub, tapsustub projekti
koostamise kaigus) kehtetuks tunnistada, nimetatud osas pole vajalik uue

detailplaneeringu koostamine, krundi piirid tuleb maarata tee-ehitusprojekti alusel.
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2.5. Adavere moodasoit, 116.-126. kilomeeter

2.5.1. Uldkirjeldus

Adavere moodasdit
116.-126. kilomeeter

%
w .

Joonis 9. Adavere méoddasoit, 116.-126. kilomeeter

Adavere moddasdit asub peamiselt Pdltsamaa vallas, Tallinna poolne ots jaab
osaliselt Imavere valda. Esialgsel variantide valikul vaadeldi seda I6iku koos
Pdltsamaa ladénepoolse mobddasdiduga (kilomeetrid 116-142), kdnealuse 16igu
osas oli kolm varianti. Pdltsamaa Vallavolikogu eelistas varianti 5, roheline,
ladnepoolne.  Keskkonnamdju  strateegilise  hindamise kvalitatiivsete ja
kvantitatiivsete hinnangute ning tasuvusanalllsi ja Pdltsamaa Linnavolikogu
otsuste tulemusena valiti variant 2*, sinine.

Eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on:

Tabel 3. Adavere méddasoidu liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

116. kilomeeter (Jogeva mk piir) 7393 11059 14142

120. kilomeeter (Adavere) 8047 11936 15404

124. kilomeeter (Mohkila) 8227 12309 15746

Tee nr 38 ristmikul 1327 1985 2544

125. kilomeeter on liiklusprognoosis vaélja toodud kui eriti liiklusohtlik 16ik.

Adavere mb6dasoit on valdavalt uues trassi koridoris. Olemasolev maantee jaab

kohalikuks liikluseks koos jalgratta- ja jalgteega, mille vajadus maaratakse tee-

ehitusprojekti koostamise kaigus.

2.5.2. Liikluskorralduslikud nouded

116. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik.

119. kilomeetrile Kalme kilas tuleb teha riste.

123. kilomeetrile Mohkk(ila kiilas tuleb teha riste.
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124. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik.
Olemasolev maantee tuleb teha kohalikule liiklusele vastavaks teeks.
Olemasoleva maantee rekonstrueerimisel tuleb teha Adavere alevikust kuni
Pdéltsamaa linnani, nii mdédda teed nr 38 kui ka médda olemasolevat maanteed,
jalgratta- ja jalgtee. Teistel teedel tagada liiklemisruum ka jalgratturitele ja
jalakéijatele. Jalgratta- ja jalgteede ehitamise vajadus tuleb otsustada
Maanteeameti poolt tee-ehitusprojekti koostamise kaigus I|&htudes autode,
jalgrataste ja jalakéijate eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse piirkiirusest.
Suletavad ristmikud on esitatud pdhijoonisel. Suletavate ristmike teenindamiseks
on ette nahtud kogujateed vastavalt pohijoonisel esitatule.
Teemaplaneeringus on esitatud ka voimalik trassi koridor tee nr 38 mdédda
viimiseks Podltsamaalt ja Uhendamiseks kavandatud | klassi maanteega.
Pdltsamaa joe Uletamiseks on pakutud vélja kaks erinevat variantlahendust, tee-
ehitusprojekti koostades tuleb valida sobiv variant. Teemaplaneeringuga

reserveeritakse trassi koridor.

2.5.3. Puhkekohad

120.-121. kilomeetrile mélemal suunal tuleb teha puhkekoht koos parkla, puhkeala
ja sanitaaralaga. Puhkekoha asukohta tapsustada arvestades ka loomade

liikumise seire tulemusi arvestades.

2.5.4. Liiklusmiira mojude leevendamine

Kogu 16igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest [ahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis naha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete
tagamiseks pdhimaanteega kilgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.5.5. Loomastik ja loomapaasud

108.-111. kilomeetril ja 115.-122. kilomeetril tuleb seirega valja selgitada loomade
Ulepddsu (6kodukti v6i maastikuihenduse, voib olla kahe koha peale (ks
Ulepaas, tapselt maarata seire tulemuste pdhjal) ning taiendava loomalabipaasu
vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad rajatised.
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125. kilomeetril tuleb teha sild Gle Pdltsamaa j6e selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abip&és

vaiksematele loomadele.

2.5.6. Looduskaitse

124. kilomeetril asub trassi koridoris vaartuslik niiduala nr 5679. Tee-ehitusprojekti
koostamisel rakendada meetmeid, mis tagaksid maksimaalses ulatuses niiduala
sdilimise (oluline on tagada veereziimi sailimine ja vdimalikult minimaalselt
vahendada niiduala pindala).

Trassi koridor I&bib Pandivere nitraaditundliku ala, seetbttu on soovituslik valtida
tee rajamist stvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega
alal. Léhkamised ja puurté6d voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna
pdhjaveereziimile.

lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada

vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.5.7. Muinsuskaitse

Trassi koridoris asuvad jargnevad malestised:

e 118. kilomeetril on Adavere mdisa tuuleveski (24024) — tuuleveski
kaitsevddndis on kavandatud olemasolev maantee Umber ehitada
kohalikule liiklusele vastavaks teeks. Tagada veski eksponeerimine
(sh ka miratdkete vastavad lahendused, osutavad liiklusmérgid |
klassi teel sobivas asukohas jms) nii | klassi teelt kui olemasolevalt
maanteelt;

e 120. kilomeetril on Adavere mdisa park (24017), mille koosseisus
asuvad olemasoleva maantee trassi koridoris veel Adavere mdisa ait-
kuivati (24020), Adavere moisa kelder (24023) ja Adavere mdisa
piirdeaed (24018) — mdisa parki |&bib olemasolev maantee, mis on
kavandatud Gmber ehitada kohalikule liiklusele vastavaks teeks. Tee
Umber ehitamisel kaaluda koost66s kohaliku omavalitsuse ja
Muinsuskaitseametiga endise mdisapargi taastamist — see tahendab
kohaliku liikluse viimist Pargi tdnavale. Vdimalusel tagada kogu
mdisapargi eksponeerimine (sh osutavad liiklusmérgid | klassi teel
sobivas asukohas jms) nii | klassi teelt kui olemasolevalt maanteelt.
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lgasugune malestise kaitsevddndis kavandatav uurimis- vdi ehitustegevus tuleb
kooskdlastada Muinsuskaitseametiga.

2.5.8. Kehtestatud detailplaneeringud

2.5.8.1 Aunavidlja kinnistu detailplaneering

120.-121. kilomeetril on kogujatee trassi koridoris kehtiv Aunavélja kinnistu
detailplaneering, millega on kavandatud tootmis-, &ri- ja elamumaa (vastavalt

krundi sihtotstarbest 75%, 20%, 5%) ning transpordimaa ja tldmaa krundid.

Joonis 10. Viljavote Aunavélja kinnistu detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,

planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust.
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2.6. Poltsamaa (Puhu ristmiku) méédasoit, 126.-132. kilomeeter

2.6.1. Uldkirjeldus

Pdltsamaa (Puhu ristmiku) méodasoit
126.-132. kilomeeter |
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Joonis 11. Poltsamaa (Puhu ristmiku) mé6dasoit, 126.-132. kilomeeter

Pdéltsamaa (Puhu ristmiku) méédasdit asub Pdltsamaa vallas ja Péltsamaa linnas.
Esialgsel variantide valikul vaadeldi seda 16iku koos Pdltsamaa |&d&nepoolse
mobdasdiduga (kilomeetrid 116-142), kdnealuse I6igu osas oli kolm varianti.
Pdltsamaa  Vallavolikogu eelistas varianti 5, roheline, la&nepoolne.
Keskkonnamdju strateegilise hindamise kvalitativsete ja kvantitatiivsete
hinnangute ning tasuvusanallisi ja Pdéltsamaa Linnavolikogu otsuste tulemusena
valiti variant 2*, sinine.

Eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on:

Tabel 4. Poltsamaa (Puhu ristmiku) méo6daso6idu liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

126. kilomeeter (Pajusi) 7688 11499 14732

128. kilomeeter (Puhu) 7933 11869 15180

132. kilomeeter (Annikvere) 8270 12373 15822

Tee nr 14174 ristmikul 337 504 642

Kogu 16ik on liiklusprognoosis véalja toodud kui liiklusohtlik 16ik sisaldades enne
ristumist teega nr 37 nii Tartu kui Tallinna suunal eriti liiklusohtlikke 16ike.
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Pdltsamaa méddasoit on valdavalt uues teekoridoris. Olemasolev maantee jaab
kohalikuks liikluseks koos jalgratta- ja jalgteega, mille vajadus maaratakse tee-
ehitusprojekti koostamise kaigus.

2.6.2. Liikluskorralduslikud nouded

126. kilomeetrile tuleb teha jalgratta- ja jalgteega riste.

128. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik, ristmiku lahendus siduda
olemasoleva maanteega.

129. kilomeetrile tuleb teha riste.

Tuleb teha jalgratta- ja jalgtee Pdltsamaa linna piires pikki teed nr 37.

Tuleb teha jalgratta- ja jalgtee teest nr 14172 Pdltsamaa linna suunas ja Adavere
suunas.

Tuleb teha jalgratta- ja jalgtee teest nr 14170 Pdltsamaa linna suunas.

Jalgratta- ja jalgteede ehitamise vajadus tuleb otsustada Maanteeameti poolt tee-
ehitusprojekti koostamise kéigus lahtudes autode, jalgrataste ja jalakaijate
eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse piirkiirusest.

Olemasolev maantee tuleb teha kohalikule liiklusele vastavaks teeks.
Olemasolevad ristmikud sulgeda ja kogujateed tuleb teha pdhijoonisel esitatud

mahus.

2.6.3. Liiklusmiira moéjude leevendamine

Kogu 16igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest lahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis ndha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete
tagamiseks pdhimaanteega kilgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.6.4. Looduskaitse

128. kilomeetril arvestada Pdltsamaa pargi kaitsealaga ja tagada selle séilimine.
Maanteekoridor 1abib Pandivere nitraaditundliku ala, seetbttu on soovituslik valtida
tee rajamist slvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega

alal. Loéhkamised ja puurtééd voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna

pdhjaveereziimile.
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lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada

vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.6.5. Muinsuskaitse

Trassi koridoris asuvad jargnevad malestised:

o 128. kilomeetril on asulakoht (9353) — kivikalme vahetus naabruses on
kavandatud korrastada kogujateesid. Tee-ehitusprojekti koostamisel
tuleb maarata voimalik tdpne tee laienemisala — juhul kui teed
laiendatakse ja sellega minnakse kivikalme maa-alale, tuleb teha
arheoloogilised eeluuringud, millega maaratakse arheoloogiliste
uuringute vajadus;

e 129. kilomeetril on asulakoht (9369) — olemasolev maantee labib
asulakohta. Olemasolev maantee on ette ndhtud ehitada kohalikule
liklusele vastavaks teeks. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb
madrata voimalik tapne tee laienemisala ja teha arheoloogilised
eeluuringud, millega maéaratakse arheoloogiliste uuringute vajadus.

lgasugune malestise kaitsevddndis kavandatav uurimis- vdi ehitustegevus tuleb

kooskdlastada Muinsuskaitseametiga.

2.6.6. Kehtestatud detailplaneeringud

2.6.6.1 Jégeva mnt 29 kinnistu ja Jégeva mnt 29a, 29b, 31, 33 kinnistutega ning
Péltsamaa valla territooriumiga piirneva ala detailplaneering

128.-129. kilomeetril on | klassi maantee ning kogujatee trassi koridoris ning tee ja
teekaitsevddndi alas kehtiv Jogeva mnt 29 kinnistu ja Jogeva mnt 29a, 29b, 31, 33
kinnistutega ning Pdltsamaa valla territooriumiga piirneva ala detailplaneering.
Detailplaneeringuga on kavandatud tootmismaa sihtotstarbega krundid.
Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailivad detailplaneeringuga
kavandatud hoonestusalad. Kogujatee ja | klassi maantee ehitamiseks vajalikus
osas tuleb detailplaneering vajadusel (véimalik, et vajadus puudub, tapsustub
projekti koostamise kaigus) kehtetuks tunnistada, nimetatud osas pole vajalik uue
detailplaneeringu koostamine, krundi piirid tuleb maarata tee-ehitusprojekti alusel.
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Joonis 12. Viljavote Jogeva mnt 29 kinnistu ja J6geva mnt 29a, 29b, 31, 33 kinnistutega ning
Poltsamaa valla territooriumiga piirneva ala detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,
planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega
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2.7. Kalikiila loik, 132.-135. kilomeeter

2.7.1. Uldkirjeldus

Kaliklla 16ik asub Pdltsamaa vallas. Esialgsel variantide valikul vaadeldi seda I6iku
koos Pdltsamaa ladnepoolse mdddasdiduga (kilomeetrid 116-142), kdnealuse
I6igu osas oli kaks varianti.

Kalikiila I6ik I ) _ _
132.-135. kilomeeter I Pdltsamaa Vallavolikogu eelistas
varianti 5, roheline, laanepoolne.
Keskkonnamaju strateegilise

hindamise kvalitatiivsete ja

= Kvantitatiivsete hinnangute ning

tasuvusanallilsi ja Pdltsamaa

Linnavolikogu otsuste tulemusena

valiti variant 2*, sinine.

Joonis 13. Kalikiila 16ik, 132.-135. kilomeeter
Eeldatavat liiklussagedust Kalikila 16igul eraldi maaratud ei ole, kuid eeldatav

liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on lahipiirkonnas:

Tabel 5. Kalikiila 16igu liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

132. kilomeeter (Annikvere) 8270 12373 15822

149. kilomeeter (Puurmani) 8003 11972 15327

Kaliklilla 16ik asub valdavalt olemasolevas teekoridoris, mida tuleb laiendada.

Kohaliku liikluse jaoks tuleb ehitada mdlemale poole | klassi maanteed kogujateed.

2.7.2. Liikluskorralduslikud nouded

132. kilomeetril tuleb teha mahasaéit teele nr 14174.

134.-135. kilomeetrile tuleb teha riste ning Tallinna suunal peale- ja mahasoit
kogujateele.

Olemasolevad ristmikud sulgeda ja kogujateed tuleb teha pdhijoonisel esitatud

mahus.

2.7.3. Liiklusmiira mojude leevendamine

Kogu 16igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest [ahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis ndha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete

tagamiseks pdhimaanteega kulgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
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lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.7.4. Looduskaitse

Maanteekoridor labib Pandivere nitraaditundliku ala, seetbttu on soovituslik valtida
tee rajamist stvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega
alal. Léhkamised ja puurté6d voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna
pdhjaveereziimile.

lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada

vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.7.5. Muinsuskaitse

Trassi koridoris asuvad jargnevad malestised:

e 133. kilomeetril on kivikalme ,Kirikuase* (9350) — kivikalme vahetus
naabruses on kavandatud laiendada | klassi maanteed ja ehitada
tdiendav kogujatee. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb maarata
voimalik tapne tee laienemisala — juhul kui teed laiendatakse ja
sellega minnakse kivikalme maa-alale, tuleb teha arheoloogilised
eeluuringud, millega mééaratakse arheoloogiliste uuringute vajadus;

e 133.-134. kilomeetril on kalmistu (9341) — kalmistu alast laheb labi
laienev | klassi maantee. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb maarata
voimalik tapne tee laienemisala ja teha arheoloogilised eeluuringud,
millega maaratakse arheoloogiliste uuringute vajadus.

lgasugune malestise kaitsevdédndis kavandatav uurimis- vdi ehitustegevus tuleb

kooskdlastada Muinsuskaitseametiga.

41



s V V Jéarvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid
.@" ﬂ @ }A E g r':\cn\c’ artes terrac tapsustav teemaplaneering "Péhimaantee nr 2 (E263) Tallinn- Tartu-
~ —_—

Voéru- Luhamaa trassi asukoha tapsustamine km 92,0 -183,0"

2.8. Neanurme-Torenurme ogvendus, 135.-141. kilomeeter

2.8.1. Uldkirjeldus

n
Neanurme-Toérenurme 6gvendus
135.-141 . kiloméeter

Joonis 14. Neanurme-Torenurme 6gvendus, 135.-141. kilomeeter

Neanurme-Tdrenurme o6gvendus asub Pdltsamaa vallas. Esialgsel variantide
valikul vaadeldi seda I[6iku koos Poéltsamaa laanepoolse mdbddasdiduga
(kilomeetrid 116-142), kdnealuse 16igu osas oli kolm varianti. Pdltsamaa
Vallavolikogu eelistas varianti 5, roheline, laanepoolne. Keskkonnamdju
strateegilise hindamise kvalitatiivsete ja kvantitativsete hinnangute ning
tasuvusanallilsi ja Péltsamaa Linnavolikogu otsuste tulemusena valiti variant 2%,
sinine.

Eeldatavat liiklussagedust Neanurme-Térenurme 6gvendusel eraldi maératud ei

ole, kuid eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on lahipiirkonnas:

Tabel 6. Neanurme-Torenurme 6gvenduse liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

132. kilomeeter (Annikvere) 8270 12373 15822

149. kilomeeter (Puurmani) 8003 11972 15327

137.-138. kilomeeter on liiklusprognoosis vélja toodud kui ohtlik 16ik.
Neanurme-Toérenurme oOgvendust on vlimalik valja ehitada iseseisvana
(Uhendudes olemasoleva maanteega 141. kilomeetril) vdi koos Pikknurme
dgvendusega.

Kogu 16ik on valdavalt uues teekoridoris. Olemasolev maantee jadb kohalikuks
likluseks koos jalgratta- ja jalgteega, mille vajadus maaratakse tee-ehitusprojekti
koostamise kaigus.
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2.8.2. Liikluskorralduslikud nouded

136. kilomeetrile tuleb teha riste.

137. kilomeetrile tuleb teha riste.

138. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik, ristmiku lahendus siduda
olemasoleva maanteega.

Olemasolevad ristmikud sulgeda ja kogujateed tuleb teha pdhijoonisel esitatud

mahus.

2.8.3. Puhkekohad

139.-140. kilomeetrile mdlemal suunal tuleb teha puhkekoht koos parkla, puhkeala
ja sanitaaralaga. Puhkekoha asukohta tapsustada arvestades ka loomade

liikumise seire tulemusi arvestades.

2.8.4. Liiklusmiira mojude leevendamine

Kogu 16igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest lahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis naha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete
tagamiseks pdhimaanteega kilgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.8.5. Loomastik ja loomapaasud

135. kilomeetril tuleb teha sild tGle Umbusi joe selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abip&és
vaiksematele loomadele.

137. kilomeetril tuleb teha sild Gle Neanurme joe selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abip&és
vaiksematele loomadele.

139.-148. kilomeetril tuleb seirega vélja selgitada tédiendavate loomalabipdasude

vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad rajatised.

2.8.6. Looduskaitse

137. kilomeetril on trassi koridoris karstiala, valtida ehitustéid karstialal.
140. kilomeetril on trassi koridoris vaartuslik elupaik nr 135003, véimalusel tagada

selle maksimaalne séilimine olemasolevate keskkonnatingimustega.
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Maanteekoridor labib Pandivere nitraaditundliku ala, seetbttu on soovituslik valtida
tee rajamist stvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega
alal. Léhkamised ja puurté6d voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna
pdhjaveereziimile.
lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada

vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.8.7. Muinsuskaitse

Trassi koridoris asuvad jargnevad malestised:

e 136. kilomeetril on asulakoht (9350) — asulakoha vahetus naabruses
on olemasolev maantee planeeritud jatta kohaliku liiklusega
kogujateeks. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb maarata voimalik
tapne tee laienemisala — juhul kui teed laiendatakse ja sellega
minnakse asulakoha maa-alale, tuleb teha arheoloogilised
eeluuringud, millega mééaratakse arheoloogiliste uuringute vajadus;

e 137. kilomeetrii on kalmistu (9351) — kalmistu naabruses on
olemasolev tee kavandatud jatta kohaliku liiklusega teeks. Tee-
ehitusprojekti  koostamisel tuleb maarata voimalik tépne tee
laienemisala — juhul kui teed laiendatakse ja sellega minnakse
kalmistu alale v6i kaitsevédndisse, tuleb teha arheoloogilised
eeluuringud, millega mééaratakse arheoloogiliste uuringute vajadus;

e 137. kilomeetril asub kultusekivi (9352) — maélestise vahetusse
naabrusesse ei ole ehitustegevust kavandatud. Vdimalusel tagada
malestise eksponeerimine (sh ka miratokete vastavad lahendused,
osutavad liiklusmargid | klassi teel sobivas asukohas jms) nii | klassi
teelt kui olemasolevalt maanteelt ja véimaldada sellele juurdepaas.

lgasugune malestise kaitsevdédndis kavandatav uurimis- vdi ehitustegevus tuleb

kooskdlastada Muinsuskaitseametiga.
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2.9. Pikknurme ogvendus, 141.-147. kilomeeter
2.9.1. Uldkirjeldus

Pikknurme dgvendus
141.-147. kilomeeter

Joonis 15. Pikknurme 6gvendus, 141.-147. kilomeeter

Pikknurme 6gvendus asub Pdltsamaa vallas. Kdnealuse 16igu kohta puudusid
alternatiivsed variandid.

Eeldatavat liiklussagedust Pikknurme 6gvendusel eraldi maaratud ei ole, kuid
eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on lahipiirkonnas:

Tabel 7. Pikknurme 6gvenduse liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

132. kilomeeter (Annikvere) 8270 12373 15822

149. kilomeeter (Puurmani) 8003 11972 15327

Pikknurme o6gvendust on vdimalik vélja ehitada iseseisvana (Uhendudes
olemasoleva maanteega 141. kilomeetril) vdi koos Neanurme-Torenurme
dgvendusega.

Pikknurme 6gvendus on 18igu algusosas uue koridoris, Idpuosas olemasoleva
maantee koridoris, kus on vajalik kordori laiendamine. Uue teekoridoriga
piirkonnas on vdimalik olemasolev maantee ehitada Umber kohaliku liiklusega
teeks, olemasoleva koridori laiendamise piirkonnas tuleb teha kohaliku liikluse
jaoks kogujateed.

2.9.2. Liikluskorralduslikud nouded

143. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik, ristmiku lahendus siduda
olemasoleva maanteega.
Olemasolevad ristmikud sulgeda ja kogujateed tuleb teha pdhijoonisel esitatud

mahus.
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2.9.3. Liiklusmiira mojude leevendamine

Kogu 16igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest lahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis naha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete
tagamiseks pdhimaanteega kllgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.9.4. Loomastik ja loomapaasud

139.-148. kilomeetril tuleb seirega vélja selgitada tédiendavate loomalabipdasude
vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad rajatised.

143. kilomeetril tuleb teha sild Gle Pikknurme j6e selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abipaés

vaiksematele loomadele.

2.9.5. Looduskaitse

143. kilomeetrile rajatava eritasandilise ristmiku méjuvdédndisse jadvad kaitsealuse
valge-toonekure pesapaigad. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb voimalusel
véaltida valge-toonekure pesapaikade havitamist, vajadusel tuleb Ules panna
olemasoleva pesa lahedusse asenduspesasid.

Maanteekoridor labib Pandivere nitraaditundliku ala, seetbttu on soovituslik valtida
tee rajamist stvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega
alal. Lohkamised ja puurté6d voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna
pdhjaveereziimile.

lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
pusielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada

vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.9.6. Muinsuskaitse

Trassi koridoris asuvad jargnevad malestised:

e 143. kilomeetril on asulakoht (9321) — asulakoha vahetus naabruses
ei ole tee-ehitust kavandatud. L&dheduses olev olemasolev maantee
on planeeritud jatta kohaliku liiklusega kogujateeks. Tee-ehitusprojekti
koostamisel tuleb maéarata vdimalik tapne tee laienemisala — juhul kui

teed laiendatakse ja sellega minnakse asulakoha maa-alale, tuleb
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teha arheoloogilised eeluuringud, millega maaratakse arheoloogiliste
uuringute vajadus.
lgasugune malestise kaitsevdédndis kavandatav uurimis- vdi ehitustegevus tuleb

kooskdlastada Muinsuskaitseametiga.
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2.10. Puurmani (Altnurga) ogvendus, 147.-153. kilomeeter

2.10.1. Uldkirjeldus

Joonis 16. Puurmani (Altnurga) 6gvendus, 147.-153. kilomeeter

Puurmani (Altnurga) 6gvendus asub Puurmani vallas.

Eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on:

Tabel 8. Puurmani (Altnurga) 6gvenduse liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium
149. kilomeeter (Puurmani) 8003 11972 15327

150.-151. kilomeeter on liiklusprognoosis valja toodud, kui eriti liiklusohtlik 16ik.

Léigu osas oli kolm alternatiivset variantlahendust. Puurmani Vallavolikogu
eelistas varianti 1, punane, kuid tulenevalt Natura alast ei ole seal tee ehitamine
reaalne. Keskkonnamgju strateegilise hindamise kvalitatiivsete ja kvantitatiivsete
hinnangute ning tasuvusanalldsi ja Puurmani Vallavolikogu otsuste tulemusena
valiti variant 2, sinine ja variant 1, punane koos lisatingimustega. Puurmani
(Altnurga) 6gvenduse I6igus on teemaplaneeringus esitatud kaks alternatiivset
variantlahendust. Laanepoolne (151. kilomeetril) 6gvendus on varem (1999. a
kinnitatud trass) kavandatud ja ka valla kehtivas Uldplaneeringus esitatud ning
idapoolne (151. kilomeetril) k&esoleva maakonnaplaneeringuga maaratud.
Laénepoolse 6gvenduse alal on Natura-ala ning seal on Uks esinduslikumaid
rohunepi mangualasid kogu Eestis ja Baltikumis tervikuna (Andres Kuresoo ja
Leho Luigujde, Eksperthinnang, Tallinn - Tartu maantee (E263) asukoha-
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alternatiivid Altnurga kllas seoses rohunepi pesitsusalaga Alam-Pedja LKA, Pedja
joe vaskkalda luhas Puurmanni sillast allavoolu, 2010). Kui ehitamise ajal on alal
jatkuvalt rohunepi manguala ei ole véimalik 1&&nepoolset alternatiivi rakendada.
2011. a seisuga on reaalselt ehitatav idapoolne 6gvendus, kuid kuna Ia&nepoolne
ogvendus ei too endaga kaasa naabruses olevatel maaulksustel
majandustegevusele kitsendusi ja teadmata on dgvenduse vélja ehitamise aeg,
siis on teemaplaneeringus esitatud mdlemad alternatiivsed lahendused. Tee-
ehitusprojekti koostamise ajal on véimalik 1abi viia keskkonnamdju hindamine ja
otsustada, kumb variant valitakse.

Puurmani (Altnurga) égvendus on Idigu algusosas olemasolevas teekoridoris,
I6igu Idpuosas uues teekoridoris.

Teemaplaneeringus on esitatud ka kaks vdimalikku koridori Puurmani alevikust
mobda sbitmiseks Uhendades maanteed nr 2 ja nr 14193 maanteedega nr 14150
ja nr 14180. Teemaplaneeringuga reserveeritakse trassi koridor, mé6dasdidu
védlja ehitamine soéltub kohaliku omavalitsuse ja Maanteeameti véimalustest ning

vajadustest ja kokkuleppest.

2.10.2. Liikluskorralduslikud nouded

148. kilomeetrile tuleb teha Tallina suunalisele liiklusele parempddretega peale- ja
mahasoit teele 14180 (aleviku Tallinna maantee tanav).

149. kilomeetril on liiklussdlm, mis jadb sama liiklusskeemiga.

151. kilomeetril tuleb teha riste mélema alternatiivse variantlahenduse korral.
Jalgratta- ja jalgteede ehitamise vajadus tuleb otsustada Maanteeameti poolt tee-
ehitusprojekti koostamise kéigus lahtudes autode, jalgrataste ja jalakaijate
eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse piirkiirusest.

Olemasolevad ristmikud sulgeda ja kogujateed tuleb teha pdhijoonisel esitatud

mahus.

2.10.3. Liiklusmiira méjude leevendamine

Kogu I6igu osas, va olemasoleva maantee 152.-154. kilomeeter, tuleb teha tee-
ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme modelleerimine. Modelleerimise
tulemustest lahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid, tuleb tee-ehitusprojektis ndha
ette meetmed liiklusmira taotlustasemete tagamiseks pdéhimaanteega kulgnevatel
aladel. Muraolukordade parandamisel lahtutakse taotlustasemetest
olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a maarus nr 42).
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2.10.4. Loomastik ja loomapaasud

139.-148. kilomeetril tuleb seirega vélja selgitada tédiendavate loomaldbipdasude
vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad rajatised.

149. kilomeetril tuleb teha sild Gle Pedja j6e selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abipaés
vaiksematele loomadele.

150.-158. kilomeetril tuleb seirega valja selgitada loomade Ulepaasu (6kodukti voi
maastikutihenduse) vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad
rajatised.

2.10.5. Looduskaitse
149.-153. kilomeetril on trassi koridoris vaartuslikud niidualad nr 12025 ja 12026.

Tee-ehitusprojekti koostamisel rakendada meetmeid, et tagada niidualade
véimalikult suures mahus sailimine, sh olemasoleva maaparandussisteemi
toimimine sama niiskusreziimiga.
150. kilomeetril on trassi koridoris kaitsealuse valge-toonekure pesapaigad. Tee-
ehitusprojekti koostamisel tuleb véimalusel valtida valge-toonekure pesapaikade
havitamist, vajadusel tuleb U(les panna olemasoleva pesa lahedusse
asenduspesasid.
Murarikkamaid ehitustéid (t66d, millega kaasneb vdrreldes igapaevase
liklusmiraga suurem miratase nt v@imalikud tampimis-, rammimis- voi
I6hkamist66d) tuleb valtida lindude pesitsusperioodil olemasoleva maantee jargi
jargmistel kilomeetritel:

e 149,0 —151,5 (maist — juulini);

e 151,5-153,0 (aprillist — augustini).
Maanteekoridor I&bib Pandivere nitraaditundliku ala, seetdttu on soovituslik valtida
tee rajamist stvendisse lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega
alal. Lohkamised ja puurt66d voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna
pdhjaveereziimile.
lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada
vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.10.6. Muinsuskaitse

Trassi koridoris asuvad jargnevad malestised:
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e 149. kilomeetril on Puurmani mdisa park (23989) koos kaitsevédndiga
ning pargis olevate Uksikute objektidega — pargi naabrusesse, park ise
jadb tee ehitamiseks vajalikust alast valjapoole, on planeeritud
kogujatee ja jalgratta- ja jalgtee. Tee ja sellega seonduvate rajatiste
tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb tagada mdisapargi sailimine
olemasolevas mahus. Véimalusel tagada pargi eksponeerimine (sh ka
mUratdkete vastavad lahendused, osutavad liiklusmérgid | klassi teel
sobivas asukohas jms) nii | klassi teelt kui olemasolevalt maanteelt;
e 150. kilomeetril on asulakoht (9307) — asulakoha vahetus naabruses
on planeeritud ladnepoolse dgvenduse korral uue | klassi maantee
ehitamine, idapoolse dgvenduse korral jatta olemasolev maantee
kohaliku liiklusega kogujateeks. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb
madrata vdimalik tapne tee laienemisala — juhul kui teed laiendatakse
ja sellega minnakse asulakoha maa-alale, tuleb teha arheoloogilised
eeluuringud, millega maéaratakse arheoloogiliste uuringute vajadus.
lgasugune malestise kaitsevddndis kavandatav uurimis- vdi ehitustegevus tuleb

kooskdlastada Muinsuskaitseametiga.

2.10.7. Kehtestatud detailplaneeringud

Kavandatud teede trassi koridoris ei asu Uhtegi kehtestatud detailplaneeringut.
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2.11. Altnurga-Kéarevere 10ik, 153.-167. kilomeeter

2.11.1. Uldkirjeldus
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Joonis 17. Altnurga-Kérevere 16ik, 153.-167. kilomeeter

Altnurga-Karevere 16ik on Puurmani ja Laeva vallas. Alternatiivseid
variantlahendusi antud I6igu kohta ei olnud.
Eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on:

Tabel 9. Altnurga-Kérevere 16igu liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

155. kilomeeter (Tartu mk piir) 8003 11972 15327

156. kilomeeter (Sinikiila) 7895 11810 15108

168. kilomeeter (Rootsi) 8219 12293 15723

Altnurga-Karevere I16ik on valdavalt olemasolevas teekoridoris, vajalik on koridori
laiendamine. 154. kilomeetril on trajektoori korrigeeriv 6gvendus. | klassi maantee
la@nepoolsel kiljel on vajadus kogujatee tegemiseks kohaliku liikluse ning

jalgratturite ja jalakaijate jaoks.
2.11.2. Liikluskorralduslikud néuded

156. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik ning see siduda teega nr 22107
ja planeeritud kogujateega.

161. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik ning see siduda teega nr 22107
ja planeeritud kogujateega.

166. kilomeetrile tuleb teha riste.

Olemasolevad ristmikud sulgeda ja kogujateed tuleb teha pdhijoonisel esitatud
mahus. 161.-163. kilomeetril Valmaotsa kulas on esitatud ka véimalik alternatiivhe
lahendus kogujateede ehitamiseks, tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb maarata
tapne lahendus koostd6s kohaliku omavalitsuse ja looduskaitsealuse objekti

valitsejaga.

52



.I... V V Jéarvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid
.E'- m @ }A E g r':\an\c’ @ tapsustav teemaplaneering "Péhimaantee nr 2 (E263) Tallinn- Tartu-
~

artes terrac - ~ . « .
—_— Voéru- Luhamaa trassi asukoha tapsustamine km 92,0 -183,0"

2.11.3. Puhkekohad

157.-158. kilomeetrile Tallinna suunal tuleb teha puhkekoht koos parkla, puhkeala
ja sanitaaralaga. Puhkekoha asukohta tapsustada arvestades ka loomade
likumise seire tulemusi arvestades.

164.-165. kilomeetrile Tartu suunal tuleb teha puhkekoht koos parkla, puhkeala ja
sanitaaralaga.

2.11.4. Liiklusmiira méjude leevendamine

Kogu 16igu osas, va olemasoleva maantee 152.-154. kilomeeter ja 159.-160.
kilomeeter, tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis milrataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest lahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis ndha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete
tagamiseks pdhimaanteega kilgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.11.5. Loomastik ja loomapaasud

150.-158. kilomeetril tuleb seirega valja selgitada loomade Ulepaasu (6kodukti voi
maastikutihenduse) vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad
rajatised.

160. kilomeetril tuleb teha sild Gle Laeva j6e selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abipaés

vaiksematele loomadele.

2.11.6. Looduskaitse

160. kilomeetril on trassi koridoris vaartuslik niiduala nr 4082. Tee-ehitusprojekti
koostamisel rakendada meetmeid, et tagada niiduala vdimalikult suures mahus
sailimine.
Murarikkamaid ehitustéid (t66d, millega kaasneb vdrreldes igapaevase
liklusmiraga suurem miratase nt v@imalikud tampimis-, rammimis- voi
[6hkamist66d) tuleb véltida lindude rande- ja pesitsusperioodil olemasoleva
maantee jargi jargmistel kilomeetritel:

e 154,0-155,0ja 158,5 - 160,0 (aprillist — augustini);

e 160,0 — 162,0 (aprilli teine pool kuni mai keskpaik; valtida tuleb kaiki

maantee laiendamisega seotud ehitustéid);
e 162,0 —163,0 (aprillist — juulini).
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lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
pUsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada
vastava loodusobjekti valitsejaga.

2.11.7. Muinsuskaitse

Kavandatud trassi koridoris ei asu mélestisi.

2.11.8. Kehtestatud detailplaneeringud

2.11.8.1 Laeva Savi kinnistu ja ldhiala detailplaneering

161. kilomeetril on trassi koridoris kehtiv Laeva Savi kinnistu ja I&hiala
detailplaneering. Detailplaneeringuga on kavandatud (ks tootmismaa krunt.

>

Joonis 18. Viljavote Laeva Savi kinnistu ja lahiala detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,

planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust.
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2.12. Karevere méodasoit, 167.-172. kilomeeter

2.12.1. Uldkirjeldus

Karevere moddasdit = )

%

r 167.-172. kilomeeter -

Joonis 19. Kirevere moodasoit, 167.-172. kilomeeter

Kérevere mdddasbit asub Laeva vallas. Loigu osas oli kaks variantlahendust.
Keskkonnamdju strateegilise hindamise kvalitativsete ja kvantitatiivsete
hinnangute ja Laeva Vallavolikogu otsuste tulemusena valiti variant 2, sinine,
la&nepoolne.

Eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on:

Tabel 10. Kérevere m66dasoidu liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium

168. kilomeeter (Rootsi) 8219 12293 15723

170. kilomeeter (Kérevere) 8480 12684 16229

Tee nr 41 ristmikul 494 738 942

*170. kilomeeter (Karevere) 8163 12209 15612

*Tee nr 41 ristmikul 811 1213 1559

* - Tartu pdhjapoolset méddasditu ei ole rajatud.
Karevere mdddasoit on 168.-170. kilomeetril uues koridoris, 171.-172. kilo-meetril

olemasolevas tee-koridoris. Olemasolev maantee jadb Karevere kilas kohalikuks
liikluseks ning Ghendusteeks maanteega nr 41. Kuni 1999. aastani kasutusel olnud
maantee koos selle juurde kuuluva sillaga jadb kasutusse kohalikuks liikluseks,
jalgratta- ja jalgteeks ning juurdepaasuks Leetsi maalksuse detailplaneeringu

alale. Endine, kuni 1999. aastani kasutusel olnud, Karevere sild tuleb remontida.

2.12.2. Liikluskorralduslikud nouded

169.-170. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik ning see siduda teega nr 41.
171. kilomeetril tuleb teha kuni 1999. aastani kasutusel olnud olemasolev maantee
koos sillaga korrastamine kohalikuks liikluseks ning jalgratta- ja jalgteeks.
Jalgratta- ja jalgteede ehitamise vajadus tuleb otsustada Maanteeameti poolt tee-
ehitusprojekti koostamise kéigus lahtudes autode, jalgrataste ja jalakaijate
eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse piirkiirusest.
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Olemasolevad ristmikud tuleb sulgeda ja kogujateed teha pdhijoonisel esitatud

mahus.

2.12.3. Liiklusmiira méjude leevendamine

Kogu 16igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme
modelleerimine. Modelleerimise tulemustest lahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid,
tuleb tee-ehitusprojektis naha ette meetmed liiklusmira taotlustasemete
tagamiseks pdhimaanteega kilgnevatel aladel. Miraolukordade parandamisel
lahtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a m&éarus nr
42).

2.12.4. Loomastik ja loomapaasud

170.-177. kilomeetril tuleb seirega valja selgitada loomade Ulepaasu (6kodukti voi
maastikutihenduse) vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad
rajatised.

170. kilomeetril tuleb teha sild Gle Laeva j6e selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abipaés
vaiksematele loomadele.

171. kilomeetril tuleb teha sild Gle Suur-Emajée selliselt, et silla all oleks tagatud
vajalik ruum kallasrajale ja médda joekaldaid oleks véimaldatud silla alt 1abipaés

vaiksematele loomadele.

2.12.5. Looduskaitse

171. kilomeetril on trassi koridoris vaartuslikud niidualad nr 14679 ja nr 15109.
Tee-ehitusprojekti koostamisel rakendada meetmeid, et tagada niiduala véimalikult
suures mahus sailimine.

171. kilomeetril oleva suur rabakiili elupaiga séilimiseks tuleb maantee ehitustédde
kaigus valtida véimaliku pinnase ladestamist varialale jadvasse tiiki ja selle
kallastele.

171. kilomeetril Kareveres Suur-Emajée maanteesilla laheduses olemasoleva
maantee ja eelmise, kuni 1999. aastani kasutusel olnud, maantee vahelisel alal
paikneva suure rabakiili, harivesiliku, lai tbmmuujuri ja vareskaera-aasasilmiku
elupaiga sailimiseks on maantee laiendamisel oluline maksimaalses ulatuses
sdilitada antud alal valjakujunenud kooslus ning maanteed laiendada
olemasolevast maanteest pohjapoole.
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171.-174. kilomeetril tuleb maksimaalses ulatuses kasutada &ra olemasolevat
maanteed ning valtida maakasutuse muutust kogu reserveeritud maanteekoridori
ulatuses. Oluline on, et Natura elupaikasid ei kahjustataks Ule 1% kogu pindalast.
Maantee laiendamisega tuleb tagada laiendavale alale ja selle |ahialale jaavate
maaparandussisteemide toimimine.
Silla ehitamisel Ule Suur-Emajée tuleb véltida vee keskkonda mdjutavaid
ehitust6id kalade kudemisperioodil aprilli ja mai kuus.
Murarikkamaid ehitustéid (t66d, millega kaasneb vdrreldes igapaevase
liklusmiraga suurem miratase nt v@imalikud tampimis-, rammimis- voi
I6hkamist66d) tuleb valtida lindude pesitsusperioodil olemasoleva maantee jargi
jargmistel kilomeetritel:

e 167,5—169,0 (aprillist — augustini);

e 170,5-172,0 (maist — juulini).
lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada

vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.12.6. Kaitsereziimi tdpsustamise vajadus

Vottes arvesse antud 16igu méju hindamise (sh natura-hindamise) tulemusi, Laeva
Vallavalitsuse soovi rajada maantee uude Kkoridori ja Keskkonnaameti
kooskdlastust teemaplaneeringule, tehakse teemaplaneeringuga ettepanek ala
kaitsereziimi |6petamiseks 170. kilomeetril 16igus, kus perspektivne maantee
ristub Alam-Pedja kaitseala Karevere sihtkaitsevééndiga. Perspektiivse kaitseala
piiri saab maarata siis, kui on olemas teetrassi tdpsem lahendus.

2.12.7. Muinsuskaitse
Kavandatud trassi koridoris ei asu mélestisi.

2.12.8. Kehtestatud detailplaneeringud

2.12.8.1 Uue-Kastani kinnistu ja ldhiala detailplaneering
169. kilomeetril on trassi koridoris kehtiv Uue-Kastani kinnistu ja lahiala
detailplaneering. Detailplaneeringuga on kavandatud kuus elamukrunti.
Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust. Elamualal

tuleb maaomanikul (nimetatud detailplaneering asub juba olemasoleva maantee
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nouetekohane miratase.

Joonis 20. Viljavote Uue-Kastani kinnistu ja ldhiala detailplaneeringust koos planeeritud trassi

koridori, planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

2.12.8.2 Leetsi maalksuse detailplaneering

171.-172. kilomeetril on trassi koridoris ning tee ja tee kaitsevédndi alas kehtiv
Leetsi maalksuse detailplaneering. Detailplaneeringuga on kavandatud motell ja

[Uhiajalise majutuse hooned.
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Joonis 21. Viljavote Leetsi maaliksuse detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,

planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailib detailplaneeringuga kavandatud
krunti teenindav tee, parkla ja hoonestusala. Puhkealal tuleb tagada
nduetekohane miratase. Kogujatee ja | klassi maantee ehitamiseks vajalikus osas
tuleb detailplaneering kehtetuks tunnistada, nimetatud osas pole vajalik uue

detailplaneeringu koostamine, krundi piirid tuleb maarata tee-ehitusprojekti alusel.
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2.13. Tahtvere valla Ioik, 172.-183. kilomeeter

2.13.1. Uldkirjeldus

Tihtvere valla I6ik B

%

Joonis 22. Tahtvere valla 16ik, 172.-183. kilomeeter

Tahtvere valla 16ik asub Tahtvere vallas. Alternatiivseid variantlahendusi antud
I6igu kohta ei olnud.
Eeldatav liiklussagedus (a/66p) aastal 2040 on:

Tabel 11. Tahtvere valla liiklussagedus

Kilomeeter Aeglane Keskmine Kiire
kasvustsenaarium kasvustsenaarium kasvustsenaarium
170. kilomeeter (Kérevere) 8480 12684 16229
175. kilomeeter (Kardla) 8870 13263 16968
179. kilomeeter (Tiksoja) 9271 13861 17754
*170. kilomeeter (Karevere) 8129 12156 15543
* 175. kilomeeter (Kardla) 8517 12736 16282
* 179. kilomeeter (Tiksoja) 6240 9329 11938

* - Tartu pdhjapoolset méddasditu ei ole rajatud.
Téhtvere valla 16ik on valdavalt endises maanteekoridoris, vajalik on koridori

laiendamine. L&igu algusosas, 172.-175. kilomeetril, tuleb Kkorrigeerida tee
trajektoori, kuna teest Idunas asuvad esmatdhtsad elupaigad, mida ei tohi
laiendatav tee mojutada. 179.-180. kilomeetrile on ette ndhtud eritasandiline
ristmik, millelt suundub tee ka kavandatavale Tartu linna pdhjapoolsele
Umbersdidule. Olemasolevatele elamualadele ja kohaliku liiklusega teedele
juurdepaasuks tuleb ehitada kogujateesid, samuti tagada jalgratta- ja jalgtee

Uhendus Tartu linnast Tallinna poole suunduval suunal.

2.13.2. Liikluskorralduslikud nouded

176. kilomeetrile tuleb teha jalg- ja jalgrattatee riste.

176. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik, mis Ghendab | klassi maanteed
teedega 22102 ja 22106.

177. kilomeetrile tuleb teha jalg- ja jalgrattatee riste.
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178.-179. kilomeetrile tuleb teha riste ja pdhijoonisel esitatud peale- ning
mahasdidud.
179. kilomeetrile tuleb teha jalg- ja jalgrattatee riste.
180. kilomeetrile tuleb teha eritasandiline ristmik ning see siduda ka perspektiivse
Tartu péhjapoolse imbersdidu lahendusega.
182. kilomeetrile tuleb teha parempdéretega Tallinna suuna sidumine Tartu linna
Ravila tdnavaga.
172.-180. kilomeetri ulatuses tuleb teha jalgratta- ja jalgtee Uhendus Tartu linna
suunduva teega 40. Jalgratta- ja jalgtee lahendus voib olla ka kogujatee
koosseisus, kuid vastav liiklusruum tuleb tagada. Téhele panna, et teised I&dhimad
Tartust véljuvad ning Emajoége Uletavad suunad on Tartu- Jégeva- Aravete ning
Tartu- Viljandi- Kilingi-Némme maanteel. Jalgratta- ja jalgteede ehitamise vajadus
tuleb otsustada Maanteeameti poolt tee-ehitusprojekti koostamise kaigus lahtudes
autode, jalgrataste ja jalakéijate eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse
piirkiirusest.
Olemasolevad ristmikud sulgeda ja kogujateed tuleb teha pdhijoonisel esitatud

mahus.

2.13.3. Liiklusmiira méjude leevendamine

Kogu 16igu osas, va olemasoleva maantee kilomeetritel 172-174,5, tuleb teha tee-
ehitusprojekti koostamise staadiumis mirataseme modelleerimine. Modelleerimise
tulemustest lahtuvalt, kui on Uletatud piirtasemeid, tuleb tee-ehitusprojektis ndha
ette meetmed liiklusmira taotlustasemete tagamiseks péhimaanteega kulgnevatel
aladel. Muraolukordade parandamisel lahtutakse taotlustasemetest
olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a maéarus nr 42). NB! Modelleerimisel
arvestada ka Tahtvere valla Uldplaneeringus ette nahtud puhke- ja virgestusmaad
171.-172. kilomeetril.

2.13.4. Loomastik ja loomapaasud

170.-177. kilomeetril tuleb seirega vélja selgitada loomade Ulepaasu (6kodukti voi
maastikutihenduse) vajadus ja seire tulemuste pdhjal tuleb teha vastavad
rajatised. Kéarevere looduskaitseala l&biv 16ik tuleb tarastada ning loomade
likumine tagada kavandatava(te) loomapaasu(de) kaudu. Seejuures tuleb
voimalik(ud) loomapdas(ud) dle maantee soovituslikult rajada Natura

elupaigatiipide piiridest valja poole.
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2.13.5. Looduskaitse

171.-174. kilomeetril tuleb maksimaalses ulatuses kasutada &ra olemasolevat
maanteed ning valtida maakasutuse muutust kogu reserveeritud maanteekoridori
ulatuses. Oluline on, et Natura elupaikasid ei kahjustataks Ule 1% kogu pindalast.
172.-175. kilomeetril paiknevad trassi koridoris esmatéhtsad elupaigatttbid
(9010*, 9080*), mille sailimise huvides ei tohi laieneda maanteega seonduv ehitus
I[6una poole.
172. kilomeetril on trassi koridoris vaartuslik niiduala nr 11895. Tee-ehitusprojekti
koostamisel rakendada meetmeid, et tagada niiduala vdimalikult suures mahus
sailimine.
172. kilomeetril on trassi koridoris vaartuslik elupaik nr 141070, véimalusel tagada
selle maksimaalne séilimine olemasolevate keskkonnatingimustega.
181. kilomeetril on trassi koridoris vaartuslikud elupaigad nr 141057 ja nr 141056,
voimalusel tagada selle maksimaalne sailimine olemasolevate
keskkonnatingimustega.
Véltida kaitsealuste objektide — sulgjas 6hik (km 173,5), pruunikas pesajuur (km
174,3, 176, 177, 178,5), valge-valge toonekurg (km 171,1, km 174,5), laialeheline
neiuvaip (175-176), vO6thuul-sérmkapp (km 178,5) kasvukoha, Tuki kanakulli
pusielupaiga (175,5), rohunepi (km 171-171,6) leiukohtade — kahjustamist. Tee-
ehitusprojekti koostamisel tagada leiukohtade maksimaalne séilitamine.
Maantee laiendamisega tuleb tagada laiendavale alale ja selle |ahialale jaavate
maaparandussisteemide toimimine.
Murarikkamaid ehitustéid (t66d, millega kaasneb vdrreldes igapaevase
liklusmiraga suurem miratase nt v@imalikud tampimis-, rammimis- voi
I6hkamist66d) tuleb valtida lindude pesitsusperioodil olemasoleva maantee jargi
jargmistel kilomeetritel:

e 170,5-172,0 (maist — juulini);

e 173,0 —174,0 (aprillist — augustini).
lgasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus Kkaitsealal, hoiualal,
plsielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevédndis tuleb kooskdlastada
vastava loodusobijekti valitsejaga.

2.13.6. Muinsuskaitse

Kavandatud trassi koridoris ei asu mélestisi.
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2.13.7. Kehtestatud detailplaneeringud

2.13.7.1 Kinnapuu kinnistu detailplaneering

175. kilomeetril on trassi koridoris ning osaliselt tee ja tee kaitsevddndi alas kehtiv
Kinnapuu kinnistu detailplaneering. Detailplaneeringuga on kavandatud
elamuhooned ja (spordi)klubi- véi rahvamajahoone.
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Joonis 23. Viljavote Kiinnapuu kinnistu detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,
planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust. Elamualal
tuleb tagada nduetekohane muiratase.

2.13.7.2 Vbsula maa-ala kruntimise plaan

175. kilomeetril on trassi koridoris ning osaliselt tee ja tee kaitsevédndi alas
detailplaneeringuna kehtestatud Vdsula maa-ala kruntimise plaan. Kavandatud on
elamumaa krundid, mis on teemaplaneeringu koostamise ajaks valja méodetud.
Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailivad kruntimise plaaniga
kavandatud krunte teenindavad teed ja hoonestusalad. Jalgratta- ja jalgtee,
kogujatee ning | klassi maantee ehitamiseks vajalikus osas tuleb kruntimise plaan
kehtetuks tunnistada, nimetatud osas pole vajalik uue detailplaneeringu
koostamine, krundi piirid tuleb maarata tee-ehitusprojekti alusel.
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Joonis 24. Viljavote Vosula maa-ala
kruntimise plaanist (vallavalitsusel puudu
planeeringu dokumentatsioon) koos
planeeritud trassi koridori, planeeritud tee ja
teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

2.13.7.3 Tagametsa maaliksuse detailplaneering

177.-178. kilomeetril on trassi koridoris ning tee ja tee kaitsevédndi alas kehtiv
Tagametsa maatliksuse detailplaneering, millega on kavandatud ari- ja/voi
tootmismaa sihtotstarbega krundid.

Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailib detailplaneeringuga kavandatud
krunte teenindav tee ja hoonestusalad. Jalgratta- ja jalgtee, kogujatee ning | klassi
maantee ehitamiseks vajalikus osas tuleb detailplaneering kehtetuks tunnistada,
nimetatud osas pole vajalik
uue detailplaneeringu
koostamine, krundi piirid
tuleb maarata tee-

ehitusprojekti alusel.

Joonis 25. Viljavote Tagametsa
maatiksuse detailplaneeringust
koos planeeritud trassi koridori,
planeeritud tee ja teekaitsevoondi

alaga ning véimalike teedega
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2.13.7.4 Metsaveere maaliksuse detailplaneering
177.-178. kilomeetril on trassi koridoris ning osaliselt tee ja tee kaitsevoondi alas

kehtiv Metsaveere maalksuse detailplaneering, millega on kavandatud elamumaa

sihtotstarbega krundid.
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Joonis 26. Viljavote Metsaveere maaliksuse detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,
planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust. Elamualal
tuleb tagada nduetekohane miratase.
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177.-178. kilomeetril on osaliselt trassi koridoris kehtiv Metsaveere maalksuse
detailplaneering, millega on kavandatud elamumaa sihtotstarbega krundid.

L
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Joonis 27. Viljavote Kuresalu kinnistu ja lahiala detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,
planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust. Elamualal
tuleb tagada nduetekohane miratase.
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2.13.7.6 Kure maaliksuse detailplaneering

178. kilomeetril on trassi koridoris ning tee ja tee kaitsevoondi alas kehtiv Kure
maalksuse detailplaneering. Detailplaneeringuga on kavandatud
maanteeddrsesse kilge é&ri- ja tootmismaa krundid ning alates ca 100 m
maanteest elamumaa krundid ning Ilhiajalise majutuse hooned.

Joonis 28. Viljavote Kure maaliksuse detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori, planeeritud
tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailib detailplaneeringuga kavandatud
krunte teenindav tee ja hoonestusalad. Elamu- ja puhkealal tuleb tagada
nduetekohane miratase. Kogujatee ja | klassi maantee ehitamiseks vajalikus osas
tuleb detailplaneering kehtetuks tunnistada, nimetatud osas pole vajalik uue
detailplaneeringu koostamine, krundi piirid tuleb maarata tee-ehitusprojekti alusel.
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2.13.7.7 Laanekila elamuala kruntide ning l&dhiala detailplaneering
178. kilomeetril on trassi koridoris ning tee ja tee kaitsevodndi alas kehtiv
Laanekila elamuala kruntide ning Iahiala detailplaneering. Detailplaneeringuga on

kavandatud elamumaa krundid.

Joonis 29. Viljavote Laanekiila elamuala kruntide ning ldhiala detailplaneeringust koos planeeritud

trassi koridori, planeeritud tee ja teekaitsev66ndi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust. Elamualal
tuleb tagada nduetekohane miratase. Kogujatee ja | klassi maantee ehitamiseks
vajalikus osas tuleb detailplaneering vajadusel (véimalik, et vajadus puudub,
tapsustub projekti koostamise kaigus) kehtetuks tunnistada, nimetatud osas pole
vajalik uue detailplaneeringu koostamine, krundi piirid tuleb m&érata tee-

ehitusprojekti alusel.
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2.13.7.8 Vahtriku maalksuse detailplaneering

178.-179. kilomeetril on trassi koridoris ning tee ja tee kaitsevdédndi alas kehtiv
Vahtriku maalksuse detailplaneering. Detailplaneeringuga on kavandatud
maanteedadrsesse kiilge arimaa krundid ning alates ca 60 m maanteest elamumaa
krundid.

—— 4
e e e ] b

Joonis 30. Viljavote Vahtriku maaliksuse detailplaneeringust koos planeeritud trassi koridori,
planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailib detailplaneeringuga kavandatud
krunte teenindav tee ja hoonestusalad. Elamualal tuleb tagada nduetekohane
miratase. Kogujatee ja | klassi maantee ehitamiseks vajalikus osas tuleb
detailplaneering kehtetuks tunnistada, nimetatud osas pole vajalik uue

detailplaneeringu koostamine, krundi piirid tuleb maarata tee-ehitusprojekti alusel.

2.13.7.9 Tamme-Evardi maaiiksuse detailplaneering

181. kilomeetril on osaliselt trassi koridoris ning véimaliku kogujatee Uhenduse
kohas kehtiv Tamme-Evardi maatiksuse detailplaneering. Detailplaneeringuga on
kavandatud ari- ja tootmismaa krundid ning neid teenindavad tdnavamaad.

Kogujatee tee-ehitusprojekt tuleb koostada vastavalt kehtivale detailplaneeringule.
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Joonis 31. Viljavote Tamme-Evardi maaiiksuse detailplaneeringust koos planeeritud trassi
koridori, planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega
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2.13.7.10 Metsadére maaliksuse detailplaneering

183. kilomeetril on trassi koridoris kehtiv Metsaddre maalksuse detailplaneering.
Detailplaneeringuga on kavandatud elamumaa krundid. Osale detailplaneeringu

alast on hiljem kehtestatud Vesiroosi kinnistu ja lahiala detailplaneering.

Joonis 32. Viljavote Metsadare maaiiksuse detailplaneeringust koos planeeritud trassi

koridori, planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega
Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust. Elamualal
tuleb tagada nduetekohane miratase. Planeeringuala serva tuleb ehitada
kogujatee koigile kruntidele juurdepaasu tagamiseks.
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2.13.7.11 Vesiroosi kinnistu ja ldhiala detailplaneering

183. kilomeetril on trassi koridoris kehtiv Vesiroosi kinnistu ja I&hiala

detailplaneering. Detailplaneeringuga on kavandatud elamumaa krundid.

Joonis 33. Viéljavote Vesiroosi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringust koos planeeritud trassi

koridori, planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega
Tee-ehitusprojekti koostamine ei mojuta otseselt planeeringulahendust. Elamualal
tuleb tagada nduetekohane miratase. Planeeringuala serva tuleb ehitada
kogujatee koigile kruntidele juurdepaasu tagamiseks.
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2.13.7.12 Kandiktila &ri- ja tootmispiirkonna detailplaneering

183. kilomeetril on trassi koridoris ning tee ja tee kaitsevédéndi alas kehtiv
Kandiklla ari- ja tootmispiirkonna detailplaneering. Detailplaneeringuga on

kavandatud &ri- ja tootmismaa krundid.

Joonis 34. Viljavote Kandikiila éri- ja tootmispiirkonna detailplaneeringust koos planeeritud
trassi koridori, planeeritud tee ja teekaitsevoondi alaga ning voimalike teedega

Tee-ehitusprojekt tuleb koostada selliselt, et sailib detailplaneeringuga kavandatud
teedevdrgustik ja hoonestusalad vdimalikult suures ulatuses. Kogujatee ja | klassi
maantee ehitamiseks vajalikus osas tuleb detailplaneering kehtetuks tunnistada,
nimetatud osas pole vajalik uue detailplaneeringu koostamine, krundi piirid tuleb
maarata tee-ehitusprojekti alusel.
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2.14. Joonised

Situatsiooniskeem

Planeeringu pohijoonis 1: Maekiila mé6dasoit, Kisukonna mé6dasoit
Planeeringu pohijoonis 2: Imavere (Paia ristmiku) o6gvendus, Adavere
mooddasoit

Planeeringu pohijoonis 3: Poltsamaa (Puhu ristmiku) méddasoit, Kalikiila

I16ik, Neanurme-Torenurme ogvendus

Planeeringu pohijoonis 4: Pikknurme o6gvendus, Puurmani (Altnurga)
ogvendus, Althurga-Karevere 16ik (osaliselt)

Planeeringu pohijoonis 5: Altnurga-Kéarevere 16ik (osaliselt), Kérevere
moodasoit, Tahtvere valla l16ik

Planeeringu pohijoonis 6: Imavere (Paia ristmiku) 6gvendus (osaliselt),

voimalik Imavere moodasoit teel nr 49

Planeeringu koondjoonis
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