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1 SISSEJUHATUS

Parnu maakonna planeeringut tapsustava teemagplageéPohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha dégtamine km 92,0-170,0”
(edaspidi teemaplaneering) koostamine koos keskdodju strateegilise
hindamisega (KSH) on algatatud Parnu maavanem&.20@9 korraldusega nr 32.
Enne seda sdlmisid Maanteeameti peadirektor ja uPamaavanem 5.02.2009
koostddlepingu riigi pdhimaantee — Via Baltica arimiseks.

Planeeringulahenduse koostamiseks viidi l&bi ragde, mille tulemusena sdlmiti
leping AS-iga Teede Tehnokeskus. Analoogsed teemeplingud Via Baltica
trassikoridori asukoha tapsustamiseks koostatak$ealla ja Harju maakondades.

Teemaplaneering lahtub Uleriigilises planeeringusesti 2010” ja “Parnumaa
arengustrateegias 2030+ seatud eesmarkidest jauP@waakonna planeeringust
(kehtestatud 1998). Teemaplaneeringu konkreetnen&&son maakonna ja riigi

olulisima ning rahvusvahelise TEN-T koridori jaavenaantee Via Baltica

trassikoridori asukoha maaramine ja selleks vajatilaa reserveerimine labi kohalike
omavalitsuste Uldplaneeringute. Teemaplaneeringsusipb Parnu maakonna
planeeringus kavandatud Via Baltica maantee Kklassi trassikoridori (ka

Umbersditude) asukohta Rapla ja Parnu maakonnatgkm 92) kuni Haddemeeste
ristmikuni (km 170).

Parnu maakonna piirist kuni Valga-Uulu ristmikunn d/ia Baltica planeeritud

laiendada nelja sdiduraja ja sdidusuundade vahetadusribaga | klassi maanteeks.
Erinevate alternatiivide kaalumise teel on valitubatse, Are ja Nurme dgvenduste
ning Parnu suure Umbersdidu trassi asukoht. Plandeon lahendused maantee |
klassi nbuetele vastavusse viimiseks, sh trassiaripaiknemine, eritasandiliste
liklussdlmede, pdhimaantee rekonstrueerimisegasrk@zate kogujateede, jalg- ja
jalgrattateede rajamine jms. Planeeringu kdigustatod liiklusuuringutest selgus, et
peale Via Baltica ristumist riigimaanteega nr 6 lWWalga ristmik), jaguneks

perspektiivne liikluskoormus aastal 2040 kahekdkja suunas sditvate autode arv
jaéks vaiksemaks kui 6000 autot 66paevas. Liiklogpoosist ja looduskaitselistest
piirangutest lahtuvalt on peale Uulu-Valga ristmikk/ia Baltica planeeritud

madalama, so Il klassi maanteena, mis Uuldjuhub j&& olemasoleva teemaa
piiridesse. Selles 16igus on planeeritud meetmékludie ohutuse tOstmiseks ja
sujuvuse parandamiseks, sh jalg- ja jalgrattateeidg teatud osas kogujateede
rajamiseks. POhimaantee uletamiseks nahakse jmltéi ette eritasandilised
lahendused, hoitakse ara metsloomade teele sadujnan Planeeringuga ei ole
haaratud Via Baltica I6ik Parnu linnas kilomeetrit@5-134 (Ehitajate tee, Liivi t ja

Riia mnt).

Planeeritud Parnu suure Umbersdidu trass algabBdlaca kilomeetrilt 118 ning
jéuab praegusele trassile tagasi 141 kilomeetakt&valt liiklusprognoosile on sellel
I6igul markimisvaarne osa raskeliiklusel, millesh@korda pohilise osa moodustavad
rikidevahelisi kaubavedusid teostavad veokid. Barrsuure Umbersdidu
valjaehitamine saab toimuda alles parast sedaliikliskoormus praegusel Parnu
Umbersdidu trassil tletab taseme, mis projektesriorimide kohaselt nduab sinna
taiendavate investeeringute tegemist, et imbea@hiammendunud labilaskvusega
liklussdlmed (liiklusprognoosi kohaselt mitte er2@40-ndat aastat).
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Planeeringualaks on maantee trassikoridor, mis &élfparnu maakonda labiva Via
Baltica maantee toimimiseks ja Ulejddnud teedegagihendamiseks tarvilikku ala
ning selle lahimdjuala. Planeeringuala kulgeb Pgan8indi linna ning Halinga, Are,
Sauga, Paikuse, Tahkuranna ja Hdddemeeste vakfaitieoriumil. Planeeringuala on
kantud kaardile l&htuvalt valitud maanteetrassjetedsukohast. Esimese Kklassi
maantee (2+2 sbidurada) trassikoridorina kasitkstakaantee teljest mdlemale poole
kuni 325 m kaugusele jaavat ala. Selle ulatusegadotuua maa reserveerimine ja
hillem uue tee rajamine maaomanikele kaasa eridewvaaakasutuspiiranguid.
Trassikoridoris paikneb 150m laiune tee ja teekaiéndi ala, kus ehitusdiguse
andmine omavalitsuste poolt ei ole uldjuhul vdikaja kus senist maakasutust
hakkab tee olemasolu selle rajamise korral otsgs@iama. Planeeringuala ehk
trassikoridori ulatus on kavandatud suurem kohtakes p&himaantee Via Baltica
Ulejaanud teedevdrguga Uhendamiseks vajalikud koegg valjuvad eelkirjeldatud
trassikoridorist.

Alates Uulu-Valga ristmikust kuni Haddemeeste riktmi on trassikoridori laiuseks
kavandatud Il klassi maanteele vastavalt 420 niiesmpaikneb kokku 120 m laiune
tee ja teekaitsevoondi ala.

Planeeringulahenduse valjato6tamine

Teemaplaneeringu koostamisel on algusest pealessavgdetud majanduslikud,
sotsiaalsed, kultuurilised, looduslikud jt fak@gs kaalutlused, mis kajastuvad
planeeringu seletuskirjas ja kaartidel. KSH aruarnskatud sééstva ja tasakaalustatud
ruumilise arengu alused kuuluavad arvestamiseleedésisel Uldplaneeringute ja
detailplaneeringute kui ka tee-ehitusprojektidedtamisel.

Olulisemad vahetahised teemaplaneeringu koostamisel

Algata- 27.02.2009| Parnu Maavanema korraldus nr 32, Ulesee@maplaneeringu ja KS
mine koostamiseks
apr-okt | Ettevalmistav etapp:

2009 Riigihanke labiviimine planeeringu koostaja-konanlli leidmiseks.
Lepingu s6lmimine AS-iga Teede Tehnokeskus (120D}
Planeeringu t66grupi moodustamine.
nov-dets | Lahteinformatsiooni kogumine ja analliis. Maakasjtudulisemate

2009 arenduste ja probleemide kaardistamine. Keskkomaagute
kaardistamine.
dets 2009 Teemaplaneeringu lahteseisukohtade ja KSH  programmi
jaan 2010 | avalikustamine:

Lahteseisukohtade ja KSH programmi avalik valjaane
Avalikud arutelud planeeringuala KOV-ides ja maésabkes.
Keskkonnameti kiitis KSH programmi heaks (14.01201
jaan-juuni | Trasside eelvalik:

2010 Vorreldavate trassivariantide véljatootamine jal@ins
Sildade seisukorra hindamine vastavalt BMS nduetele
Maantee seisukorra hindamine vastavalt PMS nduetele
Liiklusohutuse analiiis. Liiklusuuringute aruanne.
Tehnilised koosolekud planeeringuala KOV-des ja vahisuses.
Planeeringu trassivariantide Glevaatamine lood(6€506.2010).
juuni-juuli | Teemaplaneeringu eskiislahenduse esimene avalikjapaiek,

2010 avalikud tutvustused ja arutelud KOV-ides ja madsases (2-10-
06.2010). Taiendav avalik tutvustus ja arutelu Y&Eg30. 07.2010).
juuli-aug | Trassivalikute tadiendavate alternatiivide koostamimrassivalikute

2010 tasuvusarvutuse ja finantsanallisi tutvustaminestidpartneriteld

T

Koostamine
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Jouluméel (31. 08. 2010).

sept 2010 Tulemuslikkuse analiiisi esitamine koassuvusarvutuse jha

finantsanalllsiga.

Planeeringu eskiislahenduse véljatodtamine lahtuvedriantide

tulemuslikkuse anallilisist ja KSH hindamise tulestst

okt 2010 | Eskiislahenduse teine avalik valjapanekaligud tutvustused ja

avalikud arutelud KOV-ides ja maavalitsuses. Téasad avalikud

tutvustused ja arutelud Paikuse vallas (2.11.2810¥j11.2010).
okt-nov | Teemaplaneeringu ja KSH aruande tdiendamine ja istamine
2010 (seletuskiri ja kaardid).

dets 20104 Teemaplaneeringu kooskdlastamine:

jaan 2011 | Halinga, Are, Sauga, Paikuse, Tahkuranna ja Haéelsmpe

vallavolikogudes, Parnu ja Sindi linnavolikogude, apfa

Maavalitsuses, Maanteeametis, Maa-ametis, Muingisskanetis,

Paasteametis, Terviseametis, Keskkonnaameti  Péiljamndi

regioonis, Majandus-ja Kommunikatsiooniministeerisim

Vastu- 17.02.2011| Teemaplaneeringu tdiendamine ja vashiwét maavanema
vOtmine korraldusega nr 29.

marts-apr | Teemaplaneeringu avalik véljapanek ja KSH aruandelila
Avalikus- 2011 valjapanek (4 nadalat) ja avalikud arutelud kdikiddaneeringualg

KOV-ides ja maavalitsuses.

tamine apr 2011 Teemaplaneeringu avalikud arutelud plamgeala KOV-ides ja
maavalitsuses. Planeerimisettepanekusse taiensias&viimine.

. juuli 2011 | K SH aruande heakskiitmine Keskkonnaameti poolt.

valve aug 2012 Teemaplaneeringu heakskiitmine regionaaini poolt.

Siseministeeriumi 17.08.2012 kiri nr 13-2/23-1

Kehtesta- | okt 2012 | Teemaplaneeringu kehtestamine maavanema korralauseg
mine

Teemaplaneering hakkab kehtima (jdustub) jargmpsegval péarast
seda, kui see on kantud kdikide planeeringalalevajiég KOV-ide
kehtestatud uldplaneeringutesse.

Joustu-
mine

Planeeringu vormistamine

Teemaplaneering koosneb seletuskirjast, koondkstajdi kohalike omavalitsuste
kaupa koostatud tldplaneeringu modtkavas kaarti@edetuskiri on tles ehitatud nii,
et selles on esmalt toodud uldine foon ja tee dsakaliku analits ning seejarel
tingimused planeeringu elluviimiseks. Teemaplamegri lahendust tuleb kasitleda
koos planeeringu koostamise kaigus tehtud uuringjge analiilsidega, sh
liklusuuring, tasuvusanaliiis, finantsanalids, nwislikkuse analtiis ning KSH
aruandega kui Uksteist taiendavat tervikut. Koikangleringulahendust toetavad
materjalid on vormistatud planeeringu lisadena.

Planeeringu kaardid
Koondkaart, mis haarab kogu maakonda. M 1:100 000;

Halinga vald km 92 —109. M 1:20 000;

Are vald km 109 — 118. M 1:20 000;

Sauga vald km 118 — 125, ja Parnu suur imbersdid k 12. M
1:20 000;

Parnu linn km 124 — 125, km 134 — 135. M 1:20 000;
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Paikuse vald Parnu suur imbersoit km 12 - 24. M 1:20 000;
Tahkuranna vald:

a) km 135-149 M 1:20 000 ja

b) km 149 — 160 M 1:20 000;
Haademeeste vald km 160 — 170. M 1:20 000

Koondkaart

Koondkaardile on kantud trassikoridor, mille sees maidatud maantee asukoht,
samuti kogujateede ning jalg- ja jalgrattateedeimpdtteline paigutus. Tahistatud on
eritasandiliste liiklussdlmede ja ristete asukohsdjalg- ja jalgrattateede ristumised
maanteega. Teede tapne asukoht ja konfiguratsiamiukad tdpsustamisele tee-
ehitusprojekti voi detailplaneeringuga.

Valja on toodud konfliktalad rohelise vorgustikugais naitavad vastava koha
pbhimdottelist paigutust. Tapsed kohad loomade dsujwhtimiseks le maantee tuleb
valja selgitada jargnevate etappide kaigus.

lllustratiivse tdhendusega on gaasitrassi, raudiahelliini, kdrgepingeliini, sadama,
vaikesadama ja metsa asukohad. Kui moni neist ddgk kuulub arvestamisele
edasisel projekteerimisel voi planeerimisel, tuidebe asukoht tapsustada.

Kohaliku omavalitsuse kaardid

Tee asukoha tapsemaks naitamiseks on planeerifigatad ka joonised kohalike
omavalitsuste kaupa mdodtkavas 1:20 000, mis orekdusrassikoridori kandmisel
Uldplaneeringutesse.

Lahtuvalt PlanS § 29 Ig-le 5 kantakse péarast teemaplaneeringu kehtéstam
maavanema poolt Via Baltica trassikoridori asukkiiikide planeeringuala kohalike
omavalitsuste Uldplaneeringusse. Parnu maakonnanegiagut tapsustava
teemaplaneeringu “Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinmirdkla (Via Baltica) trassi
asukoha tapsustamine km 92,0-170,0 kehtestamises gbustub jargmisel paeval
parast seda, kui planeeritud Via Baltica trassdanii asukoht on kantud koéikidesse
uldplaneeringutesse.

Kéesoleva teemaplaneeringu alusel koostatakse eeatge-ehitusprojekt voi
detailplaneering, mis maarab tapsemalt tee raj&misajaliku maa-ala. Seni, kuni
trassikoridori alla planeeritud maad ei vajata ta@miseks, vdib seda kasutada
praegusel sihtotstarbel. Nii praegu maakatastriratdd maakasutuse sihtotstarbe
muutmise kui ka maa v6orandamise aluseks on kaestdemaplaneeringu kohaselt
koostatud tee-ehitusprojekt voi kehtestatud ddtailgering.

Planeeringu osapooled on Parnu Maavalitsus, Maamiet planeeringu konsultant
AS Teede Tehnokeskus ja KSH koostaja AS Kobrasidelingu koostamine toimus
erinevate  huvigruppide (riigiasutused, kohalikud awalitsused, era- ja
kodanikelhenduste sektor) esindajate koostbona.
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Planeeringu koostamiseks ja valjatdotamiseks moodtadi to6ogrupp. Selles
osalesid tellja esindajatena Parnu Maavalitsussngar- ja planeeringuosakonna
juhataja Heiki Magi, planeeringute talituse juhatdjiu Parn ja planeeringundunik
Raine Viitas; Maanteeameti esindajatena planee@ngsakonna juhataja Tonis
Tagger, planeeringute osakonna projektijuht Andrésm, Maanteeameti
la&neregiooni direktor Enn Raadik ja direktori aggt Margus Eisenschmidt.

Planeeringulahenduse koostasidS-i Teede- ja Tehnokeskus juhtivekspert Valdeko
Laats, keskkonnakorralduse spetsialist Kadri Tdeade projekteerimise ekspert
Aimar Kuningas, liiklusuuringute osas TTU Teedeitstdi teadur Tiit Metsvahi, OU
Head ruumilise planeerimise ekspert Kaur Lass, ABrs keskkonnanaltttik Urmas
Uri ja keskkonnaekspert Noeela Kulm.

Koostdopartneritena osalesid planeeringu koostamisekohalike omavalitsuste
esindajad: Ulle Vapper ja Tiit Talts Halinga Vallavalitsusegganus Mannik ja Lauri
Luur Are Vallavalitsusest; Vello Tiidermann ja Hakas Sauga Vallavalitsusest;
Kaido Koppel Parnu Linnavalitsusest; Anu Vassvik Yallo Vaargas Sindi
Linnavalitsusest; Kuno Erkmann ja Kadri Karjus Ra&i& Vallavalitsusest; Karel Tolp
ja Maia-Liisa Kasvandik Tahkuranna Vallavalitsuséstmas Aava ja Merle Looring
Haademeeste Vallavalitsusest; Maire Salu ja KadirNdaa-ametist; Toomas Kalda
ja Kadri Hanni Keskkonnaameti Parnu Viljandi regimt; Nele Rent ja Karin
Vimberg Muinsuskaitseametist; Reelika Tammai Teametist ja Taivo-Ahti
Adamson MKM-st.

Planeeringu koosseis:
Seletuskiri
Joonised Koondkaart M 1:100 000

Teede joonised Uldplaneeringutesse kandmiseks
(planeeringukaardid M 1:20 000)

Planeeringu seletuskirja ja joonised on vormistanA&$ Teede
Tehnokeskus.

Teemaplaneeringu materjalid on kéttesaadavad Pamaavalitsuse
kodulehelhttp://parnu.maavalitsus.ee
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2 PLANEERINGU ULDEESMARGID JA
TRASSIKORIDORI VALIK

Kéesoleva teemaplaneeringu eesmark on pdhimaange®altica rajamiseks trassi
koridori asukoha maaramine ja selles ruumilise guerlluviimiseks peamiste
maakasutus- ja ehitustingimuste kokkuleppimine.

Riigi p6himaantee nr 4 on osaks Balti riike Uherafivmaanteest Via Baltica.
Euroopa teedevdrgus kannab maantee téhistust &6@ kuulub | Pan-Euroopa
transpordikoridori (nn Kreeta koridor), mis on adeks valjapaasuks Kesk-Euroopast
Eestisse, Latti, Leetu ja Soome.

A vl TURKU

BARANOVICH

/ PINS
A BREST
i kKkraine

! ECE/TRANS/SC.1/384: North-South orientated intermediate  roadE67
(Helsinki Tallinn Riga Paneve ys Kaunas Warszawa—Pbtrkow
Trybunalski Wroc aw K odzko B loves Nachod Hradec Kralové—Praha)
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2-1 Pan-Euroopa transpordikoridor nr 1

Rahvusvaheliselt on Via Baltica tahtsust rbhutatud Laanemeremaade
planeerimisalase koostd0 raames koostafistbn and Strategies Around the Baltic
Sea 2010a VASAB Long-Term Perspective for the Territorial Blepment of the
Baltic Sea Region 203@okumentides. Via Baltica ruumilise arengu suursahks
kogu pikkuses on varem labi viidud rahvusvahelimodtooprojekt “Via Baltica
ruumilise arengu koridor” \(ia Baltica Spatial Development Zgne/BSD-Zone
projekt oli jatkuks pilootprojektile “Tampere-Hefgi-Tallinn-Riga (THTR)"
laiendades selle ala suunal Riga-Kaunas-BialysteiB Selles projektis oli Uks
koostdopartner ka Parnu Maavalitsus. Koostboprajektitas Via Baltica tdhendust
arengukoridorina ja t6i valja mitmeid vdimalusi @wglada seoses teega
rahvusvahelist koostddd. Nimetatud teed on peetadti Biikidele ja Soomele
olulisemaks Pdhja-Louna suunaliseks teeks.

IEEEEENENN \/ia Baltica arengutelg
—— Eroopa pohiteed

Euroopa tugiteed tmea (Y
s Pan-Euroopa korldorlde teed O;m

Lilkmesrilklde pohiteed

Linnad dle 3 miljoni elanikuga

Linnad 1,5 ... 3 miljoni elanikuga g .
Stockhol
Linnad 0,75 ... 1,5 mlljonl elanlkuga toc _ - - O }

Muud téhtsamad linnad ‘ . 1
N i Q Pskov
Venlsplls O Rigg y
T O,

. Malmé
Klalpada O / Daugavplls
. Kaun
K
Kabenhen allningrad —‘ IInI E

Hamburg a;dan:k T suwak (Y (Hinsk
. A O Gomn = Warszawa i ysiok

London Amsterdam wd | Bl
& o O«
B Lodz O N — .—-,_Th../\
D “‘l

) resuen Wroz w Koo
Lvow
1 Katowlce /C)

. F‘raha Krakow, l(

O Bratislava (.
O

Marseille F.

Madrid

Barcelona Istanbul

2-2  Via Baltica Euroopa kontekstis

Kehtiv dleriigiline planeering “Eesti 2010” pani die aluse riigi terviklikule
ruumilisele planeerimisele kajastades ka Via Baltiolulisust. Maanteede
planeerimise osas on (Uleriigilise planeeringu kemsss ette nadhtust ellu viidud
Tallinn-Tartu maantee kvaliteedi tdstmine ja altgla maanteede koridoride
planeerimisega maakondade tasandil.
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Uleriigilises planeeringus “Eesti 2010 on kirjetdd Via Baltica, Via Estica, Via

Vironia ja Via Hanseatica transpordisuunad, mida seni I6iguti arendatud.

Aastakimne jooksul on toiminud margatav suurematgatle lahiimbruse teede ja
linnade ringteede liikluskoormuse kasv ja turvasuvahenemine. Eraldiseisvaid
kergliiklusteid ei olnud eraldi planeeritud, se&idtei ole ka jalgrattaliikluse

populaarsus vorreldes autoliiklusega téusnud.

2010. aasta oktoobris Parnumaa Il Maakogul heakdetkkd arengustrateegia
“Parnumaa 2030+" nadeb tehnilise infrastruktuuri iddlrdesuuna prioriteetse
pikaajalise arendustegevusena ette Via Baltica infaParnu-Uulu maanteeosa
valjaehitamise | klassi maanteeks ning Uulu-Iklaantaeosa rekonstrueerimise
koguja- ja kergliiklusteedega Il klassi maanteek&hiaastate tegevuskava algab
maanteekoridori maaratlemisega riigi- ja maakorsaidi arengudokumentides
(teemaplaneering, arengukava) ning jatkub maakisgteniahendamise ja ehituslike
projektide koostamisega, sh ehitustédde jarjekomééaratlemine. Ehitustédde
alguseks on soovituslikult ette pandud 2014. aasta.

Uus, kaesoleval ajal alles koostatav uleriigilinangering “Eesti 2030+”, on arengu
fookusesse votnud aeg-ruumiliste vahemaade vaheselamues valja ka maanteede
senisest ohutumaks muutmise vajaduse suurematalénvahel (sh Tallinn ja Parnu).
Kuna Via Baltica on peamine pdhja-l6una suunalimamtee, on selle tdhtsus oluline,
sest see vdimaldab nii Uhistranspordi ja turistidleumist, kaubavedu ning loob
likumisvdimaluse asulate ja linnade vahel.

2.1 Planeeringu eesmark

Uha kasvav liiklussagedus ja Via Baltica (E67) $alst Euroopa teedevdrgustiku
osana nduavad tee vastavusse viimist kehtivatetegadiiklusohutuse ja liikluse
sujuvuse osas. Samuti on kavandatav trass oluliiae Béltica Umbruses jatkuva
ruumilise arengu tagamiseks (vt ptk 3). Tapsenrakehtivaid ndudeid, olemasolevat
olukorda ja teostatud uuringuid kirjeldatud tulefitdsise analiiti$iaruandes.

Aastatel 2000-2010 on planeeringualal toimunud 808gistreeritud liiklusdnnetuses
hukkunud 39 (sh 12 jalakdijat) ja vigastatud 3miest. Kokkupdrkeid loomadega oli
76, kokkupdrkeid vastutuleva soOidukiga 48 ja teefdiljasbite 61 korral.
Liiklusdnnetused loomadega on toimunud Uhtlasejuktrassi ulatuses, ohtlikumad
kohad on 99-101km (Parnu-Jaagupi), 107-108 (P#a3s#18-121 (Raagu), 148-152
(Voiste) ja 164-169 (Haademeeste). Kokkupdrkedutaktva soidukiga koonduvad
110km (Are), 120 (Nurme) ja 138-142 (Reiu-Uulu 1. tJalakédijad on enim
ohustatud Libatses, Parnu-Jaagupis ja Nurme kdlas.

Trassil on kehtestatud 50 km/h kiiruspiirang 6,26 Watuses (sellest 5,68 km Parnus)
ja 70 km/h piirang 3,36 km ulatuses. Ristumisiiniganteedega on 24, samapalju on
ka ristumisi vallateedega. Parnu linnas ristubstre® tdnavaga, lihntsaid mahasdite on
290, millest 157 on seotud elukohta sissesdidu@dliu- ja metsamajandusega ning
34 muu éari- vOi vaba aja tegevusega.

2\t Lisanr 7
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Parast Parnu linna labiva osa rekonstrueerimidi ¥&@ Balticat maakonna ulatuses
lugeda elementaarses korrasolevaks maanteeks. Ksahga ei vasta selle tehnilised
parameetrid kehtivatele projekteerimisnormidelriba tanase (2010) liklussageduse
pbhjal on ndutav | klassi maantee rajamine alatéasniRJaagupist kuni Uuluni.
Liiklusuuringud, mis teostati kdesoleva planeerikéigus, eeldavad liiklussageduse
kasvu aastaks 2040 olemasoleva maantee |6ikudesea@50, Libatses kuni 20 000
a/00p Saugas ning Parnu linnast Uulu suunas 15a08#p. Uulu ristmikul jaguneb
liklus kaheks ja Uulu-Voiste suunal on maksimakdse liiklussageduseks
prognoositud 5900 autot 66paevas. Projekteerimisin@ kohaselt on | klassi
maantee rajamine vajalik, kui eeldatav liiklussagedletab vaartuse 6000 a/66p.

o T&j

605 g
o
a9

Litdussageduse muutepunkl
Liiklussagedus AKGL

= Alla 1000 auio/5op

e 1000-3000 atotiosp

I 3000-6000 autotdop
;00010000 am:?\/

]
< 10000 aviorsd?

2-3 Liiklussagedus Parnu imbruses 2010. aastal

See tahendab, et ainus Eestit labiv ja seda UlggadBuroopaga uhendav
rahvusvaheline magistraal Via Baltica ei ole katlgefalmis.

Kasvab Riia osatahtsus Balti regiooni tdmbekeskagarsuureneb ka Tallinna ning
Helsingi koostt6, mistdttu voib liiklussageduse Kmsest kiiremat kasvu eeldada
just Tallinna ja Riia vahel. Konkurentsivime s@ithiseks on vajalik Tallinna ja Riia

aeg-ruumiline lahendamine ja maantee liiklusohutsisgrendamine. See eeldab nii
tee 6gvendamist ohtlikes kohtades kui ka senigtantiiskiiruse piiranguga I6ikude

vahendamist.

TO0j0u muutumine mobiilsemaks vdimaldab hea elukeska ja sotsiaalse
infrastruktuuriga Parnumaa elanikel kiirelt ja taligelt likuda nii Tallinnas kui ka
Riias asuva voimaliku tookoha ja oma senise elukadfgel. Samuti avardab parem

¥ Maanteede projekteerimisnormid Tsm RTL 2000, 23;3
Standard EVS 843:2003 Linnatanavad (linnashgatsustusaladel)
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

tee ka Tallinna ja Riia ettevOtjate vOimalusi P& ajamiseks, samuti turistide
vOimalusi Tallinnast voi Riiast Parnusse jdudmiseks

Planeeringu eesmargiks on vdimaldada riigi pohimaatee nr 4 (E67) Tallinn—
Parnu-Ikla maantee olemasolev trass viia vGimalikulsuures osas vastavusse |
klassi maanteele esitatavate ndueteg®arnu maakonnas kilomeetritel 92-170.
Kavandades Libatse, Are ja Nurme dgvendused nirgs \abi Parnu Gmbersdidu
jaoks vajaliku trassi valiku. Planeeringuga Iluuakséus edaspidiseks tee-
ehitusprojektide koostamiseks.

Maantee klassi maaramise aluseks on eeldatav keskKiklussagedus, regionaalse
arengu vajadused ja rahvusvaheline liiklus. Soltuveeldatavast keskmisest
liklussagedusest tuleb rajada | klassi maantealjukui fldsiline aasta keskmine
oOpaevane liiklussagedus (autot 0opaevas) arvestiasa(AKOL) Uletab vaartuse
6000. Taandatuna soiduautodele on | klassi piBB80 sdiduautot 66paevas voi siis
tipptunni liiklussagedus tle 1000 sdiduauto tunnis.

LGikudes, kus planeeritav tee jargib olemasolevaameed, maaratakse perspektiivse
teise sOiduraja valjaehitamise vdimaldamiseks safiekoht olemasoleva maantee
suhtes. Loikudes, kus tee on kavandatud uude atukdhkus on vajalik tee ulatuslik
ogvendamine vOi Umbersdidud, sh Parnu suur iUmhersd Libatse, Are ja Nurme
ogvendused, on maantee trassikoridori asukoha mé#haluseks voetud variantide
vordlused ja keskkonnam®ju strateegilise hindaruikemused.

Planeeringu koostamisel on arvestatud ja tasaka#lds riigi ja kohaliku
omavalitsuse ruumilise arengu vajadusi lahtuvalanpéringuala majandusliku,
sotsiaalse, kultuurilise keskkonna ja looduskeskkopikaajalistest suundumustest
ning sujuvaks ning ohutuks liiklemiseks vajalikuangee véljaehitamise vajadusest.

Konkreetsemad tingimused, millest on l&htutud tkasglori planeerimisel:

olemasolevate ristmike asukohtade t&psustaminegtasaite

ristmike mé&éaramine, uute ristmike ja ristete vagelwanallis
lahtudes eeldatavast liiklussagedusest ja piirk@amengukavadest
(perspektiivsed elamu-, &ri-, toostus- ja puhkealad

tunnelite, viaduktide, sildade |t rajatiste voinkali asukohtade
maéaramine;

kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede vajadusg ndimalike
asukohtade mé&aramine;

olemasolevate mahasoitude sulgemise vajaduse miag&rarng
ligipddsu voimaldamine maanteega piirnevatele kiubele ning
kinnistutele, mille mahas®oit planeeritakse sulgeda;

parklate, puhkekohtade ja tanklate rajamiseks Wéimasolevate
rekonstrueerimiseks vajaliku maa-ala maaramine;

Uhistranspordi soovitusliku liiklusskeemi maaramine

varem kehtestatud detailplaneeringute  kehtima  g#mi
vOimalusega arvestamine nii suures ulatuses kumaitk ja
dldplaneeringutesse taienduste ning tapsustusteniag;
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

olemasoleva hoonestuse séilitamine;

vajalikud meetmed maanteelt kanduva kahjuliku mdoju
vahendamiseks kohalikele elanikele ja tee rajamiséju
vahendamiseks loodusele.

2.2 Planeeritava ala asukoht

Planeeringuala asub Parnu maakonnas Halinga, Are, dga, Paikuse,
Tahkuranna, Haademeeste valla ning Parnu ja Sindihna territooriumil.

Olemasolev maantee labib neist kuut kohalikku oritsvst. Planeeritav Parnu suur
Umbersdit kulgeb labi Sauga valla, Gletab ParnuSideli linnas, edasi labib Paikuse
valla ja Uhineb praeguse maanteega vahetult enhe\Walga ristmikku.

Planeeritava ala kogupindala ulatub ca 5500 helitasealhulgas ca 1350 ha tee ja
selle kaitsevoondi alade tarbeks, ulejddnud pukevereodustab valdavalt maantee
sanitaarkaitsevoondi. Kogu planeeringuala ulatusésvad muutuda senised

maakasutustingimused ning tee rajamise korral kSelsseada erinevad taiendavad
piirangud edasisele tegevusele ja maakasutuselgu Kdaneeritava ala ulatuses
hakkab planeering kehtestamisel piirama senise asaakse muutmise voimalusi, kui

need ei ole vastavuses planeeringuga. Samas wiigi seaakasutust jatkata kuni tee-
ehitusprojekti vOi detailplaneeringute alusel tehta vOOrandamisotsuste

langetamiseni.

2.2.1 Olemasoleva Via Baltica rekonstrueerimine osaliseltl klassi
maanteeks

| klassi maantee projektkiirus ehk Uksiku sdiduastarim ohutu kiirus, millele
peavad vastama selle tee kd&ik pdhiparameetrid, @ Xkm/h. Maantee
pdhiparameetrite hulka kuuluvad plaanikdveriku masd nahtavuskaugused,
pustkdveriku raadius, pikikalle ja viraa ikalle.

Soltuvalt maantee klassist valitakse ka tee rigiprparameetrid, nagu séiduraja laius
ja arv, sdidutee laius, peenra laius, eraldusahss| katte laius ja maantee laius.

| klassi maantee laius on vahemalt 26 m, maantesriab kahest 11m laiuse kattega
sOiduteest, mis on omavahel eraldatud vahemaliafusd eraldusribaga. Tiheasustust
labides saab maanteed kasitleda tanavana, mikeituatakse ka erinevat ristprofiili.

Via Baltica | klassi maantee eelistatud variands$r kulgeb alates maakonna piirist
Rapla maakonna teemaplaneeringuga muudetud teel teljjargnevalt (vt
illustratsioon 2-4):

Algus - 16pp Kirjeldus Olev tee
km km
Maakonna piir ~ 92,16 98,33 Libatse dgvendus; ( 98,33)

98,33 - 107,95 Are Umbersdidu A algus; (108,0
107,95 - 115,22 Are imbersdidu A 16pp;  (115,76)
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

115,22 - 120,20 Kohalik tee nr 7300140 (1@p,7
(Vana-Tallinna mnt) 120,20

Ei kehtestata 115,22 - 119,25 Nurme dgvenduse algus  (119,80)
119,25 - 122,13 Nurme dgvenduse I6pp (122,64)
(Janesselja ristmik) 122,13124,10 Ldo tn (124,57)
(Parnu linna piir) 124,10 124,68 Ehitajate tee ristmik (125,15)
Olev ringteé 124,68 - 132,89 Paide mnt (nr 59) ristmik  (133,9
132,89 - 134,05 Rannametsa tee (135,05)

(Parnu linna piir) 134,05 137,21 Posti tee-Reiu Kooli tee rist(138,21)
137,21 - 140,65 Uulu-Valga mnt (nr 6) rist (18H)

Teemaplaneeringus esitatud | klassi maanteetrasau Pénaakonnas |uhendab
teepikkust olemasoleval Via Baltica trassil 1200va@nra, luues Uhtlasi ohutumad ja
sujuvamad liikumistingimused.

Nurme 6gvendus ehk 16ik alates ristumisest Vandifirel mnt-ga enn&lurme silda
km 120,20 kuni Janesselja ristmikukim 122,13 jaetakse&ehtestamata.Nurme
ogvenduse eriarvamuse lahendamiseks on tehtud komgskokkulepe, lahtudes
Nurme ©gvendusele koostatud ekspertarvamusest Miagnteeameti 14.12.2011
kirjas nr 3.1-4/09-01968/038 viidatud kehtivas maakaplaneeringus ja Sauga valla
dldplaneeringus néidatud Nurme ©&gvenduse lahendusEsrme 06gvenduse
kehtestamata jatmist maakonnaplaneeringus ei teetaaplaneeringu pohilahenduse
muutmiseks.

Trassile on kavandatud eritasandiliedistmikud (hendusteks olemasoleva
teedevorguga:

Libatses (km 95) kérvalmaanteedega nr:
0 19216 Libatse - Langerma
0 20175 Valgu - Libatse

Parnu-Jaagupis (km 100) kérvalmaanteedega nr:
o 19201 Parnu-Jaagupi - Kalli;

4 16.12.2011.a Siseministeeriumis toimunud P&rnukow@aplaneeringut tapsustava
teemaplaneeringu ,P8himaantee nr 4 (E67) TallinR&nu — Ikla maantee asukoha
tdpsustamine km 92,0 — 170,0“ jarelevalve teostaksismoodustatud nduandva
komisjoni koosoleku otsuse kohaselt jaetakse keteta Nurme dgvenduse asukoha
valik. Olemasolev maakonnaplaneering jaab kehtinaag& sillast kuni Janesselja
ristmikuni. Kehtivas maakonnaplaneeringus ja kelgi%auga valla tldplaneeringus ette
nahtud Nurme dgvenduse trassi asukoht tuleb karglzethuses olevasse Sauga valla
Uldplaneeringusse (Vt Siseministeeriumi 17.08.2kitizhr 13-2/23-1).

® Parnu linna labiv osa, Ehitajate tee, Liivi faeRiia mnt

® Planeeringu realiseerimisel etappide kaupa on aiimet | etapis ehitatakse valja
samas tasapinnas ristmikud.
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

o 19202 Parnu-Jaagupi - Kergu;
Halingas (km 102,6) kdrvalmaanteedega nr:
0 19207 Parnu-Jaagupi tee (Parnu mnt);
o0 19218 Halinga - Uduvere
Ares (km 110) kérvalmaanteedega nr:
0 19219 Are — Elbu;
o 19203 Are - Suigu
Kurena kilas (km 114):
o Are dgvenduse l6pp
Nurme kilas (km 120):
0 kdrvalmaanteega nr 19123 Nurme-Papsaare;
o Vana-Tallinna maanteega (kohalik tee nr 7300140)
Reiu kulas (km 139):
o Tollapulga ja Reiu kooli teega;
o Postija Rae teega
Uulu kilas (km 141)
o pbhimaanteega nr 6 Valga-Uulu;
Samas tasapinnas liiklussélmed on ette nahtud:
Sauga alevikus:

o km 122,6 kérvalmaanteega nr 19124 Janesselja—Urge
(ringristmiku laiendus);

o km 123,3 Janesselja ja Hirvela tdnavatega (fotmiilg);
Parnu linnas (fooriristmikud):

o km 124,6 Ldo ja Tuule tdnavatega;

o km 135 Rannametsa teega,

Planeeritav maa-ala, mille piirides nahakse etteBRAltica vastavusse viimine | klassi
maanteele esitatavatele nbuetele, hdlmab riigirpaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu—
Ikla trassi kilomeetritel 92-124,6, sh Libatse, A#eNurme 6gvendused, kilomeetritel
133,9 -141,85ning Parnu timbersdidu trassi pikkusega 24,3 km.

" Kilometraa ina on antud olemasoleva maantee kiletrie
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0
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2-4 | klassi trassikoridori (planeeringuala) skeem

2.2.2 Via Baltica rekonstrueerimine linnakeskkonnas

Planeeringualast jaavad valja Via Baltica I16ik Rélinnas kilomeetritel 125,1 - 133,9
nn Parnu vaike iumbersdit (Ehitajate tee, Liivi fee®iia mnt) ning 16k Nurme sillast
kuni Janesselja ristmikuni km 120,20 — 122, 13htuvalt Siseministeeriumi
jarelevalve seisukohast (Siseministeeriumi 17.0B22@iri nr 13-2/23-1) jaetakse
kompromisslahendusena I6ik Nurme sillast kuni Jéelgs ristmikuni kehtestamata
ning trassi asukoht selles osas maaratakse mesetldeva Sauga valla
Uldplaneeringuga, vottes aluseks kehtivas Parnikomaa planeeringus (kehtestatud
1998) ja kehtivas Sauga valla Gldplaneeringus madsiurme dgvenduse lahendus.

Janesselja ringristmik Sauga alevikus muudab taiekult teistsuguseks

pohimaantee liiklusolukorra. Liikumiskiirus enne ringristmikku alandatakse k&

km/h, parast ristmikku on voimalik selle téstminaink 70 km/h. Jargmised
fooriristmikud Parnu suunas on ette néhtud ca 1 Kaugusele, so Via Baltica
ristumisel Hirvela ja Janesselja tanavatega ningl tekm edasi ristumisel Loo ja
Tuule tanavatega Parnu linna piiril. LAk ringriskest Sauga alevikus kuni
ristumiseni Ehitajate teega, on ette nahtud rajdoma 2+2 sbidurajaga
magistraaltdnavana, kus maha- ja pealesbitude adilaspool ristmikke on
limiteeritud.

Elamud, mis jadvad maanteest ladne poole Saug&wajeMinnapiiri vahelisele alale,
saavad juurdepaasu Loo tdnava ristmikult moodai, T8glu ja Tiigi pdiktanavaid.
Antud piirkonna liikluse korraldamiseks tuleb var®dm6é m laiuseks kogujateeks
Umber ehitada Via Balticaga piirnev ja praegu gegia kasutatav elamute esine tee.

Parnu linnas, L&o tanavast kuni Ehitajate teeniienidatakse Via Baltica
neljarajaliseks praegusest teest ida poole jdéxanst.

18



Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Parnust I6una suunas vdlja sodites |6peb Parnu vaikbersdit Paide maantee
fooriristmikuga. Sealt 1 km edasi, linna ja Tahkura valla piirile, on ette ndhtud 2+2
sOidurajaga linna magistraaltdnav kuni Rannametsg t fooriristmikuni.
Likvideeritakse maha- ja peales6idud Laane, Hiigrvé] Tarva ja Vambola
tanavatele. Lennuki ja Lembitu tdnavatele ja n@iftavatelt maanteele peales6it on
vOimalik ainult parempdoretega. Praeguse maantegistraaltdnavaks laiendamine
toimub maanteest mere poole jddva maa-ala arvelt.

Rannametsa tee ristmikust edasi ca 7 km ulatuse®iomalus Via Baltica | klassi
maantee jatkumiseks kuni Uulu-Valga ristmikuni.

2.2.3 Via Baltica rekonstrueerimine osaliselt Il klassimaanteeks

Parnu linnast lkla suunas valjuv liiklus jagunestab2009 nii, et Parnu ja Uulu vahel
O00paevas liikuvast 7500-st autost ca 2900 poodmad/alga-Uulu maanteele ja 3400
autot liikus edasi lkla suunas. Koostatud liikluggmoosi kohaselt jaguneks 2040.
aastal Parnust Idunasuunas valjuv eeldatav liiklgsdus (15150 a/66p) suurtes
piirides kolmeks, millest Uks kolmandik ehk kuni5@la/66p teenindaks Reiu kiila ja
Parnu linna vahelist pendelliiklust, 5100 a/66preiuks Valga poole ja 5900 a/66p
Ikla (Riia) suunas.

Ikla suunas kulgev liiklus vaheneb parast Voistakilles Haddemeestel kuni 4600
a/66p, mis tahendab, et ka see trassilOik teenindabselt kohalikku liiklust Voiste
ja Parnu vahel. Seega, lahtuvalt koostatud liiklagpoosist, puudub veel aastal 2040.
aastal pohjendatud vajadus Via Baltica planeeriksisdates Valga-Uulu maanteega
ristumisest | kassi maanteena.
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2-5  Kaherajalise maantee trassikoridori skeem

Uulust edasi kuni Haademeesteni (km 170) on lahtulta kehtivatest teede
projekteerimisnormidest ja looduskaitselistest piiangutest ette nahtud
kaherajaline Ill klassi maantee koos vastavalt trassikoridori vaiksema laiuseda (v
illustratsioon 2-5). Kaherajalise Il klassi maamttrassikoridori laiuseks on 420 m
ning olemasoleva tee maa-ala tldjuhul ei laiene.

Uulust kuni Haddemeesteni jadb trassikoridori kokB6é mahasditu (7 vallateed, 60
sissesOitu elukohta, 28 pdllu- ja metsateed ning/dlda ajaga seotud tegevuskohta
vilvat teed). Mahasditude arv 1 km kohta on 4,5dantuleks liikluse sujuvuse
huvides vahendada vahemalt vaartuseni 2,0 (mahga®00 m jarel).

Maantee teenindustaleiseloomustavaid néitajaid - keskmist kiirust jaskmist
ooteaega sellel 16igul mdjutab asjaolu, et vorrelthraparasega on siin raskeliikluse
osatahtsus oluliselt suurem. Keskmise kiiruse aleged teenindustasemeks kujuneb
tase D, mis on projekteerimisnormide kohaselt ristwvahelistel I6ikudel taiesti
lubatav. Voistest Haddemeesteni on voimalik IlIsklanduetele vastava maantee
projekteerimisel teenindustaseme C saavutamine.

Seetdttu on kogu Via Baltica 16ik Uulust Haademesmsstkavandatud Il klassi
maantee nduetele vastavana projektkirusega 100h kikdos soovitustega
projekteerimisel maksimaalselt suurendada ohutastliikluse sujuvust nii, et
teenindustase maanteel oleks védhemalt D.

2.2.4 Planeeritav Parnu suur imbersoit

Ehitajate tee rekonstrueerimise projekti raame$288stal teostatud liiklusuuringute

kohaselt oli Via Baltica 16igul Nurmest Uulu kilafbendatud liikluskoosseisus

markimisvaarne osa raskeliiklusel (rasked veoauldsid ja autorongid), millest

omakorda pohilise osa moodustasid riikidevahelemibdavedusid teostavad veokid.
Nimetatud liiklusuuringud prognoosisid aastaks 2G#ele Parnu linna labivale

Idigule liiklussageduseks keskmiselt 25 000-35 CA@tot 60paevas. Teostatud
ajakulude uuring andis keskmiseks ajakuluks 13 #Afinsek keskmise kiirusega 57

km/h Parnut labival 14,5 km pikkusel I6igul Nurmeg3aare maanteega ristumisest
kuni Riia mnt-l paikneva Laane tdnavaga ristumiseni.

Ehitajate tee rekonstrueerimisprojektiga kavandatudlme  fooriristmiku
labilaskevbime ammenduks aastaks 2030 ja ainsaksendaseks liikluse
umberkorraldamiseks oleksid eritasandilised ristrdik (Ehitajate tee-Raba tn,
Ehitajate tee-Tammiste tee ning Papiniidu tn-Paguniihendustee). Kaesoleva
planeeringu koostamise ajal 2010. aastal teostdiiktlsuuringud on varem
prognoositud liiklussagedusi mdnevérra karpinud, etika 2040. aastaks eeldatav
liklussagedus jadks vaiksemaks kui Ehitajate teejeftis planeeritud. Sellest
hoolimata jouaks eelnimetatud ristmike labilaskev®ikriitilise piirini ning tekiks
vajadus ristmike rekonstrueerimiseks.

8Vt Osa 6. Terminid ja maaratlused
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2-6  Ule 12 m pikkuste s&idukite liklussagedus @0dastal

Parnu suure imbersdidu koridori kindlaksmaarammeloud paevakorras juba alates
1975. aastast, kui alustati Ikla-Haademeeste gpekavandamist. Kimmekond aastat
hiliem (1984) algatatud projektis prognoositi Parswurele Umbersdidule aastaks
2005 liiklussageduseks 1200 a/66paevas, mistotwtussimbersdidu rajamine

majanduslikult mittepdhjendatuks. 1990. aastaltlgisiimbersdidu trassi uuesti. Siis
prognoositi liiklussagedus 2010.aastaks 1560 adit@padevas ja majanduslikult

pdhjendatuks loeti Parnu suure imbersodidu rajamhikéassi maanteena.

Kaesoleva planeeringu kaigus teostatud Umbersdidulenduva liikluse prognoos
naeb ette, et labivliikluse sagedus aastal 2048hd&eskmiselt 2350 autoni 66paevas.
Samas on Umbersdidutrassil Uks 16ik, millel aastdsskmine liiklussagedus
prognoosi kohaselt kasvaks 2000 auto vorra keslahismam. See on kahte
riigimaanteed, nr 5-t ja nr 59-t Uhendav ning P&dge Uletav ca 1,5 km pikkune
teeldik, mille kasutuselevotmine annab Parnu jG&Estjapoole jaavast linnaosast
l&htuvatele sdidukitele vbimaluse kasutada Rakwexanteed Sindi linna jdudmiseks.

Parnu suure Umbersdidu planeerimine vahendaks udiklormust, eelkbige
raskeliikluse osatahtsust senisel Sauga valla,uPlEmna ja Tahkuranna valla (Reiu
kila) territooriumi kulgeval Via Baltica trassil.elle véljaehitamine saaks toimuma
etappide (maantee erinevate klasside) kaupa, kuite ranne kui liikluskoormus
praegusel linna labival trassi osal Uletab 25000080a/60pdevas. Parnu suure
Umbersdidu trass Raagust Reiuni (24,3 km) labitddes&mise kiirusega 85 km/h 17
min 10 sekundiga. Tanasel labi Parnu linna kulgdvassil, parast Ehitajate tee
rekonstrueerimist, oleks 23 km pikkuse vahemaaniit® sdiduautoga teostatav ca 23
minutiga.

Liiklusvoogude vdimalik imberjagunemine k&esolelanperingu jaoks on arvutatud
lahtudes numbrimargiloendusest 2009. aastal. Mdabdiale kanduva liikluse
valjaselgitamisel koostati liiklusvoogude maatrékssoidukiliikide 10ikes aastaks
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2040. Analuus naitas, et vaatamata liikluse laeivadeloomule sdidab 30%
sbiduautodest ja 90% bussidest, mille sihtpunidikde Parnu, ikkagi l&abi linna.

Planeeringuga kavandatud ca 24 km pikkune Parnu(sabersoit (vt illustratsioon
2-7) saab alguse Sauga vallas Raagu kulas ning jiaasile tagasi Tahkuranna
vallas Reiu kilas, vahetult enne ristumist ValgduJpbhimaanteega. Kavandatava
Umbersdidu trassil on kuus Ghendust olemasolevieW#eguga:

Sauga vallas:

o trassi algus Raagu kilas km 0 Via Baltica olemasble
km-l 117,6;

0 Kilksamaa kulas km-I 5 korvalmaanteega nr 19124
Janesselja—Urge;

o Vainu kulas km-I 11 pdhimaanteega nr 5 Parnu—Rakver
Someru.

Sindi linnas/Paikuse vallas:
o km-l 12,5 tugimaanteega nr 59 Parnu-Tori
Paikuse vallas:

o km-l 15 korvalmaanteega 19277 Paikuse-Tammuru
(Seljametsa tee)

Tahkuranna vallas Reiu kulas:
o trassi l6pp km-I 24,3 so Via Baltica olemasolevai-k141

\ ki 117,60 | st %
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2-7 Parnu imbersdidu trassikoridori skeem

Umbers6idu trassile aastaks 2040 eeldatud liiklyssas on 2350 autot 6Opaevas,
millest 790 moodustaksid veoautod, nendest omakord@ autorongid, mis
sOiduautodele taandatuna (teguriga 3) voOrduksid022Biduautoga 6Opaevas.
Olemasoleva Via Baltica trassile Radgu ja Nurmeelgtéiks vaatamata imbersdidule
liklussageduseks 11500 a/60p.

Lahtudes kehtivatest projekteerimisnormidest ei ihebersdidu rajamine | klassi
maanteena ndutav, kuid selleks peab sailima vosria@ugemas tulevikus. Eeldatud
liklussageduse korral saavutatakse Il klassi néleevastava maantee teenindustase
C (mis on parem kui projekteerimisnormides ristmideelisel alal ndutav D) isegi
liikluse kiire kasvustsenaariumi korral. Projekie@se kéigus on voimalik kavandada
lahendused, mis liiklussageduse keskmise kasvakannavad teenindustasemeks B.
lll klassi maantee teenindustase lahtub keskmisésisest ja keskmisest ooteajast,
mis iseloomustab tdiendavat ajakulu tanu keskmiisask langusele ning eesliikujast
moodasoiduvbimaluse ootamisele.

Parnu suure Umbersdidu trassi valikul oli vajalikivestada, et ainult
mdoddasobidufunktsiooni taitev tee ei osutu Parnurisel linna puhul efektiivseks.
Lahendus, kus mdddastidutee vdimaldab linna sisese&s ja sealt véljumiseks
valida erinevaid vOimalusi, osutus tulemuslikkusalélsis edukamaks kui variant,
mis oleks taitnud tdepoolest aimult mdéddasdiduaotst (variant A).

Parnu linn koos lahivaldadega on kujunenud LaarsttE@ Eesti oluliseks
regioonikeskuseks. Elukohad on linnakeskusest ekmatl, samal ajal on t66kohad
pusinud linnas. Seetbttu on suurenenud pendelrdinna ja l&hivaldade vahel.
Hinnanguliselt pooled lahivaldade toovOimelistesankest kéivad tool Parnus.
Hinnangu andmisel on tuginetud regionaalsele peadééuuringul®, mille kohaselt
toéoajal lisandub Parnu elanikkonnale 4920 inimest

Vabaaja ruumikasutus on Eestis veel ulatuslikum igapdevane elu- ja to6koha
vaheline pendelranne. Domineerivad suuremad linrladsjuures Parnusse tuli
uuringu kohaselt aasta jooksul vaba aega veetnkaligu 14000 inimest rohkem, kui
valja laks. Selles arvestuses oldi Tartu jarektdishal Eestis.

Parnu regioon on suveperioodil ka oluliseks sih#eh turistidele. Turism kui
majandusharu on piirkonna arengule oluline, mistott oluline ka juurdepaasetavuse
parandamine. Seega on oluline vajalike meetmetaeplamine, et magistraalide
rajamine ei soodustaks barjaariefekti tekkimist.

Parnu imbersdidu lahietapiks voiks olla Sindi janfaste vaheline maanteid nr 5 ja
59 UUhendav autosild, mis ehitatakse vélja koos atmieva Via Baltica
rekonstrueerimisega | klassi teeks. Umbersoit kiduses on vajalik alles siis, kui
ammendub olemasoleva Via Baltica trassi labilaskiP@snu linna piirides, kuid
selline olukord ei tohiks liiklussageduse prognokshaselt saabuda enne 2040.
aastat.

°Vt Osa 6. Terminid ja maaratlused

1 TU inimgeograafia ja regionaalplaneerimise  &ppetodRegionaalne
pendelréndeuuring” Lépparuanne. Tartu 2010
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2.3 Tee trassikoridori asukoha valikule eelnenud uuringid
Teemaplaneeringu koosseisus viidi labi alljargnemadingud ja analtidsid:

Maantee ja sellel olevate rajatiste seisukorra dnmde vastavalt
katendi osas PM@avement Management Systga3ildade osas
BMS (Bridge Management Systenfjuetele;

Liiklusohutuse analiitis, mis selgitas valja eeltimgged ohutute
lahenduste loomiseks;

Liiklusuuringud, mis sisaldavad olemasoleva liildusnallsi,
liklusprognoosi, likluskoosseisu ja koormussaggidu
teenindustaset, liiklusvoogude jagunemist ristmijel/6imalikke
Umberjagunemisi

Tasuvusarvutus planeeringulahendusele vastavalt Etlile;
Finantsanallils vastavalt EL juhendil&ujde to Cost-Benefit
Analysis of Investment Projects of Structural Furd€ERDF,
Cohesion Fund, ISPA

Tulemuslikkuse analiis.

Koiki loetletud uuringuid ja analiise kasutati ompblseima, ohutuima ning
keskkonna eripédraga arvestava teetrassi vajadaéseik@ha valiku pohjendamiseks.

2.4 Valitud trassikoridor

Via Baltica (E67) trass viiakse vastavusse nii Egsbhimaanteede kui ka
rahvusvahelisse transpordivorku kuuluvale liiklystigele esitatavatele standarditele.
Via Baltica kui mitmetes kdrgema taseme planeetEgya arengustrateegiates
valjapaistva trassi maakasutus keskendub liiklusguvasele ja ohutusele,
teekasutajate teenindamisele ning liikluskeskko@samele. Maantee planeerimisel
arvestatakse | ja Ill klassi, kogujateede puhul Mski maanteedele esitatavate
nduetega, raudtee ning tehnovdrkude, nende kaiiseht® ja sellest tulenevate
piirangutega. Lisaks arvestatakse rohelise vOrguisth asustuse paiknemise ning
regionaalsete arengutega.

Lahtudes eeldatavast liiklussagedusest aastal ad@ndati trassikoridor erinevate
maanteede ja linnatanavate klassifikatsioonil pévate osadena:

.  km 92,0-122,6 (Janesselja ristmik) — | klassi meant

. km 122,6-125,1 (Ehitajate tee ristmik) - linna nsaigialtanav;
lll.  km 134,0-135,0 (linnapiir) — linna magistraaltanav;
IV. km 135,0-142,0 (pohimaantee nr 6 Uulus) — | klassantee;
V. km 142,0-170,0 (Haademeeste) - Il klassi maantee;

VI.  Parnu suur timbersdit km 0,0-24,3 — | klassi maafdgseneses
etapis Il klassi maantee);
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2.4.1 Trassikoridori moiste ja selle maaramise alused

Trassikoridori mdoiste sisu ja tehnilised parameéetteemaplaneeringus maarati
kindlaks koostdéds Parnu Maavalitstise Maanteeameti ja Siseministeeriumi
esindajatega.

Maantee klassi maaramise aluseks on:
eeldatav keskmine liiklussagedus;
regionaalse arengu vajadused,;
rahvusvahelise liikluse vajadused.

Eeldatava keskmise liiklussageduse osutumisel vateeklasside piirimaile tuleb
klassi maaramisel arvestada pikaajalisi (Ule 2@aaasengutendentse, arengutempot,
liklusvoogude voimalikku Umberjagunemist teedewdrgaiustumisel, etteantud
teenindustaset jm.

Liiklussagedus, mis on antud autodes ajathiku kahtandatakse sdiduautodele (SA),
kasutades taandamistegureid (sGiduauto =1,0) 2@awedele ja autobussidele
(VAAB) ning 3,0 autorongidele (AR).

Trassikoridor | klassi nbuetele vastava maantee ramiseks on kogulaiusega 650
m. Trassikoridori teljele on kavandatud 2+2 sdidugajamaantee laiusega kuni 50m ja
kahele poole seda teekaitsevoond laiusega 50 misgstidurea servast. Soltuvalt
mulde kdrgusest ulatub | klassi nduetele vastav@np@antee ehitamiseks vajaliku
maa-ala (teemaa) laius 50 meetrini (maantee lanidele lisandub mulde ndlvade
alune maa pluss kilgkraavid koos vajaliku teeninthega). Koos teeseadusest
tuleneva teekaitsevbondiga on teemaa- ja otsesteiteBpiirangutega ala laius
kokku 150 m. Lisaks on trassikoridori osaks ka projekteerimismdega méaaratud
tee sanitaarkaitsevoondi maa-ala, kus liikluseseneva mdira, vibratsiooni ja
Bhusaaste maarad voivad letada lubatud piirtaseiieds000 a/66p liiklussageduse
korral on sanitaarkaitsevoondi ulatus mélemale @dekd 300 m aarmise sodiduraja
servast.

Teenindustaseme maaramise pohinaitajaks | klassanteel, liiklusvoogude
pSimumis?, litumis- ja hargnemisalal on liiklusvoo tihedss/km, eritasandiliste
liklussdlmede rampidét liiklussagedus sa/h.

! Trassikoridori definitsioon on {ihine Rapla, Harjda-Viru, Jarva, Jégeva ja Tartu
maavalitsuste tellimusel teostatavates teemaplanggees.

12 kahe liiklusvoo I8ikumine nii, et algul need liitad ja seejarel hargnevad

13 kaht eritasandil Iikuvat teed thendav teeosanikstl
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teeja
tee kaitsevoondi
ala

2-8 | klassi maantee trassikoridor

[l klassi maantee trassikoridori laiuseks on 420 m Seal on koridori teljel
paikneva tee- ja teekaitsevoondi ala laiuseks 120 ,nsest Il klassi maantee
konstruktsioon koos selle ehitamiseks vajaliku teaga on ristlbikes kitsam. Kui
normides méaaratud 20-aastase arvestusperioodisogelkatav liiklussagedus on alla
6000 a/66p ulatub maantee sanitaarkaitsevoond naddepoole teed 200 meetrini
aarmise soiduraja teljest.

Kaherajalise maantee teenindustaseme pohinditajatek ajakulu suhteline
pikenemine ehk ooteaeg %-des ning keskmine kiinuhk

tee ja
tee kaitsevoondi
ELE

2-9 Il klassi maantee koridor

V klassi maantee (kogujateed) trassikoridori laiusks on 104 meetrif mis on
vordne Uhe sbiduraja pluss kahe teekaitsevoonasteisummaga juhul, kui kogujatee
kuulub riigile. Vallateede teekaitsevoondi laiuseks 20 m ning trassikoridori
laiuseks 44 meetritKéesolev planeering ei maara kogujateede osas nende
juriidilist omandivormi  (riigimaantee voi vallatee), kull on aga kogujalee
ehitamine p&himaantee omaniku kohustuseks.
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Teemaplaneering teeb ettepaneku trassikoridori tedisasitleda klassita kogujateed
vallateena.

Trassikoridoris on vallakaartidel (M 1:20 000) retidd kogujateede (téhistatud sinise
voi rohelise joonega), jalg- ja jalgrattateedegfahnelite, bussipeatuste, tankla,
parkla vbi teenindusjaama ning mira, vibratsio@ibhusaaste vdimaliku leviala
asukohtade paiknemine. Tegemist on loetletud tegegaelementide vajaduse ning
pohimdotteliste asukohtadega. Lahtuvalt maakonnaglamgu kaardi mootkavast ei
ole vBimalik maéarata nende tdpset asukohta antechaplaneeringus, konkreetne
lahendus maaratakse tee-ehitusprojektiga, milledkaabotkava on 1:1000. Tee-
ehitusprojekti lahenduse kohta saadakse ndusoleRisasja omanikelt, keda see
lahendus puudutab.

Kui ruumilistest ja ehitusgeoloogilistest tingimest ning nende alusel koostatud
projektist selgub, et maantee telg kaldub kdesslés@maplaneeringus toodud teljest
korvale nii, et see ei valju eelkirjeldatud maanjzdeekaitsevbondi alast, loetakse
selline muudatus kooskdlas olevaks antud teemagilisrgeiga, pole sellise muutuse
tegemiseks uut planeeringut koostada vaja.

Kaesoleva teemaplaneeringus on lahtutud Maanteepowdt koostatud héadaolukorra
riskianaliiiisi* ,Paljude kannatanutega 6nnetus maanteel” tulersuste

Maantee lahendus tuleb kavandada nii, et eeldatavautusliku tipptunni
liklussageduse alusel leitud teenindustase olemikel vahemalt E, soovitav on
tagada teenindustase D. Ristmikevahelisel |6igbttagada teenindustase vahemalt
D.

Maakasutustingimused ja piirangud, mis kehtivach@daitud tee trassikoridoris ja
selle koosseisus olevatel aladel ning sellega dedgidndites, on toodud osas 3.2.

2.4.2 Trassi asukoha valiku p6hjendused

Olemasoleva trassi vastavusse viimise hindamisgkasisi maanteele esitatavatele
nduetele km-l1 92-122.6 teostati planeeritavate 0duste trassikoridori valik

peamiselt sotsiaalmajanduslikest kriteeriumitesttugalt. Alates maakonna piirist
kuni Ehitajate teeni Parnu linnas puuduvad trasglkos olulised looduskaitselised

piirangud vO6i nendega on vdimalik arvestada, kaeded tehnilised meetmed
vahendamaks ja leevendamaks moju looduskaitsedbjgkit alale. Libatse dgvendus
ei labi rohelise vorgustiku tuumalasid ega korida@@muti ei jaa trassikoridori mitte
Uhtegi kaitseala ega kaitsealust Uksikobjekti, degtust taime- ja loomaliiki ega
muinsuskaitsealust objekti. Ka Are 6gvendus ei l|&hitsealasid, kaitsealuseid
Uksikobjekte voi taime- ja loomaliikide elupaikaumsuskaitsealasid ega vaartuslikke

Paide mnt ristmikust kuni Reiu kooli tee I6iguni #mil33,2-137,& toimub
olemasoleva maantee laiendamine looduskaitseal&iégaeval osal mere suunas.

4 Kinnitatud Maanteameti peadirektori 03.03.2011kkégaga nr 104
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Tulenevalt KSH-st kaalub siin avalik huvi Ules los#aitselised vaartused, sest
maanteest mere poole jaaval Natura 2000 Parnu $atalundol on tegemist

inimmaojutusega alaga, mis ei ole haruldane. Pamall&hiimbruse roheline voond

on pikemat aega olnud kasutusel tervisespordi tespl® ja puhkamiseks ning seda
kasutatakse samal otstarbel ka edaspidi.

KSH-st tulenevalt on valitud lahendus, kus olemasml maantee laiendamisega
merepoolsele alale sisuliselt olemasolevaid vabkies elupaigatiiipe ei havitata.
Praeguse korge loodusvaartusega ala osaline kekugg tee-ehituseks on
kompenseeritav allesjddva olemasoleva korge lo@dutwsega ala vaartuse
tdstmisega, tapsed hivitusmeetmed tootakse vagplpeerimise kaigus tehtavas
KMH-s.

Reiu kooli teest kuni Via Baltica ristumiseni UlMalga maanteega siirdub kogu
trassikoridor olemasolevast teest mere poole j@daddle, mis Tahkuranna valla
Uldplaneeringu kohaselt on ette nahtud ari- jamigmnaaks. Olemasolev maantee
jaab kasutusele kogujateena, vbimaldades Reiudésetipiikonna kasutusele votta
ari- ja tootmismaana, teest kaugemal ka elamumaana.

Olemasoleva maantee trassikoridoris ja labi Pammalkulgev | klassi maantee on
kokku 49 km pikk. Koos dgvenduste ja Umberséitudegaalates maakonna piirilt

kuni Uulu ristmikuni saadud teepikkuse lihenemi2®Q m vorra. Ajaliselt annaks

rekonstrueeritud maantee ca 5-6 minutilise voidueldes tanase olukorraga ja lisaks
suureneb liiklusohutus.

Parnut labivale Via Baltica trassile on planeerilisdks ka alternatiivne trassikoridor
— Péarnu_suur umbersoditAlates maakonna piirilt (km 92,0) labiksid sdidhik

jéudmiseks Uulu ristmikuni vahemaa, mille pikkus ®h km, ehk 2 km rohkem kui
linna labides. Ajavoit sellel trassil vorreldesil&#rnu kulgevaekonstrueeritud Via

Baltica trassiga on tanu suuremale kiirusele 7 titinu

Parnu suure Umbersdidu rajamisel | klassi maantkstkoostatud tulemuslikkuse
analliisi kaigus, et tana kasutatavate metoodikateadelt ei ole see lahima
paarikimne aasta jooksul otstarbekas. Planeeringngeeserveeritud trassikoridor,
mis vOimaldab pikas perspektiivis (aastal 2050+¢ m@jada vastavalt | klassi
maanteele esitatavatele nduetele. Kui ehitada Pé&sour Umbersoit valja
etapiviisiliselt, st esmalt Ill klassi maanteenadankaugemas tulevikus on véimalik
laiendada neljarajaliseks, siis esimese etapi rdaglikud tasuvusnditajad lubaksid
selle ehitamise ette votta isegi ilma Euroopa Likdasfinantseerimiseta, riigieelarve
vahendite ja/vdi laenude abil.

Uulust Iduna suunas on Via Baltica trassi laiendeii klassi standardile vastavaks
maanteeks olemasolevas koridoris nii loodusliku &atsiaalse keskkonna suhtes
mdeldamatu Rannametsa ja Voiste kilade piirkonviéste kila osas trassikoridori

viimine ida poole metsamassiivi piirile 10huks ls@ialade terviklikkuse

trassimuudatuse algus- ja lIdpuosades ning tulen&&H-st ka edasi Haademeeste
poole jaaval trassiosal, Luitemaa looduskaitsedlekgmnas ei ole po&hjendatav
looduskaitseala kaitse-eeskirjaga vastuolus olevklaksile vastava maantee ja

!5 parast Ehitajate tee ja Papiniidu uue tee valmiMia Baltica kilometraa muutub
(trass luheneb ca 1200 m vérra).
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trassikoridori planeerimine. | klassi tee rajamsepole Uulust IGunapoole ka
prognooside alusel piisavalt liikluskoormust.

Sellest lahtuvalt on planeeringuala trassikoriddrgus 142,0-170,0 kilomeetril
(olemasolevad) Uulu-Haademeeste ettendhtud sellmes vdimaldab ehitada
madalama klassi (Ill klassi) maantee, arvestadedavate meetmetega liikluse
sujuvuse ja ohutuse tagamisel. Planeeringu koos&raotsustati, et selline lahendus
on ainuvdimalik, arvestades teada saadud infotkkaiisealade kui liiklussageduse
prognoosi aastani 2140. Samuti toetab seda lahenolemasoleva asustusega
arvestamine.

2.4.2.1 Libatse 6gvendus kilomeetril 92,00-98,32

Halinga valla suurimat, 450 elanikuga kula l&bibaMVBaltica trass la&neservast,
kusjuures maantee kaitsevoondis asuvad 5 elamutesmidahim paikneb 7 m

kaugusel teekatte servast. Tee ja teemaa laiendatekitaks olukorra, kus juba
praegu teekaitsevoondis paiknevad elamud satuatebamoloogilisse voondi (30 m
teekatte servast), kus inimeste pikaajaline viinenivGib olla tervisele kahjulik.

Arvestades Rapla maakonnaplaneeringu teemaplagasrkavandatava trassiga, on |
klassi maantee trassi muutmine vajalik juba ennakwoana piiri, likvideerides seal

oleva ohtliku S-kurvi (R1000+R500).

Liiklusohutuse analtsist selgus, et 16ik kilomgelr 92,5-92,8 on 0dnnetuste
koondumisldiguks, kus aastatel 2000-2009 on toirduthd liiklusdnnetusest 9 on
seotud soOidukite teelt valjapaiskumisega.

Rapla maakonnas Pallika kilas km-1 91 algav tesitrasudatus I6peb km-1 98 Parnu
maakonnas. VOrreldes olemasoleva olukorra jatkugaiseaavutatakse | klassi tee
rajamisel maérgatav vahenemine teekasutaja ja d$iddunetuste kuludes. Tanu
kiiruspiirangu likvideerimisele (70 km/h 300 m wlaes kilomeetril 95) osutub tee
rekonstrueerimine ka pikema ajaperioodi jooksulandyslikult tasuvaks, kusjuures
uue trassi puhul on majanduslikud néitajad parekuadlemasoleva tee laiendamise
korral.

Libatse 6gvenduse planeerimisel nii muinsus- kuild@duskaitselised valistavad
piirangud puuduvad. Kuigi trass labib Kaelase-Kodas vaartuslikku maastikku, ei
ole see méaéaravaks takistuseks, kuna maantee plamezrei muudaks maastikku
olulises ulatuses. Tegemist on pdllumajanduslikésukuses oleva maaga, kus
maastiku sailimine on vOimalik tagada tehnilisteetneetega - tee projekteerimisel
peab arvestama vetevdorgu ning maaparandussiusteesiddeniseks vajalike
meetmete kavandamise ja pdllumajandusmasinatemigadimalustega. Vajadusel
tuleb lisaks ettendhtud eritasandilistele liikluesédele ette néha eraldi risted
pdllumajandustehnika Ulepaasuks.

Ka sotsiaalsete tegurite vordlus eelistab 6gvendest uue trassi valimisel vaheneb
sanitaarkaitsevoondisse jaévate elamute arv 7 viing teekaitsevoondi piiridesse
jdédb ainult 2 elamut 27 asemel. Lahim elamu jadbvasest maanteest 33 m
kaugusele, olemasoleva trassi laiendamisel ja&@aie|a teekatte serva vahele ainult
5m.

Ogvenduse alguses ja 16pus, olemasoleval maaméion planeeritud kogujateeks,
paiknevad Langerma ja Kodesmaa bussipeatused. SReatsukohas on | klassi
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maantee jalakaijate ja jalgratturite ohutuks Uletaks ette nahtud eritasandilised
rajatised. Edasise projekteerimise kaigus selgdituvalt ala ehitustingimustest,
pinnavee tasemest ja selle arajuhtimise véimalyskes saab rajada jalgtunnel voi
jalgsild.

Aastatel 2000-2008 on I6igul km 95 — 96 on toimudwdliiklusénnetust, millest 5
olid seotud jalakaijatega ja 1 jalgratturiga.

Jalg- ja jalgrattatee lahendus, mis kulgeb parskdtekogujateega, peaks eelistatult
olema sellega integreeritud. Allesjddva maantecladas on piisav, et sellest
porkepiirdega eraldada jalg- ja jalgrattatee nii,okeks tagatud V klassi maantee
sOidutee laius. Kodesmaa bussipeatusest kuni Réagupini vdivad jalgratturid ja
jalakaijad liigelda ka koos sdidukitega uhisel kadeel, kui eeldatav liiklussagedus
jaéb alla 20 a/60paevas. Seega on planeeringugaludookdik eeldused
jalgrattaliikluseks Jadivere (Rapla mk) ja Parnagigi vahelisel 16igul.

Trassikoridori jAdvate elamute osas tuleb tee-sprtjekti koostamisel kontrollida
voimalike teelt lahtuvate kahjulike mdjude (muiré&yratsioon ja dhusaaste) levimise
ulatust ning rakendada meetmeid elamute kaitsekjsilidee mojude eest.
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2-10 Libatse 6gvenduse skeem

2.4.2.2 Libatse — Are, km 98,32-107,95

Parast Oese kulas paiknevat Kodesmaa bussipeabirs¢ébl planeeritud Libatse
o0gvendus Via Baltica praeguse trassiga. Bussibikinis alates trassi algusest kasutas
kogujateena allesjddvat maanteeosa, suundub nitdngénteega paralleelselt
kulgevale planeeritud uuele kogujateele.

Parnu-Jaagupisse sissesodidul km-l 100,0 Kodesmaa &ii ette ndhtud eritasandiline
liklussdlm, mis Uhendab Via Baltica trassiga kdmaanteed nr 19201 Péarnu-
Jaagupi—Kalli ja nr 19202 Péarnu-Jaagupi—Kergu. iNélks Kergu poolt saabuva, ja
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eeldatavasti parast maantee mustkatte alla viikaistava veoliikluse suunamist labi

tiheasustuse, on planeeringuga tehtud ettepanekanergu maantee trassi alates
selle 2,3 kilomeetrist kuni liiklussdlmeni. Analawg situatsioon on laéne pool Via

Baltica trassi, kus liiklussdlmest algav Umbers@gujouab olemasolevale Kalli

maanteele km-lI 1, vdhendades transiitlikluse kamimaleviku tanavatel. Parnu-

Jaagupi-Kergu ja Parnu-Jaagupi-Kalli maanteel, omsSuure-Jaani—Vandra—Lihula

ehk perspektivse Kesk-Eesti ida-ladne telje sus@alihenduse osana ette néha
liklussageduse keskmisest suuremat kasvu (pradif)#1600 a/60p). Mooddasdit

Parnu-Jaagupi alevist voimaldab 3 km ulatuses 90h ktavakiiruse rakendamist

téanase kiiruspiirangu 50 km/h asemel.

Kondi ja Aiandi bussipeatuste lahedussesse ning t8oavaga ristumisel on ette
nahtud eritasandiline rajatis ohutuks teeulletuseks.
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2-11 Parnu-Jaagupi eritasandiline liiklussélm

Halingas km-l 102,7 on Parnu-Jaagupist véljasOidefite nahtud jargmine
eritasandiline liikluss6lm, mis Uhendab omavahelVja Balticaga kdrvalmaanteed
19207 Parnu-Jaagupi tee ning 19218 Halinga-UduMerklussdlmest kahel pool
pdhimaanteed on ette nahtud P&rnu maakonda lahwaB¥ltica Uks kesksemaid
teenindus- ja puhkekohti, millest Uks pool on jutemas Halinga kaubakeskuse naol,
teisel pool trassi on ettevdtjatele antud voimélus analoogne kompleks, mis vastab
| klassi maantee-aarsetele teeninduskohtadeldaesitale nduetele.

Edasi kuni Are valla Parisselja kulani laiendatakseanteed olemasoleva trassi teljest
lahtuvalt. Kahel pool pdhimaanteed on kavandatudujaieede rajamine, millest
idapoolsel ligub ka uhistransport. Uhistranspopdiatuste (Urke, K&lli, Halinga ja
Parisselja) ldhedusse on ette nahtud jalgtunniliédis ohutuks teetlletuseks.
Planeeringukaardil on tahistatud vastava tingmardgrigssi osad, kus seoses elamute
paiknemisega trassikoridoris voib esineda teeltuk#ite kahjulike mojude, eeskatt
norme Uletava liiklusmura levimist elamuteni. Edasprojekteerimise kaigus tuleb
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tapsustada kahjulike mdjude tapsemad levialad lea réite meetmed nende mojude
leevendamiseks.

Halinga

2-12 Halinga eritasandiline liiklussélm

L&igul ristub Via Baltica rohekoridoridega km-l 948Kodesmaal, km-| 102 Halingas,
km-l 105 Tarva kulas ja km-l 108 valla piiril. Timgused looduslike alade ja
loodusvéartuste pusimiseks ning rohevorgustiku itise ja loodusliku eriparaga
arvestamise tagamiseks on toodud alapunktis 3.6.1

2.4.2.3 Are Umbersoit km 107,95-115,22

440 elanikuga Are alevikku labival Via Baltica tsdson alates km-st 11kehtestatud
kiiruspiirangud 70 ja 50 km/h kokku ca 700 m pik&uigul. Aleviku keskel on
ristumine koérvalmaanteega nr 19203 Are-Suigu, milldussageduseks on 2009.
aastal loendatud 500-1000 a/66p. Pdhimaanteedskigedus tUletab 6000 a/66p, mis
eeldaks eritasapinnas liikluss6lme rajamist julbata

| klassi maantee trassi kavandamine labi alevikoleimdeldav ilma olemasoleva
vaikese (500 m) raadiusega plaanikdveriku muutaisgelle raadiuse suurendamine
minimaalselt ndutava 1430 m tingiks hoonestuse latamise aleviku keskuses Vana
ja Metsa tanavate piirkonnas. Olemasoleva maamteadamise korral jadksid 38
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elamut trassikoridori, kusjuures 13 neist lAhemiale 50 m teekatte servast ehk
teekaitsevoondisse.

Seetdttu on planeeringu koostamisel kaalutud vabtekvarianti, tiks neist kuni 400
m vOrra olemasolevast maanteest ladne pool ja tkmegemal, kuni 1000 m
olemasolevast teest ladne pool, pdldude ja metshkulgevana. Lahema variandi
korral oleks uue tee rajamise vajadus 4,22 km sétukusjuures teepikkus pikeneks
olemasolevaga vorreldes 10 m vorra. Kaugema varlardal tuleks rajada 7,46 km
uut teedkusjuures uue trassi pikkus vorreldes olemasoleligganeks 240 m vorra.

Kaugema variandi (variant A) puhul jadb tee sarki@tsevoondi alale kuue vorra
vahem elamuid kui lahema (variant B) puhul, varid®dalimisel jaéks ks elamu ka
50 m teekaitsevoondi piiridesse.

Teekasutaja kulude vahenemisest (eelkdige saadutédnwu kiiruse suurenemisele)
tulenev kokkuhoid on selline, et garanteeritud asuvus 20-aastase perioodi I6puks,
kusjuures parem néitaja oli arvutatud imbersodidigkenale variandile.

Umbersdidu variandi valikul on lahtutud véimalikuibbhkemale inimeste hulgale
soodsamate elutingimuste tagamisest ning kehtiyaéameeringutega ettenahtud
elamupiirkonna vaiksemast hairimisest. Are moodasdiassi valiku puhul ei olnud
majandusliku naitaja ehk tulu-kulu suhte erinevuiEkimisvaarne ja tasuvusanalllsi
tulemusena ei joonistunud selgelt valja mitte Uhegriandi (kaasa arvatud ka
olemasoleva trassi laiendamine) eelistus. Samutudpsid Are ©&gvenduse
alternatiivide vordlusel otsesed looduskaitseligéatistavad piirangud planeeringuga
kavandatud tegevusele ning Are 0Ogvenduse ulatuses esne konflikti
rohevorgustikuga.

Vottes arvesse sotsiaalseid ja majanduslikke Kaalubsutus paremaks lahenduseks
alternatiiv, mis jadb Are alevikust kaugemale. Wali alternatiivi puhul
teekaitsevoondisse eluhooneid ei jaa, teisel juagh jadb 22 m kaugusele
dgvendusest. Lahim elamu jaab 55 m kaugusele.udakbugema variandi puhul on
sanitaarkaitsevoondisse jaavate elamute hulk wé@kkei lahema Are dgvenduse
variandi puhul.
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2-13 Are Umbersoidu valitud alternatiiv A

Umbers6idu algusesse km-l 109 Parisseljas on étteud eritasandiline liiklussdlm,
mis Uhendab | klassi maanteed allesjdéava Via Baftiaantee kaudu l&bi Are aleviku
Suigu maanteega. Teemaplaneeringus on ette nalensgpgktivne Uhendus Suigu
maanteega Are alevikust pbhja poolt mdédduvana, Samgt 1,3 km-l. Sepapdliu
kinnistule planeeritakse parkla, tankla ja majutuste rajamine, mistottu kasitletakse
planeeringus seda kohta vdimaliku teenindusjaamana.

2-14 Are eritasandiline liiklussdlm

Trassile on liikluss6lme asukohas kujundatud mimileete lubatud raadiustega
(R=1430 m) horisontaalkdverikud, et valtida Mannijau Aru talude jaamist tee
kaitsevoondisse. Kui osutub vdimalikuks maaomarakekokkuleppele jouda
vodrandamise o0sas, saab edasise projekteerimisguskdpdhimaantee trassi
geomeetriat lintsustada kdverike raadiuse suurersdanaol.

Ristumine Elbu maanteega on lahendatud ristena,sousiab Elbu suunalt tulijad
allesjaavale maanteele Are alevikus, kust on vakna#ids Parisselja liiklussdlme.
Enne naasmist olemasolevale trassile on ette n@itasdandiline liiklussdlm Kurena
kilas olemasoleva maantee km-l 114,5, kust on sawd@itnalik paas Elbu kila

keskusesse. Kurena liikluss6lmest saab alguse &tmgyj mis voimaldab ligipaésu
Nurme raba tootmisega seotud transpordile, Paronadime valjapdéds Nurme raba
tootmiskompleksist on véimalik ka km-I 116 paikngyealesdidu kaudu.

Jalg- ja jalgrattatee lahendus eeldab integreeturpieineeritud kogujateega
(allesjddva maanteega), kuhu on kavandatud kalitklgsi
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2-15 Kurena eritasandiline liiklussdlm Are vallas

2.4.2.4 Kurena—Nurme km 115,22 — 119,25

Are ja Sauga valla piiril, olemasoleva Via Baltitassi km-l 117,6 Raagu kilas on
ette ndhtud Parnu suure Umbersdidu algus. Vahetule seda, Nurme raba Sauga
joega Uhendava Raagu oja kallastel liikuvad vaixelad annavad aluse lugeda seda
kohta ristumiseks rohevérgustikuga, kuhu tuleb ediea 6kotunneli rajamine.

Torni talukoha Umbruses on vdimalik kujundada puhk@ jalutuskoht
koduloomadega autoreisijatele, kaasa arvatud hebusinsportijatele. Nurme
turbatootmise juurdepddsutee kaudu on eelkirjetdaasukoht puhkepaigana
kattesaadav.

2.4.2.5 Nurme dgvendus

Sauga vallas Nurme kulas asub sild Ule Sauga jokelerpealesdidul Parnu poolt on
vaikese raadiusega (250 m) plaanikdverikust timgitn&htavus piiratud ja seetdttu on
ka rakendatud kiirusepiirangut 70 km/h.

Tulemuslikkuse analliisi kéigus teostatud trassimali tulemusena valiti
planeeringuvariandiks variant, mis vdimaldas olest@st silda jatta kasutusele
kahel pool Sauga j6ge paiknevaid valla kilasid &brja kohalike maanteede kaudu
teenindama. Sauga joest pOhja ja lduna poole jaavata piirkondade vaheliseks
Uhenduseks ei tarvitse sel juhul kasutada Via &altiassi. Teisel juhul, kui vana sild
jaaks Via Baltica trassist laane poole, tuleks @Qawmevikust Nurme killa
paasemiseks 3,5 km ulatuses kasutada | klassi teed.
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1992. aastal kasitles Pl “Eesti Maanteeprojekt” diizgs 2296 Nurme silla esimest
ehitusetappi kui kavandatava | klassi maantee wasakpoolse niidi jaoks sobivat
silda. Kuna tollasele trassile ettenahtud plaarekiiv raadiusega 800 m ei ole
vastavuses | klassi maantee projekteerimisnormidegde kohaselt minimaalne
plaanikdverik on raadiusega 1430 m), siis ei kéisitd teemaplaneeringus selles t60s
toodud trassi | klassi maantee perspektiivse veimemn

2-16 Nurme 6gvenduse trassi koridor

Nurme dgvenduse trassivaliku kaigus kaalutud adtixde korral looduskaitselised

piirangud, mis valistaksid | klassi maantee rajanipuudusid. 1992. aasta trassi
mojutsooni vdi vahetult silla alla jadb riiklik Kdsonnaseirejaam (SJA2973000),
samuti kulgeb see trass ule kalade kudemisala.

Siseministeeriumis teostatud teemaplaneeringu eidable tulemusel jouti Nurme
ogvenduse lahenduse osas kompromisslahendusetgganijaetakse kehtestamata
maakonnaplaneeringu teemaplaneering Sauga vallasieNsillast kuni Janesselja
ristmikuni (km 120,20 — km 122,13). Nurme sillastink Janesselja ristmikuni
maaratakse trassi asukoht menetluses oleva Sallgaildplaneeringuga lahtuvalt
kehtivas Parnu maakonnaplaneeringus ja kehtivasggeSaualla tldplaneeringus
margitud trassist.
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2.4.2.6 Janesselja-Parnu km 122,13 — 124,10

Alates Janesselja ringristmikust Sauga vallas mulikluskeskkond — ringristmikust

Parnu poole on tegu linna magistraalténavaga, Insilendlemas omavahel eraldatud
suunas kaks sdidurada. Olemasoleva ringristmikjektis on ette nahtud véimalus
selle laiendamiseks kaherajaliseks, enne ristmiljaab alanema ka lubatud
sOidukiirus, mis parast ringi voib olla kuni 70 km/Maantee, mis on kavandatud
magistraaltdnavana, laiendamine on ette nadhtud eldla raba suunas. Jalg- ja
jalgrattatee, mis kulgeb Saugast Parnuni, on ettgud alates ristumisest ojaga (km
123,4) laiendada kogujateeks, mis teenindab Viati®ast laane poole jdava
elamurajooni elanikke. Pealesdidud Via Balticalletskse.

2.4.2.7 Via Baltica trassikoridor Parnu linnas km 124,10 -134,05

Parnu linna sisenemisel ristub Janesselja ringsinalguse saanud 4-rajaline linna
magistraaltdnav (Via Baltica trass) L6o tdnavaggajaub edasikuni ristumiseni
Ehitajate teega. Tallinna mnt laiendamine toimud sdunas nagu on planeeritud ka
eelnev Sauga valla piiridesse jaav osa.

Seejarel labib Via Baltica trass Parnu linna (Bhtetee, Liivi tee ja Riia mnt 16ik
jaavad kaesoleva teemaplaneeringu koosseisusj,M&bi& Paide mnt ristmikust kuni
Rannametsa teeni on planeeritud magistraaltanaaaalaogiliselt Sauga ja linnapiiri

vahelise osaga. Edasi on | klassi maantee plandegitites ristumisest Rannametsa
teega Reiu kilas.

2-17 Via Baltica ristmikud Ehitajate teega ja Paide
maanteega Parnu linnas (COWI, EA-Reng 2008)

Alates ristumisest Paide maanteega kuni Laane &mgéb trassikoridor Parnu linna
territooriumile, seetbttu Riia mnt-Rannametsa teestmik lahendatakse

fooriristmikuna. 200 m vahedega paiknevad Merimetisanupiirkonna pealesdidud
(Vambola, Tarva, Hirve, Hiie ja Laane tanavad) Baltikale suletakse.

39



Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2-18 Via Baltica trassikoridori [8igud Parnu linnas

2.4.2.8 Via Baltica trassikoridor Tahkuranna vallas km 13405 — 140,65

Alates Riia mnt-Rannametsa tee ristmikust (km 1%&)i Uulu ristmikuni on Via
Baltica trass planeeritud | klassi maanteena. Ki38, Posti tee ja Reiu kooli teega
ristumise piirkonnas on ette nahtud eritasandili$dapulga liiklussélme rajamine
osaliselt Natura 2000 ala Parnu maastikukaitseiaidgsse. Planeeritava Tollapulga
liklussblme asukoht on kooskdlas valla Uldplaneguiga. See liikluss6lm on
peamine ristmik, mis Uhendab Reiu kila Via Baltickahel pool paiknevaid
elamupiirkondi Parnu linnaga, selle ristmiku kaddlendatakse ka paas Lottemaale.
Jargmine eritasandiline liikluss6lm on ette nahkmel 141, so kohas, kuhu jéuab
tulevikus Parnu suure Umbersdidu trass. Selle efdilamine toimuks koos Parnu
suure Umbersdidu rajamisega. Veel kilomeeter Ikzolg ristub Via Baltica
pbhimaanteega nr 6 Valga-Uulu. Sellise vaikese kanguse parast tuleks kaks
ristmikku Uhendada, olukorra teeb keeruliseks, etedn rajatakse erinevatel
ajahetkedel: imbersdit saab teoks alles siis, lamasoleval Via Baltical liiklemine
l&bi P&arnu linna muutub niivérd, enduab véhemalt veoautode liikluse
Umbersuunamist.
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2-19 | klassi maantee trassikoridor Reiu kilas

Planeeringuga ndhakse ette Via Baltica trassi aihirte olemasoleva tee suhtes mere
poole nii, et praeguse tee ja uue trassi vahelgal oleks voimalik ari- ja
tootmistegevuse arendamine ja mere pool kavandatuikepiirkonna rajamine
(golfivaljakud, Reiu rand, Lottemaa jms). Praegossntee ja Reiu joe vahelisel alal
paranevad voimalused elamupiirkonna edasiseks aken&eiu dgvendus on vajalik
eelkdige tee geomeetria vastavusse viimiseks kklagsanteele esitatavate nduetega.
Praegu on sellel 16igul kaks alla 500 m raadiuskgevi, projekteerimisnormide
kohaselt on ndutav vahemalt 1430 m kurviraadius.

2.4.2.9 Via Baltica trassikoridor Tahkuranna vallas km 14065 (end. km
141,85) -158,80 (end. km 160,0)

Alates Uulu-Valga ristmikust km 141 kuni Hd&ddemees ristmikuni km 170 on
planeeritud 11l klassi tee.

Loigul Valga-Uulu mnt ristmik—Voiste alevik on 2040aastal eeldatavaks
liklussageduseks 5 900 a/66p (Voiste pusiloendnkpandmed), Sealt edasi Voiste
aleviku ning Haddemeeste aleviku vahelisel 16igulliklussagedus veelgi vaiksem
(4 588 a/66p), mistdttu liiklussagedusest tulenelv&lassi maantee rajamine ei ole
pbhjendatud.

2-20 Kaherajalise maantee trass koridor Uulus

Tahkuranna vallas jaab trassikoridori mitmed tilnsassega alad (Uulu kiila,
Metsakula kila, Tahkuranna kila, Vdiste alevik)gnirahetult maantee &éarde palju
elamuid. Via Balticaga kulgnevad selles Idigus neitin kaitsealad: Uulu

rannamannikute, Surju rannametsade looduskaitsedk,on Uhtlasi Natura 2000
vorgustiku Uulu-Voiste loodusala, ning Luitemaadaskaitseala, mis on ka Natura
2000 vorgustiku Luitemaa loodus- ja linnuala.
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Olemasoleva maantee laiendamine 4-rajaliseks ning htlasi kogujateede,
kergliiklusteede, eritasandiliste ristmike, ristete ja muude | klassi maantee
juurde kuuluvate rajatiste ehitamine ei ole vdimalk eelnimetatud kaitstavate
alade piiridesse tungimata ja olemasolevaid loodué&értusi oluliselt
kahjustamata. Seetbttu otsustati KSH tulemusi arvedades tee planeerida
madalama ehk Il klassi maanteena.

2-21 Kaherajalise maantee trassikoridor Metsakuilas

Tahkuranna kdlas I6igul km-l 149,5-151,5 on vdirkalirassikoridori muuta,
nihutades seda mere suunas ja jatta olemasoldotegateeks. Selline lahendus aitab
lahendada kogujatee vajaduse kuuel majapidamisktlasi viia pdhitee kui
muraallikas kaugemale.

2-22 Kaherajalise maantee trassikoridor Tahkuramhgi&as
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Liiklust olemasolevalt maanteelt ara kaotada omméiu, seega on olemasoleva tee
rekonstrueerimine 1ll klassi maanteeks ainuvfimaléhendus, mis mojutaks
maanteega piirnevaid looduskaitsealasid ning n&adese-eesmarkide saavutamist ja
alalhoidmist kdige vahem. Rekonstrueerimine tahbnslan eelkdige liiklusohutuse
téstmist kogujateede rajamise, jalg- ja jalgragdeening -tunnelite/sildade abil ning
rohevorgustiku toimimist toetavate abindude v&i tmee kasutamist ja
liklussujuvuse tdstmist, mis on vOimalik saavut&dalma maanteed laiendamata.

2-23 Kaherajalise maantee trassikoridor Vdistes

2.4.2.10Via Baltica trassikoridor Haddemeeste vallas km 1580-168,80
(end. km 160-170)

Via Baltica trass jouab km-lI 159 Haademeeste vakim jddb molemale poole
maanteed 10 km ulatuses Luitemaa looduskaitsealgenist on peamiselt Luidete
sihtkaitsevoondi, Luitemaa piiranguvédndi ja Maasdba sihtkaitsevoondiga,
vaiksemas ulatuses piirneb maantee Vanamannikkaggvoondi ja Voidukula
sihtkaitsevoondiga. Kohati, Tahkuranna ja Haadeteegsla piiril ning Haademeeste
alevikuga piirneval alal, jAdb maantee aarde Lugi@rhoiuala. Vabariigi Valitsuse
maaruse nr 223, 26.10.2006 “Luitemaa looduskagskaitse-eeskiri” § 10 punkt 3
kohaselt on kaitsealal keelatud uute ehitiste famtne, va tootmisotstarbeta rajatise
pilstitamine kaitsealal paikneva kinnistu v0i kaataetarbeks ja olemasoleva ehitise
hooldust6dd ning Maasikaraba, Voidukila, Piirumikld Pulgoja, Rannametsa ja
Sookiila sihtkaitsevoondis tee ja tehnovdrgu ragatisstitamine. Seega oleks maantee
laiendamine looduskaitseala sihtkaitsevoonditetelgsega vastuolus ja seda seetdttu
ka ei kavandata.
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2-24 Kaherajalise maantee trassikoridor Haademeeatia
Rannametsa kilas

Maantee laiendamisega tekiks oht havitada ainu@ddsaastikuvorme — luiteid ja
selle peal kasvavaid luitemetsi, so elupaiku, millauleneb ka looduskaitseala ja
Natura 2000 ala nimetus — Luitemaa looduskaits@alaodus- ja linnuala).

KSH aruandest néahtub, et tungivad pdhjused, misluksial Ules Luitemaa
looduskaitseala (Uhtlasi Luitemaa loodus- ja linauga Uulu-Voiste loodusala ala
kaitse-eesmarkidest lahtuvad huvid, puuduvad.

Liiklusprognoosi kohaselt puudub sellel 16igul védys kdrgema kui 11l klassi maantee
rajamiseks, mis tegelikult on juba olemas, seetbiitee kavandatud olemasolevale
kohale ning liiklusohutuse ja liikluse sujuvusegratamiseks on planeeritud meetmed
maanteele peale- ja mahasditude vahendamisekssandiliste teetletuskohtade,
jalg- ja jalgrattateede rajamiseks jms.

Haademeeste ristmikul, so ristumisel Asuja teedjar&dmaanteega nr 19330 Tditoja—
Haademeeste on kavandatud mittetdielik eritasaediliistmik. Selline ristmik
vOimaldab takistusteta teenindusjaama kasutanaistus suunab turiste Hdddemeeste
alevikku ja Luitemaa keskust kulastama. Olemasaileljakilgne ristmik ei ole
liklusohutuse seisukohast po&hjendatud, arvestasiedle harude killaltki suurt
liklussagedust (eriti suvise puhkeliikluse peridpd
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2-25 Kaherajalise maantee koridor Haademeeste salla

Ha&demeeste ristmikust 1200 m P&arnu suunas Viac8gkh Soometsa maantee
ristumisel oleks labilaskvuse kohaselt samuti piitvaristmiku rekonstrueerimine,

kuid selleks, et tdsta liiklusohutust olemasolewaanteel ning tagada liiklussujuvus,
on Via Baltica ristumisel kérvalmaanteega nr 193BBu—Soometsa—Haaddemeeste
ette ndhtud eritasandiline riste.

Valik on pdhjendatud sellega, et ringristmik eganitautatud harudega ristmik antud
asukohas ei tagaks piisavat ohutust ja sujuvusinpdnteel liiklejatele. Arvestades
asjaolu, et ca kilomeetri kaugusel paiknev Haadsteegstmik on eritasandiline, siis
ei ole nii ohutusest kui ka sujuvusest lahtudesmalik antud kohas liikumiskiirust
vahendava ringristmiku voi ohtlikke situatsioonkit@va nihutatud harudega ristmiku
rajamine.
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2.4.2.11P&arnu suur imbersdit km 0,00 — 24,26

Parnu Umbersodidu trassivariante, mida planeerirapstamise ajal kaaluti, oli kokku
neli (A, B, C ja D). Neist kolm labisid pohiliseBauga ja Paikuse valdasid, tletades
Parnu jée Sindi linnas. UmbersGiduvariant A sauiaggAre vallast, labis Sauga valla
kirdeosa, Uletas Parnu j6e Sindi linna ja Tori agdliril ning joudis Paikuse vallas
kokku Ulejaénud alternatiivide Uhise trassiga.

2-26 Parnu Umbersodidu trassivariandid

Seoses piiratud vBimalustega Parnu j6e Uletamisgkisies imbersdidu trass kolmele
alternatiivile (B, C, D) Paikuse vallas Uhiseks.e Smaralleelselt kdrgepingeliiniga
kulgev koridor eksisteeris juba 1975. aastal kdadtérassivaliku materjalides, leides
jatkuvalt kéasitlust 1984. aastal Parnu Umbersdithsst valikuks tehtud tods

Nimetatud t66s kasitleti ka kdesolevas planeeringugud Parnu Umbersdidu trassi
variandiga A sarnast lahendust nimetuse “variafitai31984. a aruande jareldustes
on “variandi 83” puudustena esile toodud, et tjagée Parnu linnast 6-9 km eemale,

16 Eesti Maanteeprojekt To6 nr 1653 ,Altee Minsk-MisvRiia-Tallinn M12. L&ik Uulu-
Sindi-Are (Parnu imbers®6it). Trassi valiku mateigal
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mistottu linnadarne kohalik liiklus seal toimimahaikka, samuti nagu ei hakka sellist
Umbersdiduteed kasutama Laane-Eesti ja saarte isahebtarsruudi margatava
pikenemise tottu.

Jargmine Umbersditu kasitlev projekt teostati 198Gstal’. To6s jouti jareldusele, et
Umbersdidutee ei vahenda piisavalt linnasisestusiik tekitades seetdttu kahtlusi
majanduslikus otstarbekuses. Otsustati variandg diitib k&esoleva planeeringu
variandiga B, maa reserveerimise ning linna labnaanteelbigu rekonstrueerimise
vajadus.

Viimati on Parnu timbers6itu kasitletud 1993. aa¥ial Baltica teostatavusuurintju
koosseisuga ka 1998.a kehtestatud Parnu maakonna planesringu

Kaesoleva planeeringu koosseisus labiviidud tuldikiusse anallilis selgitas Parnu
Umbersdidu osas vélja majandusnéitajate poolestiaaalternatiivi, mis tldjoontes
jalgib kohaliku omavalitsuse uldplaneeringus kujuth Via Baltica trassikoridori

Sauga vallas ja erineb sellest mdnevorra Paikulba pigrides. Valitud trass B on ka
teepikkuselt Ithim, sellele jargnesid A, C ja D.

Paikuse valla osas teostati Uhise koridori maamsisomakorda eelvalik kolme

nii sotsiaalsete kui ka majanduslike kriteeriunkitdaselt oli parim.
Alternatiividena Paikuse valla osas vaadeldi:

Parnu suure Umbersdidu 33 km pikkuse variandi A
koosseisus Paikuse valda labivat trassi, mis amnue
vallas Parisselja kilas, Uletas Parnu j6e TorigliSinna

piiri |ahedal. See variant suundus Lanksaare rali&dysa
raba vahelt labi Tammuru ja Vaskraama kulakeskuste
Tahkurannas Reiu kilas asuva Parnu suure Umbersdidu
I6pp-punktini. Paikuse osas oli selle variandi pisaks
miinuseks teepikkuse margatav (kuni 4 km) kasvavall
territooriumil, juhul kui valituks ei osutu suurentbersdidu
variant A. Uue silla rajamine Tori valda ei avaldaikuse
valla ja Parnu vahelisele pendelrandele mingisuguu
vastupidiselt sellele, kui uus sild Ule Parnu j@ataks
Sindi linna ja Paikuse valla vahele.

Trassikoridori, mis Paikuse valla piirides oli eddest 1,5

km lihem, kulges Lanksaare ja Korsa rabade edekser
modda Seljametsa ja Tammuru kilade vahelt |abi ning
moodus Vaskjoe looduskaitsealast loodest. Selleanair
suurimaks miinuseks osutus trassi kulgemine dle
Mannituka suurpdllundustalu, sattudes niiviisi vadiu
mahe-pdllundusele esitatavate nduetega,

" Eesti Maanteeprojekt. T66 nr 2140 ,M12 Minsk-VilsiRiia-Tallinn maantee. Reiu-
R&aagu 16igu km 645,3 — 671,1 (Parnu imbersdit)diraaliku materjalid”.

'8 Eesti Maanteeprojekt. T66 nr. 2314. ,Via Balticaedsibility Study. Inventory,
Bottlenecks’ Analysis, Cost Estimations.”
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Suures ulatuses valla uldplaneeringus reserveeritud
trassikoridori, mida korrigeeriti seoses | kategaor
kaitsealuse liigi areaaliga. Variandi puudustenabsesile
tuua turbamaardla kirdeserva labimise, mistottuvgda
kaks elamut maanteest 200 kuni 300 meetri kaugusele
Kahe viimase trassi lopuosad langesid kokku, ntistot
langetati otsus Paikuse valla osas pollundustaliiasdise
kasuks, jalgides niipalju kui vOimalik, kehtivas
Uldplaneeringus kujutatud trassikoridori.

Ukski Parnu suure Umbersdidu alternatiividest oksmtevaid kaitsealuseid alasid ei

labinud, samuti ei labitud Uhtegi kaitsealuse tadigiekasvukohta ega loomaliigi

elupaika.

Lisaks varinimekirja alade labimisele (riivamiseid@) kolme alternatiivi korral tee
sanitaarkaitsevoondisse Paikuse vallas projekéseeiu-Joekila hoiuala. Ukski
variant ei labinud muinsuskaitsealuseid objektemwga ei jdanud neid tee
sanitaarkaitsevoondisse.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise seisukohagtetstatuim alternatiiv B, mis
nii kokkuvottes kui ka eraldi mojult lahiala majarsstruktuurile ja &aritegevusele,
“rekkamehe vaate“ seisukohalt (vordne C-ga), moudidade liikluskorraldusele,
mojult Shukvaliteedile, mojult loodusressurssidddrdne C-ga) ja vastavuselt
strateegilistele dokumentidele (tUldplaneeringudngukavad jms) edestas teisi.

Saaty-metoodika abil saadud alternatiivide kogukdalvordlus andis eelise Parnu
suure umbersdidu alternatiivile B ca 15%-lise Uddkga alternatiivi D ees. Eelistuse
selgitamise kaik vt KSH aruanne ptk 6.2

2.5 Arvestamisele kuuluvad kaitstavad alad ja objektid valitud
trassikoridoris vOi selle laheduses

2.5.1 Looduskaitsealad ja looduskaitsealused objektid

Teemaplaneeringuga reserveeritavasse trassikorjdaviad kaitsealad on esitatud
alljargnevas tabelis:

Tabel 2.1 Trassikoridori jaavad kaitsealad

Kaitstav ala Paiknemine (asukoht) Kaitse alla votmge digus- Seos planeeritava trassi-
akt koridoriga

Parnu Tahkuranna valla Reiu kila Vabariigi Valitsuse maarus Planeeritavas

maastikukaitseala territooriumil, mélemal pool nr 159, 18.05.2007 ,Parnu trassikoridoris on Mets-

(registrikood Tallinn-Parnu-lkla maanteed. = maastikukaitseala kaitse- niku ja R6pa sihtkaitse-

KLO1000603) Ca 2km pikkusel maanteeldigul eeskiri* voond.

on kaitsealast valjaarvatud
teekoridori laius ca 20 m.
Kaitseala kogupindala on 516,1

ha.
Uulu Tahkuranna valla Uulu, Uuendamata kaitsekorraga Kaitseala hdlmab ka
rannamannikute, Metsakula ja Reiu kiila kaitseala. Ala on kaitse alla Tallinn-Parnu-lkla
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Kaitstav ala Paiknemine (asukoht) Kaitse alla votnse digus- Seos planeeritava trassi-
akt koridoriga

Surju territoorium, enamik kaitsealast voetud 1958. aastal (P&rnu maantee 144.-148 km

rannametsade jaéb Uulu kula territooriumile.  linna TSN TK otsus nr 376 maantee pole kaitsealast

looduskaitseala
(registrikood

Kaitseala pindala on 273,5 ha.
Maantee labib kaitseala Uulu

.Kohaliku tahtsusega
loodusobjektide kaitse alla

vélja arvatud

KLO1000283)

Uulu mdisa park
(registrikood
KLO1200209)

Luitemaa
looduskaitseala
(registrikood
KLO1000282)

Luitemaa hoiuala
(registrikood
KLO2000288)

Reiu j6e hoiuala
(registrikood
KLO2000294)

Péarnu j6 hoiuala
(registrikood
KLO2000293)

kiilas ja Metsakila kilas.

Tahkuranna valla Uulu kila.

Kaitsealuse pargi pindala on 3,

ha.

H6lmab 3 valda, 10 killa ja 2
alevikku. Reserveeritavasse
trassikoridori jaab kaitseala
Tahkuranna valla Vdiste
alevikus, Piirumi kilas,

vOtmisest®)

Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 7,
15.03.2007 “Parnu maa-
konna kaitsealuste parkide
ja puistute piirid*,
maarusega on kinnitatud
kaitsealuse pargi valispiir.

Vabariigi Valitsuse maarus
nr 223, 26.10.2006
“Luitemaa looduskaitseala
kaitse-eeskiff

Haademeeste valla Rannametsa
killas ja Pulgoja kulas. Kaitseala

kogupindala on 11 240 ha.

Kogupindala on 1701,8 ha.
Paikneb 3 valla 8 kiila ja 1
aleviku territooriumil.

Keskkonnaministri maarus
nr 154, 18.05.2007
,Hoiualade kaitse alla
votmine Parnu maa-
konnas*.

Keskkonnaministri maarus
nr 154, 18.05.2007
+Hoiualade kaitse alla
votmine Parnu maa-
konnas*

Pargi juurde kuuluv allee
ulatub kuni Via Baltica ja
Uulu-Soometsa tee rist-
mikuni. Park ise jaab
véljapoole trassikoridori.

Tallinn-Parnu-lkla maan-
tee piirneb Luidete
sihtkaitsevéondi, Luite-
maa piiranguvéondi ja
Maasikaraba sihtkaitse-
vdondiga, vaiksemas
ulatuses jadb maantee
aarde Vanamanniku siht-
kaitsevoond ja Vaidukila
sihtkaitsevoond.

Piirneb maanteega
Tahkuranna ja Haade-
meeste valdade piiril. Jaab
trassikoridori Tahkuranna
valla Piirumi kilas,
Haademeeste vallas
Rannametsa killas ja
Pulgoja kilas.

Jaab kavandatava Parnu
Umbers6idu trassikoridori
Paikuse ja Tahkuranna
valdade piiril, enne
Umbers6idu taasiihinemist
Tallinn-Parnu-lkla maan-
teega Uulu ristmikus.

Jaab kavandatava Parnu
Umbersdidu trassikoridori
Sauga vallas ja Sindi
linnas.

Nimetatud alad on Uhtlasi Ule-euroopalise tahtsusdatura 2000 vorgustikku
kuuluvad alad, mille eesmérk on sailitada ning tedes vaartuslikke ja ohustatud
elupaiku, Uhtlasi kaitsta ohustatud liike ning neretlpaiku.

Keskkonnaamet on Keskkonnaministeeriumile 18.11020d4aga nr 15-2.1/10/44718
teinud ettepaneku Uulu rannaménnikute, Surju ramtsede uuendamata
kaitsekorraga kaitseala ja Uulu-Voiste hoiuala senikaitsekorra ja piiride
tapsustamiseks moodustada Uulu-Voiste maastikgad#ts mis jadb planeeritavasse
trassikoridori.
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Planeeritava Parnu suure Umbersdidu trassikori@@id veel projekteeritareiu
joekila hoiuala pindalaga on 21,4ha, mis paikneb Paikuse vallaskNg@ma kila
territooriumi laaneosas, piirnedes laanest ja =ilgdla kilaga.

Reiu jdekila Natura varinimekirja®® kuuluva ala piirid kattuvad osaliselt
projekteeritava Reiu joekila hoiualaga. PlaneerRamu Umbersdit labib nimetatud
varinimekirja kuuluva ala kaguosa. Vastavalt modaiasa hoiuala piiridele
korrigeeritakse tdenéoliselt ka varinimekirja alagpNatura 2000 ala moodustamisel.

Kaitstavatest looduse Uksikobjektidest jadvad tkasslori Kariste talu mand

(registrikood KLO4001261), mis kasvab Sindi linndunapiirii Parnu maanteelt
edelasse suunduva Linnu tee servas tagastamata Méaadl on kaitse alla vdetud
Eesti NSV Hariduse Rahvakomissari otsusega 22.ruageb1941. aastal, praegune
kaitsekord on satestatud looduskaitseseaduses.

Parnu suure uUmbersodidu trassikoridori jadvad lispkgekteeritavad kaitsealused
Uksikobjektid Oru talu méannid, mis on klassifitgaet kohaliku omavalitsuse tasandil
kaitstavateks loodusobjektideks Paikuse valla jadiSlinna piiril, Sindi sissesoidul
Paide mnt aares.

2.5.2 Muinsuskaitse objektid

Vastavalt muinsuskaitseseaduse 8 24 on kinnisnegéd¥luinsuskaitseameti ning
valla- ja linnavalitsuse loata keelatud ehitamisb, teede rajamine ning 8 25 on
kinnismalestise kaitsevoondis Muinsuskaitseamedtadkeelatud teede, kraavide ja
trasside rajamine ning muud mulla- ja ehitustoodeda peab enne ehitustéddega
alustamist tuleb kinnismalestisel ja/vdi selle &aitbondis ehitustédde teostamiseks
taotlema loa Muinsuskaitseametilt vastavalt MuK® E#l ja § 40 Ig 2.

Tabel 2.2 Kultuurimalestised planeeritavas trasatkaris

Maélestise liik Asukoht Nimetus Registri-  Oigusakt
number
Arhitektuuri- Tahkuranna vald Uulu mdisa Stael 16818 Kultuuriministri maarus nr 13,
malestis Uulu kiila von Halstelnide 21.04.1998 ,Kultuuriméalestiseks
hauakamber tunnistamine" (RTL 1998, 179/180,

697)

Arhitektuuri- Tahkuranna vald Uulu mdisa kirik 16817 Kultuuriministri maarus n8,1

malestis Uulu kiila 21.04.1998 ,Kultuuriméalestiseks
tunnistamine” (RTL 1998, 179/180,
697)

Ajaloomaélestis Tahkuranna vald, Vdiste kalmistu 28744 Kultuuriministri kaskkiri nr 368,

04.09.2008 “Kultuurimalestiseks

9 See on nn potentsiaalne uute vdimalike Natura 2@i@fe loetelu. Varinimekirja
koostavad kdikide liikmesriikide valitsusvélised ganisatsioonid ning sellesse
koondatakse need alad, mis valitsusvéliste orgemigmide arvates peaksid lisaks
riiklike institutsioonide esitatud loodusaladelaukuma Natura 2000 vdrgustiku.
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Vaiste kila tunnistamine ja kultuurimalestiseks

olemise I6petamine” (RTL 2008,
77, 1090)

Arheoloogia- Tahkuranna vald Kalmistu 11746 kultuuriministri méaarus nr 59,

malestis Rannametsa kila 01.09.1997 “Kultuurimalestiseks
tunnistamine” (RTL 1997, 169-
171, 954)

Arheoloogia- Tahkuranna vald Ohverdamiskoht 11748 kultuuriministri maarus nr 59,

malestis Rannametsa killa  , Tdotusemagi“ 01.09.1997 "Kultuuriméalestiseks
tunnistamine" (RTL 1997, 169-
171, 954)

Teemaplaneeringuga on ette néhtud jalg- ja jalapestrajamine kultuurimalestistele
Kalmistu (reg nr 11746) ja/voi selle lahialale (kédtu asub tuiskliivast pohja-lduna

suunalisel rannavallil, seljandiku mé6tmed pdhjadé suunas on 100 m, ida-ladne
suunas 400 m). Enne tee-ehitusprojekti koostamigtbt arheoloogiamalestise

piirkonnas maélestise sailimise tagamiseks teostatlaoloogilised uuringud jalg- ja

jalgrattatee asukoha maaramiseks.

Uhtegi 20. sajandi arhitektuuri kaitsmise ja véastamise projekti koosseisus
kirjeldatud arhitektuuriobjekti trassikoridori eig, lahimad hooned, nende kirjeldus,
vaartused ja ettepanekud Kkaitsere iimi kehtestaksisen esitatud KSH aruandes
peatikis 4.11 “Kaitstavad alad (sh Natura 2000)gchuinsuskaitse”.

Muinsuskaitseameti andmeil (jaanuar 2011) trasilkor praegu teadaolevaid ning
Kultuurimalestiste riiklikus registris arvelolevaarheoloogilise kultuurkihiga alasid
ei jaa.

Trassi projekteerimise ja ehitamise ressurssidenaiise kasutamise tagamiseks ning
vahendamaks vdimalust rikkuda v6i havitada inimtege tagajarjel ladestunud
arheoloogilist kultuurikihti, on vajalik enne tebirisprojekti koostamist teostada
arheoloogilised eeluuringud kultuuriparandi (kingae 17/18. saj) valjaselgitamiseks
ja hindamiseks, mille tulemusi saab kasutada véalagaioolist kultuurmaastikku
|I6hkuva teetrassi valimisel.
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3 PLANEERINGUALA ARENDAMISE ULD-
POHIMOTTED JA TRASSIKORIDORI KASUTA-
MISE TINGIMUSED

3.1Valitud Via Baltica (km 92,0-170,0) trassikoridori jadva ala
ruumilise arengu pohimdtete ja suundumuste maaratleine

Via Baltica trassikoridori planeerimise eesméarkum eeldused:

1. Senisest ohutumaks liikluseks ja aeg-ruumilise nadee
vahendamiseks;

2. Pohja- ja ldunasuunaliste rahvusvaheliste ning orexplsete
Uhenduste pidamiseks (sh Tallinna ja Riia senigastem
omavaheline Uhendamine);

3. Tallinn-Parnu-lkla suunaliseks riigi siseseks maatranspordiks.

Lisaks loob maantee selle lahedusse jddvas assistusaesugusid arenguvdimalusi.
Holbus paas rahvusvahelisele maanteele vdimaldasmi ettevotiuse arendamist
jms. Tee aarde ja lahedusse jaamine loob kohalikavalitsustele arengueeldused.
Sellele on tahelepanu juhitud mitmetes maantee edjdavate valdade
Uldplaneeringutes. Pd&hjalikumalt on Via Baltica kahvusvahelise maantee trassiga
seonduvaid arengu- ja koosto6 voimalusi kasitledid Baltica ruumilise arengu
koridori |6ppraportisVia Baltica Spatial Deveopment Zone Summary Rep@d0o
(Riga, 2000) Projekt viidi labi kdigi kuueVia Baltica darde jaava riigi koostoos ja
selle tulemusena maarati koridoris edasise koogpdbimotted ja vajalikud
jatkuprojektid. Uhe eesmargina (eesmark D 1.2) teodandes vélja Via Baltica kui
hea tee Uhendus, ndhes selles ette optimaalse la@ssist, uute I16ikude vajaduse
tuvastamist ja olemasoleva tee rekonstrueerimigy atandardi tdstmist (sh tee laius,
geomeetria, tahistus ja teavitusvahendid). Kaesdlsmaplaneering viib neid
kokkulepitud eesmarke Parnu maakonna piires ellu.

Veel peeti aruandes tahtsaks nii erinevate koriglgvate linnade kui ka linna ja
maapiirkondade head Uhendamist. Tana, kus Euronga tees on piirid avatud, on
sellise tegevuse korraldamine lihtne ja arengukwrghab toimida mitte ainult Parnu
maakonna ja Eesti sees, vaid kui Euroopa pohjaldyamasuunaline koostdotelg
Baltimaades (vt illustratsioon 3-1).

Uhe jatkutegevusena on projektis soovitatud veeadssikoridori piirkonnas

investeerimisvOimaluste  kaardistamist. Seda somse |abi viia kas

omavalitsusliidu vdi maavalitsuse koordineerimisearvestades kehtivaid

uldplaneeringuid ning nendes toodud omavalitsusengupdhimotteid (vajadusel

vOib arenguvdimalusi ka labi uute planeeringuterigeerida arvestades sealjuures
juba tdpsustud maantee asukohta). Seda voib tebhakaaari omavalitsuse koostdos
vOi teisi tee darde jaavaid Eesti voi Balti regioomavalitsusi kaasates.
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3-1 Valjavote Via Baltica ruumilise arengu koridamuandest
Via Baltica ruumilise arengu koridori |[dppraporkigjastub tee tahtsus nii Euroopa kui
ka Laanemere regiooni kontekstis. Skeemil on n&hdirhade suurused. Tana on

Baltimaad ja Poola EL liikkmed, mistottu on kaduriikiumise ja arengu takistuseks
olnud piirid.
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3.2 Asustuse arengu suunamise ja ehitamise reeglid treigoridoris
ning selle lahiimbruses

Kuna Via Baltica maantee on riigi jaoks oluline, tagjada liikkumisvdimlaused nii
rahvusvahelisel kui kohalikul tasandil, on sellessikoridori reserveerimine ja sinna
tee rajamise voimaluse loomine riiklik huvi. Kdigute uld- ja detailplaneeringute
koostamisel tuleb maantee asukohaga ettendhtudokisriarvestada. Oluline on tee
lahedusse lubada edaspidi vaid neid tegevusi, migllista maantee valjaehitamise
voimalust. Samal ajal voib kavandatava tee aldajat tegevusi, mis on vastavuses
senise maakasutuse sihtotstarbega (vt 3.2.2).

Trassikoridoris vOib ennekdike arendada ari- jatrtostegevust ja tegevusi, mis
haakuvad maatulundusmaa sihiparase kasutamisdgidavaleb uute muratundlike
ehitiste rajamist (nt koolid, lasteaiad, haiglathneud jms), mis tingivad inimese
pikaajalise viibimise sanitaarkaitsevoondina kasatvas alas.

Kavandatava uue maantee trassikoridoris vO0i oleleaso maantee
sanitaarkaitsevoondis ei ole soovitatav olemasolmeisa maha votta nii elamu- kui
ka tootmisalade arendamise eesmargil.

Maavaravarude sattumisel trassikoridori valjaspplaineeritud teekaitsevoondit ja
rohelise vorgustiku koridore ei tehta takistusi Igegiliste uuringu lubade ega
maavara kaevandamise lubade taotlemisel ja véljaeed digusaktides satestatud
korras ja tingimustel. Kohalikul omavalitsusel ashkistus tldgeoloogilise uurimistoo
loa, uuringuloa ja kaevandamisloa kohta seisukom@imése kaigus kusida

maavalitsuselt ja Maanteeametilt arvamus, kas @itaétildgeoloogilise uurimist6o

loa, uuringuloa ja kaevandamisloa véljastamine &hnel vastuollu kaesoleva
teemaplaneeringu eesmargiga. Nimetatud kohustusibk@rhul, kui on teada, et

kavandatava tegevuse ala kattub véhemalt osaliseihaplaneeringuga maaratud
trassikoridori alaga.

3.2.1 Planeeringute koostamise ja projekteerimise pohimded

Edaspidiste uld- ja detailplaneeringute koostamidgaeleb arvestada valitud
trassikoridoriga ja po&himaantee ning kavandatud ujaigede vdimalike
asukohtadega. Tee ja teekaitsevbondi alas on plarketee taiemahulise
valmisehitamiseni keelatud planeerida, projekteerjd ehitada uusi hooneid ja
rajatisi, rajada istandikke ning muuta maakasusiistmtstarvet. Erandina vOib tee ja
teekaitsevoondi alas Maanteeameti nbusolekul ptateegrojekteerida ja ehitada:

olemasoleval duealal juurdeehitist voi uut hoonet;
tehnovadrkusid.

Maanteeameti ndusolekut ndudvate objektide kavars#dniuleb Maanteeametilt
l&htetingimused kisida enne planeeringu algatawist projekteerimistingimuste
valjastamist.

Peale teemaplaneeringuga kavandatud tee taiemalalhsisehitamist kehtivad tee ja
teekaitsevoondi alal digusaktidestenevad piirangud.

Maanteedarsetele aladele uute elamute ja sotsjektiole planeerimisel voi
projekteerimisel tuleb l&htuda tee kaitsevoondisirjaanteede sanitaarkaitsevoondi
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ulatusest vastavalt planeeringus kavandatud tessilda Trassikoridoris on soovitatav
valtida sotsiaalobjektide voi uute elamute kavandanNende planeerimisel tagada
mira jms keskkonnasaaste arvestamine objekti alptaplt kasutades insenertehnilisi
meetmeid (mirasumutavad seina, akna jne konstogkisl, arendaja poolt rajatavad
muratdokked vms) vdi ndha ette tee ja hoonestusesleakdiendav haljastus.

Detailplaneeringutes, kus elamu vdi elamud voi miivdlikud sotsiaalfunktsiooniga

hooned nahakse ette uuele teele lahemale kui 3Q0l@b, Iabi viia miraprognoos ja

planeeringud/projektid kooskdlastada Maanteearaéfieyviseametiga.

Tallinn-Parnu-lkla p6&himaanteel tuleb tagada kompgde rajamine vastavalt
teemaplaneeringus toodud pohimotetele ja laheni@éuspeajadusel on Ilubatud
lahendusi detailplaneeringutes voi tee-ehitusptigekapsustada, kui sellega ei
suurene peale- ja mahas6itude arv). POhimaantede &d@jatavatelt elamu- voi
muudelt arendusaladelt ei saa reeglina ette nabapaale vbi mahasdite. Samuti
tuleb pikemas perspektiivis planeerida olemasoievatiiksemate pealeja
mahasditude sulgemine ning Umber suunamine koguajate.

Ari- ja tootmishooned on soovitatav detailplaneguis vGi projektis vdimaluse korral
maanteede aarde paigutada nii, et neid teenindawathtsid, parklad ja laadimisalad
jaéksid maanteepoolsesse kilge. Sellisel juhul samime toimida muratékkena nii
teelt kui krundi seest lahtuvale liiklusmirale jagia mira levikult tmbruskaudsetele
aladele.

Sanitaarkaitsevoondisse arendusalade kavandamisgkgplaneeringu koostamisel

on soovitatav maatksust voimaluse korral tee jacareala vahelisel alal ligendada
haljasaladega, mis toimivad puhvervdoonditena. Halgde rajamisel peab aga
arvestama, et need ei tohi varjata ndhtavust fddéjate jaoks. Seetdttu peab

detailplaneeringu voi projekti alusel teekaitsewdi®se haljastuse rajamise eelnevalt
kooskdlastama Maanteeametiga.

3.2.2 Maa juht- ja sihtotstarbe muutmise p6himdotted trasskoridoris

Kuni k&esoleva teemaplaneeringu elluviimiseni konkeetsel alal (teeldigul) voib
olemasolevaid krunte ja kinnistuid edasi kasutada ende senise sihtotstarbe
jargi. Senist maakasutust planeering koheselt ei tsenda. Trassikoridori ja
planeeringus seatud planeerimise, projekteerimaisagakasutus ning ehitustingimusi
tuleb jargida juhul, kui krundi vai kinnistu senigeshitustingimusi voi sihtotstarvet
soovitakse muuta vOi kui asutakse teed projekteemdi trassikoridoris koostama
uusi planeeringuid.

Senise sihtotstarbega maad vdib maaomanik edastakiss praegusel sihtotstarbel
seni, kuni ta seda soovib vOi kui koostatakse keetse tee I6igu kohta kas
detailplaneering vO0i tee-ehitusprojekt. Kui maadowb kasutada keegi peale
maaomaniku, peab ta maa ostmisel vOi rentimiselestavna tee rajamise
voimalikkusega tulevikus. Tee rajamine otsustakemkkeetsete I0ikude kaupa,
algatades detailplaneeringu voi tee-ehitusprojesistamise.

Maa vodrandamine viiakse ellu kas detailplaneeringuvdi tee-ehitusprojekti
alusel. Detailplaneering v0i tee-ehitusprojekt madb teemaa piiri ja
voOrandatava maa-ala tapse ulatuse. Esialgu resemmgtakse Uldplaneeringus
transpordimaa juhtotstarbega alana tee ja teekaitsedondi ala.
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Tagamaks trassikoridoris tee rajamise vBimaluse shimise, tuleb kdik maa juht-

ja sihtotstarbe muudatused ja ehituslubade valjastamised kavandatud
trassikoridoris kooskolastada eelnevalt kirjalikult Maanteeametiga. See on
vajalik, sest tee on infrastruktuur, mis rajatagseks ajaks. Tee planeerimine I8iguti
ei ole vboimalik ja tee toimib vaid siis, kui see &avandatud terviklahendusena.
Seepérast on riigi huvi tagada olulise p6himaateeeklik ja ohutu valjaarendamine,
millest lahtuvalt on seatud ka kitsendused edasis@kasutuse muutmiseks ning
edasiseks planeerimiseks, projekteerimiseks ja udhiade valjastamiseks
trassikoridoris. Samuti on riigi huvi sdilitada p& perspektiivis voimalus tee
laiendamiseks kohtades, kus seda koheselt ei rajdaasi maanteena (nt Parnu suur
Umbersdit). Tee asukoha muutmine hiljem on dhisk@nikulukas ja lihtsaid ning
odavaid alternatiive selle asukoha muutmiseks, stades ko&iki piiranguid ja
olemasolevat asustust, ei ole.

3.2.3 Rohelise vorgustikuga ja maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringus toodud kaunite vaadete ja looduadrtustega
arvestamine

Teemaplaneeringus on arvestatud rohehgggustikuga ja konfliktalade piires
metsloomadele tee Uletamise vdimaluste loomisegstumRised rohevorgustikuga
kajastuvad  planeeringujoonistel  konfliktaladena. sakis tuleb  maantee
projekteerimisel lahtuda kehtivates Uldplaneeriegumaaratud rohekoridoridest ja
tegelikest looduslikest oludest (planeeringu odéadeide elluviimisel 10 voi 20 aasta
perspektiivis vBivad need olla muutunud), leidesikeetsed lahendused loomade
ohutuks Ulepaasuks maanteest (vt 3.3.4).

Rohelisevfrgustiku ja maastiku eriparaga arvestamisekd tjilegida ptk 3.5 toodud
saastva ja tasakaalustatud arengu tingimusi edlgsi@eeeringute koostamisel ja
projekteerimisel.

Via Balticalt avanevad merevaated ja mitmesuguseddrvaatekohad voi vaated
loodusobjektidele v6i vaartuslikele maastikele. tNe®n kajastatud siinses
planeeringus lahtudes Parnu maakonna teemaplagestifiAsustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimuse@ehtestatud Péarnu maavanema korraldusega nr 80,
20.05.2003) ja omavalitsusuiksuste Uldplaneeringutes

Kaunid merevaated Tallinn-Parnu-lkla maantee km-15D Tahkuranna kilas,
samuti Voiste alevikus Voiste surnuaia juures (k4B-146) ning vaated Rannametsa
luidetele km-lI 162, tuleb maantee projekteerimiséilitada ning vdimalusel
reserveerida ilusate vaatekohtadega paiga juuresl rpahkekohtadeks ja avaliku
kasutusega aladeks, kuhu on tagatud hélbus juusidda kergliiklejatele).

3.2.4 Teedarse haljastuse ja piirete rajamise, heakorra agamise
tingimused

Teedarse haljastuse ja piirete rajamisel peab tames et need ei tohi varjata

nahtavust teel liiklejatele. Haljastuse rajamisgélb arvestada ka tuulte suundadega,
et valtida teede tais tuiskamist ja jatta vOimahddpsaks teede talihoolduseks (vt

haljastuse kohta ptk 3.3.5).
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Teede aares olevate puhkekohtade, vaateplatsid&latga jms heakorra tagab
maaomanik. Oluline on, et peatuskohtades oleks adepniigiurnid ja oleks tagatud
nende regulaarne tuhjendamine. Maavaldajal tulepada tekkivate jaatmete
kogumine ning sdlmida nende &raveoks leping vaktkehtivale korrale.

Uute puhkekohtade (nende rajamise pohimoétted vi3@lkO) ja tanklate asukohtade
omavahelise kauguse maaramisel tuleb arvestadaastdaevate teeninduskohtade,
puhkekohtade ja tanklate olemasolu. Tanklad ei todssikoridoris Uhel pool Via
Balticat valjaspool Parnu linna asuda teineteikgiemal kui 15 km.

3.3 Teede planeerimise, projekteerimise jaajamise pohimatted

Planeeringuga on mé&éaratud maantee klassi maksirsarjdaselle rajamist voib ellu
viila 10ikude kaupa. Konkreetse Idigu vOib projekida vdi valja ehitada ka
maksimumtasemest madalama klassi teena, sdilitafiesaluse hiljem tee klassi
tOsta.

Projekteerimise ajal maantee Kklassi maaramisel statakse eeldatavat
liklussagedust, piirkonna arenguvajadusi ja rakmabelist liiklust. Via Baltica kui
riikidevahelise magistraali puhul peab maanteearaatka rahvusvahelistele nduetele.

Kbik koostatavad tee-ehitusprojektid peavad plangeala piires tuginema
teemaplaneeringule. Kui projekti koostamise kaigosutub teemaplaneeringus
kavandatud lahendus sobimatuks (tee ja sellegaideaajatised ei mahu naidatud
trassikoridori sisse), tuleb vajadusel algatadage#angu muutmine.

Kehtivaid detailplaneeringuid ja olemasolevaid iehiarvestatakse niivord kuivord
see on voimalik (tee rajamiseks vOib olla vajaliima detailplaneeringu tthistamine
vOi hoone lammutmine jms)Tee-ehitusprojekt tdpsustab ehitamiseks vajaliku
maa-ala asukoha ja tdpse suuruse mis on aluseks ma@drandamisele.

3.3.1 Pohimaanteed

Planeeringuala pdhimaantee funktsiooniks on suju@alturvaliselt teenindada nii
riigisisest kui rahvusvahelist kaugliiklust Euroophiidu tuumikala suunas.
Pdhimaanteel on eesmargiks Uhtlaselt ohutu ja @eairtdustaseri& saavutamine,
kohaliku liikluse eraldamine kaugliiklusest. Riskmija mahasGitude arv peab olema
optimaalne.

Kdik muudatused, mis p6himaanteel ette vbetakseavgik olemasolevat
liklusohutusealast olukorda ainult parendama, erhtilvendama.

Edaspidise maakasutuse planeerimisel tuleb lahtuda pdhimottest, et
olemasolevat asustust ja uusi arendusi ei seota eselt p6himaanteedega

Uut asustust on soovitatav planeerida nii, et sgkengks Uhel pool pdhimaanteed, et
tagada asustuse terviklikkus ja sisestruktuuri teg@imine. Juhul, kui olemasolev
asustus on teisiti vélja kujunenud vdi selle arénplaneeritakse teisele poole

20Vt Osa 6. Terminid ja maaratlused
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maanteed, tuleb kahe erineva poole Uhendus tag#@daaadiliste ristete (vt naidis
illustratsioonil 3-2) kaudu. Olemasolevale maakaselke ja planeeringutes
kavandatud lahendustele on rajatised ette nahtw$okéva planeeringuga, uute
arenduste puhul on tadiendavate liiklusrajatisteamage kohustus kohalikul
omavalitsusel (voi temaga s6lmitud lepingu alusehdajal).

3-2 Eritasandiline riste ja kogujateed

Planeeringuga kavandatud | klassi maantee pohipsatit vastavad projektkiirusele
120 km/h ja Il klassi maantee pohiparameetrid asestl projektkiirusele 100 km/h.
Tee-ehitusprojekti koostamisel vdivad need parantegtpsustuda.

Teekaitsevoondis ortte nahtud teehooldusmasinate liikumise rada.in®ellada
paikneb Uldjuhul tee maa-alal, mis ulatub 4 m kaeafgl teekraavi valisservast ning
on ette nahtud teemaa ja -kraavide korrashoiduaeadehnika liikumiseks. Paasud
sellistele  radadele paiknevad eritasandiliste uUskbBlmede  piirkonnas.
Teehooldusmasinate liikumise rada on lubatud kdsufllumajandustehnika ning
talvehooajal ka metsaveotehnika liikumiseks.

3.3.2 Kogujateed

Ristmike ja mahas6itude vahendamine tahendab (iltjulte kogujateedeajamise
vajadust. Planeeringuga kavandatud Via Baltica megarpuhul on eesmargiks
eraldada kaugliiklusest kohalik liiklus, viies sellpbhimaanteelt kogujateele.
Kogujatee tadhendab sageli kohaliku liikluse jaokeepikkuse suurenemist
pbhimaanteega ohutuma liitumise ja pd&himaanteéluibhutuse ning suurema
likumiskiiruse tagamise eesmargil.

Kogujateed ei kuulu pdhimaantee koosseisu ja omeglangus ette néhtud kui
eraldiseisvad teed. Niipalju kui voimalik, kavand&ogujateedeks olemasolev
teedevorgustik. Kohtades, kus sobiv vérgustik psuydon nahtud ette uued
kogujateed.
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3.3.3 Ristmikud ja risted

Ristmike ja ristete esialgne lahenduse tilp oriudkrinevaid lahendusi kaalutledes,
l&htudes |6ikuvate maanteede liigist ja prognodakitiklussagedusest I6ikuvatel
teedel.

| klassi maantee puhul rajatakse valdavalt eritéigiaad ristmikud. Uldjuhul ei tohi
ristmike vahekaugus olla vaiksem kui 5 km, linnalébndis 3 km. Eritasandiliste
ristete vahekaugused ei ole piiratud.

Planeeringu koosseisu kuuluvatel joonistel on laijpd nii ristmike kavandatud
asukohad, kui ka nende esialgsed lahendused. Tesmiojekti koostamisel voib
esialgne lahendus vajadusel tapsustuda.

[ll klassi maantee puhul rajatakse tavaliselt saseadiline ristmik, kuid piiratud

labilaskvuse korral on 8igustatud eritasandilistmiku rajamine. PShimaanteele ei
tohi kavandada 4-harulist ristmikku, kus kdrvalhatulles on véimalik pdhimaanteed
uletada otsesihis.

Kui summaarne eeldatav keskmine liiklussageduslian4®00 a/66p, tuleks rajada
kas lihtristmik, kanaliseeritud ristmik voi ringtsik. PGhimaanteede asulavalistel
|6ikudel ei ole soovitatav kasutada ringristmikke.

[l klassi maanteedel on vahim ristmikevaheline a1 500 m. Kui maakasutusest
tulenev ristmike vdi mahasditude vajadus lahebeselbudega vastuollu, tuleb
kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujdtelmhendada probleem korval-
ja kohalike maanteede vorgu voi selle Umberkujundarnaasil.

3-3 Olukord enne rekonstrueerimist
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3-4 Olukord péarast rekonstrueerimist

3.3.4 Tunnelid, sillad ja viaduktid

Linnadesse kavandatavate uute sildade ja viadukdidendus tuleb vélja selgitada
arhitektuurikonkursi alusel.

Pdhimaantee ja raudtee I6ikumine tuleb lahendatisandilise ristena.

Juhul kui on ette nahtud tunneli rajamine, tuleb kavandada nii, et tehniliselt oleks
vOimalik ka kergliiklustee rajamine.

Joesildade asukoha ja konstruktsiooni valikul tidebestada, et rajatis ei pohjustaks
j6e hudroloogilise re iimi rikkumist, kallaste j&erajatiste uhtumist. Parimaks tee ja
metslooma raja ristumise lahenduseks on silla-akatlasrada piki joge vai oja.

Rohesild ehk 6kodukt ei tohi olla kitsam kui 15 sopvitav laius on 50 m. Okodukt
kaetakse 30...50 cm paksuse pinnasekihiga, kubtatakse paikkonnale iseloomulik
taimestik. Pustkdverik 6koduktil ei tohi varjatauphika teisel pool teed. Maantee
kohale ulatuv osa tuleb piirata véhemalt 2 m kdedébipaistmatu piirdega.

3.3.5 Teeéaarne haljastus

Maantee projekti koosseisus tuleb lahendada tedggnéva maa-ala haljastus.
Haljastusega tuleb luua ohutu, soodne ja meeldiluskeskkond, mille eemarkide
seas on:

lume-, tolmu- ja tuulekaitse;
— erosiooni valtimine;

sOitjate esteetiliste nbuete rahuldamine;

tee ja hoonete eraldamine (mira tokestamine, datwalguse

leviku tbkestamine);

sobiva mikrokliima loomine puhkeplatside ja teenisgamade

|&histel,

tee suuna réhutamine.
Haljastuseks tuleb valida piirkonnale omased taigae-puuliigid, mis ei risusta
maanteed mahalangenud lehtede ning Oitega ja muilleestik ei arene maantee
muldkehani.
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3.3.6 Uhissdidukipeatuste rajamise pdhimétted

| klassi maanteel ei ole kavandatud bussipeatusietudt teega kilgnevana.
Bussipeatused on viidud lahimasse asulasse vé&asantlilise ristmiku rambile.
Kogujateel on bussipeatused kavandatud osalisetidstatud peenrale vdi vahetult
sOidurajale.

[ll klassi maantee ja tiheasustusala labiva maaatede rajatavad bussipeatused on
tee-ehitusprojekti kaigus soovitav kavandada sdl&tgkuga.

Koos bussipeatuste kavandamisega on lahendatudijale ja jalgratturite teelletuse
voimalused. Sellisteks vOimalusteks on jalg- jagraltatee rajamine eritasandilise
liklussdlme vdi riste viaduktile, eraldiasetseaggilla ja/voi -tunneli rajamine (vt
illustratsioon 3-5).

3-5 Maantee I6ikumine jalg- ja jalgrattateega tuhradbil

3.3.7 Jalg- ja jalgrattateede rajamise pohimdtted

Planeeringu kohaselt jalgsi ja jalgrattal liiklejgphimaanteele liiklema ei ole ette
nahtud. Ohutuse tagamiseks on jalakaijate voi galigrite liiklus ette ndhtud teest

eemale jalg- ja jalgrattateele. Teed, mis rajataksetliku tegevuse harrastamiseks, ei
kuulu maanteede koosseisu.

Planeeringus naidatud jalg- ja jalgrattateede rajaratsustatakse Maanteeameti poolt
enne tee-ehitusprojekti koostamise algust, lahtwdeede, jalgrataste ja jalakaijate
eeldatavast liiklussagedusest ning autoliiklusedud piirkiirusest.
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3-6 Jalgrattatee maantee osana

Tiheasustusaladel, kus lubatud s6idukiirus on 5(hkon véimalik jalg-jgalgrattatee
rajada kogujatee osana, eraldades selle sOidutesstsla barjaariga (vt illustratsioon
3-6). Kogujateedel voib jalakaijate ja jalgrattariiikluse ette ndha ka teepeenral.

Liiklusohutusest tulenevalt tuleb jalg- ja jalgedde (koos ja eraldi) ndudeid erinevalt
kasitleda, et valtida dnnetuste riske, mis kaashearaevatel kiirustel (jalakaija vs

jalgrattur) ja erinevate tehniliste vahenditegasifpppeedid, jalgrattad, rulluisud,

rulad jms) liiklejate liikumisel samal teel.

Jalg- ja jalgrattateede asukohtade méaaramisel bstaded juba Uldplaneeringutes
olevaid asukohtiJuhul, kui jalg- ja jalgrattatee vajadus, mis okkieud seoses
pbhimaantee rekonstrueerimisega, ning uldplaneegagkavandatud kergliiklustee
asukoht langevad kokku, on maistlik need kaks fsikini ihendada.

3.3.8 Parklate, puhke- ja teeninduskohtade rajamise pdhiritted

Pdhimaanteedel on ette nahtud puhekohad vdimalasduslikult kauni koha vm
vaatamisvaarsuse lahedusse. Sobivaks kohaks on demtee rekonstrueerimisel
mahajdetud teeldik.

Planeeringualal on v6imalused sellistpkghkekohtadeks:

1. Halinga kaubakeskus Loomse kilas (paremal), mida&omalik
laiendada ka teisele poole maanteed kilomeetril 103

2. Rohekoridoriga ristumine enne Parnu Umbersdidu shlgu
(paremal), voimalik koduloomadega (ka hobused) ijadés
puhkekoht. Véimalik 6kotunneli asukoht kilomeetfiil7.

3. Tollapulga tee motellikeskus (vasakul) — kilomdeitB8.
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4. Reiu ranna tee piirkonnas Lottemaa ja ranna kikdéigparemal)
kilomeetril 139.

5. Rannametsa (paremal), Luitemaa luited kilomee@d.1
6. Haademeeste (vasakul), kilomeetril 169.

7. Sindi Paikuse valla piiril (Parnu suurel tmbersdidu

Suurtes puhkekohtades eraldatakse Uksteisest sfodiea busside ja veoautode
parklad. Puhkealal vdib paikneda toitlustuskohtovetavalt ka kohalike toodete
muugikoht. Sanitaaralal paikneb tualett. Soovitam @uhkealale paigutada
lahiimbruse teedevdrgu ja vaatamisvaarsuste kaart.

Eraldi tuleb ette naha einestamisvbimaluseks laymdtoolid ning jaatmete
kogumiseks prigikastid.

| klassi maantee aarse puhkeala sisse- ja valjad@d kavandatud IGikuvalt teelt voi
eraldiasetsevana.

Parklad, mis on mdeldud sdidukite juhuslikeks lihiajalkstepeatumisteks, on
kavandatud jargmistes vbimalikes asukohtades:

=

Libatse — km 95 v (vasakul);

Parnu Jaagupi — km 100 p (paremal);
Are —km 110 v;

Nurme — km 122 p, v;

Uulu — km 144 p, v;

Voiste — km 154 p;

Rannametsa, va veoautod — km 162 v;
Haademeeste — km 169 v;

© 0 N o g bk WD

Parnu suur imbersdit —km 3 p, km 4 v;
10.P&arnu suur tmberodit — km 14 p.
Soovitav on parklasse paigutada lahiimbruse teedeya vaatamisvaarsuste kaart.

| klassi maantee aarde rajateontrollplats sdidukite ja sdidukijuhtide teeaarseks
kontrollimiseks peab olema kujundatud kinnise taskuna, kus soOidétee
kindlustatud peenra ja kontrollplatsi vahele ped@lama vahemalt 5 m laiune
eraldusriba. Sisse- ja valjas6it kontrollplatsildeb kavandada kiirusmuuteradade
kaudu.

Voimalikud asukohad:

1. Tarva—km 104 p, v;

2. Nurme —km 119 p; Laane t — km 135 v;
3. Reiu—km 141;

4. Uulu - km 144;

5.

H&ademeeste — km 169;
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6. Parnu suur imbersodit — km 3, km 4;

7. Parnu suur imbersdit — km 10 p, km 13 v.

Teenindusjaama (avalik rajatis, mis paikneb suure liiklusvéila oagiirtee voi
pdhimaantee korval, kus autojuhid ja reisijad sdav@imaluse puhata, suia voOi
tankida ilma madalama klassi teele suundumata) ndarmisel tuleb arvestada
kehtivate sanitaarnbuetega ja liiklusskeemiga, peab kdigile sdidukeile tagama
ainult parisuunalise liikluse. Teenindusjaama hadpngeadmed ja parkimiskohad
tuleb paigutada nii, et need ise ja neid kasutafadukid piiraksid vdéimalikult vahe
ristmike nahtavust. Teenindusjaamades tuleb ettka n@imalus elektriautode
laadimisvorgustiku punktide loomiseks.

| klassi maantee aares paiknevad teenindusjaanteiul étte naha tee molemal kiiljel
ning kujundada eraldi sisse- ja valjasdiduga uhi&lussuunda teenindav
teenindusjaam. Kui teenindusjaam paikneb ristmikiurkgnnas, siis tuleb
teenindusjaama Uhendusteed kavandada madalama ig&lasgi vaiksema
liklussagedusega teele.

Teenindusjaama vahetusse lahedusse paigutatakdeadfiide ja turismibusside
parkimiskohad. Veoautode parkimiskohad paigutatakseenindusjaama ja
valjasdidutee vahelisele alale. Busside ja veoautigke- ja valjasotit parkimiskohale
peaks olema kavandatud parisuunalise liikumisega.

Teenindusjaama teenindavate kituseveokite liikliessktuleb kavandada nii, et see
ei ohustaks ega takistaks liiklust maanteel.

Teenindusjaam ja selle sisses0it peavad olemageki piisavalt kaugele nédhtavad, et
sinna siirduva so6iduki juht suudaks aegsasti véh@adiirust ja labivliikluse juhid
naeksid teenindusjaamast valjuvaid sdidukeid. Tekrgjaamadest tuleb teavitada ka
liklusmarkide abil. Konkreetsed nduded teenindassjade projekteerimiseks
valjastab Maanteeamet.

Olemasolevad ja kavandatavad teenindusjaamad:

Enge (Rapla mk) — km 89 p;

Halinga — km 103 p, kavandatav vasakul,
Are (kavandatav Sepap6llu DP) — 110 km v;
Nurme — km 121 p;

Tdllapulga (kavandatav) — km 138 v;

Uulu (kavandatav) — km 142 v;

Voiste — km 153 p;

Haademeeste — km 169 v;
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Parnu suur imbersait, Sindi — km 14 p;

3.3.9 Teetrassi sobitamine Uumbruskonda, mirakaitse- ja
keskkonnakaitsemeetmed

Kohaliku omavalitsuse kaartidel mdodtkavas 1:20 6@Maidatud voimalikud kohad,
kus teelt l&htuv liiklusmira voib Uletada normtadetiasise projekteerimise kaigus
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tuleb projekteerijal labi viia murauuring, mille uskel kavandatakse konkreetsed
meetmed mirataseme alandamiseks kehtestatud piiiahei.

Pdhimaantee trassi uued osad on kavandatud kulgbessustusaladest voimalikult
eemal. Kui maanteelt ulatuv miratase tiheasustiesad® elamuteni tletab piirnorme,
tuleb ette ndha miratdkked voi muud meetmed migatasalandamiseks vahemalt
normidega ettenahtud piirtasemeni.

Mirataset on voimalik vAhendada ka organisatsimbeilja tehniliste meetmetega
nagu linna magistraaltanavatel kiiruse ja liiklugsduse piiramine, tee pikikalde ja
ristmike ning teekatte materjali valiku ja tee s&@rra parandamisega.

Liiklusmira saab vdhendada maantee rajamisega diggen uute hoonete asukoha
valimine maanteest kaugemale, korgema Ilubatud wedeatega hoonetest
puhvervédndi rajamisega, teeddrse metsavoondi tasdifie vOi rajamisega,
eritasandilisel ristmikul peatee paigutamisega sdigse jms.

Ka hoone omanik ise saab hoonesisest mira vahendkelade ja valisseinte
muratakistuse suurendamisega.

Muratbkkerajatise kavandamisel tuleb arvestadee s@ldjuga liiklusohutusele, tee
korrashoiule, tuleohutusele, heitgaaside kontsemb@nile ja lumetdrjele. Materjalide
ja konstruktsiooni valikul tuleb lahtuda esteetédist kaalutlustest ning konkreetsetest
oludest.

Muratbkkeseina materjalina kasutatakse immutatuil plbetooni, kergbetooni, klaasi
ja muid materjale.

Muravalle kasutatakse peamiselt vahehoonestatudelald/allile vdib rajada ka
madala muratdrjeseina, haljastusega saab vallisgtzbmaastikku.

Murat6rjerajatis ei tohi kujuneda taiendava liildhs allikaks. Jalgida tuleb néhtavust
ja muid takistustele esitatud ndudeid. Muratokkesebib olla kavandatud Uhtse
elemendina jaiga porkepiirdega. Kilgnahtavuse nétueieole vaja kinni pidada, kui

muratokkesein takistab metsloomade ja teiste jakéeootamatu teelesattumise.

Samuti tuleb ohutuna kavandada maanteega |Oikuessge ja mahasGitude ning
muude rajatiste (truubid, sillad) nélvad. Voimalikljas6it maanteelt vastu ohtlikku
ndlva tuleb tdkestada.

Maanteega lOikuvate teadaolevate metsloomade lisnattade olemasolul tuleb
kavandada metsloomatarad, kuhu ehitatakse labigjassed v6i —kohad, et
voimaldada loomade teelletus kontrollitavas vormvistsloomatara tuleb paigutada
ja kavandada sellisena, et oleks valditud loomedast Ulehippamine vdi selle
l&bimine mdnel muul viisil. Maantee ja metsloomarejitasandilised ristumised tuleb
kavandada koos metsloomataradega Uhtse sUsteememmargiga kergendada
loomade teetletusi.

3.4 Teega ristuv vOi teekoridoris kulgev tehniline infrastruktuur

Maantee all vbi kohal paiknev ning sellega parddlee kulgev voi 16ikuv tehnilise
infrastruktuuri  osa  tuleb  projekteerida  vastavalt elles  tehnovdrgu
projekteerimisnormidele ja -standarditele.
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Maanteega roopselt kulgev tehnovork tuleb kavandadglina véljapoole mullet ja
kulgkraavi. Tehnovorkude ehitus-, remondi- ja pubst®od ei tohi reeglina hairida
liiklust.

Tehnovorkude kavandamisel tuleb juhinduda nendeyapdamise kaitsevoondite
ulatustest, mis on kehtestatud vastavate Gigussddid

Kaitsevoond on elektriline, maagaasi- ja kaugkotiestikke ning nendega liituvaid
ehitisi Umbritsev maa-ala, 6huruum vdi veekogu, telmnovorkude ohtlikkusest ja
nende kaitse vajadusest tulenevalt kitsendatakeaiddsja omaniku voOi valdaja
tegevust vastavalt Energiaseadusele.

Rekonstrueeritavate ja uute tehnovorkude (elekside-, gaasi-, kitte-, vee- ja
reoveetrassid) paiknemisel trassikoridoris tuleb ndee asukoht eelnevalt
kooskdlastada Maanteeametiga.

Maanteega I6ikumisel peab side- voi elektriliinisposdi maantee laheduses tkskoik
mis otstarbega masti kérgus mulde servast olemamah voérdne selle posti voi
masti kdrgusega.

Elektrituulikud vbimsusega ule 0,2 MW ja masti kdsgga tle 30 m tuleb | klassi ja
[l klassi maanteest paigaldada vahemalt 2 km kselgy et valtida kahjulikku
visuaalset mdju autojuhtidele.

3.4.1 Valgustus

Eritasandiliste ristmike, tiheasustusalade ning sipgatuste piirkonda tuleb
projekteerida valgustussusteem. Maantee I6ikuneelteega peab igal harul olema
valgustussiisteem vahemalt 250 m ulatuses. Kui stlgaga naaberldikude vahe jaab
alla 1500 m voi eritasandiliste ristmike vahekaugosalla 2000 m, tuleb kavandada
katkematu valgustus.

Valgustus tuleb ette naha tahistatud Ulekaigurafabriristmikul, puhke- ja
teeninduskohas, parklates ning tunnelites 66pasyselt.

Ratta- ja jalgteel tuleb ndha ette eraldi valguskus kergliiklustee kaugus maantee
valgustusmastide reast on Ule 1,5 korra suurenustlgmasti kdrgusest.

Valgustusmastid tuleb paigutada nii, et liiklejaalss pimedal ajal dige ettekujutuse
maanteest ja selle lahiimbrusest, teesihi suunarsiast, tee tasasusest ja ristmike
paiknemisest.

3.4.2 Sademe- ja pinnavee arajuhtimine

Kavandatud teerajatised ei tohi pdhjustada pinresésodusliku taseme muutumist,
kui see mdjutab ebasoodsalt looduskeskkonda. Taaklea projekteerimisel tuleb

juhinduda veeseadusest. Aasta keskmise 66paeudassiageduse puhul tle 20 000
a/0op ei tohi maantee kilg- ega pobikkraavi suunathetult veekogusse (jokke,
magistraalkraavi, jarve, tiiki jne), vaid vesi thblehajutada kas looduslikule vOoi
poollooduslikule luhale. V&imaluse korral tuleb tadgkraavi vesi suunata veekokku
puhastusseadme kaudu. Kui kulgkraavist vOib vedgudm pdhjavette, tuleb

kavandada seda tdkestav konstruktsioon.
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3.5 Saastva ja tasakaalustatud arengu aluste kujundamim ja
leevendavad meetmed teemaplaneeringu elluviimiseks

Planeeringu Uheks eesmargiks on kavandatava rsenmalienguga kaasneda voivate
majanduslike, sotsiaalsete ja kultuuriliste mdjniey looduskeskkonnale avalduvate
mojude hindamine ning selle alusel sdastva ja #adaktatud ruumilise arengu
tingimuste seadmine. Edaspidiste tegevuste kavasdbnteekoridori alal tuleb
arvestada jargnevates alapunktides toodud tingagast

Parnu suure Umbersdidu rajamisega kaasneva tapsémahindamiseks on vajalik
vahetult enne Umbersdidu tee-ehitusprojekti koomstanvdi tee-ehitusprojekti

koostamisega paralleelselt labi viia keskkonnambjodamine. Keskkonnamaju
hindamisel peab arvestama ka Umbersdidu sotsiaatohaglikku moju Parnule Kkui

regiooni keskusele. Sotsiaalmajandusliku moju tlhemata laiemalt, kui vaid tee-
ehitusprojektis kasitletava maa-ala ulatuses. Kesklamoju hindamise kaigus tuleb
leida huvitatud osapooli rahuldavad leevendavadtmea (mbersdidu rajamisest
tulenevate negatiivsete mojude minimiseerimiseksig niParnu kui regiooni

arengukeskuse huvide kaitseks.

3.5.1 Tingimused looduslike alade ja loodusvaartuste pusiiseks ning
rohelisevorgustiku toimimise tagamiseks

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise aruande lalpsab teemaplaneeringu
elluviimisel arvestama jargmisi keskkonnatingimugi kasutama leevendavaid
meetmeid:

1. Tagada olemasolevate maaparandussiisteemide edds@eteta
toimimine. Kuivendussisteemide toimimine ning vaane sailitamine
tuleb tagada praegusega vahemalt samal tasemdtaRRaeetamm ja
teised teerajatised ei tohi takistada vee liikumigte kogunemine
teetammi taha vOib pikaajalises skaalas pdhjusfadaase soostumist.
Valtida tuleb veevoolu kiirendamist: lisaveeviiniari rajamine |abi
teetammi vOib viia pinnase omaduste muutmisele, endades
veesisaldust ja vee viibeaega pinnases. Kuivendtessiai toimimisvdime
sdilitamine on vajalik nii teega piirnevate pollaade tootlikkuse ja
kasutuskdlblikkuse kui ka valjakujunenud looduslitaimestikkoosluste
sailitamiseks.

2. Parnu maastikukaitsealal ei tohi maantee muldeniagga muuta pinnase
niiskusre iimi  ehk soodustada kuivendamist, vajaduguleb votta
kasutusele meetmed vahendamaks kraavituse kuivahdafekti
Umbritsevale loodusele.

3. Tee-ehitusprojekti koostamisel Parnu maastikukaitéepeab labi viima
taiendava keskkonnam6ju hindamise (KMH) koos tapseNatura-
hindamisega ja alles selles (KMH) etapis on voikn#pselt hinnata, kas
ja kui palju elupaikade pindalast kaob (jaéb tée) al

4. Tulenevalt vaartuslikele maastikele seatavatesgirtinstest (Parnu
maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Asustust jaakasatust
suunavad keskkonnatingimused®) peab maantee pegektisel sailitama
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maksimaalselt olemasolevad vaartused, lahtudesr&etde vaartusliku
maastiku olemusest. Libatse, Are ja Nurme ogvemrdusjamisel tuleb
maksimaalses ulatuses séilitada olemasolev maasiiter, vajadusel
kasutada ehituslikke voétteid mitmekuilgse keskkoooaniseks.

5. Maantee laiendamisega, kogujateede, jalg- ja jalgeeede rajamisel tuleb
vOimalikult suures ulatuses metsamaad sdilitaddadas silmas nii
liigilist kui vanuselist mitmekesisust. Vajadusebily need teed viia
pbhimaanteest eemale ja tagada selle paigutamotkisesse arvestades
tegelike looduslikke olusid.

6. Parnu-Jaagupi alevist moédduval pbhimaantee [8iguebt sailitada
maanteest laande jaav mets, mis on ka alevi pudkgateelt lahtuva
mura leviku tbkestamiseks.

7. Uulu-Valga ristmikust I6una poole jaavas ldigusetuhdimalikult suures
ulatuses sailitada haruldased pinnavormid — luisadjuti luidetel kasvav
mets. Maantee korvale jalg- ja jalgrattateede njogrdepaasu- ja
kogujateede rajamisel tuleb olemasolevaid pinnaeormsdilitada
vOimalikult suures ulatuses. Puude mahavotmisbtultida, tehes seda
minimaalses mahus.

8. Parnu maastikukaitseala, Uulu rannamannikute, Suganametsade
kaitseala ja Luitemaa kaitsealaga piirnevate téedagedaks raiumisel
tuleb kasutada projekteerimisnormitfes kiilgnahtavuse erandlikke
tasemeid. Puude raadamise véltimine on eelduseksisglipaikade
sdilimisele ja negatiivse moju leevendamisele.

9. Kaitsealale vOi sellega piirnevale alale jalg- @grattateede rajamisel
tuleb ette naha vdimalikult ndrga valgustuse kamsirta koos valguse otse
alla suunamisega (valtimaks valguse hajumist jag@ldesi), et mitte
hairida loomade ja lindude pesitsus- ja toitumistesi.

10.Parnu suure Umbersdidu projekteerimisel Paikusé&gaga vallas on
ndutud, et loodusliku ala osatdhtsus tugialas regds alla 90%. See on
vajalik rohelisevbrgustiku efektiivseks funktsioneerimiseks. Lis&é&nu
suurele Umbersdidule tuleb ndudega arvestada lgsikid
teemaplaneeringuga hoélmatud valdades. Vajadusetb tulakendada
kompenseerivaid meetmeid (metsastamine, podsara@denine, puude
istutamine jms).

11.Uute sildade rajamisel ja vanade rekonstrueerimisgéb sailitada
veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus, sidasttuktsioon peab
tagama veekogu kallastel takistamatud liikumisvéused inimestele ja
loomadele ka korgveeseisu ajal (veeala kdrvalebtykdta loomade
migratsiooniks piisav maismaariba). Pikemate ja rawate sildade
ehitamine on vajalik ka kdrgveeseisu korral veewotdkistamatuks
l&bilaskmiseks. Avalikud juurdep&éasuteed kallasrajale peab sildade
piirkonnas projekteerima joe mdlemale kaldale.

2L Tee projekteerimise normid ja néuded“ Vastuvdet@®.09.1999 Teede ja

Sideministri maarusega nr 55
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Ehitustoodel tuleb tagada erinevate liikide iseglditvimalikult ohutud
elu- ja liikkumistingimused.

Suurte soraliste ja teiste imetajate maanteeleragée valtimiseks tuleb
tee-ehitusprojekti koostamisel hinnata maanteedarsstamise vajadust.
Metsloomatara tuleb vajadusel paigutada mélematdepdklassi maantee
aarde, va Sauga ringristmiku ja Parnu linna vabkeliik. Looduslike
olude tbttu peab tarastama Via Baltica maanteeddéenu linnast kuni
Haademeesteni I6ikudes, kus maantee piirneb kegista aladega.
Tahkuranna kilas ja VOoiste alevikus tihedalt agudtaaladel, kus
metsloomade liikumine on vahetdendoline, maanteeagastada ei ole
tarvis. Maanteedarte tarastamine Uulust [6una suundulu
rannamannikute, Surju rannametsade ja Luitemaasda#ide piires
vOimaldab ka maanteega piirnevat metsa maksimaabiétada.

Parnu suure Umbersdidu rajamise esimeses etapikladsi maantee
ehitamisel, ei ole teedéari tarastada tarvis, piiketmade liikumisteede
ristumiskohtadesse maanteega hoiatusmarkide paigadst.

Kilgnéhtavuse tagamiseks metsast labiminekul ai¢sdarte lagedaks
raiumine autojuhil teega piirnevalt alalt lahtueatu varakult tajuda.

Kui Parnu suur UmbersoOit rajatakse | klassi maaraeetuleb
maanteedared tarastada, seda eelkdige 16igus, &astee rajatakse labi
metsamassiivi, mis jadb R&ama rabast kirdesse (tegu olulise
rohekoridoriga) ning 16igus, mis labib Paikuse asllasuvat Reiu-Sibula
sood.

Rapla maakonna piirist kuni Parnu linna piirini gifinna piirilt kuni
Uulu-Valga maanteega ristumiseni ning Parnu suunddisdidu puhul
tuleb 1 klassi maantee rajamisel loomade ulepaaSumaldamiseks
maanteest rajada eritasandilised ristumised (kibea kallasrajad,
Okoduktid véi —tunnelid), kusjuures nendes kohtatideb valtida tee
valgustamist. Olemasolevate andmete pdhjal ei ddemalik valja
pakkuda tapseid kohti, kuhu eritasandilised teegigimalused
metsloomadele rajada. KSH aruandes on pddratud lefirel
olulisematele I6ikudele. Tee-ehitusprojekti koostmh tuleb sobivaima
lahenduse ja asukoha leidmiseks kaasata ekspé&etidyskavad maérata
like, teavad nende elupaiku, ohustatust, kaits#gth ja oskavad
prognoosida mdju neile liikidele ja elupaikadele.

Kuna liiklussagedus Uulust Haddemeesteni vorreltesntee 16iguga
maakonna piirist kuni Uuluni on oluliselt vaiksenmg maapinna reljeefi
isedarasuste tottu voib 6kodukti voi —tunneli rajaeosutuda keeruliseks,
on reaalseks alternatiiviks teha loomade Ulepd&dimaldamiseks
vajalikku kohta tarakatkestus ning juhtida loomaatasandiliselt tle
maantee. Tarakatkestuse piirkonnas tuleb kasutadaduteel
Kiirusepiiranguid.

Vaikeulukite liikumisteede ristumised maanteegaluksamuti vajalike
uuringutega ning koostoos selle ala spetsialistidedijja selgitada, sest
need ei pruugi kattuda suuremate metsloomade ligkondoridega ning
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nduded Ulepd&dsude rajamiseks on teistsugused. n®lwn see, et
projekteerimisel tuleb lahendata nii suur- kui akeulukite paas ule tee.

19.Kaunid merevaated Via Baltica km-I 150-151 Tahkuaakilas, samuti
Voiste alevikus km-1 145-146 ning vaated Rannamkiisketele km-1 162
tuleb maantee projekteerimisel sailitada ning vdusa reserveerida
ilusate vaatekohtadega paigas maad puhkekohtaal@ksliku kasutusega
aladeks, kuhu on tagatud holbus juurdepads, segalhuka jalgsi ja
jalgrattal liiklejatele.

3.5.2 Kaitsealade ja nende kasutamistingimuste arvestame
planeeringus ja ettepanekute tegemine kasutamistinguste
tapsustamiseks ning kaitsere iimi ldpetamiseks

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise aruande lalpsab teemaplaneeringu
elluviimisel arvestama jargmisi keskkonnatingimudi kasutama vastavaid leevenda-
vaid meetmeid:

1. Kahjustamaks voimalikult vaheseid kaitstavaid elkpatuleb | klassi
maantee Parnu-Uulu vahelises I6igus rajada arnesgiiset praegust
maanteega idas piirnevat Parnu maastikukaitseatamatsa ja vana
loodusmetsa, kus on uhtlasi mitmete kaitsealusteetakide kasvukohad,
ei kahjustata, st maantee laiendust on voimal&dajmere poole. Valtida
tuleb ehitusmasinate liikumist praeguse maantedga piirneval alal. |
klassi maantee rajamise eelduseks Parnu-Uulu eaiselidigus Parnu
maastikukaitseala kohal on Parnu maastikukaitggalde korrigeerimine
tulenevalt jargneva KMH raames labividava Naturandamise
tulemustest.

Kaitstavate liikide elupaikades on raadamine keelat

3. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb l&bi viia tilav keskkonnamgju
hindamine koos tdpsema Natura 2000 vorgustiku dptava tegevuse
keskkonnamaju hindamisega.

4. Jalg- ja jalgrattatee ja nende eritasandilisteuniste projekteerimisel
Haademeeste valla Rannametsa kila pOhjaosas avbgeotdilestise
Kalmistu (reg nr 11746) kaitsevoondis tuleb tedtedmrojekt
kooskdlastada Muinsuskaitseametiga, vajadusel ‘esineteostades
arheoloogilised uuringud kultuurkihi valjaselgita®ks ning tee asukoha
maaramiseks.

3.5.3 Tingimused maanteeliiklusest tulenevate mgjude leemdamiseks

Keskkonnamgju strateegilise hindamise aruande lapesh planeeringu elluviimisel
arvestama jargmisi keskkonnatingimusi voi kasutamestavaid leevendavaid
meetmeid:

1. Kohtades, kus uus tee piirneb ulatuslikult polluamajuslikult haritava
maaga, on soovitav tee aarde ette naha haljastyamine (lihtsaim
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lahendus hekid), vdhendamaks sdiduautode pooliatalli heitgaaside ja
ohku paisatud raskmetallide kandumist pdldudele.

2. Tee-ehitusprojekti koostamise kaigus on vajalikstada mirataseme
prognoos (modelleerimine), vottes arvesse olemeaabl@ prognoositud
liklussagedust ning liikluskoosseisu. Mira piigage Uletamisel
olemasolevatel aladel ja mira taotlustaseme Ule&miuutel
planeeritavatel aladel (sh kehtestatud detailplangetega aladel, kus on
ehitusload valjastamata) tuleb hoonete ja muraikedillade kaitseks ette
naha muratokked ja -barjaarid voi leevendada miwada meetmetega,
lahtudes erinevate kategooriatega aladele kehtestdiuetest.

3.5.4 Tingimused hoonetele ja rajatistele

Keskkonnamgju strateegilise hindamise aruande lapesbh planeeringu elluviimisel
arvestama jargmisi keskkonnatingimusi voi kasutamestavaid leevendavaid
meetmeid:

1. Teemaplaneeringuga reserveeritud trassikoridori oé¢ soovitatav
kavandada uusi elamuid ja teisi muratundlikke shiting objekte.

2. Juhul kui olemasoleva tee sanitaarkaitsevoondissaridatakse ehitisi,
peab maaitksuse voi krundi omanik olema teadlik meafiklusega
kaasnevatest mojudest (mira, heitgaasid jms) Jadest ning leidma
nende leevendamiseks vOimalused omavahenditega.

3. Arvestades hiudrogeoloogilisi tingimusi tuleb tagadabritsevate alade
joogiveevarustatuse, sh joogivee kvaliteedi saieni

3.5.5 Muud tingimused

Keskkonnamgju strateegilise hindamise aruande lapesb planeeringu elluviimisel
arvestama jargmisi keskkonnatingimusi voi kasutamestavaid leevendavaid
meetmeid:

1. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb kindlaks teheavandatava
maanteetrassi ja selle lahiimbruse pdhjavee liikemind ja -slgavus
ning prognoosida véimalik pdhjavee alanemine jauslaPdhjavett ei tohi
alandada, kui see vdib mojutada ebasoodsalt loedkkknda. Erilist
téahelepanu tuleb p6oérata soistele aladele, misagh&avandatava Are ja
Nurme Ogvenduse vahelisele alale Via Balticast daa(Nurme raba),
Sauga alevikus maanteest idas (Raama raba) ningaRextsa kila
Umbruses.

2. Vajalik on saavutada kokkulepped maantee, kogujategalg- ja
jalgrattateede voi teiste teega seotud objektitke jdkvate puurkaevude
likvideerimise osas. Kui rajatised labivad puurkacs
sanitaarkaitsevoondit, tuleb otsustada puurkaewd#sine saatus, st kas
kaev likvideerida vo0i teha ettepanek sanitaarkadgadi vahendamiseks.

3. Veekogude vee kvaliteedi sailitamiseks tuleb tdbebe poorata
arajuhitavale sademeveele. Aasta keskmise 066padikkessageduse
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puhul tGle 20 000 auto/66p ei tohi maantee kilg- g@j@kraavi suunata
vahetult veekogusse (jokke, ojjmagistraalkraavi, jarve, tiiki jne), vaid
vesi tuleb hajutada kas looduslikule voi pool-lositkule luhale ja/voi

puhastada tehispuhastites.

4. Kohtades, kus uus tee I6ikab tGhe kinnistu piirebup@@jandusliku- voi
metsamaa kaheks erinevaks osaks, tuleb tee-elujekiprkoostamise
kéaigus leida lahendus mdlemale osale juurdepaaswaldamiseks.

5. Lihkeohtlikes piirkondades (maalihe vbib toimuda &0 kaugusel
veepiirist savipinnaste puhul ja kuni 20 m orupstvéivapinnastes),
lihkeoht on Reiu ja Péarnu j6e alamjooksul, Sauganig Uulu kanali
kallastel, tuleb enne detailplaneeringu koostant tee-ehitusprojekti
koostamist nduda konkreetse ala maalihkeohtlikkds&ilse uuringu
l&biviimist.

3.5.6 Ehitusaegse moju leevendamiseks seatud tingimused

1. Kuna ehitustodde moju on kdige suurem lindude pesgerioodil, siis
tuleks vbimaluse korral kaitsealasid labival 16igalitustdid piirata voi
valtida maist kuni augustini.

2. Ehitusalade valikul ei tohi seada ohtu rohelisegu8tiku sdailimist ja
toimimist.

3. Suuremate ndlvuste korral tuleb rakendada erosiopiiurdavaid
meetmeid nagu nt ndlvade katmine kookoskiust megad

4. Veekogude vee omadusi halvendavate tegevuste isdlks ja
keskkonnariskide minimeerimiseks tuleb veekogudeesidoimuvate
ehitustdode kaigus erinevate ohutusabinbudegadadtteitmete sattumist
veekogusse.

5. Ehitusstaadiumis on pohjavee, samuti pinnavee usosé oht kituste,
olide v6i muude kemikaalidega kérgem kui kasutusajéastavatest
kemikaalide ja kituste kaitlemisnduetest kinni pid@e on eriti oluline
piirkondades, kus on tegemist ndrgalt kaitstud kditsmata pohjaveega
aladega, mis jadavad Libatse kila ja Parnu-Jaagupbriisesesse,
Metsakila ja Tahkuranna kiladesse ja lahilmbrusaessg piirkonda
Rannametsa kilast Haademeesteni jaavad norgaktudiipbhjaveega
alad.

6. Jaatmete, sh ohtlikgatmetekaitlemisel tuleb lahtuda jddtmeseadusest,
samulti trassikoridori jadvate omavalitsuse Kinoidat
jddtmehoolduseeskirjadest.

7. Ehitustegevuse kaigus eemaldatavat pinnast tulegbahiult suures osas
tee ehitusel taaskasutada. Ehitustegevuse kaitgls kasutada tehniliselt
korras olevaid masinaid ja tehnikat. Reostustumgasipinnase kahtluse
korral tuleb Uhendust vétta ohtlike jaatmete ka&ittaentsi omava
ettevbttega, eemaldada reostunud pinnas ja kaigaktavalt nduetele.
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8. Eemaldatava reostunud pinnase vaheladustamiseb tjdégida, et
laheduses ei paikneks veekogusid, kuhu sademeiwrel tediks kanduda
saasteained, mis pinnasest vélja leostatakse.

9. Ehitustoddel tuleb valtida kallaste ja teerajatistbtumist. Sildade
ehitustood tuleks labi viia madalveeperioodil nikg tdid on tehniliste
tingimuste t6ttu vajalik teostada j0es, siis tuleditida selles elavate
kalade kudemisaega, mis kestab uldjuhul martsidtnu Parnu, Reiu ja
Rannametsa jogedes tuleb jOesangis toid valtida okeoobris ja
novembris, mil toimub I6he, j6eforelli ja merifolidtudemine.

10.Trassi rajamisel on arvelolev maavara tarvis véljaelliselt, et oleks
tagatud maavara kasutuskdlblikkus ning valjatud vaeatuleb kasutada
sihtotstarbeliselt. Parnu suure Umbersdidu korid@évad Raama
turbamaardla, Koérsa turbamaardla ja Reiu-Sibuldbammaardla. Tee
ehitamisel ei ole arveloleva maavara osas lubatadutada mass-
stabiliseerimist vdi muud meetodit, mille tulemusearvelolev maavara
muutub kasutuskdlbmatuks. Tee rajamise kaigus megpdvaljatud
maavara kaitlemisel on vajalik arvestada MaapOukssa 6. peatikis
».Maapdue muud kasutamise viisid“ toodud nduetega.

11.Rajatava maantee ja selle juurde kuuluvate ragatiagu sildade, ristmike,
ristete, liikluss6lmede, bussipeatuste, parklatdkpkohtade jm tehniline
lahendus tuleb todprojekti faasis paralleelseltudad ka arhitektuurse
poolega, et sobitada seda v@imalikult hasti Umévas maastikuga
sarnaste karakterite imiteerimise kaudu vOi saenagtiementide
kasutamise kaudu.

12.Tee tehnoloogilises v66ndis on pinnase saastunjanpaksul valtimatu,
kuid kaugemal paikneva pinnase kaitseks voiks kialjpuhvertsoonide
rajamist. Igihaljad hekid takistavad raskmetalletasikandumist ca 80%
ulatuses.
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4 OLEMASOLEVATE PLANEERINGUTE TAPSUS-
TAMINE, TAIENDAMINE JA ULEVAATAMINE

4.1 Parnu maakonna planeeringu taiendamise ja tapsustaise
ulatus

Kaesolev teemaplaneering tapsustab kehtivas Paaalkanna planeeringus maaratud
Via Baltica trassi, sh Parnu suure Umbersdidu dsiakia trassikoridori ulatust.

Tapsustatud on maantee klass ja sellest tulenssikmaidori kulgemine ning laius. |

klassi maantee on planeeritud maakonna piirist kiulu ristmikuni km-tel 92-141.

Antud 16igul on planeeritud kolm dgvendust: Libatdee ja Nurme. Selles osas on
planeeritud 4-rajaline maantee, teemaa laiusegari#® trassikoridori laiusega 650
m.

LSigu osas on kaks erisust:

a) alates Janesselja ringristmikust kuni Rannametaikuni, kus
on planeeritud 4-rajaline magistraaltdanav (maxukiirO km/h);

b) Parnu linnasi ole planeeringusse haaratud |16ik Ehitajate i,
tee ja Riia mnt.

Parnu suur imbersdit algab km-I 117,6 ja suububsiagraegusele maanteele km-I|
141. Parnu suur timbersoit on planeeritud ehitatja gtapiviisiliselt: esimeses etapis
kaherealise Ill kI maanteena ja alles seejarel, kasvav liikluskoormus nduab,
ehitatakse valja | klassi maantee.

Via Baltica alates Uulu ristmikust kuni Haademeessémikuni on planeeritud 1l
klassi maanteena, kulgevana olemasoleva tee kaidage on planeeritud 2-rajaline,
teemaa laius 120 m ja trassikoridori laius 420 m.

Planeeritud on eritasandiliste ristmike, ristetegujateede, tlekaigukohtade, jalg- ja
jalgrattateede pohimdttelised asukohad, mis Uldjji@vad planeeritud trassikoridori.
Maaratud on puhkekohad looduslike vaatamisvaarsf{isidemaa, merevaated) ja
olemasolevate peatuskohtade l&aheduses.

Rohelise voOrgustiku sailimise tagamiseks ja loomadaantee Uletamiseks on
teemaplaneeringuga ette néhtud teostada tapsenmadjudi konfliktaladel, mis on
margitud kaartidele.

Teemaplaneeringu Ulevaatamise vastavalt PlanS28|eparast korralisi Riigikogu
valimisi nelja kuu jooksul, teostab maavanem ko@aMeeametiga.

4.2 Teemaplaneeringu kandmine kohalike omavalitsuste
dldplaneeringutesse

Vastavalt PlanS § 29Ig-le 5 kantakse pérast teemaplaneeringu kehtésttam
maavanema poolt siinses planeeringus maaratud hdmee so Via Baltica
trassikoridori  asukoht  kdikide  planeeringuala  kdteal omavalitsuste
Uldplaneeringutesse. Teemaplaneeringu kehtestamtgésis jdoustub jargmisel paeval
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parast seda, kui Via Baltica trassi asukoht on u@kidikidesse Uldplaneeringutesse
maaratud joonehitise trassikoridori ulatuses.

Uldplaneeringud, kuhu joonehitise asukoht kantakse,
Are valla tldplaneering, kehtestatud 29.12.20009.
Halinga valla tGldplaneering, kehtestatud 17.09.1998
Paikuse valla Gldplaneering, kehtestatud 15.06.2009
Parnu linna tldplaneering, kehtestatud 20.09.2001.
Sauga valla tUldplaneering, kehtestatud 12.09.1997.
Sindi linna tldplaneering, kehtestatud 13.10.2005.
Tahkuranna valla tldplaneering, kehtestatud 3101322

4.3 Planeeringuala piires kehtivad detailplaneeringud @ nende
Ulevaatamise vajadus

4.1 Detailplaneeringud planeeringualas
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Tabelis toodud detailplaneeringute edasise staabimgestamiseks tuleb need igal
omavalitsusel koostdds Maanteeametiga lle vaadataspstada nende elluviimise
jatkamise vbimalus l&htuvalt:

1) Planeeringukohase arengu tulemustest ja planeeredasise
elluviimise vdimalustest;

2) uue planeeringu koostamise vajadusest lahtuvalinegoitise
asukoha kandmisest tldplaneeringusse;

3) detailplaneeringu (ka osaliselt) kehtetuks tunnig$a vajadusest
arvestades planeeritud Via Baltica trassi rajansisglgi poolt
koostatud tegevuskava;

4) teemaplaneeringu elluviimisel ilmnenud olulistest djndest
majanduslikule, sotsiaalsele, kultuurilisele ja daskeskkonnale
ning kavandatud olulise negatiivse mdju vahendamrisetmetest
ja detailplaneeringu iseloomust ja selle kaugusdanheeritud
teetrassist;

5) muudest planeeringu elluviimisega seotud kisimtistes

| klassi maantee puhul on vajalik enne edasisteuglbbade valjastamist lisaks tle
vaadata ka kdik kehtivad detailplaneeringud, mésgdl 650 m laiusesse trassikoridori
arvestades nii lisanduvaid keskkonnategureid kui jhardepédasude tagamise
vOimalusi. Il klassi maantee puhul tuleb seda temende kehtivate
detailplaneeringute puhul, mis jddvad 420 m laissésassikoridori.

Tabelis toodud detailplaneeringute Ulevaatamiseltualustada Uhe aasta jooksul
parast teemaplaneeringu joustumist. Ulevaatamsastd koopiad tuleb saata Parnu
Maavalitsusele ja Maanteeametile.
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5 RAKENDUSSATTED

Varem kehtestatud detailplaneeringute alusel jaks# projekteerimist ja
ehituslubade valjastamist, kuni planeeringuid eé dlbihistatud vdi kehtetuks
tunnistatud vastavalt ptk 5.3 maaratud korrale. &ikhd omavalitsused peavad
tagama, et enne ehituslubade valjastamist trasddwor jaavate kehtivate
detailplaneeringute alusel, kooskdlastatakse nedatustoad kuni vastavate
planeeringute Ulevaatamiseni ka Maanteeametiga.

Kdikide 0ld- ja detailplaneeringute puhul, mille ne#lus on pooleli, tuleb arvesse
vOtta kdesolevat teemaplaneeringut. Juhul, kui thetag Uld- vOi detailplaneering on
vastuolus kaesoleva teemaplaneeringuga, tuleb see vastavusse kaesoleva
teemaplaneeringuga ja kooskdlastada Maanteeametigae kui see esitatakse
vastuvotmiseks, avalikustamiseks voi kehtestamiseks

5.1 Uldplaneeringute vastavusse viimine teemaplaneeringa

Teemaplaneering koostatakse kehtiva Parnu maakmanaeringu tapsustamiseks ja
taiendamiseks. Planeeritav maa-ala hdlmab kogusik@sdori, kuid maarab
maakasutuse juhtfunktsiooni otseselt vaid teegkaitsevoondi alal. Kui tee kantakse
Uldplaneeringusse, muutub senine maakasutuseipiisioon tee ja teekaitsevoondi
alal liklusmaaks.

Parast joonehitise asukohavaliku maakonnaplanaerikghtestamist maavanema
poolt, kantakse joonehitise asukoht vastavassenwaehtestatud uldplaneeringusse.
Joonehitise asukohavaliku maakonnaplaneeringu @gisgtub jargmisel paeval parast
joonehitise asukoha kandmist kdigisse joonehitisekahavaliku ala kehtestatud
Uldplaneeringutesse.

Edaspidi toimub tee-ehitusprojekti koostamine kstatieid teemaplaneeringu alusel.
Kui joonehitise juurde kuulub selle kasutamisegatisd hoonete ja rajatiste kogum,
siis koostatakse nende ehitamiseks vajalik detaig#ring kaesoleva
teemaplaneeringu alusel.

5.2 Joonehitise alla jadvate maade voorandamise pohinted

Kuna maakonnaplaneeringu kaardi mddtkava ei voimmat@iga tapselt maarata tee
asukohta, siis maaratakse tdpne teemaa vajadud platneeringu alusel koostatava
tee-ehitusprojektiga.

Tee-ehitusprojekti koosseisu kuulub Uhe osana kjamtdskava. See maarab tee-
ehitustodde ja edasise teehooldusega arvestavalidelnvajaliku teemaa, mille

ulatuses nahakse ette maa vddrandamine ja sellal psaknevate hoonete ning
rajatiste likvideerimise vajaduse.

5.2.1 Tee-ehituseks vajalike maade omandamine

Riigimaanteede ehitamiseks voi remontimiseks Jagalhaade omandamine toimub
vastavalt Vabariigi Valitsuse poolt kinnitatud tealkavale Maanteeameti poolt
kinnitatud teeseaduse § 19-le vastava tee-ehitieiralusel.
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Tee-ehitusprojekti koostamise ja maaomanikega kilastamise ajal veel ei ole

Maanteeametil véimalik 6elda tee ehitamiseks Vegalnaade I6plikku hinda, kuna

sel hetkel puudub litsentseeritud maa hindaja pkmdtstatud eksperthinnang maade
turuvaartuse kohta. Piirkonna keskmiste maahindemlga saab infot Maa-ameti

kodulehekuljelt http://www.maaamet.ee/kinnisvanahit/, kuid seal toodud andmetel
on Uksnes informatiivne tdéhendus ning selle alwsebaa teha pdhjapanevaid ja
|6plikke jareldusi Ghegi kinnistu tegeliku vaartusghta.

5.2.2 Labiradkimised vabatahtlikuks vodrandamiseks

Parast vastava teeldigu vOi objekti teehoiukavasésmist (ning selle realiseerimiseks
vajalike rahade eraldamist) alustab Maanteeametdenaanandamise menetlust.
Selleks tellitakse litsentseeritud ja atesteeritmdahindajalt eksperthinnang tee
ehitamiseks vajalike maade turuvaartuse leidmisekslle alusel toimuvad
l&biradkimised maaomanikega.

Vbéorandamise aluseks olevate labirddkimiste kalgudatakse Maanteeameti poolt
ara maaomanike soovid, tutvustatakse maahindajfi poostatud eksperthinnangu
sisu ning Uritatakse leida omanikuga kokkulepe m@@randamise tingimuste osas
(hind, valduse Uleandmise aeg, saagi koristamismgtsa raiumise voimalus, tee
ehitamiseks mittevajaliku, kuid maaomanikule ebaoteka maasiilu vodrandamise
vOimalus Maanteeameti poolt jms). Eeltoodu alus@éimgakse kokkulepe maa
voorandamiseks voi alustatakse sundvdorandamisadeist.

Kdik maade omandamisega seonduvad kulutused (mahutiial, mudgilepingute
notaritasud ja riigildivud) tasub Maanteeamet.

5.2.3 Sundvddrandamine

Sundvddrandamist kohaldatakse siis, kui maatiki raffdamise vajadus on
aktsepteeritud avaliku planeerimisprotsessi kaigogyg kui labirddkimised
vabatahtlikuks vodrandamiseks ei anna soovitudrtuse.

Sundv6drandamine toimub vastavalt kinnisasja sutidrlamise seadusele.

5.3 Véljaehitamise etapid ja prioriteedid

Via Baltica maantee rekonstrueerimise vajadust itanad eeldatav liiklussagedus,
mis aastaks 2040 jouab trassi I6igus maakonna pidfljaUuluni tasemele, mida
suudab normikohaselt teenindada ainult | klassintega Lisaks toetavad selles 16igus
| klassi maantee ja koos sellega kaasnevate téapsenduste rajamise vajadust
sotsiaal-majanduslikud tegurid, sh Parnu ja Umévage valdade vahelise
pendelrdnde suur osakaal trassildigu liikluses.
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5-1 Eeldatav liiklussagedus Via Baltical aastal Q04

Kogu maakonda labivana omab Via Baltica jatkuvalirs tdhtsust riigi pohimaantee

funktsioonide kindlustajana, lisaks seab ndudedmegakuulumine Ule-euroopalisse
teedevorgustikku, olles peamiseks pdhja-lduna diseka (henduseks Soome, Eesti,
Lati, Leedu, Poola ja kesk-Euroopa vahel. Seetdttuoluline maantee kvaliteedi

tdstmine ka Via Baltica I8igul Uulust Haddemeestedagamaks terve maakonna
ulatuses ohutu ja sujuv liiklus labisditjatele nipgrandades kohalike elanike elamis-
ja liiklemistingimusi mduratdkete, jalg- ja jalgrateede rajamise, ohutute
teetletusvdoimaluste loomise n&ol nii inimestelekaimetsloomadele.

Vastavalt eeldatavale liiklussageduse kasvule sa@iada ja prioriteetsuse jargi
jarjestada alljargnevaid planeeringus kavandatwdBéltica elluviimise etappe:

I.  Tiheasustust labivad 16igud Parnu linna piiril @lest pdhjas ning
ldunas, kus eeldatav liiklussagedus aastal 204€hild5 000
a/00p kokku 16,50 km, sealhulgas:

a. Kurena — Ehitajate tee;
b. Raekila (Paide mnt) — Uulu (mnt nr 6 ristmik);
Il.  Halinga — Kurena 13,50 km (102,5-116, O sh Are na$oit);

Nl.  Jadiveré® - Parnu-Jaagupi — Are 12,50 km (90,0-102,5 shtkiba
dgvendus).

2 Rapla maakonnas paiknev jargmise eritasapinridssiéime asukoht
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Koos | etapiga vOiks kaaluda ka Sindi linnas kahigimaanteed lle Parnu joe
tuhendava 1,50 km pikkuse 16igu, millest suure os@odustab jfesild, ehitamist
tulevase Parnu suure Umbersdidu osana. Silla esgah@davajadus voib juba ni
varajases staadiumis tekkida juhul, kui ei reahsearnu linna kavandatava uue
(Raama) silla ehitamise plaanid. Vastavalt olulerr&ib aga Sindi silla ehitamist
kaaluda igas jargnevas etapis.

[l klassi maantee renoveerimine 14 km |8igus UuM8isteni (km 142-156) voiks
alata paralleelselt Il etapiga Halinga-Kurena nitig Voiste-Haademeeste (km 156-
170) paralleelselt Il etapiga Jadivere-Parnu-Jpagu

Alles seejarel, kui maakonda labiv Via Baltica ooele tasemele viidud, saab
loodetavasti hakata kavandama Parnu suure Uumbersdigpikkuses véljaehitamist.
Praeguste majanduslike eelduste kohaselt on seesss etapis ettenahtud ehitada
klassi maanteena, mille kogupikkus uletab 24 kmen@Valt voimalustest voib selle
veel omakorda kahte osasse jagada, kas ainult Sedigainult Paikuse valda
labivana. Esimeses etapis ei osutu vajalikuks gaitdiliste liiklussGimede
valjaehitamine, piirduda voib tavaristmikega. Sgdle et ennustada vajadust Parnu
suur Umbersoit ehitada | klassi maanteeks, jaa&madsed liiklusprognoosimeetodid
hatta. Pole vdimatu, et olemasoleva trassi uuentafai majanduskasv genereerivad
ettendgematuid liiklusvoogusid, ning | klassi maantrajamine vOib kerkida
paevakorda perioodil, mis jaab aastate 2040 ja 2866le.
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5-2 Via Baltica rekonstrueerimise vdimalikud etapid
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6 TERMINID JA MAARATLUSED:

TERMIN SELETUS

Aasta jooksul vaadeldavat tee ristlGiget labinuddskite
koguarv jagatuna paevade arvuga aastas.

Teeosa, kus on vdimalik séidumugavust ja —ohutagades
sOidukiirust vahendada kuni jargneva tee-elemendi
projektkiiruseni.

Erinevat liiklusvahendite riihma (séiduauto, busspauto
jne.) esindav sdiduk, mille médtmed, mass ja muunhtised
vOetakse aluseks maantee projekteerimisel.

Normidekohaselt kuumalt vbi soojalt paigaldatud
asfaltbetoonsegust kate.

Arvestusaastale prognoositud liiklussagedus, naillsel tee
vOi tanav plaanitakse ja projekteeritakse.

Muutuva raadiusega kdver, mis tagab sujuva Ulenoirigssi
sirgetelt osadelt ringikdverana kujundatud kdveoiaie.

Soiduteid omavahel voi kdnniteed sdiduteest eratGaie-,
haljas- vbi muu riba, mis ei ole ette nahtud soittuk
liiklemiseks.

Kahe v0i enama tee eritasandiline I16ikumine niijletlt teelt
on voimalik siirduda teisele.

Samatasandiline ristmik vOi eritasandilise  ristmiku
samatasandiline osa, kus omavahel konfliktseduk&bod
on kas taielikult voi osaliselt ajaliselt eraldatud

Samatasandiline ristmik, kus liiklust suunatakgejdatakse
vOi kaitstakse liiklussaartega ja/v0i teemargistega

Mitmekihiline  konstruktsioon, mis  vOtab  vastu
transpordivahendite koormuse ja jaotab selle pieleas

Tee, mille rahuldav sdidetavus on tagatud aastseibhdja
mis ei vaja pidevat hooldamist).

Liiklus, kus ei kasutata mootorsdidukeid.
Jalakéaijate ja ratturite liiklemiseks ette nahtual@ tee.

Teeosa, kus on vdimalik séidumugavust ja —ohutagades
sBidukiirust suurendada.

Kiirus, millest aeglasemalt s6idab 85% soéidukitest.
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Lisarada, millel hargnemise, liitumise v6i modne muu
mand6ovri sooritamiseks liigutakse muutuva kiirusega

Maanteega samasuunaliselt kulgev tee, mille eesksaom
projekteeritaval teel oluliselt vahendada ristmik@
pealesditude arvu, kuid samal ajal tagada vajalikdepaés
teega kulgnevale alale. Kogujatee ei kuulu maantee
koosseisu.

Kohaliku omavalitsuse omandis olev kohalikuks lis&ks
ettenahtud maantee.

Liiklusvoogude geomeetriliselt fikseeritud  I6ikumis
hargnemis- voi litumiskoht.

Tee vOi tdnava enamkoormatud soéiduraja ristldigeiniud
normitelgede arv ajalhikus.

Riigimaantee, mis Uhendab linna alevite ja alevikedeveid
ja alevikke omavahel v6i kuladega ning neid kdikhp ja
tugimaanteedega.

Teega kulgnev ala, kus liiklusohutuse seisukohdtbla olla
nahtavust piiravaid ja maanteele mittekuuluvaidstaisi.

Maantee&arne kraav pinnavee arajuhtimiseks teeketddt
vOi stivendi nblvadelt.

Erinevate liiklejate voi sdidukiliikide osatahtslikluses

Teel vOi sdidurajal liikuvate sdidukite arv tee Kipikkusel
kindlal ajahetkel.

Liikluse seisund, kus normaalne liiklusvoog lakkab,
liklustihedus laheneb piirtihedusele, liiklussageda kiirus
l&henevad nullile.

Uhikautode suurim arv ajailhikus, mida tee voi sfda
vOib normaalsetes tee- ja liiklusoludes labi lasta.

Ala labiv liiklus, mille lahte- ja sihtkoht asub haspool
vaadeldavat ala.

Tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusoh&tus
tagamiseks ja teelt lahtuvate keskkonnakahjulikengni
inimesele ohtlike méjude vahendamiseks mdeldudraibe
laius s6ltub tee omandivormist ja tahtsusest.

Teepeenarde valisservade vahekaugus risti tegaelje
Teepeenra serv, kust algab mulde ndlv.

Peamine liiklustee; maanteedel po&hi- ja tugimaahtee
linnades pohi- ja jaotustdnavad.

Autotee katendi pinnasalus, mille koosseisu kuuduesnaga
vahetult seotud kuvetid, kraavid, reservid, drenaa
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Mustsegust ehitatud kate, pinnatud.

Vedeldatud v6i vedelbituumenist, liivast ja killikstst voi
kruusast saadud litmaterjal.

Kahest lahestikku paiknevast 3-harulisest ristntilko®snev
4-haruline ristmik.

Mulde ndlvakalle, mida valjendatakse nélva kdrgjasedlva
horisontaalprojektsiooni pikkuse suhtena (1: m).

Kaugus, mille ulatuses s6éidukijuht naeb teed, téldejaid
ja liikluskorraldusvahendeid.

Liiklejatele puhkamiseks ja sGidukite parkimisek®eatdud
ala maantee laheduses.

Magistraaltee, mis (hendab pealinna teiste suuemat
linnadega, neid omavahel ja tahtsate sadamate,
raudteesdlmede ja piiripunktidega.

Peamiselt linnaosade vahelist voi linnakeskusesseduvat,
aga ka keskusest moodasuunatavat liiklust teenindav
magistraaltanav.

Sdidutee serval voi eraldusribal olev rajatis, endesmaérk on
takistada sdiduki  valjasGitu teelt vdi  kaldumist
vastassuunavoondisse.

Suurima téokindlusega katenditlitip, mida kasutatdidsie
klassi teedel.

Maapinnaga pusivalt Ghendatud, inimtegevuse tulemaus
valminud ehitis, mis ei ole hoone.

Kaht eritasandil I16ikuvat teed Ulhendav teeosa kst

Riigi omandis olev rajatis, mis on ette nahtud sidis
likluseks asulate vahel ja labi asulate.

Ristmik, kus liiklus toimub Uhesuunalisena Umber
jaotussaare.

Eritasandiline ristmik, kus I6ikuvad teed on seotoelja
silmus- ja nelja sujuvrambiga nii, et kdik poordadaldavad
ainult paremhargnemisi ja —liitumisi.

Vertikaalne labildige maastikust ja projekteerittajatisest
risti teetrassiga.

Ristl6ike graafiline kujutis koos kérgusmarkidega.

Eritasandiline ristmik, kus neli peateesuunalistmpa
uhendavad peateed korvalteega. Rambid ja korvaltee
moodustavad kaks samatasandilist ristmikku.

Kahe v6i enama samal kérgusel paikneva tee 16ikkwhis
kus on voimalik teisele teele siirduda.
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Maa-ala tee korval, kus liiklusest tulenev SGhusaddetab
perioodiliselt lubatud piirkontsentratsiooni.

Peamiselt kruus- vdi Kkillustikkattega katend, kaetu
tolmutdrjeks pindamis- vdi immutuskihiga. KasutatakV-
V klassi teedel.

Silla darmiste sammaste vdi koonuste sisepindatiéned
vahakaugus veepinnal.

Konstruktsiooni vOi kaldasammaste &aarmiste servade
vahekaugus piki silda.

Vahekaugus silla sdidutee kdrgeimast punktist meal
tasemeni.

Sdidutee pikiriba, mis on tahistatud vastavatdusknarkide
vOi teekattemargistusega voi on tahistamata jaentdiius on
killaldane autode liiklemiseks thes reas.

Ainult sdidukite liiklemiseks ettenédhtud teeosal tedib olla
mitu eraldusribaga eraldatud séiduteed.

Pinnasesse kaevamise teel rajatud mulle.
Uhikautodes valjendatud liiklussagedus.

Ebatasasuste amplituudide summa mm/m.

Maantee, tanav, jalgtee, jalgrattatee voi muu d6idya/voi
jalakaijate liiklemiseks kasutatav rajatis. Tee $s@SuU
kuuluvad ka teepeenrad, kilgkraavid, eraldus- jasrébad
ning tee juurde kuuluvad rajatised.

Tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusoh&tus
tagamiseks ja teelt lahtuvate keskkonnakahjulikengni
inimestele ohtlike méjude vahendamiseks mdelduchipid
kasutusega ala.

Teedarne piirkond, kust teele lahenev liikleja volla teel
liiklejale ohtlik.

Teekattele kantud jooned, nooled, kirfjad ja muud
liikluskorralduseks vajalikud kujutised.

Juriidiliselt eraldatud maa maantee tarindite jamedntide
paigutamiseks ja korrashoiuks.

Vahemalt Ghe kinnise teeninduskohaga (remondimés,la
jms)  teenindusettevote, kus muilakse  autokitust,
maérdeaineid ja varuosi ning osutatakse autokatealaj
vajalikke teenuseid.

Liikluse kvaliteedinaitaja, mida iseloomustataksekreetse
likleja liikumistingimustega liiklusvoo tihedusekiiruse,
ooteaja ja manoOoOverdusvabaduse kaudu. Valjendub
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tasemetena A, B, C, D, E ja F, kus A tdhendab mrim
kvaliteeti, E rajatise labilaskvust ja F ummikutnamnus
liklusrajatised projekteeritakse teenindustaseniglénna ja
linnal&hiimbruse puhul vbib kasutada ka teenincasta. .

Soidutee valisservale katendi toetamiseks rajatza;, mida
vOidakse kasutada peatumiseks ja erijuhtudel kiziseks.

Teele ettejdéva takistuse Uletamist vbimaldav eédtkaitsev
rajatis.

Projektijargne tee telje paiknemine looduses, mida
iseloomustavad horisontaalne (plaan) ja vertikaalne
(pikiprofiil) projektsioon.

Osa so6iduki massist, mis telje kaudu koormab teed.

Linna, alevi, aleviku vOi kila selgelt piiritletudompaktse
asustusega territoorium

Loenduste pohjal kindlaks maaratud suurima liikhgesius
tund, mille aeg vOib olla fikseeritud taistunni véuurema
tapsusega.

Suurus, mis iseloomustab liiklussagedust tipptuaéaitel
(valdavalt valitakse labilaskvuse arvutuste so®atu30-s
tipptund).

Tipptunni liiklussageduse ja aasta keskmise 0O0Eeeva
liklussageduse suhe.

Eritasandiline kolmekulgne ristmik, kus tks tetuli teisega
ligikaudu téisnurga all ja mis véimaldab rampideida igalt
harult teisele siirduda.

Vee vOi loomade tee alt labijuhtimiseks maanteedesiolev
rajatis, mille puhas ava on alla 3 meetri.

Magistraaltee, mis Uhendab linnu omavahel ning dinn
pShimaanteega.

Idee teostatavuse tehniliste ja majanduslike ageekt
hinnang.

Linnas vdi muul tiheasustusalal paiknev sdidukitéi v
jalakaijate liiklemiseks méeldud rajatis.

Teemaa piirist valjapoole jaav kuni 10 meetri l&uala,
mille  olemasolu ja tapne laius nahakse ette
detailplaneeringus.

Kuivamaasild, mida mddda tee kulgeb lle teise oee,vOi
muu objekti.

Sdidutee Uhepoolne, kbveriku sissepoole suunatikttafe.

Metsloomade kéaiguradadele tee ohutuks Uletamisgksud
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spetsiaalne viadukt.

Metsloomade kaiguradadele tee ohutuks Uletamisghsud
spetsiaalne tunnel.

Teoreetiline sdiduk, mis kasutab tee labilaskvasha suure
osa kui keskmine sdiduauto.

Jalakaijatele sdidutee, jalgrattatee voi trammiileamiseks
ja jalakaijate hajumise valtimiseks ette néhtudkaljatele
arusaadavalt rajatud ja vastavalt téhistatud teebss
jalakaijal ei ole sdidukijuhi suhtes eesdigust.

Jalakéijatele s@idutee, jalgrattatee voi trammitkeamiseks
ette nahtud vastava liiklusmérgi ja teekatteméargise
tahistatud teeosa, kus juht on kohustatud andnakgghle
teed.
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