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Eess»na 
 

 
Varasem jalakªijate- ja jalgrattateede projekteerimisjuhend Kergliikluse projekteerimine valmis 

aastal 1998. Aastal 2004 juhiseid tªiendati vªljaandega Teede projekteerimisalane teave, milles 

v»eti lªhemalt vaatluse alla erinevate liiklejate r¿hmade arvestamist kergliikluse trasside 

projekteerimisel. 

 
Aastal 2011 valmis Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi initsiatiivil Soome esimene 

jalakªijate- ja jalgrattateede pikaajaline plaan, mille lªhtekohtadeks on v»etud jalakªijate ja 

jalgratturite kªsitlemine eraldi transpordiliikidena ja millega seati eesmªrgiks jalakªijate ja 

jalgratturite osakaalu suurenemine alates aastast 2005 20 protsendi v»rra aastaks 2020. Aastal 

2012 valmis Transpordiameti algatusel ¿leriiklik jalakªijate ja jalgratturite tegevusplaan, milles 

r»hutatakse mitme asjaomase organisatsiooni ¿hist visiooni jalakªijate ja jalgratturite huvide 

kasvava esilet»stmise osas alates praegusest ajahetkest kuni aastani 2020. Nende hulka kuulub 

muuhulgas jalakªijate- ja jalgrattateede Projekteerimisjuhendi uuendamine. Mitmetes 

linnastutes on muuhulgas tªheldatud jalakªijate ja jalgratturite liitmise vajadust eraldi 

kªsiteldavaks transpordiliigiks, millele on fikseeritud omad pikaajalised kesksed arengukavad, 

planeerimisprotsessid, liikluskorralduse projekteerimine ja eellepingud.  rksamates 

linnapiirkondades on muuhulgas hakatud juba koostama uuest m»tteviisist lªhtuvaid jalakªijate 

ja jalgratturite huvisid arvestavaid arenguplaane ja -programme koostººs ELY-keskustega. 

 

Pingutused jalakªijate ja jalgratturite huvide esiletoomises on toonud vªlja ka jalakªijate ja 

jalgratturite v»imaluste tehniliste projektilahenduste ¿levaatamise vajaduse vastavalt 

kaasaegsetele arusaamistele ja uutele n»udmistele. 2011 aasta kevadel valminud jalakªijate- ja 

jalgrattatrasside eeluuringus t»id jalgratturite ja jalakªijate valdkonna spetsialistid ning 

sidusr¿hmad vªlja asjaolu, et uutes juhistes vajavad jalakªijaid ja jalgrattureid puudutavad 

lahendused k»rgendatud tªhelepanu nii liikluskeskkonna ja maakasutuse koostoimet, 

jalgrattateede v»rgustiku funktsionaalset klassi, transpordiliikide eristamist, teede 

ristumiskohtade lahendusi, ¿lekªiguradasid, ¿hendust ¿histranspordiga kui ka rattaparklaid 

puudutavates k¿simustes. 

 

Jalakªijate- ja jalgrattateede Projekteerimisjuhendi koostamisega alustati 2012 aasta kevadel. 

Juhend valmis Transpordiameti algatusel ja tººsse olid nii finantseerimise kui ka juhtivkomitee 

osas kaasatud Helsinki, Espoo, Vantaa, Tampere, Oulu, Turku, Jyvªskylª ja Lahti linn. Hanke 

juhtivkomiteesse kuulusid Ari Liimatainen (esimees) ja Arja Aalto Transpordiametist, Marek 

Salermo Helsingist, Jaana Salo Espoost, Timo Vªistº Vantaalt (asendusliikmena Teppo 

Pasanen), Timo Seimelª Tamperelt, Jorma Heikkinen Oulust, Jaana Mªkinen Turust, Timo 

Vuoriainen Jyvªskylªst, Matti Hoikkanen Lahtist, Mikko Karhunen Transpordi- ja 

Kommunikatsiooniministeeriumist, Marko Kelkka Uudenmaa ELY-keskusest, Silja Siltala 

Soome Omavalitsuste liidust ja Matti Hirvonen Soome Jalgratturite ¿hendusest. Hanke 

konsultandina toiminud nagu ka juht- ja projektir¿hmade sekretªri rolli tªitnud Ramboll Finland 

Oyôs kandsid juhendi valmimise eest hoolt Reijo Vaarala, Riikka Salli, Leena Manelius, Lauri 

Vesanen, Riku Jalkanen ja Jouni Lehtomaa. Hanke rakker¿hma liikmed on Liimatainen 

(esimees), Kelkka, Siltala, Hirvonen, Vaarala ja Salli (sekretªr).
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Jalakªijate- ja jalgrattateede Projekteerimisjuhendi koostamisel tehti laiap»hjalist 

koostººd omavalitsuste, ELY-keskuste, jalgratta¿henduste, inva¿hingute ja mitmete 

haridusasutuste vahel. Juhiste erinevaid valdkondi puudutavas osas koguti kokku 

erinevate huvigruppide arvamused mitmete erinevate valdkondade kohta. Juhiste 

koostamine sisaldas ka seminaride ning esildiste esitamise vooru. 2013nda aasta 

juunist kuni augustini saadi eeln»u kohta lausungeid kokku 28 erinevalt instantsilt. 

Saadud lausungite alusel muudeti juhendi sisu struktuur oluliselt paremini vastavaks 

erinevate osapoolte vajadustele ning juhendi eesmªrki òìiged lahendused vastavalt 

vajadusteleò r»hutavaks. 
 

Helsinki linnas, aprill 2014 
 

 
Transpordiamet 

Projekteerimisosakond
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1  Sissejuhatus 
 

1.1  Projekteerimis-

juhendi p»him»tted 
 

Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 

jalakªijaid ja jalgrattureid puudutavas ¿leriiklikus 

pikaajalises arengukavaga 2020 (Transpordi- ja 

Kommunikatsiooniministeerium 2011) on seatud 

eesmªrgiks, et aastal 2020 on jalakªijate ja 

jalgratturite osakaal liikluses vªhemalt 20 

protsenti suurem kui aastal 2005. See eeldab 

ligikaudu 300 miljonit tªiendavat kªiku jala ja 

jalgrattaga aastas. Jalakªijate ja jalgratturite kui 

transpordiliigi osakaal peab kasvama 32 

protsendist 35 kuni 38 protsendini ja s»iduautode 

kui transpordiliigi osakaal peab vastavalt 

vªhenema. Transpordi projekteerimisel tuleb 

jalakªijaid ja jalgrattureid kªsitleda omaette 

transpordiliigina, v»rdsena muude transpordi-

liikidega (Transpordi- ja Kommunikatsiooni-

ministeerium 2011, Transpordiamet 2012a). 

Sujuva ja ohutu liikluse nagu ka jalakªijate ja 

jalgratturite liiklusmahu kasvu eelduseks on 

heade ning jalakªijatele ja jalgratturitele 

meelepªraste ¿henduste olemasolu. Samuti peab 

¿hiskondlik struktuur olema nii jala kªimist kui 

ka jalgrattaga s»itmist toetava iseloomuga. 

 

Jala kªimise ja jalgrattaga s»itmise kui transpordi-

liigi kasv toob endaga kaasa mªrkimisvªªrset kasu 

nii rahva tervishoiu kui ka ¿hiskondlik-

majanduslikus sektoris. ¦htlasi kaasneb sellega 

positiivseid m»jusid keskkonnale nii ruumi 

kokkuhoiu kui ka m¿ra- ja heitgaasisaaste, eriti 

kasvuhoonegaaside vªhenemise lªbi. Jala kªimise 

ja jalgrattaga liikumise arendamine edendab 

funktsionaalsete, tervisliku ja meeldiva 

keskkonnaga linnastute vªljakujunemist. 
 

¦hiskondliku struktuuri kavandamisel osutub 

vajalikuks tingimuste loomine, mis v»imaldab 

elanikel kogeda jalgrattaga liiklemist kui sujuvat, 

mugavat, ohutut ja kiiret transpordiliiki. 

Jalakªijatele loodav keskkond peab olema selline, 

mis kutsuks inimesi kªima jala ja veetma vaba 

aega k»ndides. Jala kªimine ja jalgrattaga s»itmine 

peavad osutuma konkurentsiv»imelisteks 

alternatiivideks eriti just l¿hikestele s»iduautodega 

tehtavatele marsruutidele (alla 5 km).  

Kªimine jala ja s»itmine jalgrattaga 

kombineerituna ¿histranspordiga, sageli ka ¿ksnes 

jalgrattal lªbitav marsruut, v»ivad edukalt pakkuda 

konkurentsi ka pikematele autos»itudele. 

Jalakªijate ja jalgratturite huvide esile toomisel ja 

edendamisel tuleb pººrata senisest enam 

tªhelepanu eelprojekteerimise etapile, sest 

jalakªijate ja jalgrattaliikluse funktsionaalsed 

eeldused pannakse paika juba planeerimisfaasis. 

Piirkonna reserveerimine koos 

transpordiv»rgustikuga mªªravad piirkonnap»hise 

liikluse mahu, liik luse suunad nagu ka 

transpordiliikide tªhtsuse ja osakaalu. Jalakªijaid 

ja jalgrattureid soosiv ¿hiskondlik struktuur on tihe 

segastruktuur, kus elupaigad, teenuste osutamise 

kohad ning tºº-, »ppimise- ja vabaaja veetmise 

kohad asuvad teine-teisele lªhedal ja liiklemine 

nende punktide vahel kªies jala v»i s»ites 

jalgrattaga ei osutu vaevan»udvaks. 

(Transpordiamet 2011b).  

Jalakªijate ja jalgratturite keskkonda tuleb arendada 

¿he tervikuna, osana ¿htsest transpordis¿steemist ja 

seda samavªªrsena muude transpordiliikidega. 

Lahendused peavad p»hinema ¿ldisel tervikul, 

jalgratturite puhul nªiteks eesmªrgiks seataval 

v»rgustikul. Sellisel moel suudetakse tagada 

¿henduste katkematus, jalgrattateede v»rgustiku 

funktsionaalne klass ja seotus muu 

transpordiv»rgustikuga. Endisest enam tuleb 

pººrata tªhelepanu olemasolevate liiklusteede 

kvaliteedi t»stmisele, rajatiste korrashoiule ja 

renoveerimisele, mis laieneb alternatiivse 

meetmena ka uute liiklusteede rajamisele.  

1.2 Juhendi sisukord ja 
rakendusala  

Jalakªijate- ja jalgrattateede projekteerimisjuhendis 

ollakse keskendunud liikluse tehnilisele 

projekteerimisele. Juhendis kªsitletakse 

jalakªijatele ja jalgratturitele m»eldud liiklusteede 

projekteerimise p»him»tteid, keskuste jalakªijate 

vººndeid nagu ka jalakªijatele orienteeritud alasid. 

Lisaks kªsitletakse juhendis liik luse reguleerimist, 

jalakªijate- ja jalgrattateede tehnilist varustust, 

jalgrattaparklaid ning jalakªijate ja jalgratturitega 

seonduvat korrashoidu. Mopeedide kohta 

liikluskeskkonnas ja nendega seonduvate 

liikluskorralduste projekteerimise p»him»tteid on 

kirjeldatud eraldi juhistes (Transpordiamet 2013b).  
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¦ldisel tasandil viidatakse kªesolevas juhendis ka 

teistele sellistele juhenditele, milles kªsitletakse 

jalakªijaid ja jalgrattureid eraldi, konkreetsete ja 

terviklike ¿ksustena. Viited p»hinevad kªesoleva 

juhendi koostamise hetkel teadaolevatel 

andmetel. 

 
Kªesoleva juhendiga kªsitletakse erinevat t¿¿pi 

avalikke rajatisi ja liikluskeskkondi alates 

linnastust vªljas asuvast maanteekeskkonnast 

kuni erineva suurusega linnastute ja linnadeni 

vªlja. Erinevate avalike rajatiste korral on 

jalakªijaid ja jalgrattureid puudutavad lahendused 

erinevad. Juhendi eesmªrgiks on see, et nii riik 

kui ka omavalitsused lªhtuksid sama t¿¿pi 

¿hiskondlike struktuuride ja liikluskeskkondade 

osas ¿histest, jalakªijate ja jalgratturite huve 

esindavatest projekteerimise p»him»tetest ja 

projektilahendustest. K»iki kªesoleva juhendi 

punkte v»idakse kohaldada nii maantee 

keskkonnas kui ka tªnavate ja linnastute korral. 
 

Kªesolevas juhendis jagunevad avalikud rajatised 

jalakªijate-, ¿histranspordi- ja s»idukite 

vººnditeks (joonis 1). 

¶ Jalakªijate vººnd on rohkelt tººkohti ja 

teenuseid sisaldav tihedalt tªisehitatud 

piirkond, mis piirneb 1 kuni 2 kilomeetriga 

kaubanduskeskusest. Linnapiirkondades v»ib 

lisaks p»hikeskusele olla ka teenuste 

pakkumise osas erinevaid k»rvalkeskusi, mis 

on oma jalakªijate vººndiga. 

¶ Jalakªijate ªªrevººnd on 1 kuni 3 

kiloâmeetri laiune, jalakªijate vººndit 

¿mbritsev ala, mida iseloomustab vªga hea 

¿hendus keskusega nii jalgrattaga kui ka jala. 

Jalakªijate ªªrevººnd loob oma asendi t»ttu 

vªga head tingimused jalgrattaga 

liiklemiseks. 

¶ ¦histranspordi vººnd on ala, mida 

iseloomustab vªga hea v»i hea 

¿histransporditeenuste tase.  

¶ Autode vººnd on on jalakªijate- ja 

¿histranspordi vººndist vªlja jªªv ala. 

 
¦hiskondlikuks struktuuriks nimetatakse elu-, 

tººkohtade ja teenuste paiknevust teine-teise 

suhtes. ¦hiskondliku struktuuri vººndid 

kajastavad erinevate transpordiliikide kasutamise 

v»imalusi. (Soome Keskkonnaagentuur 2011). 

 Jalgrattaga s»itmine on jalakªijate vººndis 

suurepªraseks transpordiliikiks, seda eriti 

jalakªijate ala ªªrevººndis. Jalgrattaga s»itmine 

on jala kªimisest mªrksa suurema j»udlusega ja 

selle funktsionaalsus ei piirdu jalakªijate 

vººndiga. Toimivate jalgratta¿henduste ja -

korralduste keskkonnas on jalgratas t»hus 

transpordiliik k»ikides vººndites. Sageli osutuvad 

¿histranspordi osas hªsti toimivad piirkonnad ka 

jalakªijate ja jalgratturite seisukohast heaks 

keskkonnaks. 

 

 
 
Pilt 1. ¦hiskondliku struktuuri vººndid 

(Soome keskkonnaagentuur 2013). 

 

1.3  Juhendi kasutamine 
 
Juhised seisnevad soovitustes, mida tuleb 

v»imaluse korral jªrgida. Kvaliteedin»udeid 

puudutavate vªhimate vªªrtuste osas samas 

jªreleandmisi ei tehta, vªlja arvatud m»juva 

p»hjuse olemasolu korral. Tervikut silmas 

pidades osutub teinekord l¿hikesel distantsil nagu 

nªiteks sildadel ruumipuuduse t»ttu halvema 

kvaliteediga teenuse pakkumine paremaks 

lahenduseks kui vastava v»imaluse korraldamata 

jªtmine. Jalgrattatranspordile on segaliiklusega 

trass mitmeti parem lahendus kui ¿hine 

liiklustrass jalakªijatega. 

 
Juhend ei anna suuniseid ehitusviiside kohta ega 

ole sellisel kujul kªsiteldav peatººv»tu 

dokumentide liiteks. Samuti ei sisalda juhend 

t¿¿pjooniseid, mist»ttu tuleb iga projekteeritava 

objekti juures toimida vastavalt kujunenud 

olukorra tingimustele. Juhend sisaldab 

alternatiivseid lahendusi jalakªijate- ja 

jalgrattaliikluse korraldamiseks. 

 
Juhendi p»hipeat¿kkidega seonduvad allikad 

ja muu kirjandus on esitatud vªljaande l»pus 
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Juhendis on kasutatud jªrgmisi, seadusesªtetele 

viitavaid l¿hendeid: 

 
TLL      liiklusseadus 

TLA      liikluseeskirjad 

LMp Transpordiministeeriumi direktiiv 

liikluskorraldusvahendite kohta 

LVMa Transpordi- ja Kommunikatsiooni-

ministeeriumi eeskirjad 

valgusfooride kohta 

MRL     maakasutus- ja ehitusseadus 

MTL     maanteeseadus 

VNA     valitsuse mªªrus 
 

 

1.4  Jalakªijad ja 

jalgratturid liiklus-

korralduse seisukohast 
 
Transpordis¿steem on tervik, mis h»lmab k»iki 

liikumiskeskkondi ning erinevaid transpordiliike: 

jalakªijad, jalgratturid, ¿histransport, s»idukite 

liiklus ning transport. Maakasutuse 

projekteerimisega nagu ka erinevate rakenduste ja 

liiklustrasside asendi projekteerimisega v»idakse 

liikumisvajadust oluliselt m»jutada. 

Transpordis¿steemi t»hususe, ohutuse nagu ka 

keskkonnasªªstlikkuse parandamiseks on 

p»hir»hk jªrjest enam kandumas jªtkusuutlikku 

arengut toetavate transpordiliikide, jalakªijate, 

jalgratturite ja ¿histranspordi arendamisele. Nende 

transpordiliikide eelduste parendamine n»uab 

ulatuslikku sidestatust ja konkreetse pikaajalise 

eesmªrgi seadmist, sest arendustºº nªol (joonis 2) 

ei ole tegemist mitte ¿ksnes infrastruktuuri nagu 

nªiteks jalakªijate v»i jalgrattatrasside 

ehitamisega. Jala kªimine ja jalgrattaga s»itmine 

v»ivad osutuda tªhtsateks transpordiliikideks eriti 

just linnades ja muudes suuremates linnastutes. 

 

Pikaajalise kava tasandil tuleb liikluskorralduse 

projektiga  mªªrata arendusega r»hutatavad 

valdkonnad, erinevate transpordiliikide osakaal 

ning v»imalikult tªpsed ja m»»detavad 

eesmªrgid. Liikumisi kajastavate tªpsemate 

transpordi uuringute andmete olemasolu korral 

osutub v»imalikuks liikumisviiside jaotumisp»histe 

eesmªrkide seadmine jalakªijaid ja jalgrattureid 

puudutavas osas. 

 
Liikluskorralduse projekti seades jalakªijate ja 

jalgratturite v»imaluste arendamise prioriteetseks 

valdkonnaks on vªhemalt suurte ja keskmise 

suurusega linnapiirkondade korral vajalik jalakªijate 

ja jalgratturite v»imaluste arendamise pikaajalise 

arengukava koostamine. Pikaajalise arengukavaga 

kinnitatakse kindlad tegevussuunad ja ka kesksed 

meetmed, mis v»imaldavad m»jutada jalakªijate ja 

jalgratturite v»imalusi. S»ltuvalt linna v»i 

linnapiirkonna suurusest keskendutakse pikaajalises 

arengukavas kas pikaajalise arengu tasandile, 

mªªratledes selleks arendamise tegevussuunad, v»i 

mªªratletakse lisaks pikaajalisele arengukavale 

nªiteks jalakªijate ja jalgratturite sihtv»rgustik ja 

selle realiseerimise programm. 

 
Jalakªijate ja jalgratturite v»imaluste pikaajalise 

arengukava eesmªrgid jaotuvad nªiteks jªrgmiselt: 

 

¶ Suhtumise kujundamine ï Inimeste 

motiveerimine ja innustamine jala k»ndimist ja 

jalgrattaga s»itmist toimub tingimuste 

parendamise ning piiri¿lese koostºº toimel.  

¶ ¦hiskondlik struktuur ï Tiheda ja hªsti 

l»imunud ¿hiskondliku struktuuri korral 

puuduvad vajadused pikkade marsruutide 

ettev»tmiseks ning ligipªªs teenustele ja 

tººkohtadele on h»lbus nii jalgsi kui ka 

jalgrattaga.  

¶ Infrastruktuur ï Jalakªijate ja jalgrattateede 

v»rgustikud ja detailsed lahendused 

projekteeritakse lªhtuvalt m»lema liikumisviisi 

omadest lªhtekriteeriumitest, mitte lªhtuvalt 

autoliikluse seisukohast (joonis 3).
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Liikluskorralduse planeerimine 

π   ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ Ƨŀ ƧŀƭƎǊŀǘǘǳǊƛǘŜ Ǌƻƭƭ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛǎ 

 

 
 
 

WŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ Ƨŀ ƧŀƭƎǊŀǘǘǳǊƛǘŜ ǾŀƧŀŘǳǎǘŜ ǇƿƘƛƴŜ 
pikaajaline arengukava  

π   pikaajalise arengu suunad 
ω  Arvamuse kujundamine 
ω  Sotsiaalne struktuur 
ω  infrastruktuuri 

 
 
 

Pikaajalise arengukava teostamine π 

π   ǇƿƘƛƳŜŜǘƳŜŘ 
 
 

 

PIDEV KOOSTOIME 
MAAKASUTUSE ARENDUSEGA 

 
 
 
 

Pilt 2.             Jalakªijate ja jalgratturite vajaduste rahuldamise protsess. 
 

 
 

Pilt 3. ¦histranspordi, jalgratturite ja jalakªijate huvidest lªhtuvalt projekteeritud 

tªnavaruum; ¿histranspordi ala tªnava keskosas, k»nniteed servadel ja nende 

vahel asetsevad ¿hesuunalised jalgrattatªnavad (Groningen, Holland). 
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Jalakªijate ja jalgratturite v»imaluste 

parandamise v»imalused otsustatakse suures 

osas juba maakasutuse projekteerimisel ja 

projekteerimise erinevates faasides (joonis 4). 

Seet»ttu peab jalakªijate ja jalgratturite 

v»imaluste arendamine toimuma alati 

sidestatuna maakasutuse arendustººga. Tºº 

algab juba ¿ldplaneeringu faasis. ¦limalt 

soovituslik on mªªratleda jalgrattateede 

sihtv»rgustik juba ¿ldplaneeringu faasis. 

Muuhulgas peavad jalakªijate- ja jalgrattateed 

sisalduma planeerimisskeemide kirjetes ka muul 

viisil kui liiklust rassidena. Nªiteks on kasulik 

lisada skeemil erit¿¿pi A-kirjetele mªªrusena 

piirkonnasiseste liiklustrasside 

arendusp»him»tted ja liiklustrasside liitumine 

peamagistraalidega ning ¿histranspordi 

marsruutidega. Eriti just 

kesklinnapiirkonna C-kirjetele on vajalik 

jalgrattaparklate korraldamise aluste lisamine. 

¦ldplaneeringu kirjed peavad olema selgelt 

detailplaneeringut suunava tªhendusega. 

¦ldplaneeringuga seonduvalt antud selged 

mªªratlused annavad vªga hea aluse jalakªijate ja 

jalgratturite v»imaluste arendamiseks tªpse 

detailplaneeringu koostamisel, millega seonduvad 

muuhulgas juba ka liiklustrasside teostatavuse 

uuringud.  

 

Lisaks ¿lalnimetatule on suuremates linnades 

kehtestatud omad tªnavaruumi projekteerimis-

juhised, tªnavate ja veevarustuse projekteerimis-

juhendid ja t¿¿pjoonised, millel on jalakªijate ja 

jalgratturite vajadusi arvesse v»etud mitmest 

erinevast aspektist, nªiteks ligipªªsetavuse 

seisukohast.

 

PLANEERIMISPROTSESS 
 

Algusfaas  
¶ Planeerimishanke 
ǘǀǀǇǊƻƎǊŀƳƳ Ƨŀ 
ajakavad (kavandamine)  

¶ Osalused ja hindamised 
¶ 9ǎƛŀƭƎǎŜŘ ŜŜǎƳŅǊƎƛŘ 

 

 

 

 

 

 

Ettepanekufaas 
¶ Projekti ettepanek 
¶  Teavitused ja 

arvamused  

YƻƻǎƪƿƭŀǎǘǳǎŦŀŀǎ 

 
Hetkeolukord 
¶ WŀƭŀƪŅƛƧŀƛŘ Ƨŀ 

jalgrattureid 
puudutavad 
ƭŅƘǘŜŀƴŘƳŜŘ 
¶ WŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ Ƨŀ 

jalgratturitega  
ǎŜƻƴŘǳǾŀŘ ŜŜǎƳŅǊƎƛŘ 

Projekteerimisega 
seonduvad liiklusalased 

uuringud 

WŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ Ƨa jalgratturite huvid 
projektialternatiivide 

koostamisel  

tǊƻƧŜƪǘƛŀƭǘŜǊƴŀǘƛƛǾƛǎ ƧŅƭŀƪŅƛƧŀƛŘ Ƨŀ 
jalgrattureid puudutavate 
ƳƿƧǳŘŜ ƘƛƴŘŀƳƛƴŜ  

Viimistlemine 
¶ Vajalikud 

lisauuringud  
¶ WŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ Ƨŀ ƧŀƭƎǊŀǘǘǳ- 

ritega seonduvate 
ŀǊǾŀƳǳǎǘŜΣ ƳŅǊƪǳǎǘŜ Ƨŀ 
kommentaaride alusel 
tehtavad muudatused 
¶ Vaikutustenar-

vioinnin viimistlemine
 

W![!Y&LW!5 W! W![Dw!¢¢¦wL5 [LLY[¦{Yhww![5¦{9 t[!b99wLaL{9[ 

 
Pilt 4. Jalakªijate ja jalgratturite huvide arvestamine planeerimise erinevates faasides (Soome 

Transpordiamet 2011b). 

 
 

1.5  M»isted 
 
 

Jala kªimine ja jalgrattaga s»itmine on 

kªsiteldavad omaette transpordiliigina, mille 

vajadusi tuleb projekteerimisel ka eraldi 

arvestada. Jalgratast tuleb sageli kªsitleda 

jalakªijatest erinevalt s»iduvahendina. Jalakªijate 

ja jalgratturite kªsitlemine omaette transpordi-

liigina vªhendab kergliikluse p»him»istete hulka 

v»rreldes varasema vastava juhendiga. 

alt lªbipªªs (alt lªbikulgev k»nnitee) 

jalakªijatele ja jalgratturitele, samuti vajadusel 

mopeedidele kasutamiseks m»eldud, s»idutee 

v»i raudtee alt lªbipªªsu v»imaldav sild 

s»ltumatu jalkªijate- ja/v»i jalgrattatee 

jalakªijate- ja/v»i jalgrattatee kulgeb 

s»iduteest s»ltumatult. 

Ettevalmistusfaas  
ω 9ŜǎƳŅǊƪƛŘŜ ǘŅǇǎǳǎǘŀƳƛƴŜ 
ω tƿƘƛǳǳǊƛƴƎǳŘ  
ω Ehitusmudeli- Ǿƿƛ 

projektivalikud  
ω aƿjude hindamine  
ω Dialoog  
ω Projekti eskiis 
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eraldatud jalgrattatee ja k»nnitee (k»rvuti 

kulgevad k»nni- ja jalgrattatee) 

jalakªijad ja jalgratturid on teine-teisest 

eraldatud teekattemªrgistuse v»i 

konstruktsiooniliselt katendi, halajasala v»i 

m»ne muu sarnase vahendiga.  

eraldusriba  

eraldab teine-teisest k»nni- ja jalgrattatee 

ligipªªsetavuse p»hitase 

kvaliteedi, takistuste puudumise ja ohutuse 

arvestamine projekteerimisel, ehitamisel ja 

korrashoiul, millega tehakse v»imalikuks 

k»ikide kasutajar¿hmade takistusteta 

liikumine antud keskkonnas; ei sisalda 

erinevate kasutajar¿hmade n»udmistest 

tulenevaid erilahendusi 

ligipªªsetavuse eritase 

k»rgendatud ligipªªsetavuse n»udmistega 

piirkonnad, jalakªijate tªnavad; avalike 

teenustega kesklinnapiirkonnad; eakatele ja 

puuetega isikutele, samuti sotsiaal- ja 

terviseteenuseid osutavate keskuste 

¿mbrused; suure vanurite- ja puuetega isikute 

eluasemekontsentratsiooniga alad; ¿histrans-

pordi terminalide ja peatuste alad; sportimis- 

ja mªnguvªljakud, mille juures on v»etud 

arvesse k»iki kasutajaid; takistusteta 

marsruudid nªiteks vabaaja veetmiseks 

m»eldud aladel. 

takistusteta marsruut 

k»ikide kasutajate poolt ligipªªsetav, h»lpsalt 

kasutatav, funktsionaalne, loogiline, ohutu ja 

meeldiv marsruut 

takistuste k»rgus  

tee pinnal, n»utaval nªgemiskaugusel oleva 

m»»detava takistuse vertikaalsuunaline 

k»rgus teepinnast m»»detuna 

f¿¿siline ohutus 

m»»tmistulemustel p»hinev hinnang 

keskkonna v»i tingimuste ohutuse kohta, vt. 

kogetud ohutus 

hierarhia  

rakenduslik liigitus  

aeglase liiklusega tªnav  

tªnav v»i tee, mille kiiruspiirang on reeglina Ò 

30 km/h ja millel on kiirust piiravaid 

konstruktsioone  

aeglustamine  

kiiruse vªhenemine aja¿hiku suhtes (m/s
2
)  

jalakªija 

jalgsi, suuskadel, rullsuuskadel, uiskudel v»i 

muudel vastavatel vahenditel liikuv, samuti 

t»ukekelgu, lapsekªrude, mªngus»iduki, 

ratastooli v»i vastava seadme juht nagu ka 

jalgratast v»i mopeedi kªe k»rval l¿kkav isik 

(vt. k»ndija) 

jalgliiklustee 

k»nnitee, jalakªijate tªnav, jalakªijatele 

orienteeritud tªnav v»i »ueala 

k»nnitee  

jalakªijatele m»eldud, s»iduteest 

konstruktsiooniliselt eraldatud v»i 

eraldiasetsev tee osa v»i ka eraldiseisev tee  

kergliiklusteed  

tavaliselt ¿ksnes jalakªijatele ja jalgratturitele 

kasutamiseks m»eldud tee v»i selle osa. 

kergliiklus  

jalakªijaid ja jalgrattureid h»lmav ¿htne 

m»iste. Teatavates kontekstides h»lmab see 

m»iste ka mopeedijuhte. 

kogetud ohutus 

inimestele isiklikult keskkonna v»i tingimuste 

ohutuse kohta tekkinud arvamus vt. f¿¿siline 

ohutus 

kohtumisnªhtavus 

distants, millelt kahe, teine-teisele vastu s»itva 

s»iduvahendi juhid teine-teist mªrkavad ja 

suudavad normaaltingimuste korral 

kokkup»rke vªltimiseks peatuda 

k»rguste vahe 
antud kontekstis liiklustrassi pinna k»rguse 

muutumine liiklustrassi pikisuunas 

k»ndija 

jalgsi liikuja (vt. jalakªija) 

jalakªijate tªnav 

jalakªijatele ja jalgratturitele m»eldud, 

liiklusmªrkidega tªnavana tªhistatud tee 

jalakªijatele orienteeritud tªnav  

tªnav, millel on jalakªijate jaoks s»iduteest 

nªiteks madala ªªrekiviga, s¿vendiga v»i 

pollaritega eraldatud k»nniteed ja millel 

autode liikumiskiirust on konstruktsiooniliste 

vahenditega nagu nªiteks ristumisalade 

k»rgendustega piiratud. Sageli on selle nªol 

tegemist jalakªijate tªnava alternatiiviga 

kohtades, kus autoliikluse tªiemahuline 

piiramine v»imalikuks ei osutu. 
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k»nniv»rgustik 

vt. punkt 4.1.2 

kvaliteetkoridor / kvaliteetk»rvaltee / 

kvaliteetmarsruut  

teenindustasemelt ja -varustuselt kvaliteetne 

ja muust ¿mbrusest eralduv liiklustrass  

transpordis¿steemi projekteerimine 

transpordiliikide ja -v»rgustike terviklik 

projekteerimine 

liiklusruum  (L)  

h»lmab transpordi¿ksuste p»him»»tmeid, 

liikumisvaru teiste teekasutajatega ja 

liiklusruumi serva 

liikumispuudega ja piiratud tegevusv»imega 

isik 

isik, kelle liikumisv»ime, tegevusv»ime v»i 

suhtlusv»ime on haiguse, vigastuse, vanuse 

v»i muu p»hjuse t»ttu ajutiselt v»i p¿sivalt 

piiratud. Liikumispuue v»i piiratud 

tegevusv»ime v»ib olla nii nªhtav kui 

peidetud ja olla seotud nªiteks liikumisv»ime, 

tajumise, arusaamis- ning »ppimisv»ime, 

allergiate v»i muude liikumist raskendavate 

asjaoludega. Liikumispuue ei tarvitse alati 

olla p»hjustatud vanusest, haigusest v»i 

vigastusest. Nªiteks puutuvad ka raskete 

kandamite v»i vªikeste lastega liikuvad isikud 

kokku erinevate, liikumist takistavate 

teguritega. 

projekteeritud kiirus  

kiiruse tase, mille alusel liiklustrassid 

dimensioneeritakse 

mopeedijuht 

antud kontekstis kaherattalise L1e- v»i L2e 

klassi liigituva, tehaseseades maksimaalselt 45 

km/h mootori j»ul liikuva s»iduvahendi juht  

nªhtavus  

teed mººda m»»detud distants, mille ulatuses 

peab teel olev takistus olema s»iduvahendi 

juhile v»i jalakªijale nªhtav 

nªhtavusala 

vººnd tee kurvides ja ristumistel, mis on 

vajalik s»itmist takistava asjaolu v»i teise 

teekasutaja mªrkamiseks 

teepeenar 

s»iduteest ªªrejoonega eraldatud tee 

pikisuunaline osa, mis ei ole k»nnitee, 

jalgrattatee ega ïrada 

»ueala 

jalakªijate- ja s»iduvahendite liiklusele 

¿hiskasutuseks m»eldud, liiklusmªrkidega 

tªnavana tªhistatud tee  

jalgratas 

¿he v»i enama isiku v»i kauba vedamiseks 

valmistatud, vªhemalt kaherattaline, pedaalide 

v»i kªsivªndaga varustatud mootorita 

s»iduvahend. Jalgrattana kªsitletakse ka sellist 

maksimaalselt 250 W v»imsuse 

elektrimootoriga varustatud s»iduvahendit, 

mille mootor toimib ¿ksnes vªntamisel ja 

lahutatakse hiljemalt kiiruse kasvades 25 

kilomeetrini tunnis. 

peatumisnªhtavus 

distants, mis on normaaltingimustes 

s»iduvahendi juhile vajalik teel oleva 

takistuse mªrkamiseks ja s»iduvahendi 

peatamiseks enne takistust 

jalgrattur  

jalgratta juht  

jalgrattav»rgustik,  vt. punkt 4.2  

jalgrattaliiklust rass  

jalgrattaga s»itmiseks m»eldud v»i kohalduv 
liiklustrassi t¿¿p (punkt 5.4.1 kuni 5.4.5)  

Jalgrattarida  

jalgratta- ja mopeediliiklusele m»eldud, 

teekattemªrgistusega tªhistatud s»idutee 

pikisuunaline osa 

jalgratta tasku  

ristmikel jalgratturitele reserveeritud 

ooteruum autoliikluse ees 

jalgrattatee 

jalgratastele m»eldud, liiklusmªrkidega 

tªhistatud, s»iduteest konstruktsiooniliselt 

eraldatud v»i eraldiseisev tee osa v»i siis 

eraldiseisev tee 

jalgrattatee jªtk 

jalgratturitele teekattemªrgistusega tªhistatud 

s»idutee ¿letamise koht  

peamarsruut, piirkondlik marsruut, kohalik 

marsruut  

rakenduslike klasside kohased jalgratta-

marsruudid 

p»hiv»rgustik/piirkondlik v»rgustik/kohalik 

v»rgustik  

jalgrattateede v»rgustiku kolmeastmeline 

rakenduslik liigitus  

reaktsiooniaeg  

aeg, mis kulub alates hetkest, kui 

s»iduvahendi juht (v»i m»ni muu teekasutaja) 

mªrkab takistust, kuni hetkeni, mil 

s»iduvahendi kiirus hakkab pidurdamise 

tagajªrjel kahanema. 
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segaliiklusega liiklustrass 

tªnav v»i tee, millel ei ole jalgratturitele 

reserveeritud eraldi osa ega s»iduk»lblikku 

teepeenart tªnava v»i tee ristl»ikel 

naabruskondlik v»rgustik 

omavalitsusest laiemale territooriumile ulatuv 

jalakªijate ja jalgrattateede v»rgustik, mis 

moodustub erinevate omavalitsuste 

p»hiv»rgustike osadest 

silma punkti k»rgus  

teekasutaja silma ja teepinna vaheline 

p¿stsuunaline vahemaa  

¿hiskondlikult turvaline 

inimestel ei ole liikumiskeskkondades ohtu 

ega ohu tunnet langeda kuritegevuse ohvriks 

¿lekªigurada  

jalakªijatele m»eldud, s»iduteede, 

jalgrattateede v»i raudteede ¿letamiseks 

m»eldud, liiklusmªrkidega v»i 

teekattemªrgistusega tªhistatud tee osa 

tasemeerinevus  

ligipªªsetavuse seisukohast lªvi v»i muu 

konstruktsiooniline vertikaalsuunaline 

struktuur v»i takistus 

jalgsi marsruut / jalgsi marsruudi p»hitee  

peamiselt vaba aja veetmiseks m»eldud ¿hine 

marsruut / omavalitsuse k»rgeima rakendus-

liku klassi kohane jalgsi marsruut 

jalut ustee 

jalgsi marsruudi osa  

vaba ruum 

liiklusruumist vªljapoole jªªv vaba ruum koos 

sinna jªªvate takistustega 

eraldusriba 

eraldab s»iduteesuunalise jalakªijate- ja 

jalgrattaliiklustrassi s»iduteest 

¿hiskasutatav jalgrattatee ja k»nnitee, 

jalgratturitele ja jalakªijatele m»eldud, 

liiklusmªrkidega tªhistatud, s»iduteest 

konstruktsiooniliselt eraldatud v»i eraldiseisev 

tee osa v»i eraldiseisev tee 

¿hine ruum (shared space)  

projekteerimismeetod v»i -lahendus, mille 

kandvaks ideeks on tªnava ja ruumi erinevate 

rakenduste ¿hendamine. Tªnava kasutajad 

lªhtuvad nn. ¿hises ruumis olles 

¿hiskondlikest reeglitest ja teistega 

arvestamise p»him»ttest. Rakenduslikult 

klassilt vastab »uealale 
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2  Jalakªijaid iseloomustavad omadused 
 

2.1  Kasutajar¿hmad 
 

 

2.1.1     Jalakªijate vajadused 

 
Jalakªijad on vªga mitmek¿lgne ja vªga 

erinevate vajadustega ning liikluses osalemise 

v»imetega liiklejate r¿hm. Jalakªijateks loetakse 

lisaks k»ndijatele ka rulluisutajad v»i jalgratast 

kªe k»rval l¿kkavad isikud. jalakªijatena 

kªsitletakse ka elektritoitel toimiva, 3- v»i 4-

rattalisel nn. inva- v»i elektrimopeediga, mille 

kiirus on maksimaalselt 15 km/h, liikuvaid 

isikuid ja neil on lubatud s»itmine k»nniteel. 

 
K»nniteed teenindavad erinevaid 

liikumisvajadusi nagu nªiteks ¿hest kohast 

teise suundumist, vaba aja veetmist ja 

spordiharrastusi. Jalakªijate alad on ¿htlasi ka 

leivnud kokkusaamise ja mªngukohtadeks.  

Avalikud jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassid on 

Soomes k»ige eelistatumad, kasutatavamad ja 

pindalalt suurimad vªljaehitatud liikumiskohad. 

Kergliiklustrasside v»rgustiku tªhtsus rahva 

tervisele on vªga suur (Soome Maanteeamet 

2004b). Erinevateks teid kasutatavateks 

spordiharrastajateks on nªiteks sºrkijad- ja 

k»ndijad, kepik»ndijad ning rulluisutajad ja 

rullsuusatajad. 

 

Erinevate jalakªijate m»»dud on kujutatud pildil 

5. Erinevatel kasutajar¿hmadel on erinevad 

vajadused liiklustrassi omadusi silmas pidades, 

mida tuleb tee projekteerimisel arvesse v»tta 

(tabel 1). 

 
 

 

  

 

 

Pilt 5. Jalakªijate m»»dud. 

Laius 

Jalgratta pikkus 
keppidega 

laius 

pikkus 

Vabakƿnd Tihe rivi Normaal ruumivajadus Paigalseistes Liikumisel 
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Tabel 1.      Erinevate jalakªijate vajadused (Soome Maanteeameti 2004b ja Vaismaa ja teised andmetel 

2011). 
Kasutajar¿hm Jalakªijate liiklustrasside korraldamisel arvesse v»etavad vajadused  

K»ik F¿¿siline ohutus. Ohutus s»idutee v»i jalgrattatee ristumised, piisav valgustus, nªhtavus 

ristumiste nagu ka alt lªbipªªsu kohtades. Eraldatus jalgratturitest tihedama liiklusega 

marsruutidel ja piirkondades.  

Kogetud ohutus. Peamiste k»nnimarsruutide ohutus pimedaajal, hea valgustus.  

Ligipªªsetavus.  

Liikumise h»lpsus, piisavalt laiad jalgliiklusteed, liikumist takistada v»ivate asjaolude 

puudumine.  

Erinevaid tegevusi ¿hendav, ¿hine k»nniv»rgustik.  

Huvitav, vaheldust pakkuv k»nnikeskkond.  

Mugavus, v»imaluse korral m¿rasaaste ja ilmastiku eest kaitstud marsruudid.  

V»imalus suhtlemiseks, vaba aja veetmiseks ja inimestevaheliseks sotsialiseerumiseks.  

Marsruutide tªhistus ja juhised. 
Lapsed ja 

koolinoored 
K»nnimarsruutide ohutus k»rgendatud tªhelepanuga koolide, puhkealade ja 

spordivªljakute juures (nªhtavus, s»iduvahendite kiirused, struktuurid, valgusfoorid). 

Tººmarsruutidel 

liikujad  

ìpilased 

Marsruutide otsesus ja sujuvus.  

Marsruutide ¿hiskondlik ohutus, valgustus, nªhtavused ja korrashoid. Tiheda liiklusega 

marsruutidel valgusfooridest juhitud ristmikud koos jalakªijate anduritega. 

Liik umispuudega ja 

piiratud 

tegevusv»imega 

isikud, vanurid, 

lastevankritega 

liikujad v»i 

sensoorse puudega 

isikud 

Selge, terviklik ja katkematu liikluskeskkond.  

Ligipªªsetavusn»uete arvessev»tmine projekteerimisel (marsruudid ilma 

k»rgustevahedeta ning sujuvad piki- ja k¿lgsuunalised kalded, ªªrekivide lahendused, 

kattematerjalid).  

Teenindusasutuste jms lªhedusse h»lpsalt lªbitav ja ohutu jalakªijate ligipªªs ning 

puhkepaigad.  

Head ja ohutud ¿hendused tªhtsamate teenustega.  

Liikumiseks vajalike abivahendite, saatja v»i lapsevankrite jaoks vajaliku ruumi arvesse 

v»tmine.  

Hea valgustus ja kontrastierinevused.  

Helisignaalid valgusfooridel, liiklusmªrgid ja juhised.  

Eraldatus jalgratturitest. 

Hingamisteede haigusi 

p»devad isikud 
Alternatiivse, s»iduvahendite liiklusest eraldi asetseva jalakªijate marsruudi 

pakkumine. Taimede valikul allergiat mitte p»hjustavate taimede eelistamine. 

Spordiharrastajad  
K»ndijad, 

kepik»ndijad ja 

sºrkijad 

Liiklustrasside atraktiivsus (puhtus, hooldus ja maastikud).  

Populaarsematel koerte jalutusmarsruutidel pr¿gikastid koerte vªljaheidete jaoks. 

Sportimiseks m»eldud radadele viivatel asfaltkattega liiklustrassidel laiem teepeenar 

jooksjatele, k»ndijatele ja kepik»ndijatele. 
Rulluisutajad ja 

rullsuusatajad 
Teekatte siledus, kahjustuste puudumine ja katkematus.  

Piisav peatumisnªhtavus ja k»verusraadiused enimkasutatavatel rulluisumarsruutidel 

(projektistandard "soovituslik").  

Rullsuusatajatele omavalitsuse piirkonnas vªhemalt ¿ks hea marsruut, mille teepeenrad 

on 0,5 meetri laiuses p»»sasteta vms takistusteta ja ristumistel teine-teisest mººdumiseks 

piisava ruumiga. 

Suusatajad Suusarade ligipªªsetavus elurajoonidest ilma autoga kohales»itmise vajaduseta.  

Ristumiste vªltimine tiheda liiklusega s»iduvahendite liiklustrassidega, ristumiste korral 

on ¿lekªigusillad korrashoiu seisukohast alt lªbipªªsudest parem lahendus.  

Keskustes, parkides, sportimispiirkondade lªheduses, samuti jalakªijate- ja jalgrattateede 

k»rval on soovituslik teha klassikalise stiili suusarada. 
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2.1.2  Jalakªijate marsruudivaliku 

p»him»tted 

 
Jalakªijad jagavad oma marsruuditerviku 

tavaliselt l¿hemateks, nªhtavusulatusse 

mahtuvateks etappideks, mida soovitakse lªbida 

v»imalikult otse. K»rguste vahed m»jutavad 

marsruudivalikut selliselt, et k»ndija tajub 

¿hemeetrist t»usu 10-meetri pikkuse k»nni 

distantsina tasasel maal.  

 

Jalakªijate marsruudivalikut m»jutavad mitmed 

erinevad asjaolud (joonis 6). K»ndija 

aktsepteerib ebameeldivas keskkonnas tehtud 

k»nnist 1,7 korda pikemat k»nnidistantsi 

meeldivas keskkonnas (Knoflacher 1995). 

 

Treppide juures tuleb ette nªha treppideta 

valikuv»imalus (Knoflacher 995).  

Samuti tuleb kaldtee juurde ette nªha treppide 

olemasolu. Juhul kui k»rguste vahe on nii suur, 

et kaldteed osutuvad liialt pikkadeks, tuleb 

tasandilt-tasandile liikumise v»imalus tagada 

liftiga. (SuRaKu 2008). 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

P

ilt 6. Jalakªijate marsruudivalikut m»jutavad asjaolud. M»jukordaja > 

1 tªhendab, et liiklustrass on ahvatlev ja kordaja < 1 tªhendav vastupidist. 

(Lºvemark 1969). 

 
 

MARSRUUDI VALIKUT MÕJUTAV ASJAOLU MÕJU- 

KORDAJA  
 

 
 
 

Marsruudi 

piiritletavus 

 
Objekt ( või mõni muu maamärk)    

ja selleni viiv liiklustrass nähtav 

marsruudi valimise kohas 

 

 
2,0 

 
Puudulik üldpilt  

Õige marsruudi valimiseks vajalik 

eelnev kogemus. 

 

 
1,0 

 
 
 
 
 
 

 
Käänuline 

Kaarega kohale viiv tee 

Lõikamine toimub juhul, kui liiklust rass 

osutub >10% pikemaks kaugusest 

linnulennult 

 

 
0,1 

Käänuline tee 

(mitmed < 90% suunamuutused) 

Marsruut  1 valitakse 1,3 korda 

sagedamini kui marsruuti 2  

 

 
1,3 

Selge teekond  

Marsruut 1 valitakse 1,25 korda 

sagedamini kui marsruuti 2 

 

 
1,25 

 
 
 

 
Tasasus 

 

Tõus alla 2 m, tõusunurgaga <12%        
 

1,0 

 

5% langus 
 

1,5 

 

1 kuni 3 astmega trepid 
 

0,9 

 

Rohkem kui 10 astmega trepid   
 

0,2 

 

 
Eraldatus 

sõidu-

vahendite 

liiklusest 

 

Täiesti eraldiseisev liiklustrass 
 

1,0 

 

Kõnnitee 
0,9 

Eraldatus puudub  
0,4 

SIHTPUNKT 

SIHTPUNKT 

 

SIHTPUNKT 

 

SIHTPUNKT 
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2.2  Jalakªijad ja nende kªigud 
 

 

2.2.1 Jalakªijad ja nende kªike 

iseloomustavad omadused 

 
K»ik kªigud seisnevad l¿hemas v»i pikemas, 

k»ndides lªbitavas l»igus. Sageli sageli 

k»ndimist k»ndimist ka transpordiliigi 

muutmine vahetuskohas. 

 
Sihtpunkti suunduvate kªikude mahtu 

kirjeldatakse reisisooritusena. Reisijauuringu 

(HLT 2010ï2011) kohaselt teevad soomlased 

keskmiselt 2,9 kªiku ººpªevas, millest 21 % 

sooritatakse jalgsi. K»ikidest vanusegruppidest 

kªivad jala k»ige rohkem alla 34-aastased ja 

teisalt ¿le 65-aastased. Naised kªivad meestest 

rohkem jala k»ikides vanuser¿hmades. 

 

Jalakªijate iga-aastane reisisooritus on Soomes 

ligikaudu 1,8 mrd. km. Sooritusest suurem osa 

moodustub vaba aja veetmisel ja tervisespordi 

raames tehtavatest k»ndidest 

 
K»ndidest 62 % on l¿hemad kui 1 kilomeeter. 

K»nni keskmine pikkus on 1,6 km ja keskmine 

k»nnile kuluv aeg on 22 minutit. 

 
Jalgsi k»nnitakse k»ige rohkem jªrgmistel 

marsruutidel (HLT 2010ï2011, numbrid ei 

kajasta transpordiliigi vahetamisel tehtavat 

k»ndi):  

¶ poeskªigud ja asjaajamised (32 % 

k»ndidest) 

¶ tºº ja »pingutega seonduvalt tehtavad 

k»nnid (16 % k»ndidest)  

¶ k¿lastused (9 % k»ndidest)  

¶ muud vaba aja veetmisega seonduvad 

k»nnid (44 % k»ndidest). 

2.2.2 Jalakªijate kªikude ajaline varieeruvus 

 
Jala kªimise maht s»ltub aastaaegadest (joonis 

7). Talvekuudel kªijakse jala rohkem kui suvel. 

Nªdalapªevade vahelised erinevused on 

tavaliselt tingitud kªikude eesmªrkide 

erinevustest. Nªdalal»ppudel on need seotud 

rohkem vaba aja veetmisega ja ªripªevadel 

igapªevaste tºº ja »pingutega seonduvate 

kªikudega. 

 
Jala kªimise tunnip»hine varieeruvus erinevates 

punktides s»ltub ilmast, liikumise iseªrasustest 

(tººlkªimine, asjaajamised v»i tervisesport) ning 

juhuslikest teguritest. Tunnip»hine varieeruvus, 

nii nagu see selgub reisijauuringutest, on kªigu 

algushetke p»hiselt omavalitsuspiirkondade 

kaupa erinev (joonis 8). 

 
K»nni kiirus s»ltub reeglina kªigu eesmªrgist ja 

liikumisviisist. Keskmised k»nni punktkiirused 

Helsinki kesklinna trassil»ikudel jªªvad 

vahemikku 1,5 kuni 1,8 m/s (Helsinki linn 

1990). 

 
K»nni punktkiiruste keskmised vªªrtused 

varieeruvad jªrgmistes vahemikes: 

 
¶ tººlkªimine 5 kuni 6 km/h (1,4 kuni 1,7 m/s) 

¶ asjaajamised 4 kuni 5 km/h (1,1 kuni 1,4 m/s) 

¶ vaba aja veetmine 3,5 kuni 4 km/h (1,0 kuni 

1,1 m/s)  

¶ eakad 3,5 kuni 4 km/h (1,0 kuni 1,1 m/s). 
 

 
Erinevate toimingute teostamiseks tehtavate 

k»ndide mahud linnapiirkondade ja 

¿hiskondliku struktuuri p»histe tsoonide 

vahel on erinevad. Asjaajamisteks tehtavate 

kªikude mahtu on tªpsemalt kirjeldatud 

vªljaandes òTranspordivajaduse hinnang 

maakasutuse planeerimisel (Soome keskkond 

27/2008). 
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Pilt 7.   Jala kªimise hooajap»hine varieeruvus (HLT 2010ï2011). 
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Pilt 8. Jala k»ndimise tunnip»hine varieeruvus (HSL 2010; Oulu piirkonna 

transpordiuuring 2009; Lahti piirkonna transpordiuuring 2010; Jyvªskylª 

piirkonna transpordiuuring 2009; HLT 2010ï2011). 

 

2.3  Jalakªijate ohutus 
 
 
Liiklus»nnetusteks loetakse k»iki, avatud 

liiklusele m»eldud v»i ¿ldiselt liikluseks 

kasutatavatel aladel juhtunud »nnetusi, milles 

osaleb vªhemalt ¿ks s»iduvahend. Olgugi et 

¿ksnes jalakªijat ennast puudutavaid »nnetusi 

nagu nªiteks libastumisi ja kukkumisi 

liiklus»nnetusteks ei loeta, osutub liiklustrassi 

»ige projekteerimise ja korrashoiuga 

v»imalikuks ka selliste »nnetuste ennetamine ja 

ªrahoidmine. 

 

Jalakªija ja auto kokkup»rke korral vªheneb 

jalakªija ellujªªmise t»enªosus s»iduki kiiruse 

nagu ka jalakªija vanuse kasvuga mªrgatavalt. 

Pildil 9 on esitatud jalakªija hukkumise 

t»enªosus s»ltuvalt s»iduki liiumiskiirusest 

jalakªijale otsas»idu hetkel (Ros®n & Sander 

2009). 

Pildil 10 on esitatud politsei poolt registreeritud, 

jalakªijate hukkumised ja vigastusjuhtumid 

liiklus»nnetustes Soomes aastatel 2003 kuni 

2012 (Statistikaamet 2013). Statistika h»lmab 

k»iki surmaga l»ppenud »nnetusi, kuid 

vigastatutega l»ppenud »nnetuste osas 

teavitatakse politseid vaid umbes poolte 

»nnetusjuhtumite korral (Liiklus»nnetuste 

registri valiidsusuuring 2012). 

 
Aastatel 2003 kuni 2012 hukkus liikluses aastas 

keskmiselt 44 ja viga sai 596 jalakªijat. Aastatel 

2003 kuni 2012 oli k»ikidest Soome 

liiklus»nnetustes hukkunutest 13 % jalakªijaid. 

Samal perioodil politsei poolt registreeritud 

vigastatutest oli jalakªijaid 7 %.
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Soomes toimus aastatel 2008 kuni 2012 kokku 3 

184 registreeritud »nnetust jalakªijatega, millest 

umbes 70 % toimus tªnavatev»rgustikul, 24 % 

maanteedev»rgustikul ja 7 % erateede  

v»rgustikul. Jalakªijatega juhtunud »nnetustest 

umbes 85 % toimus linnastutes, ja linnastu-

»nnetustest umbes 51 % toimus ¿lekªiguradadel. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Pilt 9. Jalakªija hukkumise t»enªosus s»iduki kiirusest s»ltuvalt otsas»idu hetkel ning 95 % 

muutuse vahemik (vªljav»tted allikast Ros®n & Sander 2009). 
 

Vigastatud  Hukkunud 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Pilt 10. Liiklus»nnetustes hukkunud ja vigastatud jalakªijaid aastatel 2003 kuni 2012 

(Statistikaamet 2013; politsei poolt registreeritud »nnetused). 

 
 

Aastatel 2008 kuni 2012 politsei poolt 

registreeritud »nnetustest jalakªijatega 

omavalitsuste poolt hallatavatel tªnavate-

v»rgustikel toimus enim »nnetusi 

¿lekªiguradadel, samas kui maanteedel oli 

peamiseks p»hjuseks s»idutee ¿letamine 

vªljaspoolt ¿lekªigurada (joonis 11). 
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Tªnavatev»rgustik Maanteedev»rgustik 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pilt 11. P»hilised jalakªijatega juhtunud »nnetuste t¿¿bid tªnavate- ja maanteedev»rgustikul aastatel 

2008 kuni 2012. Materjalid »nnetuste kohta pªrinevad Maanteeameti liiklus»nnetuste 

registrist seisuga 2014. Andmebaas sisaldab politsei poolt registreeritud, vigastustega 

l»ppenud »nnetusi. Piltide vasakpoolses ¿lemises nurgas esitatud numbrid on »nnetuste 

t¿¿bikoodid.

vigastused u = 1983 Vigastused u. = 631 
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3  Jalgrattas»itu iseloomustavad omadused 
 
 

3.1  Jalgratas on s»iduvahend 
 

 

3.1.1   Jalgratta m»»dud ja jalgratturite 

vajadused 

 
Kaherattalise jalgratta suurim lubatud laius on 

0,80 meetrit ja rohkemarattalise jalgratta suurim 

lubatud laius on 1,25 meetrit (S»iduvahendite 

kasutamist teedel reguleeriv mªªrus 

4.12.1992/1257). Jalgrattaga on lubatud haakida 

¿heteljelist jªrelhaagist, mille laius on 

maksimaalselt 1,25 meetrit haagismassiga maksi- 

maalselt 50 kg. Jalgrattana kªsiteldakse ka 

maksimaalselt 250 W v»imsuse elektrimootoriga 

varustatud s»iduvahendit, mille mootor tººtab 

¿ksnes vªntamisel ning lahutatakse kiiruse 

kasvades ¿le 25 km/h.  

Pildil 12 on esitatud erinevate jalgrataste 

pikkused ja laiused.  

 
 

jalgratas 

180 cm / 60 cm 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kolmerattaline jalgratas  

170 cm / 90 cm 

 
 

 
 
 

Elektrilise abimootoriga jalgratas   

180 cm / 60 cm 

 

 

 

 

 

 

 

Kaubaveo jalgratas (kaherattaline 

eesmise kastiga) 

250 cm / 60 cm 

jalgratas ja järelhaagis 

260 cm / 80 cm 

 
 

 
 
 
Kaubaveo jalgratas (kolmerattaline) 

200 cm / 90 cm 

 

 

 

 

 

 

 

 

Järgi haagitav ratas  

300 cm / 60 cm 

 
 

 
 
Kaubaveo jalgratas (kolmerattaline 

eesmise kastiga) 

210 cm / 90 cm 

 jalgratas ja laste transportimise 

haagis 

300 cm / 80 cm 

 

 

 

 

 

 

 

tandemjalgratas  

250 cm / 60 cm 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lamamisratas 

180 cm - 210 cm / 60 cm 

 

 

 

 

 

 

 

laste jalgratas   

150 cm / 55 cm 

 

 

 

 

 

 

 

Laste abiratastega 

jalgratas 110 cm / 55 cm 

laste kolmerattaline ratas 

70 cm / 50 cm 

 

 

 

 

 

Pilt 12.           Jalgrataste pikkused ja laiused 
 

 



26 Transpordiameti juhend 11/2014 

Jalakªijate- ja jalgrattateede projekteerimine 

 

 

 
 

 

 
Pildil 13 on kujutatud liiklusprojekti raames 

jalgratturitele arvestatav vaba ruum ning 

tªiskasvanute ja laste silmapunkti k»rgused. 

Jalgrattateede ristl»ike projekteerimisel 

kasutatavad lªhtem»»tmed ning n»utavad 

liikumisvarud takistuste ja muude 

teekasutajateni on esitatud punktis 5.3. 

 

Jalgrattur tªhendab jalgratta juhti. Erinevate 

jalgratturite vanus, oskused, s»idu eesmªrk ja 

s»idukiirus on vªga erinevad, kuid vajadused 

jalgrattainfrastruktuuri olemasolu osas on samas 

suures osas samad. Erinevate kasutajate 

erivajadused jalgrattaliikluse korraldamise osas 

on esitatud tabelis 2. 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

>   

 

>  

 

 

 

Pilt 13.  Jalgratturi vaba ruumi vajadus ning silmapunktide k»rgused. 
 

 
Tabel 2 Erinevate jalgratturite vajadusi (Soome Maanteeameti 2004b ja Vaismaa ja teised 2011 jªrgi). 

 
Kasutajar¿hm Jalgrattaliikluse v»rgustiku vajadused 
K»ik Marsruutide v»rgustikuline katkematus (¿hendused elurajoonidest keskuste, 

teenuste- ja vaba aja veetmise piirkondadega). Suunaviidad ja juhised.  

Peatumiste arvy ja k»rguste vahede minimeerimine.  

Liiklustrassi pinna ja teekatte siledus.  

Ohutus. Piisavad k»verusraadiused ja nªhtavus ristumistel, alt lªbipªªsude kohal 

ning ristmikel. Konfliktolukordade minimeerimine.  

Tiheda liiklusega aladel eraldatus jalakªijatest.  

Jalgrataste parkimiskorraldus (jalgratast rattaraamist lukustamist v»imaldavad 

jalgrrattahoidikud, piisav paindlikkus ja hea asukoht enimkasutatavatel 

marsruutidel). 
Jalgrattaga tººlkªijad 

ja »pilased 
¦htlane reisikiirus. 

Peatumiste arvu minimeerimine. Tiheda liiklusega marsruutidel valgusfooridest 

juhitud ristmikele jalgratturi andurid. Marsruutide otsesus. Jªrskude pººrete ja 

k»rguste vahede minimeerimine.  

Marsruutide ¿hiskondlik ohutus, valgustus, nªhtavus ja korrashoid. Turvalise ja 

ilmastikukindla jalgrattaparkla v»imalus. Jalgrattaparkla v»imalus transpordiliigi 

vahetamise kohtades. 
Lapsed ja koolinoored Marsruutide ohutus koolidesse, vaba aja veetmise aladele ja sportimiskohtadesse 

(nªhtavus, s»iduvahendite kiirused, struktuurid, valgusfoorid). 

Hengityselinsairaat Alternatiivse, autoliiklusest eraldiasetseva jalgrattamarsruudi pakkumine. 

Taimestiku valikul eelistatud allergiat mittep»hjustavatel taimed. 
Hingamisteede haigusi 

p»devad isikud 
Marsruutide katkematus, teeviidad ja juhised.  

Marsruudid, mille ªªrde jªªvad mitmek¿lgsed ja kaunid maastikud ja vaated 
Hobiratturid Erinevad jalgratturite r¿hmad, kellele liiklustrassid l»iguti sobivad. Nªiteks 

maanteejalgrattad, maastikujalgrattad, lamamisjalgrattad, jalgrattaorienteerumine. 

Vaba ruumi 

vajadus 
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3.1.2 Jalgratturite marsruudivaliku 

p»him»tted 

 
Aastal 2004 YTV poolt tehtud k¿sitlusuuringu 

tulemuste kohaselt motiveerivad jalgratta kasuks 

otsustamisel liikumisviisina peamiselt 

jªrgmised, tªhtsuse jªrjekorras esitatud 

p»hjused: tervisesport v»i tervis, vaba aja 

veetmine v»i kªik loodusesse, 

keskkonnasªªstlikkus, kiirus l¿hikeste 

marsruutide korral, mugavaim ja h»lpsaim viis 

ning odavus (YTV 2006). Teisalt on, nii nagu 

see selgub aastal 2010 Kopenhaagenis tehtud 

uurimusest, peamisteks motivaatoriteks (kokku 

61 % vastanutest) jalgratta kasuks otsustamisel 

lihtsus, kiirus ja praktilisus. F¿¿silise vormi 

parandamiseks v»i tervislikel p»hjustel s»idab 

rattaga ¿ksnes viiendik vastanutest (Vaismaa ja 

teised 2011). Jalgrattaga s»itmise tingimused 

tuleb luua sellised, et jalgrattas»itu tajutaks 

¿htlase, mugava, ohutu ja kiire liikumisviisina. 

 
Igapªevaste jalgrattaga s»itjate tªhtsaimad 

marsruudivaliku kriteeriumid on marsruudi 

ohutus, kohalej»udmise kiirus, sujuvus, otsesus 

ja selgus. Marsruudivalikut m»jutavad ka 

marsruudi katkematus, jalgrattatee kvaliteedi 

tase, k»rguste vahed, ligipªªsetavus, valgustus, 

keskkond, teekate, hooldus, parkimisv»imalused 

ning marsruudi muutmise soov. 

 
Jalgrattur s»idab meeleldi ¿htlasel kiirusel ilma 

peatumisteta ja vªldib takistusi nagu nªiteks 

teepiirdeid, ebatasast teekatet, tªnava¿letamisi, 

jªrske pººrdeid, valgusfoore (ilma 

jalgrattadetektoriteta), suuri jalakªijate hulkasid, 

liiklustrassi t¿¿bi vahetumist (kombineeritud, 

eraldatud, s»iduteel) ja inetuid vaateid. Jalgrattur 

ei soovi marsruuti valides liikuda sihtpunktist 

k»rvale juhtivas suunas.. 

 
Jalgratturitele meeldib kena ja meelikºitev 

keskkond. T¿hermaa t¿¿pi v»i ¿hiskondlikult 

mitte turvalist keskkonda vªlditakse. Marsruudi 

valikut m»jutavad ka valgustus ja liikumise 

kellaaeg. Pimeda ajal valitakse turvalisem 

marsruut, samas kui valgel ja ohutul ajal 

valitakse looduslªhedasem marsruut. 

Jalgrattakeskkonna parendamise teel osutub 

v»imalikuks jalgratturite suunamine ohutumatele 

marsruutidele. 

K»rguste vahedel on jalgratturite 

marsruudivalikul oluline koht. Jalgrattur eelistab 

vªntamist ¿htlase koormusega. ¦hemeetrine 

k»rguste vahe 4% t»usunurgaga v»rdub 10-

meetrisele ning 8% t»usunurgaga v»rdub 20-

meetrisele tªiendava distantsiga tasasel maal 

laskumise keskmist m»ju arvesse v»ttes. Sellisel 

juhul vastab 10-meetrine tªiendav t»us 4% 

t»usunurgaga 100-meetrisele ja sama suur 

tªiendav t»us 8% t»usunurgaga 200-meetrisele 

tªiendavale distantsile tasasel maal. ¦he 

kilomeetri pikkuse 8% t»usunurgaga t»usust 

¿lesvªntamine tªhendab 1600 meetri v»rra 

pikemat kogudistantsi tasasel maal. 

 

3.2 Jalgrattaga s»itmine 
 

3.2.1 Jalgrattaga s»itmist iseloomustavad 

omadused   
 

Reisijauuringust (HLT 2010ï 2011) selgub, et 

soomlased teevad keskmiselt 2,9 kªiku ººpªevas, 

millest 8 % tehakse jalgrattaga. K»ikidest 

vanusegruppidest enim s»idavad jalgrattaga kuni 

18-aastased. ¦le 35-aastaste vanuser¿hmas 

s»idavad naised jalgrattaga meestest enam. Kuni 

18-aastased poisid s»idavad jalgrattaga 

samaealistest t¿drukutest rohkem. 

 
Jalgrattaga lªbitakse Soomes iga-aastaselt umbes 

1,3 mrd km. Jalgrattaga tehakse enim kuni viie 

kilomeetri pikkuseid s»ite. Jalgrattaga tehtavate 

s»itude keskmine pikkus on 3,1 km. Jalgrattas»it 

kestab keskmiselt 16 minutit (sisaldab muuhulgas 

parkimist ja sihtpunkti k»ndimist). (HLT 2010ï

2011) 

 
Jalgratturite nagu ka muude teekasutajate 

reisidele ººpªevaselt kuluv koguaeg on 

ligikaudu muutumatu, mis tªhendab, et k»ik 

erinevatel liikumisviisidel sooritatavad kªigud 

v»tavad pªevas kokku keskmiselt natuke ¿le ¿he 

tunni. ¦ldiselt aktsepteeritav ¿hele s»idule 

kulutatav aeg on tavaliselt 15 kuni 20 minutit, 

mis v»rdub 5 kuni 6 kilomeetriga takistusteta 

jalgrattas»iduga. Tªiendava minuti pikkuse 

¿mbers»idu v»i ootamise korral v»rdub see 

jalgratturile umbes 350-meetrise lisadistantsiga.
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Jalgrattaga s»idetakse v»rdselt erinevatel 

eesmªrkidel vªlja arvatud s»idud suvilasse v»i 

tººasjade ajamiseks. Enim s»idetakse jalgrattaga 

jªrgmistel eesmªrkidel: 

¶ sisseostud ja asjaajamised (26 % 

jalgrattas»itudest)  

¶ tºº ja »pingutega seonduvad s»idud (36 % 

jalgrattas»itudest)  

¶ k¿laskªimised (13 % jalgrattas»itudest)  

¶ muud vaba aja veetmisega seonduvad 

s»idud (25 % jalgrattas»itudest). 

 
Jalgrattur kohandab oma s»idukiiruse reeglina 

jalgrattaliiklustrassile vastavaks. ¦ldiselt v»ib 

mªrkida, et pika distantsi lªbimisel s»idetakse 

keskmiselt kiiremini kui l¿hikeste distantside 

korral; samuti on tººga seonduvate asjaajamiste 

korral liikumiskiirus suurem kui liikumiskiirus 

igapªevaste toimingute teostamiseks. S»iduteel 

s»idetakse jalgrattateest kiiremini ja pinnatud 

liiklustrassidel s»idetakse kiiremini kui 

peenkruusaga kaetud liiklustrassidel. Pikkadel 

laskumistele v»ivad kiirused kasvada k¿llalt 

k»rgeks. Tasasel maal v»ib maanteerattaga s»itja 

keskmine kiirus t»usta isegi kuni 40 km/h. 

Elektrilise abimootoriga jalgratta kiirus on 

reeglina 25 km/h, sest suurematel s»idukiirustel 

toimub elektrimootori toime lahutamine. 

 

Jalgrattaga liikumise kiirust m»jutavad nii 

jalgrattaliiklustrassi asukoht kui ka t¿¿p, samuti 

marsruudile jªªvate erinevate seisakute nagu 

nªiteks ristmike hulk. 

 

Jalgratta s»idukiirus (koos peatumistega) on 

Helsinki linnas 1986 a. tehtud uuringu 

tulemuste kohaselt (Helsinki linn 1986) 

jªrgmine:   

¶ k»rge kvaliteediga p»himarsruutidel 18 

kuni 22 km/h  

¶ p»himarsruutidel 15 kuni 18 km/h  

¶ k»rvalmarsruutidel ja kesklinnas 10 kuni 

14 km/h.  

Aastal 2002 radariga tehtud kiiruse m»»tmisel 

(Helsinki linn 2002) varieerusid 40-jalgratturilise 

valimi punktkiirused jªrgmiselt (vªikse valimi 

t»ttu ulatuslikumate jªrelduste tegemine 

v»imalikuks ei osutu): 

 
Kesklinnapiirkonnas 

¶ katendiga jalgrattateel s»idutee k»rval: 13 

kuni 27 km/h (keskmiselt 17 km/h)  

¶ katendiga jk-jr pargis: 14 kuni 38 km/h 

(keskmiselt 21 km/h)  

¶ mootors»idukitele keelatud tªnavaalal, 

jalakªijate ja jalgratturite ¿hiskasutus: 10 

kuni 20 km/h (keskmiselt 15 km/h).  

 

Vªljaspool kesklinnapiirkonda: 

¶ katendiga jalgrattateel: 17 kuni 29 km/h 

(keskmiselt 22 km/h) 

¶ katendiga jk-jr liiklustrassil laskumisel: 18 

kuni 44 km/h (keskmiselt 34 km/h)  

¶ liivkattega jk+jr liiklustrassil pargis: 13 

kuni 26 km/h (keskmiselt 19 km/h). 

 
 
3.2.2 Jalgrattaga s»itmise ajaline 

varieeruvus 

 
Riikliku reisijauuringu tulemuste kohaselt on 

jalgrattaga tehtavate s»itude hulk erinevatel 

aastaaegadel erinev (joonis 14). Hooajap»histes 

erinevustes on omavalitsuste kaupa 

mªrkimisvªªrsed erinevused. 
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Pilt 14.           Jalgrattaga s»itmise hooajap»hine varieeruvus (HLT 2010-2011). 
 

Varieerumine nªdalapªevade l»ikes on tavaliselt 

reisi eesmªrgi p»hine. Tººle suundumise liikluse 

marsruutidel moodustavad nªdalal»ppudel 

tehtavate jalgrattas»itude mahud vaid umbes 

poole tººpªevade mahtudest. Nªdalal»ppudel 

veedetakse enam aega vabas »hus ja tººpªevadel 

s»idetakse regulaarselt tººle ja kooli. 

 

Jalgrattaliikluse tunnip»hine varieerumine 

s»ltub kohalikest asjaoludest nagu nªiteks  

tºº ja »ppetºº alguse ja l»ppemise 

kellaaegadest ning sellest, millist liiklust antud 

liiklustrass teenindab. Jalgrattaliikluse 

tunnip»hise varieerumise k»ver reisi alguse 

p»hiselt on erinevates reisijauuringutes erinev 

(joonis 15). Tunnip»hise varieerumise k»ver on 

erinevat t¿¿pi liiklust teenindavatel 

liiklustrassidel erinev (joonis 16).
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Pilt 15.           Jalgrattaliikluse tunnip»hine varieerumine reisi algusajast lªhtuvalt. ( HSL 2010; 

Oulu piirkonna transpordiuuring 2009; Lahti piirkonna transpordiuuring 2010; 

Jyvªskylª piirkonna transpordiuuring 2009; HLT 2010ï2011). 
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Pilt 16. Jalgrattaliikluse tuunip»hine varieerumine erinevat t¿¿pi marsruutidel 

(Saastamoinen ja teised 2005). 

 

3.3  Jalgrattas»idu ohutus 
 
Jalgrattaga s»itva isiku kukkumisel on alati 

tegemist liiklus»nnetusega, samas kui 

jalgratast kªe k»rval l¿kkava isiku 

kukkumine liiklus»nnetusena kªsiteldav ei 

ole. 

 
Statistikaamet arhiveerib politsei poolt 

registreeritud, jalgrataste osalusel 

toimunud liiklus»nnetused Soome 

ametlikku registrisse. Statistika kajastab 

k»iki hukkunutega »nnetusi, kuid 

vigastustega l»ppenud »nnetuste osas j»uab 

ametlikku »nnetusregistrisse ¿ksnes 

veerand toimunud »nnetustest 

(Liiklus»nnetuste registri valiidsusuuring 

2012). Kindlustusseltside liidu statistika 

kohaselt makstakse samas igal aastal juba 

ainu¿ksi tºº ja kodu vahelisel marsruudil 

toimunud, jalgratturi osalusega »nnetuste 

kahjude katmiseks kindlustush¿vitist 

umbes 4000 kuni 5000 juhtumi alusel, mis 

on ametliku statistikaga v»rreldes neli 

korda suurem number. Pildil 17 on esitatud 

politsei poolt registreeritud, jalgratturi 

hukkumise ja vigastustega l»ppenud 

liiklus»nnetused Soomes aastate 2003 kuni 

2012 l»ikes (Statistikaamet 2013).
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Pilt 17. Liiklus»nnetustes hukkunud ja vigastatud jalgrattureid aastatel 2003 kuni 2012 

(Statistikaamet 2013; politsei poolt registreeritud »nnetused). 
 

Aastatel 2003 kuni 2012 hukkus liikluses aastas 

keskmiselt 26 jalgratturit, mis moodustab umbes 

8 % k»ikidest liiklus»nnetustes hukkunutest. 

Jalgrattureid sai »nnetustes viga keskmiselt 933 

ratturit aastas, mis moodustab 11 % k»ikidest 

samal perioodil liiklus»nnetustes vigastatutest. 

 
Aastatel 2008 kuni 2012 registreeriti Soomes 

kokku 6 106 jalgratturi osalusega toimunud 

liiklus»nnetust, millest umbes 72 % toimus 

tªnavatev»rgustikul, 25 % maanteev»rgustikul ja 

3 % erateedev»rgustikul. Jalgratturi osalusega 

liiklus»nnetustest toimus umbes 87 % linnastutes 

ja 87 % ristmikel. Jalgrattaga s»idu ohutuses on 

omavalitsuste kaupa vªga suuri erinevusi. 
 

Pildil 18 on esitatud aastatel 2008 kuni 2012 

politsei poolt registreeritud, isikukahjudega 

l»ppenud, jalgratturi osalusega toimunud 

liiklus»nnetuste tavalisemad »nnetuste t¿¿bid 

omavalitsuste poolt hallatavatel 

tªnavatev»rgustikel ning maanteev»rgustikel. 

 
Rªsªneni (2000) uuringu tulemusena selgus, et 

jalgrattatee pikendusel toimunud »nnetustest 

toimus 20 % olukorras, kus autojuht oli 

k»rvalteelt paremale pººramas ja jalgrattur s»itis 

autojuhi poolt vaadates paremalt poolt otse 

jalgrattatee pikendusele. Otsas»idu ohtu 

suurendavad uurimuse tulemuste kohaselt halb 

nªhtavus ja kahesuunaline jalgrattatee s¿steem. 

Autode liiklust aeglustavad meetmed nagu 

nªiteks k»rgendid, kiirust»kked ehk Ălamavad 

politseinikudñ ja stopp-mªrgid on uurimuse  

 

tulemuste kohaselt parimateks jalgratturite 

ohutust lisavateks meetmeteks. 

 

Pasaneni ja Rªsªneni (1999) uurimuse tulemuste 

kohaselt ei tªheldatud linnakeskkonnas 

kahesuunaliste jalgrattateede juures suuremat 

ohutust kui segaliikluses, kus jalgratturid 

liiklevad s»iduteel. Schepersi uurimuse (2013) 

tulemuste p»hjal on segaliiklus jalgratturite 

seisukohast ohutu siis, kui autoliikluse kiirused 

jªªvad alla 30 km/h. Samas uuringus toodi vªlja 

asjaolu, et kogujatªnavatel, kus autoliikluse maht 

on suur, on k»ige ohutum juhtida jalgratturid 

tªnava ¿letamiseks eritasandilistele lahendustele 

(alt v»i ¿levalt lªbis»it). Linnakeskkonnas 

v»imaldab valgusfoorita ristumise ohutust t»sta 

muuhulgas jalgrattatee jªtkuvuse r»hutamine. 

 
Tªhtsaimaks teguriks jalgratturite liiklusohutuse 

t»stmisel on liikluskeskkond, mis sunnib liiklejad 

vaikimisi kokkup»rkeid ennetavale kªitumisele. 

Jalgratturite infrastruktuuri kvaliteedi ja 

liiklusv»rgustiku parendamine aitab Luukkoneni 

ja Vaismaa (2013) aruande kohaselt t»sta nii 

jalgratturite ohutust kui ka suurendada 

jalgratturite hulka. 
 

Rootsis tehtud uuringu (Niska 2011) tulemuste 

kohaselt on umbes 40 % jalgrattaliiklusega 

seonduvatest »nnetustest, mis moodustab umbes 

70 % vigastustega l»ppenud jalgratta»nnetustest, 

p»hjuseks korrashoiuga seonduvad asjaolud 
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Iga viienda jalgratturi osalusel toimunud 

liiklus»nnetuse p»huseks on libe tee (tabel 3). 

 

Talvekuudel on suurimaks »nnetuste 

tekkep»hjuseks jªªtunud v»i lumine teepind. 

Jaanuaris ja veebruaris on valdava osa »nnetuste 

p»hjuseks jªªtunud v»i lumine teepind. Kevadel on 

suurimaks libeduse t»ttu toimuvate »nnetuste 

tekkep»hjuseks  liivatamiseks kasutatav liiv. 

S¿giseti on jalgratturitega toimuvate 

liiklus»nnetuste p»hjuseks mªrg teekate ja 

langenud puulehed. Muud liiklustrassi korrashoiust 

tulenevad p»hjused nagu nªiteks jalgrattatee 

eba¿htlus, ajutised v»i alalised takistused ja 

ªªrekivid on umbes iga viienda »nnetuse p»hjuseks 

k»ikidest jalgratturitega toimunud »nnetustest 

(Niska 2011). Samuti toob Schepersi (2013) uuring 

vªlja teepinnal olevate takistuste ja ebatasasuste 

seose jalgratturitega juhtunud »nnetuste p»hjusena, 

mist»ttu osutub jalgrattatee projekteerimisel 

vajalikuks lªhtumine vajaliku nªhtavuskauguse 

saavutamise, tee tªhistamise ja kontrastide 

kriteeriumite jªrgimine. 
 

Tabel 3. Jalgrattaliikluses toimunud »nnetuste 

p»hjused haiglate andmetele toetudes Rootsis 

(Niska 2011). 
 

ìnnetuse p»hjus  

 
ìnnetuskoht  

S»idutee  

Jalgratt

atee  

Ristumin

e  

Libedus  

Jªª/lumi  

Mªrg teekate  

Kruus  

Muud libedusega 

seonduvad asjaolud  

 

22 % 

12 % 

3 % 

6% 

1 % 

26 % 

14 % 

5 % 

7% 

1 % 

 

18 %  

10 % 

3  %  

4 % 

1 %  

 

Muud liiklustrassidega 

liituvad p»hjused 

Ajutine v»i alaline 

takistus  

Ebatasus  

 ªrekivid  

Toimumine 

vªljaspool 

liiklustrassi  

20 % 

 

6 % 

 

5 % 

8 % 

1 % 

23 % 

 

10 % 

 

5 % 

8 % 

1 % 

11% 

 

5 % 

 

2 % 

4 % 

0 % 

Erinevad p»hjused 58 % 51 % 71 

Kokku  100% 100% 100% 

 
 
 

Tªnavate-  Maanteede- 

v»rgustik  v»rgustik 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Pilt 18. P»hilised jalgratturite osalusel toimunud  »nnetuste p»hjused tªnava- ja maanteev»rgustikul 

aastatel 2008 kuni 2012. ìnnetusi kajastavad materjalid pªrinevad Transpordiameti 

liiklus»nnetuste registrist aastast 2014. Statistika kajastab politsei poolt registreeritud, 

vigastustega l»ppenud »nnetusi. Piltide vasakpoolses ¿lemises nurgas nªidatud numbrid 

tªhistavad »nnetuse t¿¿pi.  

Vigastatuid = 3233 Vigastatuid = 1135 

Jalgrattur 

jalgrattateel, 

liiklusega 

ristuv 

ǎƿƛŘǳǎǳǳƴŘ 

ristmikul 

Jalgrattur 

jalgrattateel, 

samas suunas 

ǎƿƛǘŜǾ ǎƿƛŘǳƪ 

keeramas 

paremale 

Jalgrattur 

jalgrattateel, 

ǎƿƛŘǳƪ 

ǾŅƭƧŀǎǇƻƻƭ 

risttee ala 

hǘǎŜ ǎƿƛǘǾŀǘŜ 

ǎƿƛŘǳƪƛǘŜ 

ristuvad 

ǎƿƛŘǳǎǳǳƴŀŘ 

ristmikul 

Jalgrattur 

jalgrattateel, 

samas suunas 

ǎƿƛǘŜǾ ǎƿƛŘǳƪ 

sooritamas 

ǾŀǎŀƪǇǀǀǊŜǘ 

Jalgrattur 

jalgrattateel, 

vastutulev 

ǎƿƛŘǳƪ 

keeramas 

paremale 

Jalgrattateel 

ǎƿƛǘva 

jalgratturi 

ǇǀǀǊŀƳƛƴŜ 

ǎƿƛŘǳƪƛ ŜǘǘŜ Ǿƿƛ 

ƪǸƭƧŜƭŜ 

aǳǳ ƻǘǎŀǎƿƛǘ 

ǇŀǊŜƳǇǀǀǊŘŜƭ 

aǳǳŘ ǇƿƘƧǳǎŜƭ от҈ aǳǳŘ ǇƿƘƧǳǎŜƭ 47% 

Jalgrattur 

jalgrattateel, 

ristuv 

ǎƿƛŘǳǎǳǳƴŘ 

ristmikul 

hǘǎŜ ǎƿƛǘǾŀǘŜ 

ǎƿƛŘǳƪƛǘŜ 

ristuvad 

ǎƿƛŘǳǎǳǳƴŀŘ 

ristmikul 

Jalgrattur 
jalgrattateel, 
samas suunas 
ǎƿƛǘŜǾ ǎƿƛŘǳƪ 
keeramas 
paremale 

Jalgrattur 

jalgrattateel, 

vastassuunas 

ǎƿƛǘŜǾ ǎƿƛŘǳƪ 

sooritamas 

ǇŀǊŜƳǇǀǀǊŜǘ 

Jalgrattur 

jalgrattateel, 

ǎƿƛŘǳƪ 

ǾŅƭƧŀǎǇƻƻƭ 

risttee ala 

aǳǳ ƻǘǎŀǎƿƛǘ 

ǇŀǊŜƳǇǀǀǊŘŜƭ 

tǀǀǊŀƳƛƴŜ 

vasakule teise 

ŜǘǘŜ Ǿƿƛ ƪǸƭƧŜƭŜ 

aǳǳ ƻǘǎŀǎƿƛǘ 

ǾŀǎŀƪǇǀǀǊŘŜƭ 
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4 V»rgustiku 

projekteerimine 
 
 
V»rgustiku projekteerimise eesmªrgiks on 

saavutada katkematu, loogiline, hierarhiliselt 

struktureeritud ning ohutu v»rgustik, mis 

teenindab ja toetab ¿mbritsevat sotsiaalset 

struktuuri ja kutsub f¿¿silisele aktiivsusele. K»ik 

kohad kus inimesed elavad ja tegutsevad peavad 

olema h»lpsalt jalgsi ja rattaga ligipªªsetavad. 

 
Jalgratas on s»iduvahend, mis v»imaldab 

k»ndimisest suuremat liikumisulatust ja kiirust. 

Suurimaks kasutajar¿hmaks on keskustes jala 

k»ndivad isikud. Just nende p»hjuste t»ttu osutub 

vajalikuks jalakªijate- ja jalgrattav»rgustike 

kªsitlemine omaette tervikutena, olgugi et need 

omavad hulgaliselt ¿hisjooni 

 
Jalakªijate ja jalgrattav»rgustiku projekteerimine 

peab toimuma interaktiivselt maakasutuse 

projekteerimisega, seda ¿ldplaneeringust kuni 

realiseerumiseni. Jalgrattateede v»rgustiku 

toimivuse v»tmes»naks on terviku piiritlemine, 

mis tagatakse jalgratta sihtv»rgustiku 

mªªratlemisega. 

 

4.1  Jalakªijate-

keskkonnad 
 

4.1.1 Jalakªijate keskkonda 

iseloomustavad tegurid 

 
Jala kªimist edendavate ¿hiskondlike struktuuride 

loomine eeldab teenuste kªttesaadavust lªhedal ja 

jala ligipªªsetavust, samuti peavad jalakªijate ala 

kokkupuutepunktid autoliikluse ja 

jalgrattaliiklusega olema hªsti organiseeritud ja 

ohutud. Jalakªijate keskkond peab olema 

meeldiv, stimuleeriv ja hªsti ligipªªsetav, nii et 

see kutsuks jala liikuma, vaba aega veetma ja 

teiste inimestega suhtlema. K»ik jalakªijate 

keskkonnad peavad pakkuma toimivaid ¿hendusi 

¿histranspordiga, sest ¿histranspordi kasutamine 

suurendab ka jalgsi kªijate hulka. K»ndimine on 

alati ka ¿heks liikumisahela osaks, isegi kui see ei 

ole marsruudi lªbimise p»hiliseks liikumisviisiks. 

Jalakªijate keskkonda iseloomustavateks 

elementideks on k»nniteed, jalakªijate tªnavad, 

vaba aja veetmise marsruudid, avaliku ruumi 

lahendused ning pargid ja rohealad. Eeskujulik 

jalakªijate keskkond on puhas, aastaringselt 

korrashoitud ja valgustatud. Jalakªijate 

piirkondade kasutamist soodustatakse nende 

paigutamisega kommertsteenuste lªhedusse. 
 

Jalakªijate keskkonna elementide 

kombineerimine v»imaldab heade, jala 

kªimiseks m»eldud keskkondade loomise. 

V»ttes arvesse, et suurem osa jalakªijate alal 

liikuvatest isikutest on jalakªijad, tuleb 

projekteerimisel asetada p»hir»hk just tªhtsaima 

kasutajar¿hma huvidele; jalakªijatele tuleb 

muuhulgas organiseerida piisav liikumisruum ja 

ohutu liikluskorraldus. Jalakªijate ohutus nagu ka 

jalgrattaga liikumise sujuvus paranevad 

s»iduvahendite liikluse piiramise teel v»i 

madalate kiiruspiirangute kehtestamisega 

jalakªijatele m»eldud tªnavatekeskkonnas. 
 

Vªljaehitatud jalakªijate keskkonna k»ige 

kvaliteetseim vorming on jalakªijate tªnav, mis 

rajatakse reeglina kaubanduskeskustega 

seonduvalt keskuse ja kommertstegevuse 

atraktiivsuse t»stmiseks. Jalakªijate tªnavad 

lisavad nii k»ndijate kui ka muidu jalakªijate 

keskkonnas aega veetvate isikute hulka. 

Jalakªijate tªnaval lªhtub liikluskorraldus 

jalakªijate huvidest. Jalgrattaga liiklemine on 

samas lubatud ja mootori j»ul toimiva 

s»iduvahendiga on lubatud liikumine tªnava 

ªªrde jªªvale kinnistule juhul, kui muud 

s»iduk»lbulikud liiklustrassid kinnistule 

puuduvad. Auto parkimine ja peatumine 

jalakªijate tªnaval on keelatud, vªlja arvatud 

teenindava liiklusega seonduv peatumine juhul, 

kui teenindav liiklus on liiklusmªrkidega lubatud. 
 

K»nnisuunitlusega ala v»ib olla plats v»i vªljak 

v»i siis tavalise tªnava ja jalakªijate tªnava 

kombinatsioon, nagu seda on nªiteks »ueala. 

K»nnisuunitlusega ala eesmªrgiks on jalakªijate 

ja jalgratturite liikumise h»lbustamine, ilma 

sealjuures autoliiklust keelamata. 

Konstruktsioonilisi lahendusi liikluse 

korraldamiseks on erinevaid ja need v»ivad 

seisneda nªiteks pollarites, erinevates 

katendimaterjalides ja erinevate vªrvuste 

kasutamises. K»nnisuunitlusega ala iseloomustab 

t¿¿piliselt autode kiiruspiirangu langetamine 

nªiteks »uealade eeskujul kuni 20 km/h. 
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4.1.2     K»nniv»rgustik 

 
K»nniv»rgustikku v»ib lisaks jalakªijate 

keskkonna erinevatele elementidele (k»nniteed, 

jalakªijatele m»eldud liiklustrassid ja -alad, 

jalakªijate tªnavad, tervisespordi marsruudid, 

¿hiskasutuses oleva ruumi lahendused nagu ka 

pargid ja rohealad) kuuluda jalgratturitega ¿hise 

kasutusega liiklusteid, erateid nagu ka teede ja 

tªnavate peenraid. K»nniv»rgustiku tªhtsaimateks 

prioriteetseteks valdkondadeks on kesklinnad, 

jalakªijate vººndid ning ¿hendused 

¿histranspordi peatustesse. Trassil»ikude 

v»rgustikud toimivad tavaliselt ka jalakªijatele 

meelepªraste liikumiskohtadena. 

 
Jalakªijate teede v»rgustiku head lªhtekohad ja 

n»uded on: 

¶ tihedus  

¶ katkematus 

¶ otsesus  

¶ ligipªªsetavus  

¶ tsentraliseeritud tªnava¿letused 

¶ liiklusalane ja ¿hiskondlik ohutus  

¶ k»rguste vahede vªltimine  

¶ k»nniteede tee ¿helt poolelt teisele 

¿lemineku vªltimine. 
 

K»nniv»rgustikus tuleb vastavalt ilmastiku- ja 

valgustustingimuste nªha ette alternatiivseid 

marsruute nagu nªiteks tuule eest kaitstud v»i 

¿hiskondlikult turvaliste marsruutide olemasolu. 

¦htlasi tuleb arvestada asjaolu, et tavaliselt 

jalakªijad ringiga vajalikku sihtpunkti viivaid 

marsruute ei kasuta, isegi kui viimane osutuks 

ohutumaks v»i mugavamaks. Samuti tuleb v»tta 

arvesse kohalikke olusid ja eripªrasid ning 

marsruudid, eriti vaba aja veetmiseks kasutatavad 

marsruudid, peavad kulgema meeldivas 

¿mbruses. V»rgustiku projekteerimisel tuleb 

v»imaluse korral kasutada ªra ka rannaalade 

v»imalusi. V»rgustiku projekteerimisel tuleb teha 

kindlaks enimkªidavad punktid ja suunata 

jalgratturid nendest kohtadest mººda. 

 
L»plik k»nniv»rgustik projekteeritakse 

detailplaneeringu v»i tªpsema ¿ldplaneeringu 

ning planeerimistººga liituva liiklusprojekti 

raames. 

4.2  Jalgrattav»rgustik 
 
Jalgrattateede v»rgustiku aluseks on 

kvaliteetsed jalgrattateed ning piiratud 

autoliikluse liiklusmahtude ja kiirustasemega 

teede- ja tªnavatev»rgustik ehk nn. 

segaliiklusega liiklustrassid. Jalgrattateede 

v»rgustiku marsruute tªiendavad jalgrattaga 

s»itmiseks kohalduvad pargiteed ja 

jalutusteed ning ¿ksnes jalgratturitele 

m»eldud teed ja jalgrattaread. 

 
Jalgratturite huve teede- ja tªnavatel»ikudel 

r»hutatakse autoliikluse rahustamise meetodil 

s»iduteel. Linnastutevahelistel jalgrattamarsruu-

tidel osutub otstarbekaks kasutada ªra 

olemasoleva, vªhese liiklusega s»idutee l»ike 

eeldusel, et nende kvaliteeditase on jalgratturite 

jaoks sobiv. Nªiteks ei sobi kruusakattega tee 

hªsti jalgrattaga s»itmiseks. Vªljaehitatud 

keskkonnas peab jalgrattaga osutuma 

v»imalikuks sujuv liikumine k»ikidesse 

olulisematesse sihtpunktidesse. 

 
Tabelis 3 on esitatud tªpsemad, jalgratta-

v»rgustiku projekteerimise ja marsruutide 

kavandamise p»him»tted ja n»uded. 

 
Kvaliteetset jalgrattaliiklust rassi (= kvaliteetne 

k»nnitee) iseloomustavad jªrgmised 

omadused (joonis 19): 

Å katkematus, terviklikkus ja otsesus  

Å n»uetele vastav ristl»ige ja suunatus  

Å vajadusel jalgrattaliikluse eraldamine 

jalakªijatest ja autodest  

Å keskkonnaga hªsti ¿htlustuv liiklustrassi t¿¿p  

Å ristmike piiratud hulk ja vajalike ristmike 

loogilisus, sujuvus ja ohutus; peatumisi on 

v»imalikult vªhe.  

Å valgusfooridega reguleeritud ristmike vªltimine  

Å pinna ¿htlus, siledus ja defektide puudumine; 

liiklustrassile ei jªª teepiirdeid ega muid 

tasemeerinevusi  

Å k»rguste vahede vªltimine  

Å valgustus  

Å ligipªªsetavus  

Å hea tªhistatus teeviitadega  

Å vajadusel selged teekattemªrgised  

Å k»rgetasemeline korrashoid aastaringselt, ka 

talvel.
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Pilt 19.           Helsinki trass, kvaliteetne jalgrattaliiklustee (foto: Juha Hªllikkª).  
 

 
Tabel 4.      Jalgrattatrasside v»rgustiku projekteerimise ja marsruutide kujundamise p»him»tted ja 

n»uded.  

 

Jalgrattamarsruutide kujundamise ja v»rgustiku projekteerimise p»him»tted ja n»uded 

V»rgustik on katkematu ja selle moodustavad osad on selge rakendusliku klassiga. Erinevate liigituste 
kohased marsruudid lªhtuvad ¿htsetest standarditest.  

Marsruudid, eriti k»rgemate rakenduslike klasside kohased marsruudid, on kiired ja kulgevad otse, ilma et 
need muutuks igavaks. Jalgratturid reeglina ringiga sihtpunkti viivaid marsruute ei kasuta, isegi kui 
viimased osutuvad ohutumateks v»i mugavamateks. K»rguste vahesid vªlditakse, sest need vªhendavad 
marsruudi atraktiivsust.  

V»rgustik on piisava tihedusega, mis muudab lªhte- ja sihtpunktid paremini ligipªªsetavateks. K»ik 
kinnistud peavad olema jalgrattaga h»lpsalt ja ohutult ligipªªsetavad. V»rgustik peab sobima ka pikamaa 
jalgrattaliiklusele.  

Marsruutidest on lihtne aru saada, mist»ttu jalgrattur kogeb, et liigub sihtpunkti suunas. Selles 
abistavad maamªrgid, mille abil saab liikumise suunda mªªrata.  

Arvestatud on kohalike tingimuste ja eripªradega ning marsruudid, eriti madalamate rakenduslike klasside 
kohased marsruudid, suunatakse lªbi huvitavamate alade. V»rgustiku projekteerimisel kasutatakse 
v»imaluse korral ªra rannaalade v»imalusi.  

Keskustes paigutatakse ¿ksnes jalgratturitele m»eldud marsruudid keskele. K»rvaltªnavaid vªlditakse, sest 
neid tuntakse vªhem ja need pakuvad vªiksemat funktsionaalset huvi. K»rvaltªnavate marsruudid v»ivad 
kujuneda ka pikemateks ega tarvitse alati olla peatªnavatest ohutumad, jªttes vastupidiselt soovitule hoopis 
petlikku ohutuse tunde.  

Maakasutuse ja marsruutide hea projekteerimisega vªlditakse samatasandilisi tee¿letusi, seda eriti tiheda 
liiklusega s»iduteid silmas pidades. Uutel aladel v»etakse eesmªrgiks v»rgustik kujundamine ¿hiskondliku 
struktuuri sisse, vªljapoole s»iduridasid.  

Valgusfooriga reguleeritud ristmikke vªlditakse, sest need muudavad liikumise oluliselt aeglasemaks.  

Jalgrattatee kulgemist ¿helt tee poolelt teisele vªlditakse, sest sellega langeb marsruudi ohutus, 
funktsionaalsus ja mugavus.  

Maanteekeskkonnas v»etakse ohutust silmas pidades eesmªrgiks tee¿letuste koondamine v»imalikult 
vªhestesse kohtadesse. Ristmike lahendused projekteeritakse alati jalgratturite (ja jalakªijate) huvidest 
lªhtuvalt, v»ttes arvesse autoliikluse mahtu, kiirust ja iseloomu, kommunaalteenuseid ja kulgemisteid ning 
erinevate kasutajar¿hmade huve.  

Koolide, kohalike kaupluste ja muude teenustega peavad ka h»redama asustusega aladel olema ohutud 
¿hendused 3 kuni 5 kilomeetri kauguselt.  
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4.3  Jalgrattateede 

v»rgustiku rakenduslik 

liigitus 
 

4.3.1    Liigitus  

 
Hea jalgrattav»rgustik koosneb erinevate 

rakenduslike klassidega (= hierarhiatasemega) 

marsruutidest. Liiklusv»rgustiku liigitatuse 

eesmªrgiks on pakkuda erinevatele kasutaja-

r¿hmadele neile k»ige paremini sobivaid 

v»rgustiku osi. Liigitus on vajalik ka marsruutide 

standardite ja ¿htsuse ning orienteeritavuse ja 

juhiste andmise seisukohast. 

 
Jalgrattateede v»rgustiku kolmeastmeline 

rakenduslik liigitus moodustub jªrgmistest 

v»rgustikest: 

 
¶     p»hiv»rgustik 

¶     piirkondlik v»rgustik 

¶     kohalik v»rgustik. 

 
Rakendusliku liigituse p»hiseid 

jalgrattamarsruute nimetatakse p»hi-, 

piirkondlikeks- ja kohalikeks marsruutideks. 

Erinevatesse klassidesse kuuluvatel marsruutidel 

v»ib olla ¿hisosi. 

 
Jalgratta sihtv»rgustik moodustub jalgratta 

p»himarsruutidest ning sageli ka piirkondlikest 

marsruutidest. Sihtv»rgustik on soovituslik 

kavandada pikaajalise arenguplaani faasis tehtava 

liiklusprojekti raames, mis valmib soovituslikult 

samaaegselt ¿ldplaneeringu protsessiga. 

Sihtv»rgustik on detailsema maakasutuse 

projekteerimisel aluseks nii jalgrattamarsruutide 

arendusmeetmete, hoolduse kui ka korrashoiu 

prioriteetidele. Detailsema projektiga mªªratakse 

muuhulgas ªra, millistel l»ikudel eraldatakse 

jalgratturid jalakªijatest, millisel l»igul 

mootors»idukite liiklusest ja millisel l»igul neist 

m»lemast.  

Jalgrattateede v»rgustiku rakenduslikul liigitusel 

toimuv marsruutide mªªramine p»hineb erineva 

tªhtsusega keskuste ja piirkondade vahelistel 

¿hendustel ning nende ligipªªsetavusel 

jalgrattaga. Keskuste ja piirkondade liigitamisel 

tuleb vªltida omavalitsuste haldusalaste piiridega 

seonduvaid nimetusi, mis on vajalik selleks, et 

omavalitsuse struktuuriliste korraldustega ei 

kaasneks muutmisvajadusi ega vastuolusid. 

 
Liigitustes v»ib olla paikkondlikke erinevusi. 

Liigituseks v»ib olla nªiteks jªrgmine 

maakonnaplaneeringutel p»hinev piirkondade 

liigitus (joonis 22 lehek¿ljel 39): 

 
¶     Kesklinn 

o maakonna pealinn v»i muu vastav keskus 

o maakonna pealinn v»i muu vastav keskus 

¶     Kohalik keskus 

o hea teenuste pakkumus 

o suur linnaosa v»i statistiliselt suur piirkond 

o linna piirkonnakeskus v»i muu 

piirkonnakeskus 

o  eraldiasetsev, hea teenindustasemega 

linnastu 

¶     Teenustekeskus 

o kohalikud p»hiteenused (kool, kauplus). 

¶     K¿la 

o teenused puuduvad v»i olemas piiratud 

teenused. 

 
Piirkondade liigitamisel v»idakse lªhtuda ka 

kolmeastmelisest liigitusest nagu nªiteks 

kesklinn, piirkondlik keskus ja kohalik keskus 

(vt. punkt 4.3.6). Sellisel juhul piiratud teenuseid 

pakkuvate piirkondade liigitamist ei toimu. 

 
Keskusele jalgrattaga ligipªªsetavust v»idakse 

vaadelda nªiteks kohalike andmete alusel, uurides 

selleks keskuse ajap»hist ligipªªsetavust 

jalgratturitele sobival v»rgustikul (joonis 20). 

Jalgrattaga ligipªªsetavusele tuleb seada 

konkreetsed eesmªrgid, seda vªhemalt 

p»hiv»rgustiku osas.
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Pilt 20 Lahti linna keskuse ajap»hine ligipªªsetavus jalgrattaga (jalgrattakiirused erinevates 

piirkondades seisnevad keskmistes kiirustes). 

 

4.3.2    P»hiv»rgustik ja ïmarsruudid  

 
Jalgrattaliikluse p»himarsruudid ¿hendavad 

jalgrattaga liikumise kaugusel olevad kohalikud 

keskused kesklinnaga. Sobivaks jalgrattaga 

liikumise kauguseks on nªiteks kesklinna 

asumine 45 kuni 60-minutise jalgrattas»idu 

kaugusel. Kergematel maastikel v»ib kesklinn 

jªªda ka nimetatust pikema jalgrattas»idu 

kaugusele. 

 

P»hiv»rgustik koosneb p»himarsruutidest ehk 

jalgratta magistraalteedest, mida kasutatakse 

peamiselt pikemate vahemaade lªbimiseks ja 

kiiremaks s»itmiseks jalgrattaga. 

P»himarsruudid juhivad jalgratturite p»hivood 

olulisemate, liikluse tekkep»hjuseks olevate 

tegevus- ja teenustekeskusteni. Sujuvad, kiired 

ja ohutud p»himarsruudid juhitakse v»imaluse 

korral tºº- ja elurajoonide keskuste kaudu 

kesklinna. Linnastust vªljas kulgeb peamarsruut 

sageli linnastute p»hivªljapªªsude suundades. 

 

P»himarsruuti ei ole soovitatav vedada ¿le 

jalakªijatetªnava ega lªbi -piirkonna. 

 
P»himarsruudid projekteeritakse ¿ldplaneeringu 

koostamise ja/v»i pikaajalise arengukava tasandil 

valmiva liiklusprojekti raames. Ebaselgete 

lahenduste korral on soovituslik esitada 

p»himarsruudid ¿ldplaneeringu kaardil kas siduva 

leppemªrgiga v»i soovitusliku leppemªrgiga. 

Ebaselgetes olukordades v»idakse soovitusliku 

leppemªrgi asemel kasutada ka ¿hisvajaduse 

mªrki. 

 

P»hiv»rgustiku korral on soovituslik 

jalgrattamarsruutide vahe tihedalt tªisehitatud 

aladel 500 kuni 1 000 m. H»reasustusega aladel 

v»ib see olla suurem, nªiteks 2 kuni 3 kilomeetrit 

(joonis 21). 

 

P»himarsruudi kvaliteedin»uded suunatuse, 

liiklustrassi t¿¿bi (ristl»ige ja eraldatus) ning 

juhiste osas on samade jalakªijate ja jalgratturite 

mahu 

YŜǎƪƭƛƴƴŀ ƭƛƎƛǇŅŅǎŜǘŀǾǳǎ ƧŀƭƎǊŀǘǘŀƎŀ  

WŀƭƎǊŀǘǘǳǊƛ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎ  
- kesklinna alal 12 km/h (alla 10 min)  
- ƳǳǳŘŜƭ ŀƭŀŘŜƭ му ƪƳκƘ όǸƭŜ мл Ƴƛƴύ 
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juures madalama klassiga marsruutidest 

rangemad. P»himarsruudid liigituvad ¿htlasi ka 

k»rgeimasse korrashoiuklassi. 

 

K»ik p»himarsruudid on kvaliteet 

transpordikoridorid.  Suuremates linnapiir-

kondades v»idakse p»himarsruutide tihedama 

liiklusega l»igud v»i kattuvad p»himarsruudid 

ehitada vªlja nn. eraldiseisvate kvaliteet 

transpordikor idoridena, mille juures pººratakse 

lisaks funktsionaalsele kvaliteedile k»rgendatud 

tªhelepanu ka liiklustrassi varustatusele ja 

ligipªªsetavusele. 

 
Peamarsruut moodustub esmajªrjekorras 

eraldiseisvatest v»i s»iduteega liituvatest 

jalgrattateedest, kuid see v»ib sisaldada ka 

katendiga vaba aja veetmise teede ja pargiteede 

l»ike nagu ka vªhese liiklusega tªnavaid ja teid. 

P»hiv»rgustik peab olema ¿htne ja katkematu, 

seda ka kesklinnades. P»hiv»rgustik esitatakse 

eraldi jalgrattakaardil omaette mªrgistusega. 

Tªhelepanu pººratakse p»himarsruutide 

arusaadavusele ja v»imaluse korral kasutatakse 

ªra marsruudi juurde jªªvaid huvipunkte. 

P»himarsruutide ªªrde jªªvad kohalikud 

keskused toimivad p»himarsruudisuunaliste 

teejuhiste punktidena. Juhistes v»idakse 

marsruute nimetada ka kesklinnast vaadatuna 

kaugeimale jªªva kohaliku keskuse jªrgi. Juhised 

peaks juhatama piisavalt kaugele. 

 
4.3.3 Piirkondlik v»rgustik ja piirkondlikud 

marsruudid  
 

Piirkondlikud marsruudid on piirkondlikud 

p»himarsruudid, mis ¿hendavad p»hiteenuseid 

pakkuvad teenusk¿lad kesklinna v»i kohalike 

keskustega ning juhivad p»himarsruudi lªheduses 

asetsevatest teenusk¿ladest p»himarsruutidele. 

Piirkondlikud marsruudid ¿hendavad omavahel ka 

kohalikke keskusi. Kohaliku keskuse ja kesklinna 

vahelist l»iku jalgrattas»idu ulatusest vªljaspool 

liigitatakse soovitatavalt pigem piirkondlikuks 

marsruudiks kui p»himarsruudiks, mis tªhendab, 

et kohalikku ja piirkondlikku keskust ¿hendab nii 

p»hi- kui ka piirkondlik marsruut. 

 

Piirkondlikud marsruudid kavandatakse tavaliselt 

tªpsemalt ¿ldplaneeringuga seonduvalt, kuid 

seda on v»imalik teha ka seonduvalt 

peamarsruutide projekteerimisega ulatuslikuma 

projekteerimistºº raames. 

 

Piirkondlikud marsruudid v»idakse mªrkida 

¿ldplaneeringu kaardile juhul, kui lahendused on 

selged ja need p»hinevad jalgrattateede 

ajakohastatud sihtv»rgustikul. Planeeringu mªrked 

v»ivad olla vastavalt olukorrale siduvad, 

soovituslikud v»i kombineeritud vajaduste p»hised. 

 

Piirkondliku v»rgustiku juhendip»hine silma suurus 

v»ib tiheda maakasutuse korral peamarsruutidega 

olla isegi 200 kuni 500 m, kuid see v»ib olla ka 

suurem, nªiteks 1 kuni 2 kilomeetrit (joonis 21). 

 
Piirkondliku marsruudi kvaliteedin»uded on k»rged, 

kuid seda siiski pisut madalamad kui 

p»himarsruutide kvaliteedin»uded. Piirkondlik 

v»rgustik peab olema ¿htne, kuid selle osaks v»ivad 

erinevate jalgrattateede lisaks olla ka katendiga 

jalutusteedest ja pargiteedest l»ike v»i vªhese 

liiklustihedusega tªnavaid ja teid. Piirkondlikku 

marsruuti ei ole soovituslik juhtida lªbi jalakªijate-

tªnava ega jalakªijate piirkonna. Piirkondlikul 

v»rgustikul juhatavad teeviidad eraldiseisvatesse 

sihtpunktidesse vastavalt vajadusele. 

 
Piirkondlikku v»rgustikku hoitakse talvel korras. 

 
4.3.4 Kohalik v»rgustik ja kohalikud 

marsruudid  

 

Kohalikud marsruudid ¿hendavad piiratud 

teenustega v»i teenuseid mitte pakkuvad k¿lad p»hi- 

ja piirkondlike marsruutidega v»i klassilt suuremate 

piirkondadega. Linna-, kohalikud-, teenuse ja k¿lade 

sisesed marsruudid liigituvad samuti kohalikeks 

marsruutideks. Sisemarsruute nimetatakse ka 

lªhimarsruutideks. 

 

Kohaliku v»rgustiku marsruudid kavandatakse 

detailplaneeringu v»i sellega seonduva 

liiklusprojekti raames, mis tªhendab, et 

¿ldplaneeringus kohalikke marsruute ei kajastata. 

 

Piirkonnasiseselt on kohaliku v»rgustiku soovituslik 

silma suurus 100 kuni 200 m, kuid olenevalt 

maakasutuse ¿lesehitusest v»idakse kasutada ka 

tihedamat v»rgustikku (joonis 21). Kohaliku 

v»rgustiku tiheduse juures tuleb v»tta arvesse, et 

selle hulka kuuluvad k»ik jalgrattateed, tªnavad ja 

teed, mis on ligipªªsetavuse seisukohast olulise 

tªhtsusega. Naabruskonna v»i piirkonna 

mªnguvªljakutele liigutakse tavaliselt kohalikke 

marsruute mººda. Kohaliku v»rgustiku k»iki osi ei 

tarvitseta tingimata talviti hooldada. 
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4.3.5    Vaba aja veetmise p»hiv»rgustik  

 
Vaba aja veetmise p»hiv»rgustik ¿hendab 

linnastu erinevaid osi vaba aja veetmise 

piirkondadega ning vaba aja veetmise piirkondi 

omavahel. Vaba aja veetmise p»hiv»rgustik 

toimib ka tªhtsamate vaba aja veetmise 

piirkondade sisese p»himarsruudistikuna. Vaba 

aja veetmise p»hiv»rgustikel ja muudel 

jalakªijate- ja jalgrattav»rgustikel v»ib olla 

¿hiseid l»ike. Vaba aja veetmise p»hiv»rgustikku 

kasutatakse talvel laialdaselt suusaradade 

p»hjana. Radadev»rgustik on soovituslik teha 

jalgrattaliiklusest eraldi. Kohalikke jalgsi 

marsruute v»idakse kªsitleda kohalikesse 

v»rgustikesse kuuluvatena. 

 
4.3.6   Jalgratturite sihtv»rgustiku nªide, 

case Lahti 

 
Lahti linnas mªªratleti aastal 2012 seonduvalt 

jalakªijate- ja jalgratturite arendusplaaniga 

jalgratturite, p»hi- ja piirkondlikke marsruute 

h»lmav sihtv»rgustik (joonis 24). Mªªratlemisel 

osalesid linna liiklusprojekti ja ¿ldplaneeringu 

koostamise eest vastutavad isikud. Sihtv»rgustik 

detailplaneeringuga seonduvalt projekteeritavaid 

kohalikke marsruute ei sisaldanud. 

Lahtis koostati sihtv»rgustiku jaoks alustuseks 

jalgrattateede v»rgustiku rakendusliku liigituse 

kohaste marsruudid mªªrav vektorip»hine kaart 

(joonis 23). Jªrgnevalt mªªratleti vektorip»hise 

kaardi abil jalgratturite tegelikud p»hi- ja 

piirkondlikud marsruudid olemasolevaid 

liiklusteid ªra kasutades. Vajadusel tªiendati 

olemasolevat v»rgustikku uute ¿hendustega 

(joonis 24). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pilt 21. Jalgrattateede v»rgustiku tihedus 

(silma suurus). Kohaliku v»rgustiku osadeks 

v»ivad olla ka tªnavad. 

 
Jalgrattateede v»rgustiku rakenduslikul 

liigitamisel kasutati ¿ldplaneeringukohast 

kolmeastmelist liigitust, milleks oli kesklinn, 

piirkonnakeskus ja kohalik keskus. Lahtis 

¿hendavad p»himarsruudid piirkonnakeskused 

kesklinnaga. Piirkondlikud marsruudid 

¿hendavad kohalikud keskused ja elurajoonid 

kesklinna v»i piirkonnakeskustega v»i viivad 

p»himarsruudi lªhedusse jªªvatest kohalikest 

keskustest ja elurajoonidest p»himarsruudile. 

Piirkondlikud marsruudid ¿hendavad omavahel 

ka piirkonnakeskusi. Piirkonnakeskuse ja 

kesklinna vaheliseks l»iguks on piirkondlik 

marsruut vªljaspool jalgratta s»iduulatust (Lahti 

puhul ¿le 45 minuti). Piirkondlikud marsruudid 

tªiendavad p»himarsruute ka keskuste ¿mber 

ringtee moodustava v»rgustiku osadena. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Kesklinn 
 
 
Kohalik keskus            

Teenindusk¿la 

K¿la 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

P»himarsruut  

Piirkondlik marsruut  

Kohalik marsruut  

 
Eraldiseisev  

kvaliteetkoridor

 
Pilt 22. Jalgrattav»rgustiku rakenduslik liigitus. 

tƿƘƛǾƿǊƎǳǎǘƛƪ 

500 - 1000m 

( 2 - 3 km ) 

Piirkondlik 

ǾƿǊƎǳǎǘƛƪ 

200 - 500m 

( 1 - 2 km ) 
YƻƘŀƭƛƪ ǾƿǊƎǳǎǘƛƪ 

( 100 - 200m ) 

Kohaliku keskuse kohalike 

ƳŀǊǎǊǳǳǘƛŘŜ ƴŅƛŘŜ 
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Pilt 23.           Jalgrattav»rgustiku vektorip»hine liigitus Lahtis. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Kuva 24.           Lahti jalgrattateede sihtv»rgustik, mis on valminud vektorip»hise liigituse p»hjal 

Kesklinn 
 

Piirkondlik keskus  
Kohalik keskus 
¢ǀǀƪƻƘŀŘ 
Kool  
Avalikud teenused 
tƿƘƛƳŀǊǎǊǳǳǘ 
Piirkonlik marsruut 

Kesklinn 
 

 
Piirkondlik keskus  
 
Kohalik keskus 

¢ǀǀƪƻƘŀŘ 

Kool  

Avalikud teenused 

 

Kvaliteetkoridor 

tƿƘƛƳŀǊǎǊǳǳǘ 

tǳǳŘǳǾ ǇƿƘƛƳŀǊǎǊǳǳǘ 

Piirkondlik marsruut  

Puuduv piirkondlik marsruut  

Maakasutuse arendamisel 

realiseeritav piirkondlik marsruut 
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4.3.7     V»rgustiku projekteerimise 

abivahendid 
 

V»rgustiku projekteerimisel v»idakse kasutada 

abivahenditena muuhulgas kohalikku ruumi 

iseloomustavate andmete anal¿¿si (ligipªªse-

tavus, rahvastiku ja tººkohtade paiknemine jne), 

¿hiskondliku struktuuri tsoone, n»lvade jªrskust 

kajastavaid andmeid, reisijamahtusid ning 

liiklusmudelit ja simulatsiooni. Need meetmed on 

ªrakasutatavad nii uutes kui ka juba vªljaehitatud 

piirkondades. Ligipªªsetavuse ªrakasutamist 

v»rgustiku projekteerimisel on kirjeldatu punktis 

4.3.1 Liigitus ning 4.3.2 p»hiv»rgustik ja 

p»himarsruudid. 
 

Aastak¿mnetega vªljakujunenud piirkondade 

maakasutus ja sellest p»hjustatud liiklusalased 

vajadused on ajapikku v»inud muutuda. 

V»rgustiku projekteerimise abivahendite abil 

osutub v»imalikuks anal¿¿sida v»rgustiku hetke- 

ja tulevast koormust, tªpsustada jalgrattateede 

v»rgustiku rakendusliku liigituse paikapidavust 

ning leida ¿les puudused olemasolevas 

v»rgustikus. 
 

Olemasoleva liiklusv»rgustiku toimivus ja 

teenindustase on k»ige paremini anal¿¿sitav 

v»rgustiku erinevate marsruutide jalgrattaga 

lªbis»itmise teel ning kontrollides muuhulgas 

jªrgmisi v»rgustiku omadusi: 

¶ v»rgustiku toimivus kriitilise tªhtsusega 

tipptundidel  

¶ tegelikud liikumiskiirused erinevatel 

marsruutidel 

¶ ¿hendused olulisemate teenuste ja 

tegevustega 

¶ ¿hendused ¿histranspordi peatustega ja 

terminalidega  

¶ ¿henduste ohutus erinevaid kasutajar¿hmasid 

silmas pidades, seda ka rahulikel ººtundidel 

(¿hiskondlik ohutus) 

¶ suviste ja talviste tingimuste m»ju v»rgustiku 

toimivusele  

¶ autoliiklusest p»hjustatud heitgaaside 

kogused ja m¿rasaaste v»rgustiku erinevates 

l»ikudes 

¶ esteetiliste ja meeldivatena tajutavad asjaolud 

v»rgustiku erinevates l»ikudes 

 

Liiklusuuringu  alusel osutub v»imalikuks 

erinevate maakasutuslike ja v»rgustikuliste 

meetmete m»jude kindlakstegemine liikluse 

suunatusele nagu ka transpordiliikide 

osakaaludele.  

 

Transpordiuuring tehakse suurtes ning teatavates 

keskmise suurusega linnapiirkondades. 
 

Liiklusuuringu tegemist on p»hjust kaaluda alati, 

kui langetatavad otsused puudutavad oluliselt 

jalakªijate ja jalgratturite huve ning 

¿histranspordi arendamist. Uuringu sisu ja ulatus 

tuleb skaleerida vastavalt uuringu aluseks oleva 

piirkonna suurusele. Tegelikud andmed erinevate 

transpordiliikide osakaalude kohta v»imaldavad 

selgete, m»»detavate ja realistlike eesmªrkide 

seadmise muuhulgas transpordis¿steemi 

projekteerimiseks. Transpordiuuringust kergem 

lahendus on korraline jalakªijate ja jalgratturite 

hulga loendamine loenduspunktide v»rgustiku 

alusel. 
 

Jalakªijate ja jalgratturite mudeleid v»etakse 

arvesse liiklusuuringu sisu projekteerimisel. 

 
Liiklusmudel  v»imaldab jala k»ndijate ja 

jalgrattaga s»itjate liiklusv»rgustiku p»hise 

kaardistamise ja nªiteks jªrgmiste elementide 

kontrollimise (Transpordiamet 2011b):  

¶ Jalakªijate ja jalgratturite p»himarsruutide 

optimaalne asukoht uute jalakªijate- ja 

jalgrattamarsruutide seisukohast. 

¶ Kiirete ja sujuvate jalgrattamarsruutide m»ju 

jalgratturite hulgale ja transpordiliikide 

omavahelise koormuse jagunemisele.  

¶ Keskkonna osas meeldiva marsruudi m»jud 

jalakªijate ja jalgratturite marsruudivalikule. 

Uuring v»idakse teha nªiteks liiklusmudelile 

kantud tulemuste v»rdlemise teel 

liikluskalkulatsioonide tulemustega m»nel, 

hetkel meeldiva keskkonnaga jªalakªijate- ja 

jalgrattamarsruudil. Tulemuste p»hjal osutub 

v»imalikuks paindlikkuse kordaja leidmine, 

mida kasutatakse seejªrel sama piirkonna 

m»nes teises kohas. 

¶ M»ne geograafilise takistuse nagu nªiteks ¿le 

j»e kulgeva, jalakªijatele ja jalgratturitele 

m»eldud silla v»i raudtee alt mineva lªbikªigu 

m»jud jalakªijate ja jalgratturite poolt 

tehtavate kªikude hulgale, suunatusele v»i 

transpordiliikide omavahelise koormuse 

jagunemisele. Liiklusmudel v»imaldab 

mªªrata ka silla v»i alt lªbipªªsu 

optimaalseima asukoha. 

¶ Jalakªijate ja jalgratturite omavaheliste 

¿henduste arendamise seisukohast perspek-

tiivikate ¿histranspordi peatuste asukohtade 

kindlaksmªªramine. 
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5  Liiklust rassid 
 
 
Mootors»idukiliikluse, jalakªijate ja jalgratturite 

eraldamine t»stab ohutust, turvatunnet ja lisab 

mugavust. Jalakªijate ja jalgratturite eraldamine 

omavahel t»stab eriti just jalakªijate poolt 

kogetavat liikluskeskkonna turvalisust ja lisab 

jalgrattas»idu sujuvust. Eraldamise alternatiiviks 

on m»jutada autoliikluse kiirusi ja mahtu. 

 
Jalgrattaliiklustrassi t¿¿bi valikul uuritakse 

esmajªrjekorras jalgratturite autoliiklusest 

eraldamise vajadust ja seejªrel jalgratturite 

jalakªijatest eraldamise vajadust. Liiklustrassi 

t¿¿bi valik s»ltub peamiselt jalgratturite ja 

jalakªijate hulgast, autoliikluse mahust ja 

kiiruspiirangust, samuti jalgrattateede v»rgustiku 

rakenduslikust klassist ja ¿hiskondliku struktuuri 

vººndist. Jalgrattaliiklustrasside t¿¿pideks on 

segaliiklusega liiklustrass, ¿he- v»i kahesuunaline 

jalgrattatee, jalgratturite s»idurida ning 

¿hiskasutatav jalgratta- ja k»nnitee. 

 
Suunatusega tagatakse liiklustrassi ohutu ja 

funktsionaalne asukoht, muuhulgas piisav 

nªhtavus, samatasandiliste ristmike 

detaillahendused ja alt lªbis»itude kasutatavus. 

Meeldiva liiklustrassi koridor on kohandatud 

vastavalt maastiku ja rajatiste elementidele. 

Pinnavormide osas tuleb v»tta eesmªrgiks 

v»imalikult vªikeste k»rguste vahede 

saavutamine. 

 

5.1  Transpordiliikide 

eraldamine 
 

5.1.1     P»him»tted 

 
Jalakªijatele, jalgratturitele ja autoliiklusele 

ehitatakse vªlja omad, vastavate 

transpordiliikide vajadustel p»hinevad 

liiklusv»rgustikud, mis v»ivad paiguti ¿htida. 

¦htivate l»ikude puhul uuritakse vªlja, kas 

erinevad transpordiliigid on samas ruumis 

¿hildatavad (segaliiklusega liiklustrassid) v»i 

tuleb need suunata eraldiasetsevatele 

liiklustrassidele. Erinevate transpordiliikide 

v»rgustike s»lmpunktid peavad samas toetama 

v»imalikku liikumisviisi muutmist, nªiteks 

¿histranspordiga liitumine jala v»i jalgrattaga 

saabujate. 

Olgugi et erinevad transpordiliigid v»ivad 

f¿¿siliselt ju samasse ruumi ªra mahtuda, v»ivad 

neil liiklevad inimesed kogeda liiklemist sellisel 

l»igul ebameeldiva ja ohtlikuna. Eraldamise 

vajadus tuleb esmajªrjekorras erinevate 

kasutajar¿hmade kiiruse ja m»»tude erinevusest 

ning jalakªijate ja jalgratturite kaitsetusest. 

Segaliikluses tunnevad eriti kaitsetutena ennast 

just liikumispuudega ja piiratud tegevusv»imega 

isikud, eakad, lapsed ja lastega liikuvad isikud. 

Eeskujulik eraldatus autoliiklusest v»imaldab laste 

liikumise iseseisvalt ja aitab sellisel moel kaasa 

nende arengule. Eraldamiseks kasutatavate 

lahenduste juures tuleb samas pidada silmas seda, 

et jalgrattaga s»itmine sujub selleks sobivate 

asjaolude kokkulangemisel sageli paremini 

s»iduteel kui samas ruumis koos jalakªijatega ning 

jalgratturitele ei tarvitse sellisel juhul reserveerida 

eraldi osa tªnava v»i tee ristl»ikest. 

 
Eraldamise vajadust on v»imalik piirata 

autoliikluse kiiruste vªhendamise ja liikluse 

piiramise teel. ¦mbruskonna maakasutus m»jutab 

lubatud ja kasutatavaid kiirusi nagu ka 

liiklusmahtusid, transpordiliikide osakaalude 

jaotust ja seelªbi ka eraldamise vajadust. 

Eraldamiseks rakendatavad meetmed peavad 

olema katkematud ja ¿htsed. Eraldus ei v»i ka 

l¿hikestel distantsidel oma t»husust kaotada, seda 

isegi tee v»i tªnava omaduste v»i kiiruspiirangute 

muutmise korral. L¿hikeste kitsaskohtade korral, 

seda nªiteks sildadel, eraldatus katkeda ei v»i. 

Selle asemel tuleks eelistada kompromisse 

s»idutee ning jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi 

m»»tude osas. Sellises olukorras on v»imalus ka 

¿hesuunalise jalgrattatee l»petamiseks ja 

jalgratturite juhtimiseks kitsaskohaga l»igu ajaks 

s»iduteele. 

 
Eraldamise asemel on v»imalus k»ikide 

transpordiliikide kokkuviimiseks liiklustrassi kogu 

laiuse ulatuses, seda nªiteks »uealadel v»i piiratud, 

¿ksnes teeninduss»ite ja kinnistutele ligipªªsu 

lubavatel jalakªijate tªnavatel. Sellisel juhul tuleb 

liiklustrassi detailsel projekteerimisel hoolitseda 

selle eest, et liiklus toimiks lªhtuvalt jalakªijate 

huvidest ja liikumiskeskkond korraldatakse nii, et 

keskkond oleks meeldiv ning autode ja jalgratturite 

kiirused p¿siksid madalatena. Traditsioonidega ja 

algupªraste vªªrtustega linnastute huvide arvestami-
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seks nagu ka vªªrtuste sªilitamiseks osutub 

teinekord vajalikuks jªreleandmiste tegemine 

eraldatuse osas, selle asemel liiklust m»nel muul 

viisil, nªiteks s»idukeelu v»i konstruktsiooniliste 

aeglustusvahendite abil rahustades. 

 
5.1.2  Jalakªijate ja jalgratturite 

eraldamine teine-teisest 

 
Jalakªijad ja jalgratturid on kªsiteldavad eraldi 

liikumisviisidena ja need eeldavad m»lemad 

piisava ruumi olemasolu liikluskeskkonnas. 

Vªhese liiklustihedusega tªnavatel ja teedel v»ib 

jalgratturitel osutuda lihtsamaks s»itmine 

s»iduteel kui koos jalakªijatega, seda eriti juhul, 

kui autoliiklust on rahustatud. 

 
Jalakªijate ja jalgratturite eraldamisel teine-teisest 

v»idakse m»lemad liikumisviisid korraldada 

vastavalt nende vajadustele k»ige paremini 

sobivatele lahendustele (joonis 25). Eraldatus 

t»stab eriti just jalakªijate poolt kogetavat 

liikluskeskkonna turvalisust ja parandab 

jalgrattaliikluse sujuvust. Kogemuslikul tasandil 

toetavad jalakªijate seisukohast eraldatuse 

vajadust jalgratturite liialt lªhedalt tehtavad 

ootamatud ja sageli hirmutavad mººdumised ning 

jalgratturite seisukohast jalakªijate ettearvamatu 

kªitumine. 

 
Jalakªijate ja jalgratturite teine-teisest eraldamise 

eelisteks on jªrgmised asjaolud: 

+ jalakªijate ja jalgratturite vaheliste 

konfliktsituatsioonide vªhenemine 

+ f¿¿silise ja tunnetatud ohutuse taseme kasv 

+ ristumiskohtade sujuva ja takistusteta 

korraldamise v»imalus 

+ liikumise sujuvuse parendamine 

+ ¿hesuunalise jalgrattatee kasutusse 

l¿litamise v»imalus 

+ jalgrattaliiklustrassi lªbilaskev»ime 

suurenemine 

+ liiklustrasside ja keskkonna teenindustaseme 

t»us (jalgrattas»it muutub sujuvamaks, 

ohutumaks ja kiiremaks ning jalakªijate 

keskkond muutub ohutumaks ja 

kutsuvamaks) 

+ muude, jala kªimisega seonduvate 

toimingute nagu nªiteks vaba aja veetmise, 

sotsiaalse lªbikªimise ja lemmikloomade 

jalutamise muutumine lihtsamaks.. 

Jalakªijate ja jalgratturite eraldamisega 

kaasnevateks takistusteks on jªrgmised asjaolud: 

- eraldamine v»ib t»sta jalgratturite kiirusi ja 

lisada seelªbi jalakªijatele p»hjustatavaid 

ohuolukordi kohtades, kus jalakªijad 

kohtuvad jalgratturitega, seda nªiteks 

vªljakutel ja platsidel   

- ruumivajaduse lisandumine juhul, kui 

jalgratturitele eraldatakse tªnava v»i tee 

ristl»ikest eraldi ruum  

- reeglina suuremaks osutuvad kulud 

- korrashoid konstruktsiooniliselt eraldatud 

liiklustrassidel v»ib osutuda keeruliseks ning 

v»ib eeldada eritehnika kasutamist 

- jalakªijate ja jalgratturite omavahelise 

suhtarvu muutumisel muutub halvemaks ka 

ruumi ªrakasutamise paindlikkus 

- ¿ksnes ehitusmaterjali v»i teekatte-

mªrgistusega teostatud eraldamine jªªb 

talvisel ajal lume ja jªª alla ning on halvasti 

mªrgatav 

- eraldust ei tarvitseta alati jªrgida, kui teostus 

ei ole selgelt arusaadav, jªrjepidev v»i 

vastav kohalikul tasandil juurdunud 

p»him»tetele. 
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Kahte viimatinimetatud, eraldamisega kaasneva 

takistuse m»ju saab maandada v»i takistust isegi 

¿letada eraldamisega k»rgetasemelise teostusega, 

milleks on lai eraldusriba ja tasemeerinevused 

(punkt 5.2.1). Materjalide v»i teekatte-

mªrgistusega teostatud eraldamisega seonduvalt 

tuleb pººrata tªhelepanu piisava talvise 

korrashoiu tagamisele. 

 
Jalakªijate ja jalgratturite eraldamisvajadust 

kaaludes tuleb v»tta arvesse jªrgmisi 

asjaolusid:  

¶ jalgrattateede v»rgustiku rakenduslik 

liig itus   

¶ ¿hiskondliku struktuuri vººnd 

¶ jalakªijate ja jalgratturite hulk ja 

kasutajar¿hmad 

¶ v»rgustiku turvalisus 

¶ eraldatuse selge arusaadavus, toimivus ja 

mªrgatavus (tehniliste lahenduste tase) 

¶ jalgrattaliikluse kiirus 

¶ kohaliku eralduspraktika ¿htsus, 

katkematus ja eesmªrgid 

¶ linna v»i linnastu kuvandi meeldivus ja 

kasutada oleva ruumi iseloom. 

 
Eraldamise korral tuleb lahendus tervikuna 

nagu ka k»ik ¿ksikud liikluskorraldused luua 

kasutajatele v»imalikult hªsti arusaadavatena.  

Jalakªijate ja jalgratturite eraldamise p»hjused ja 

kriteeriumid on erinevad, seda nªiteks jalgrattateede 

v»rgustiku rakendusliku liigituse ja ¿hiskondliku 

struktuuri vººndist lªhtuvalt (tabel 5). 
 

 
 

 
 
Pilt 25. Jalakªijate ja jalgratturite 

eraldamine teine-teisest (Groningen, 

Holland).
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Tabel 5..       Jalakªijate ja jalgratturite eraldamise p»hjused ja kriteeriumid. 

 
P»himarsruudid Piirkondlikud marsruudid  Kohalikud marsruudid  

Jalgratturid eraldatakse 

jalakªijatest alati jªrgmistel 

juhtudel:  
 

¶ Suuremate linnade keskuste 

jalakªijate ala nªhtavuse ja 

jalgrattav»rgustiku 

rakendusliku liigituse 

erinevuse t»ttu. 
 

¶ Kasutajate hulga alusel juhul, 

kui ristl»ikel on tipptunnil 

o Rohkem kui 200 jalgratturit ja 

¿le 200 jalakªija 

o Rohkem kui 300 jalgratturit 

ja ¿le 50 jalakªija 

o Rohkem kui 50 jalgratturit ja 

¿le 300 jalakªija. 
 

Jalgratturid eraldatakse 

jalakªijatest tavaliselt 

jªrgmistel juhtudel: 
 

¶ Kattuvatel p»himarsruutidel 

ehk nn. kvaliteetk»nniteedel 

kiiruse, nªhtavuse ja 

jalgrattav»rgustiku 

rakendusliku liigituse 

erinevuse t»ttu. 
 

¶ Kiire jalgrattas»idu 

p»himarsruutidel kiiruse, 

nªhtavuse ja 

jalgrattav»rgustiku 

rakendusliku liigituse 

erinevuse t»ttu. 
 

Eraldamise vajadus suureneb 

aladel, kus on paljon lapsi, 

piiratud tegevusv»imega isikuid 

ja vanureid. 

Jalgratturid eraldatakse 

jalakªijatest alati jªrgmistel 

juhtudel:  
 

¶ Suuremate linnade keskuste 

jalakªijate ala nªhtavuse ja 

jalgrattav»rgustiku 

rakendusliku liigituse 

erinevuse t»ttu. 
 

¶ Kasutajate hulga alusel juhul, 

kui ristl»ikel on tipptunnil 

o Rohkem kui 200 jalgratturit ja 

¿le 200 jalakªija 

o Rohkem kui 300 jalgratturit 

ja ¿le 50 jalakªija 

o Rohkem kui 50 jalgratturit ja 

¿le 300 jalakªija 

Eraldamise vajadus suureneb 

aladel, kus on paljon lapsi, 

piiratud tegevusv»imega isikuid 

ja vanureid. 

Jalgratturid eraldatakse 

jalakªijatest v»imaluse korral 

jªrgmistel juhtudel: 
 

¶ Kasutajate hulga alusel juhul, 

kui ristl»ikel on tipptunnil 

o Rohkem kui 200 jalgratturit ja 

¿le 200 jalakªija 

o Rohkem kui 300 jalgratturit 

ja ¿le 50 jalakªija 

o Rohkem kui 50 jalgratturit ja 

¿le 300 jalakªija. 

Jalakªijate ja jalgratturite 

eraldamine s»ltub liiklust rassi 

iseloomust ja funktsioonist. 
 

Eraldamise vajadus suureneb 

aladel, kus on paljon lapsi, 

piiratud tegevusv»imega isikuid 

ja vanureid. 
 

Eraldamine on soovituslik 

teha sportimiskohtade 

lªheduses, kui jalakªijate 

liikumisteid kasutatakse  

sºrkimiseks vms eesmªrgil. 

Jalgratturite eraldamise vajadus jalakªijatest tekib seonduvalt ¿ksk»ik millise eelnevalt nimetatud tingimuse 

realiseerumisega. 

Uutel v»i tªielikult renoveeritavatel liiklustrassidel v»etakse kasutajate hulga aluseks sihtolukord, mitte 

hetkeolukord. 

Eraldamine v»idakse teha jalgratturitele eraldi jalgrattatee v»i ïrea rajamise teel, v»i siis jalgratturite suunamisel 

autodega samasse ruumi. 

Jalgratturite eraldamise vajadust jalakªijatest osutub vajalikuks kaaluda jalakªijate hulga ¿letades ¿hes tunnis 100 

jalakªijat liiklustrassi laiuselemendi kohta. 
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5.1.3  Jalakªijate ja jalgratturite 

eraldamine teine-teisest jalakªijate 

tªnaval ja jalakªijatele 

orienteeritud alal 

 
Kesklinnades ja linnastukeskustes on jalakªijate 

tªnavaid, jalakªijatele orienteeritud tªnavaid ja 

alasid ning platse, mis v»ivad toimida ka 

jalgrattav»rgustiku osana. Jalgratturite 

p»himarsruute nagu ka tihedama liiklusega 

piirkondlikke marsruute ei soovitata samas 

juhtida ¿le jalakªijate tªnavate ega jalakªijatele 

orienteeritud tªnavate v»i alade, sest nimetatud 

aladel toimub jalgrattaga s»itmine jalakªijate 

tingimustel. 

 
Jalakªijate tªnavat tªhistav liiklusmªrk jalakªijate 

tªnaval jalgratturitele oma ruumi reserveerimist ei 

v»imalda, mist»ttu jalakªijate ja jalgratturite 

eraldamine k»ne alla ei tule. Jalgratturitele on 

samas vajadusel v»imalik anda juhiseid 

liiklemiseks jalakªijate tªnaval vastavasisulise 

tekstiga lisatahvli abil. 

 
Jalakªijatele orienteeritud tªnaval on autoliikluse 

maht vªike ja kiiruspiirangud madalad, tavaliselt 

20 km/h. Sellise keskkonna korral osutub 

jalgrattaga s»itmine sujuvamaks ja ohutumaks 

s»iduteel ning jalakªijate ja jalgratturite 

eraldamine teine-teisest vajalikuks ei osutu. 

ìuealal on olukord sarnane 

 
Muudel jalakªijatele orienteeritud aladel nagu 

nªiteks vªljakutel ja platsidel v»idakse 

jalgratturitele eraldada vajadusel oma ruum. 

Jalgratturitele m»eldud ruum peab olema selgelt 

ja arusaadavalt tªhistatud nªiteks pollarite v»i 

katendimaterjali kvaliteedi abil, vªrviga v»i 

s¿mboliga. Jalgrattaga s»itmiseks m»eldud ruumi 

tªhistamine ¿ksnes vªrviga ei osutu samas 

piisavaks meetmeks jalgratturite m»eldud ruumi 

mªrkamiseks nªgemispuudega isikute poolt. 

V»ttes arvesse, et lªbi jalakªijatele orienteeritud 

ala kulgevad jalgrattamarsruudid ei ole kiire 

jalgrattas»idu marsruudid, v»ib jalgratturitele 

m»eldud ala olla asfalteerimise asemel kaetud 

¿htlase kivisillutisega. 

 
5.1.4  Jalakªijate eraldamine autoliiklusest 

 
Jalakªijad eraldatakse autoliiklusest 

k»nniteedele v»i ¿hiskasutatavatele jalgratta- ja 

k»nniteele. Keskustes v»idakse rajada ka jala- 

kªijate tªnavaid ja -alasid. K»nniteedega tªnavatel 

v»i maanteedel on lubatud kiiruspiirang 

soovituslikult maksimaalselt 40 km/h, 

eelistatavalt 20 v»i 30 km/h.  H»reasustusega 

maanteekeskkonnas v»ib lai teepeenar olla 

kªsiteldav jalakªijatele sobiva keskkonnana ka 

suuremate kiiruspiirangute korral, seda s»ltuvalt 

jalakªijate, jalgratturite ja autoliikluse tihedusest 

(tabel 7). 

 
Jalakªijad eraldatakse autoliiklusest alati kahe 

s»idureaga tªnavatel ja teedel, eritasandilistel 

ristmikel, 2-s»idureaga ja suurematel 

ringliiklusteedel (d Ó 40 m). Linnapiirkondades 

eraldatakse jalakªijad autoliiklusest alati p»hi- ja 

kogumistªnavatel. Tunnelites ja sildadel 

pikkusega ¿le 100 meetri on eraldamine alati 

soovituslik. Koolide, lasteaedade ja 

teenindusmajade lªheduses on eraldamisvajadus 

tavapªrasest suurem. 

 

Hoonestatud alal eraldatakse jalakªijad 

autoliiklusest, vªlja arvatud »ue- ja jalakªijate 

tªnavatel, kortermajade rajoonides, linnastute 

keskuste teedel, k»ikidel ringliiklusteedel nagu ka 

¿histranspordi vººndis ¿histranspordi 

p»himarsruutidel. Pikkadel kinnistutªnavatel 

osutub jalakªijate ja autoliikluse eraldamine 

vajalikuks juhul, kui tªnava keskmine 

liikluskoormus ººpªevas (KVL) on vªhemalt 250 

s»idukit ººpªevas. ¦hisruumi lahendusi 

kªsitletakse erandina, milles tªnavaruum ise 

annab kasutajatele s»numi »ige tegevusviisi 

kohta. ¦hisruumi lahendusi v»idakse kasutada ka 

¿lalnimetatust suuremate liiklusmahtude korral. 

¦hisruumi lahendused kavandatakse alati eraldi 

tervikuna. 

 
H»reasustusega aladel v»etakse eraldamise 

vajaduse kindlakstegemiseks vaatluse alla 

jalakªijate hulk koos jalgratturitega. Eraldamise 

vajadus s»ltub jalakªijate ja jalgratturite hulgast, 

laste ja koolinoorte mªªrast, teedev»rgustiku ja 

jalgrattateede v»rgustiku rakenduslikust 

liigitusest, mootors»idukiliikluse ººpªevasest 

keskmisest koormusest, kiiruspiirangust ning 

kasutada oleva ruumi suurusest. Eraldamise 

vajadus on suurem riiklikel ja tugimaanteedel, 

sest neil on rohkem raskeliiklust. Raskeliiklus 

jªtab jalakªijatele ja jalgratturitele vªhem ruumi 

ja p»hjustab »hupººriseid. Jalakªijate eraldamisel 

maapiirkondades lªhtutakse tabelis 7 esitatud 

eeskirjade kohaldamisest.
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K»nniteed rajatakse tavaliselt maakasutuse 

p»hiselt tªnava v»i tee m»lemale poolele. Madala 

hoonestusega piirkondades on samas paremaks 

valikuks ¿ksnes maakasutuse poolel olev korralik 

k»nnitee kui kitsad k»nniteed kahel pool 

liiklustrassi. K»nnitee rajamise korral vaid ¿hele 

liiklustrassi poolele tuleb vªltida k»nnitee 

poolevahetust liiklustrassi ¿helt poolt teisele. 

P»hiv»rgustiku jalakªijate- ja jalgratta liiklusteid 

ei ole soovituslik alla 0,5 km jªªva distantsi 

korral s»idutee ¿helt poolelt teisele suunata, seda 

isegi juhul, kui antud poolel maakasutus puudub. 

P»hiv»rgustikul on eelistatavaim rajada 

k»nniteed alati tªnava v»i tee m»lemale poolele. 

 
5.1.5      Jalgratturite eraldamine 

autoliiklusest 

 
Jalgratturid eraldatakse autoliiklusest 

jalgrattateele, kombineeritud jalgratta- ja 

k»nniteele v»i jalgrattareale suunamise teel. 

Jalgrattatee v»ib olla eraldiseisev tee v»i 

konstruktsiooniliselt, nªiteks ªªrekiviga v»i 

eraldusribaga s»iduteest eraldatud teeosa. 

 
Jalgratturid eraldatakse autoliiklusest 

maanteekeskkonnas alati kahe s»idurealistel 

teedel, eritasandilistel ristmikel, 2-s»idureaga 

ringliiklusteedel ja suurtel ringliiklusteedel (d Ó 

40 m). Linnapiirkondades eraldatakse jalgratturid 

autoliiklusest reeglina p»hi- ja kogumistªnavatel 

ning kahe s»idureaga tªnavatel. Samas v»ivad 

linnades tªnava k»rval olevad paralleelsed 

eraldiasetsevad s»iduteed olla hªsti kohalduvad 

ka jalgrattaliikluse teenindamiseks. Tunnelites ja 

¿le 100 meetri pikkadel sildadel on eraldamine 

samas alati soovituslik. Muus osas jªrgitakse 

eraldamisel tabelites 6 ja 7 kirjeldatud 

kriteeriumeid. 

Eraldamine t»stab liiklusohutust, jalgrattas»idu 

sujuvust ja kasutusmugavust. Jalgratturite 

suunamine eraldi liiklustrassile lisab turvalisust 

eriti just trassil»ikudel. Eraldamine lisab ka 

kasutajate poolt tajutavat ohutusetunnet. 

 
Jalgratturite eraldamise vajadust autoliiklusest 

m»jutavad muuhulgas jªrgmised asjaolud:  

¶ mootors»idukiliikluse keskmine ººpªevane 

liiklusmaht (s»idukit ººpªevas) 

¶ autoliikluse kiirus 

¶ jalgratturite ja jalakªijate hulk 

¶ teedev»rgustiku rakenduslik klass 

¶ jalgrattateede v»rgustiku rakendusliku klassi 

kohane marsruut 

¶ kohalikul tasandil kinnistunud harjumused 

eraldamise ¿htsuse ja katkematuse osas. 

 
Eraldatud jalgrattaliiklustrass ei v»i l»ppeda 

samatasandiliste ristumistega raudteedega ning 

liiklustrass peab sellisel juhul jªtkuma ka teisel 

pool samatasandilist ristumist. 

 
Jalgratturite eraldamise kriteeriumid 

autoliiklusest on vªljaehitatud keskkonnas ja 

h»reasustusega maanteekeskkonnas erinevad 

(tabelid 6 ja 7). Jalgratturite eraldamise vajadus 

autoliiklusest on seda suurem, mida rohkem 

kasutatakse liiklustrassi kooliteena v»i seonduvalt 

liiklu strassi toimimisega olulise ¿hendusena 

tººlesuundujatele. 
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Tabel 6. Jalgratturite eraldamine autoliiklusest hoonestatud aladel.  
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Tabel 7.  Jalakªijate ja jalgratturite eraldamine autoliiklusest h»reasustusega maanteekeskkonnas 
(laia teepeenra kattekihi laius: riigi-, tugi- ja kohalikel maanteedel >_ 0,75 m ja muudel 
teedel Ó 0,50 m). 

 
 

 
Kiirus- 

piirang 

 
 

Jalakªijate ja 

jalgratturite hulk  

ººpªevas (suvi)

 

 
 

Liikluskoormus KVL (s»idukit ººpªevas)

 
 

Valta- ja 

kantatiet 

 
 
Seutu- ja 

yhdystiet                 1000               2000            3000            4000
 

 

5000 

 

6000 

 

7000 

 

8000 

 

9000 

 
< 50 < 100 rakendatavad 

meetmed puuduvad 
lai teepeenar 

 

 
Ò 40 km/h 

 

 
50 - 150 
 

 
> 150 

 

 
< 50 

 

 
100 - 200 
 

 
> 200 

 
< 100 

 

 

lai teepeenar  

 

 
lai teepeenar 

 

eraldamine 

 

eraldamine 

lai teepeenar 

 

 
50 km/h 

 
 
 
 
 
 

60 km/h 

 

 
50 - 150 
 

 
> 150 

 

 
< 50 

 

 
50 - 150 
 

 
> 150 

 

 
< 50 

 
100 - 200 
 

 
> 200 

 

 
< 100 

 

 
100 - 200 
 

 
> 200 

 

 
< 100 

 
lai teepeenar 

lai teepeenar 

 

lai teepeenar  

 

eraldamine 

 

 
eraldamine 

lai teepeenar 

eraldamine 

eraldamine 

eraldamine

 
 

Ó 70 km/h 

 

 
50 - 150 
 

 
> 150 

 
100 - 200 
 

 
> 200 

 
lai teepeenar 
 
 
 

 
 
1000              2000             3000            4000 

 

 
 
 

 

 
 

 
5000 

 
 
 
 
 
 

 
6000 

 
 
 
 
 
 

 

 
7000 

 
 
 
 
 
 

 

 
8000 

 
 
 
 
 
 

 

 
9000 

 

 
5.1.6 Mopeedid liikluskeskkonnas 

 

Mopeediga tuleb s»ita s»idutee parempoolsel 

teepeenral, kui see on olemas ja hªsti s»idetav. 

S»iduk»lbliku teepeenra puudumise korral tuleb 

mopeediga s»ita s»idusuuna nii parempoolsel 

serval, kui see on ohutult v»imalik. Jalgrattaraja 

olemasolu korral s»iduteel on see m»eldud ka 

mopeediga s»itmiseks. Mopeediga on lubatud 

s»ita ka mººda s»idutee parempoolsel serval 

asetsevat ¿histranspordirada. Samas ei ole 

mopeediga lubatud s»ita neljarealisel maanteel 

ega kiirteel.  

Mopeediga ei ole lubatud s»itmine jalgrattateel, 

vªlja arvatud juhul, kui jalgrattateel on 

mopeediga s»itmist lubav liiklusmªrgi lisatahvel 

Ămopeedidele lubatudñ. Ka juhul kui mopeediga 

s»itmine on jalgrattateel liiklusmªrgi lisatahvliga 

lubatud, v»ib mopeedijuht s»ita teepeenral v»i 

s»idutee serval. 

 

Mopeedidele avatud jalgrattateed peavad 

vastama p»himarsruuti kuuluva jalgrattatee 

kvaliteeditingimustele. Mopeediga s»itmiseks 

lubatud jalgrattateede projekteerimisjªrgse 

kiiruspiiranguna kasutatakse kiirust 45 km/h. 
 

eraldamine 

eraldamine 

rakendatavad 

meetmed puuduvad 

rakendatavad 

meetmed puuduvad 

rakendatavad 

meetmed puuduvad 

lai teepeenar 

lai teepeenar 

Riigi- ja tugi-

maanteed 

Kohalikud- ja 

ǸƘŜƴŘǳǎǘŜŜŘ 
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Linnastutes on mopeediga s»itmine 

jalgrattateedel tavaliselt keelatud. Mopeediga 

s»itmine linnastute jalgrattateel on lubatud 

jªrgnevatel juhtudel (tabel 8): 

¶ tee kiiruspiirang on 60 km/h ja teel on suur 

raskeliikluse koormus, s»idutee teepeenar on 

kitsas ja jalgrattateel on madal 

liikluskoormus (ººpªevas kokku alla 500 

jalakªija ja jalgratturi). Juhul kui teel»igul on 

jªrjestikku mitu ringliiklusteed, on 

mopeediga s»itmine soovituslik m»»da 

s»iduteed. 

¶ riikliku - v»i tugimaantee ristumiskohas 

l¿hikesel distantsil, kui mopeedidele on 

v»imalik tªhistada selgelt arusaadav ja ohutu 

¿leminekumarsruut ristuva riikliku- v»i tugi-

maantee alt lªbi kulgevale jalgrattateele ning 

pªrast alt lªbiminekut selgelt arusaadav ja 

ohutu ¿lemineku marsruut jalgrattateelt ªra. 

 
¦hiskondliku struktuuri siseselt teest selgelt 

eraldi kulgeval jalgrattateel ei v»i mopeediga 

s»itmist lubada isegi mitte l¿hikesel l»igul, kui 

mopeede osutub v»imalikuks juhtida 

alternatiivsele marsruudile mººda s»iduteed. 

Mopeed on mootori j»ul liikuv s»iduvahend, 

mille poolt kasutatav marsruut ei tarvitse olla 

sama l¿hike kui jalakªijatele v»i jalgratturitele 

m»eldud marsruut. Samas ei v»i mopeedide 

marsruut osutuda pikemaks autodele m»eldud 

marsruudist. 

 
Vªljastpoolt linnastuid s»idetakse mopeediga 

tavaliselt mººda s»iduteed, kui tee 

kiiruspiirang on 80 km/h v»i vªiksem. Erand-

korras lubatakse mopeediliiklust jalgrattateel 

jªrgnevalt loetletud juhtudel (tabel 7):  

¶ riikliku - v»i tugimaantee juurde kuuluval 

jalgrattateel 

¶ tiheda liiklusega kohaliku tªhtsusega teedel 

(KVL ¿le 6 000 s»iduki ººpªevas), kui tee 

kiiruspiirang on suurem kui 60 km/h ja tee 

teepeenar on kitsas 

¶ muu maantee juurde kuuluval jalgrattateel, 

kui tee kiiruspiirang on 100 km/h 

¶ m»ne muu maantee juurde kuuluval 

jalgrattateel, kui tee kiiruspiirang on 70 v»i 

80 km/h ja teel on suur raskeliikluse 

koormus, tee teepeenar on kitsas ja 

jalgrattateel on vªhe kasutajaid (ººpªevas 

kokku alla 300 jalakªija ja jalgratturi)  

¶ riikliku - v»i tugimaantee ristumiskohtades 

l¿hikesel l»igul, kui mopeedile osutub 

v»imalikuks selgelt arusaadava ja ohutu 

¿leminekumarsruudi tªhistamine ristuva 

riikliku - v»i tugimaantee alt lªbi kulgevale 

jalgrattateele ning pªrast alt lªbiminekut 

selgelt arusaadav ja ohutu ¿lemineku 

marsruut jalgrattateelt ªra. 

 
S»idutee teepeenar on antud kontekstis kªsiteldav 

kitsana juhul, kui s»iduks k»lbliku pinnakatte 

laius on alla 0,5 meetri. 

 
Mopeedi kohta liikluskeskkonnas on tªpsemalt 

kirjeldatud eraldi juhendis (Transpordiamet 

2013b). 
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Tabel 8.      Mopeedide eraldamine muust mootors»idukite liiklusest. 

 
Kiiruspiirang  Keskkond Mopeediliiklusele avatud teed 

 

Ї 50 km/h 
 

Sisuliselt eranditult s»iduteel. 
Jalgrattateel ¿ksnes eritingimuse 1 tªitumisel. 

 

60 km/h 
 

Tavaliselt s»iduteel. 
Jalgrattateel ¿ksnes eritingimuste 1 ja 2a tªitumisel. 

 

Ї 60 km/h 
 

Tavaliselt s»iduteel. 
Jalgrattateel ¿ksnes eritingimuste 1 ja 3 v»i 4 tªitumisel. 

 

70ï80  km/h 
 

Tavaliselt s»iduteel. 
Jalgrattateel ¿ksnes eritingimuste 1, 2b ja 3 v»i 4 tªitumisel. 

> 80 km/h 
 

 Alati jalgrattateel. 
 

Eritingimused  
 

1) riikliku - v»i tugimaantee ristumiskohtades l¿hikesel l»igul, kui mopeedile osutub v»imalikuks selgelt arusaadava ja ohutu 

¿leminekumarsruudi tªhistamine ristuva riikliku- v»i tugimaantee alt lªbi kulgevale jalgrattateele ning pªrast alt 

lªbiminekut selgelt arusaadav ja ohutu ¿lemineku marsruut jalgrattateelt ªra.  

2a) Teel on suur raskeliikluse koormus, teepeenar on kitsas ja jalgrattateel on vªhe kasutajaid (ººpªevas kokku alla 500 

jalakªija ja jalgratturi). Kui teel»igul on jªrjestikku mitu ringliiklusteed, on mopeediga s»itmine soovituslik m»»da 

s»iduteed.  

2b) Teel on suur raskeliikluse koormus, teepeenar on kitsas ja jalgrattateel on vªhe kasutajaid (ººpªevas kokku alla 300 

jalakªija ja jalgratturi). 

3) Riikliku - ja tugimaantee k»rval kulgev jalgrattatee.  

4) Tiheda liiklusega kohaliku tªhtsusega maantee (KVL suurem kui 6 000 s»idukit ººpªevas) k»rval kulgeval jalgrattateel 

juhul, kui s»idutee teepeenar on kitsas. 

 

 
5.1.7    Liikluse rahustamine 

 
Jalakªijate ja jalgratturite eraldamise vajadus 

autoliiklusest s»ltub peamiselt liiklustrassi 

kiiruspiirangust, autoliikluse tihedusest, 

¿hiskondlikust struktuurist nagu ka jalakªijate ja 

jalgratturite hulgast. Autoliikluse kiirust ja 

tihedust osutub v»imalikuks m»jutada liikluse 

rahustamise meetodil. Liikluse rahustamise 

eesmªrgiks on samas ohutuse ja mugavuse 

t»stmine, samuti m¿rasaaste ja heitgaaside 

koguse vªhendamine. Liikluse rahustamine 

v»imaldab kokkuhoidu eraldamisvajaduse 

vªhenemise lªbi. 

 

Liikluse rahustamise meetoditeks on 

muuhulgas liiklusv»rgustiku liigendamine, 

kiiruspiirangute madaldamine ning s»idutee 

konstruktsioonilised lahendused, mille abil 

sunnib liikluskeskkond s»iduvahendi juhti 

kohandama s»idukiirust keskkonnale 

vastavaks. Konstruktsioonilisteks liikluse 

rahustamise vahenditeks on s»idutee 

kitsendused, pollarid, kanaliseerimine, 

ohutussaared, istutusmaterjal, erinevad 

pinnakattematerjalid, teetarvikud, aeglustid, 

k»nniteede ja ristmike k»rgendused ning 

vªikesed ringliiklusteed.  

 

Ka erinevate ¿hisruumi lahenduste eesmªrgiks on 

s»idukite liikluse kiiruse aeglustamine. 

Muuhulgas v»ib ka kiiruse nªidu tahvlitel olla 

liiklust rahustav toime. (Keskkonnaministeerium 

ja teised 2001) 

 
S»idukite liiklustihedust v»idakse m»jutada ka 

moottors»idukite lªbis»idu keelamise teel, 

tªnavate muutmisega ¿hesuunalisteks v»i tªnava 

tªhistamine ¿histranspordirajana. Tªnavate 

rakendusliku liigituse t»hustamisega ja 

peatªnavate liikluse muutmisega sujuvamaks 

rahustatakse muude tªnavate liiklust paremini 

jalakªijate ja jalgratturite vajadustele vastavaks 

 
 
Liikluse rahustamist on tªpsemalt kirjeldatud 

muuhulgas LYYLI-aruande osas òLiikluse 

rahustamine ï juhendid ja nªited.ò. 
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5.2  Eraldusviisid ja 

ruumivajadused 
 

5.2.1   Jalakªijate ja jalgratturite teine-teisest 

eraldamise viisid 

 
Jalakªijad ja jalgratturid eraldatekse teine-teisest 

eraldusribadega. Eraldamine peab olema selgelt 

arusaadav ja k»rge kvaliteediga. Parima tasemega 

eraldusviisideks on lai eraldusriba ja liigendatus. 

Eralduse t»hustamiseks kantakse teekattele 

jalakªijate ja jalgratturite mªrgid ning vajadusel 

s»idusuuna nooled.  

 
Laiale eraldusribale v»idakse istutada 

taimestikku, ehitada rajatisi ja/v»i paigaldada 

teevarustust eesmªrgiga eralduse muutmiseks 

t»husamaks ning linnastu kuvandi muutmiseks 

meelepªrasemaks (joonis 26). Selleks sobivad 

puud, p»»sad, valgustuspostid, k»rgendid, 

pollarid, aiad, lillekastid jne. Lai eraldusriba 

v»imaldab ka ruumi liiklusmªrkide 

paigaldamiseks. Rajatiste ja varustuse valikul 

v»etakse arvesse, et need ei p»hjustaks otsas»idu 

v»i muud ohtu, seda nªiteks takistuste nªol 

nªgemispuudega isikutele. Eraldusriba laius peab 

olema vªhemalt 0,50 meetrit, kui teel on poste ja 

vªhemalt 2,00 meetrit, kui eraldusribale on 

istutatud puid. Lai eraldusriba sobib tiheda 

jalakªijate- ja jalgrattaliikluse eraldamiseks 

kesklinnades, piirkondlikes- ja kohalikes 

keskustes, parkides ja vaba aja veetmise aladel 

kui ka piisava vaba ruumiga piirkondades. 

 

 
 

Pilt 26. Lai eraldusriba. 

Liigendatus sobib kasutamiseks kesklinna-

piirkondades ja linnastute ªritªnavate l»ikudel, 

kus osutub jalakªijate ja jalgratturite suure hulga 

t»ttu vajalikuks selgelt arusaadav ja t»hus 

eraldamine (joonis 27). Lahendus sobib eriti hªsti 

just ¿hesuunalistele jalgrattateedele, samuti 

jalgrattatee mahutamisel osale s»iduteest. 

Liigendatuse korral tuleb arvestada talvise 

korrashoiu toimivuse vajadusega. 

 

 
 

Pilt 27. Liigendatus (tasemeerinevus ligikaudu 

50 mm). 

 
Eraldamine erinevate pinnakattematerjalide 

kasutamise teel realiseerub muuhulgas erinevat 

vªrvi asfaltkatendite ja/v»i betoonsillutise lªbi 

(joonis 28). Lahendus sobib kesklinnade ja 

kohalike keskuste piirkondadele. Piiriribana 

v»idakse kasutada erinevat sillutist. Eraldamine 

¿ksnes erineva vªrvi teel on puudulikuks 

lahenduseks nªgemispuudega isikute seisukohast, 

sest see ei ole valge kepi abil tuvastatav. 

Eraldusribana v»idakse kasutada ka asfaldisse 

ġablooniga surutud ruudustikku vms. reljeefset 

mustrit. 

 

 
 
Pilt 28. Eraldamine erinevate kattematerjalide abil. 

asfalt asfalt v»i betoon 

jalgrattad jalakªijad 

asfalt 

 

betoon 

asfalt 

 

asfalt v»i betoon 

 jalgrattad 

 

jalakªijad 

 

jalakªijad 

 

jalgrattad 

 



Transpordiameti juhend 11/2014 

Jalakªijate- ja jalgrattateede projekteerimine 

 

53  

 

 
 

Kiviriba v»idakse realiseerida nªiteks betooni v»i 

munakividega (joonis 2g). Kivist eraldusriba 

sobivaim laius on 0,2 kuni 0,5 meetrit. Lahendus 

sobib tihedalt tªisehitatud linna- ja 

linnastupiirkondadesse vªljaspool ªrikeskuseid. 

 
 

Pilt 29. Eraldamine kiviribaga. 

 
Eraldamist teekattemªrgistusega on soovituslik 

kasutada ¿ksnes vªhese koormusega jalakªijate- ja 

jalgrattateedel, samuti endiste, kombineeritud 

liiklusega liiklustrasside muutmisel paralleelselt 

kulgevateks (joonis 30). Eraldamist teekatte-

mªrgistusega v»idakse kasutada ka jalakªijatele ja 

jalgratturitele m»eldud alt lªbipªªsukohtades. 

Eraldamine teekattemªrgistusega on halb lahendus 

nªgemispuudega isikute seisukohast, sest selle 

mªrkamine valge kepi abil v»imalikuks ei osutu. 

Teekattemªrgistus v»idakse samas teostada ka 

reljeefse, teepinnast k»rgema mªrgistusena. 

 

 
 
Pilt 30. Eraldamine teekattemªrgistuse abil.

5.2.2   Eraldusriba  

 
Eraldusriba eraldab s»idutee suunas jalakªijatele 

ja jalgratturitele m»eldud liiklustrassi s»iduteest. 

S»idutee k»rval kulgeva jalgrattateega seonduvalt 

tehakse alati ka eraldusriba. L¿hikestel l»ikudel 

v»idakse sellest ruuminappuse sunnil ka loobuda. 

 
Eraldusriba vajalikkus: 

¶ jalgratturite eraldamine mootors»idukite 

liiklusest 

¶ kaitse s»iduteelt lendupaiskuvate pritsmete eest 

¶ jalgrattatee v»rgustiku jªtkuvuse tªhistamine 

¶ liiklusmªrkide, varustuse- v»i seadmete 

paigaldamise ruum 

¶ lumeala 

¶ ruumi reserveerimine liinibusside peatuskohaga 

teelaiendite ja ¿lekªiguradade kohal olevate 

ootealade tarvis 

¶ haljasala 

¶ tasemeerinevuste realiseerimine. 

 
Lisaks osutub eraldusriba eriti vajalikuks just 

sildadel, seda ka juhul kui sillale rajatakse 

hilisemalt jalakªijate- ja /v»i jalgrattatee. 

 
Eraldusriba kuju ja laius varieeruvad s»ltuvalt 

s»idukite liiklustrassi kiirustasemest 

(ohutusdistants), eraldusribale paigaldatavast 

varustusest, lume m»»tmisandmetest nagu ka 

kasutadaoleva ruumi varust. Eraldusriba v»ib olla 

s»iduteest ªªrekiviga esile t»stetud, samal 

tasapinnal s»iduteega v»i s»idutee ja jalakªijate 

ning jalgratturite vahelise tasemeerinevusena 

kaldu. Kiiruspiirangu korral s»iduteel ¿le 80 km/h 

ªªrekiviga k»rgendatud lahendust ei kasutata. 

 ªrekivita eraldusriba minimaalseks laiuseks 

loetakse k¿mnendikku tee kiiruspiirangust, seda 

tingimusel, et ohutusdistante on jªrgitud. 

asfalt 

 

asfalt 

 
jalgrattad 

 

jalakªijad 

 

asfalt 

 

asfalt 

 
Teekattemªrgise mass v»i vªrv 
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Tabel 9.. Eraldusriba vªhimad soovituslikud 

laiused erinevate kiiruspiirangute korral. 

Tabel 10. Eraldusribale sobivad materjalid 

riba laiusest s»ltuvalt.

 
Eraldusriba laius Sobivad materjalid 

0,5ɀ1,0 m*  sillutis  

Ј 1,3 m madalad p»»sad  

Ј 2,0 m muru  

Ј 2,0ɀ2,5 m*  puud  

Ј 3,0ɀ5,0 m*  k»rged p»»sad  

 

*  Muutuse vahemik s»ltub materjali liigist. 

S»iduvahendite kiirustaseme korral s»iduteel ü 50 km/h 

ei v»i eraldusribal olla puid, mis kasvavad nii suureks, 

et v»ivad otsas»idu korral ohtlikuks osutuda. 

 
 

 
 
 

Talvise korrashoiu h»lbustamiseks tuleb lume 

jaoks jªtta puhastatavat ala ja sahkamispinda 

arvestav ruum (vt. punkt 5.2.3). 
 

Erandkorras v»ib kitsa eraldusriba korral osutuda 

vajalikuks piirde paigaldamine, kui kiiruspiirang 

teel on ¿le 60 km/h, k»rvalasuv s»idurida on 

tavalisest kitsam ja liiklus on tihe (joonis 31). 

Piirde kasutamist jalakªijatele ja jalgratturitele 

m»eldud liiklustrassidel on tªpsemalt kirjeldatud 

punktis 8.4.4. 

 
 

Pilt 31. Piirde kasutamine sillal (riiklik maantee 

20, Taivalkoski). 

 
Eraldusriba rajatakse jalakªijate- ja 

jalgrattateest erinevast materjalist. 

Eraldusribaks sobivad materjalid s»ltuvad 

riba laiusest ning kaldest (tabelid 10 ja 11). 

Istutusmaterjal eraldusribal ei v»i piirata 

standarditega ettenªhtud nªhtavust. 

S»iduteest esilet»stetud vaherida ei v»i 

reeglina olla k»rgem jalakªijate- ja 

jalgrattaliiklustrassi pinnast, mis on vajalik 

korrashoiu h»lbustamiseks. 

Tabel 11. Eraldusribale sobivad materjalid riba 

kaldest s»ltuvalt. 

 
Eraldusriba kalle Sobivad materjalid 

1:1 v»i jªrsem  sillutis, tugisein  

1:1,5 ÐėėÓÁÄȟ ÔÏÅÓÔÁÔÕÄ ÍÕÒÕ  

1:2 v»i laugem  ÍÕÒÕ ȟ ÐėėÓÁÄ  

 
Liiklusmªrkide, valgustuse jne. postid 

paigaldatakse ohutust silmas pidades alati 

eraldusribale, seda kas v»i eraldusriba ajutiselt 

laiendades. Liiklusmªrgi paigaldamise korral 

eraldusribale tuleb eraldusriba laiuse juures 

arvestada lisaks liiklusmªrgile ka vªhimate 

vahemaade n»udeid s»idutee ja jalgrattateega (vt. 

pilt 32). 

 
Valgustusposti kaugus jalgrattaliiklustrassist on 

teekeskkonnas tavaliselt 1,0 meetrit, kuid 

kitsastes kohtades on aktsepteeritav ka kaugus 0,5 

meetrit. Kurvide ja laskumiste kohal soovitatakse 

kaugust kasvatada vªhemalt 2,0 meetrini. 

Lªhedale paigutatud postid muudavad korrashoiu 

nagu nªiteks suvise muruniitmise keeruliseks. 

Lisaks osutub sellisel juhul vajalikuks postist 

mººdumiseks p»ige masinaga jalakªijate- ja 

jalgratta liiklustrassi poolele, millega kaasneb 

niidukist pudenevate niidujªªkide ja kruusa 

sattumine liiklustrassile.

Kiirus - 

piirang  
Eraldusriba vªhim laius 

 ªrekiviga (vt. 

pildid 32 ja 33) 

 ªrekivita 

Ї 40 km/h Ј 0,5 m Ј Ω Í ɉÁÌÌÁ άΦΦΦ ÓėÉÄÕËÉ 
ĘĘÐßÅÖÁÓɊ Ј Ϋ Í ɉİÌÅ άΦΦΦ 
ÓėÉÄÕËÉ ĘĘÐßÅÖÁÓɊ 

50 km /h Ј 0,75 m 

 
60 km /h 

 
Ј 1,0 m 

Ј Ω Í ɉÁÌÌÁ ΧΫΦΦ ÓėÉÄÕËÉ 
ĘĘÐßÅÖÁÓɊ 
Ј Ϋ Í ɉΧΫΦΦɀάΦΦΦ ÓėÉÄÕËÉÔ 
ĘĘÐßÅÖÁÓɊ 
Ј έ Í ɉİÌÅ άΦΦΦ ÓėÉÄÕËÉÔ 70ï80 

km/h 

 

ЈΨȟ0 m 
Ј Ϋ Í ɉÁÌÌÁ ΧΫΦΦ ÓėÉÄÕËÉ 
ĘĘÐßÅÖÁÓɊ Ј έ Í ɉİÌÅ ΧΫΦΦ 
ÓėÉÄÕËÉ ĘĘÐßÅÖÁÓɊ 

>80 km 

/h 
Ei kasutata Ј έ Í ɉÁÌÌÁ άΦΦΦ ÓėÉÄÕËÉ 

ĘĘÐßÅÖÁÓɊ Ј ί Í ɉİÌÅ άΦΦΦ 
ÓėÉÄÕËÉ ĘĘÐßÅÖÁÓɊ 
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2,3 

 
 

 
 

 

 

kui ka istutusmaterjal. Lumest vabastatavas 

ruumis ei ole lubatud p»»saste ega muude, 

lumekoristust raskendavate asjaolude olemasolu. 
 

Lumele reserveeritava ruumi m»»tmiseks on kolm 

kvaliteedikriteeriumit: hea, rahuldav v»i piisav 

kvaliteet. 
 
 

V»imaliku lisatahvli 

alaserva k»rgus v»ib 

jªªda 2,2 m k»rgusel 
e maanpinnast mªrgi 

kohal. 

 

 
 
 
2,5 

 

 

 

 

 

 

 
 

1 Linnastutes Ó 0,15 m, tingimusel et asukoht ei too 

kaasa kahjusid ega ohtu  
2 Kitsastes kohtades minimaalselt Ó 0,25 m 

3 Kitsastes kohtades lubatud 0,0 m  

 

Pilt 32. Liiklusmªrkide paigaldamine eraldusribale. 
 

S»iduteesuunalise peatuskoha ja jalgrattatee 

vahele jªªva eraldusriba minimaalne laius peab 

olema 0,75 meetrit, millega on arvestatud auto 

ukse avamisruumi vajadust (joonis 33). Kald- ja 

ristnurkse parkimise korral on eraldusriba 

minimaalne laius 0,75 meetrit, millega on 

arvestatud s»iduki esiosa ruumivajadust. 

 
Kuva 33.  Jalgrattureid parkimisalast eraldava 

eraldusriba minimaalsed m»»tmed. 

 
5.2.3    Lumele reserveeritav ruum 

 

Jalakªijate ja jalgratturite liikluskorralduse 

projekteerimisel tuleb arvestada sahatava lume 

jaoks vajaliku ruumi vajadusega nii, et 

kokkuaetav lumi ei kitsendaks mitte milleski 

liiklustrassi vaba liiklusruumi. Liiklustrassi 

talvine hooldus muutub keeruliseks ja sellega 

kaasnevad kulutused kasvavad, kui lumele 

reserveeritav ruum on liialt vªike ja tekib 

vajadus kokkusahatava lume ªraveoks lume 

kogumispunktidesse. Eraldusribal ja 

kaldpindadel olevale lumele reserveeritavat 

ruumi kitsendavad nii teele paigaldatav varustus 

 

 

Rahuldav lumele reserveeritav ruum tªhendab, 

et lume ªravedu lumele reserveeritud ruumist 

vajalikuks ei osutu. Rahuldava, lumele 

reserveeritava ruumi laiuseks on (A = vastavale 

poolele sahatava ala laius):  

¶ L»unakaldal 0,4 x A 

¶ L»una- ja Kesk-Soomes 0,55 x A 

¶ P»hja-Soomes 0,7 x A. 
 

Piisavast lumele reserveeritavast ruumist 

osutub rohke lumega talvel vajalikuks lume 

ªravedu, mist»ttu p»»said neil aladel tuleb 

vªltida. Piisava, lumele reserveeritava ruumi 

laiuseks on:  

¶     L»unakaldal 0,25 x A 

¶     L»una- ja Kesk-Soomes 0,4 x A 

¶     P»hja-Soomes 0,5 x A. 
 

Ajutisele lumele reserveeritava ruumi suuruseks 

on 0,15 x A. Lumele reserveeritav ruum ei v»i 

samas olla vªiksem kui 0,5 meetrit. Selline 

lumele reserveeritav ruum on piisav vaid 

¿hekordse lumesaju korral ja sellisel juhul osutub 

vajalikuks suurema osa, talve jooksul langeva 

lume ªravedu. 
 

¦lalkirjeldatud, lumele reserveeritava ruumi 

laiused korrutatakse koefitsiendiga 0,7 juhul, kui 

lund on v»imalik l¿kata vastu seina ja sein on 

piisava tugevusega, et pidada vastu lumest 

p»hjustatud koormustele. 
 

Linnadesse rajatavates keskkondades ei osutu 

sageli v»imalikuks piisava, lumele reserveeritav 

ruumi tagamine. Sellisel juhul tuleb hoolitseda 

selle eest, et jalakªijate- ja jalgratta liiklustrassid 

ei muutuks ajutisteks lume kogumise kohtadeks. 

Ajutised lume kogumise kohad ei v»i piirata 

ohutust ega jalgsi v»i jalgrattaga liikumise 

sujuvust. 

Heale kvaliteediklaasile vastav lumele 

reserveeritav ruum on piisavalt lai talve jooksul 

koguneva lumekoguse mahutamiseks nii, et 

sahatav lumi ei paisku ¿le lumele reserveeritava 

ruumi. Heaks lumele reserveeritava ruumi 

suuruseks on veokiga sahkamisel talvine 

kiiruspiirang jagatud 10-ga, mis tªhendab nªiteks, 

et 80 km/h kiiruspiiranguga liiklustee eeldab 8-

meetrise, lumele reserveeritava ruumi olemasolu. 
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5.2.4     Kaldteed, vallid ja l»ikekohad 

 
K»rge valli korral tehakse kaldtee suhtes 

1:1,5...1:3. K»rgete kallete serv julgestatakse 

tiheda p»»sastikuga. Ohutuspiire on sellele 

otsas»itvale jalgratturile, rulluisutajale v»i -

suusatajale suuremate kiiruste korral ohtlik. 

V»restikuga varustatud sildadel on piirde 

kasutamine mººdapªªsmatu. Piirde kasutamist 

jalakªijate- ja jalgrattateedel on kirjeldatud 

punktis 8.4.4. 

 
Madalate vallide ja l»ikekohtade korral 

kasutatakse tavaliselt sisekallet 1:3...1:6. K»rval 

kulgevad kraavid peavad olema s¿gavusega 

ligikaudu 0,5 m. Kaevudega kuivendatud aladel 

piisab 0,2 meetri s¿gavusest kraavist. Ka vªhese 

kaldega t»usul paikneva kinnistu ja jalakªijate- 

ja/v»i jalgrattatee vahele tuleb rajada vªhemalt 

kraavip»hi v»i takistada vee valgumine 

jalakªijate- ja/v»i jalgrattaliiklustrassile m»nel 

muul moel. 

 
S¿gav ning jªrskude pervedega kraav jalakªijate- 

ja jalgrattatee k»rval p»hjustab k¿lmuvas 

pinnases laia pikisuunalise l»he tekke tee keskele.  

Nªiteks on pealinnapiirkonna linnades kinnitatud 

¿htsed, muuhulgas parkides kasutatavate 

jalakªijate ja jalgrattateede piirete t¿¿pjoonised ja 

kasutusp»him»tted. Languse k»rguse korral ¿le 

0,5 m v»i jªrsu, vªhemalt 1,5 m k»rguse kalde 

korral osutub vajalikuks kas kukkumist t»kestava 

v»i liikumist t»kestava piirde rajamine 

 

5.2.5  Jalakªijad ja jalgratturid s»durajal 

ning teepeenral 

 
Linnastust vªlja jªªvad piirkonnad 
 

Linnastust vªlja jªªvatel teedel v»idakse 

jalakªijad ja jalgratturid suunata s»iduteele v»i 

teepeenrale, nii nagu seda on kirjeldatud 

transpordiliikide eraldamise suunistes (punktid 

5.1.3 kuni 5.1.5 ). 

 
Jalakªijate- ja jalgrattateed peavad olema 

vªhemalt 0,50 meetrit laia, katendiga teepeenraga. 

Sellega liituv kruusaperv peab algama kattekihiga 

samalt tasandilt. Laia teepeenra kasutusvaldkondi 

maanteel on kirjeldatud punktis 5.1.5 (tabel 7).  

Laia teepeenra katendiga osa peab riigi-, tugi- ja 

kohalikel maanteedel olema vªhemalt 0,75 

meetrit ja muudel maanteedel vªhemalt 0,50 

meetrit. Sealjuures tuleb tªhele panna asjaolu, et 

abivahendeid kasutavad isikud 0,50 meetri 

laiusele teepeenrale liikuma ei mahu. 

 
S»idukis vibratsioone p»hjustava, teeserva 

tªhistava mªrgistuse kasutamise korral teel peab 

katendiga teepeenra laius vªljaspool freesitud ala 

olema vªhemalt 0,45 meetrit. Freesitud riba 

laiuse korral 0,30 meetrit ja freesitud osa 

paiknedes ªªrejoonest teepeenra suunas peab 

katendiga teepeenra laius olema vªhemalt 0,75 

meetrit. Katendiga teepeenra laius 0,5 m on 

piisav juhul, kui teel on ka mopeediliiklusele 

avatud jalakªijate- ja jalgrattatee. Freesitud riba 

kasutamine ei v»i samas p»hjustada 

mªrkimisvªªrseid takistusi ei jalakªijatele, 

jalgratturitele ega mopeedijuhtidele. Nimetatud 

takistuste suurust hinnatakse juhtumip»hiselt. 

(Transpordiamet 2014b) 

 

S»idukis vibratsioone p»hjustava ªªrejoone 

kasutamisel juhul, kui jalakªijate ja jalgratturite 

hulk moodustab kokku ¿le 100 ¿hiku ººpªevas, 

peab teepeenra laius olema vªhemalt 1,0 meetrit, 

kui KVL<4000 autot ººpªevas v»i 1,5 meetrit, 

kui KVLÓ4000 autot ººpªevas ja. 

(Transpordiamet 2013c) 

 

Teepeenra laiendused piirde kohal on jªrgmised 

(Transpordiamet 2013c):  

¶ Piirde kohal rajatakse teepeenar tavalisest, 

antud piirde esiserva juurde kuuluvast 

peenrast 0,25 m laiem. Teepeenra laiendust ei 

vajata, kui peenra laius on vªhemalt 1,75 m.  

¶ Piiretega ªªristatud, kaljusse rajatud lªbiviigu 

korral peab teepeenra laius olema 0,75 m, kui 

kaljuseina kaugus piirde esiservast on 

vªhemalt 2,25 m.  

¶ Jªrsu kaldega (1:1,5 v»i 1:2) peenra korral 

nªhakse teraspiirde esiserva v»i betoonpiirde 

tagaserva tªiendavalt ette 0,5-m tasand. 

Tªpsemad juhised on kirjeldatud vªljaandes 

Teepiirete projekteerimine.  

¶ Teetrassi lohukohtadesse rajatakse vajadusel 

kattekihi laiendus ulatusega 0,1 meetri 

kaugusele piirdest (erosiooni kaitselaiend). 

Erosiooni kaitselaiend rajatakse tavaliselt  
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katendikihile, mis tehakse 2 kuni 5 aasta mººdudes 

tee avamisest, mis v»imaldab laiendi ulatuse 

m»»tude valimise erosioonip»hise kulumise alusel. 

 
K»ik ¿lalkirjeldatud piirdelahendused jalgrattaga 

teepeenral s»itmist ei v»imalda. Jalgrattaga 

s»itmise v»imaldamiseks on laia teepeenraga tee 

korral (tee ristl»ige vªhemalt 9/7) soovituslik 

teepeenra laius piirde kohal vªhemalt 1,25 m, 

millest vªhemalt 0,75 m on katendiga (joonis 34). 

 
 

 
 

Pilt 34. Piirde soovituslik asukoht laia 

teepeenraga tee pervel, kui kalle on 

1:3 v»i laugem (Transpordiamet 

2013c jªrgi). 
 

Ristmike peales»idukaarte, k»rgenduste ja 

tee andmise koha juures rajatakse peenrad 

ristmiku projekteerimisjuhendi alusel. 

Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi 

l»ppemisel ning jalakªijate ja jalgratturite 

suunamisel teepeenrale peab teepeenra laius 

olema 20 kuni 30 meetri ulatuses vªhemalt 

1,0 meetrit. 

 
Linnastupiirkonnad  

 
Reeglina v»idakse jalgrattureid linnastutes 

suunata s»iduteedele juhul, kui autoliikluse 

liiklustihedus ja raskeliikluse osakaal on 

vªikesed ja s»idutee kiiruspiirang on 

maksimaalselt 30 km/h. Lisaks 

liikluskeskkonnale tuleb soosida aeglast 

s»idukiirust v»i rakendada muid liiklust 

aeglustavaid meetmeid. 

 

ìueala on jalakªijate- ja s»iduvahendite 

liiklusele m»eldud tee, kus s»idukiirus tuleb 

valida vastavalt jalakªijate liikumiskiirusele 

ning see ei v»i olla suurem kui 20 km/h. 

S»iduvahendi juhil tuleb tagada jalakªijate 

takistusteta liikumine »uala k»ikides 

l»ikudes. 

 
Liikluse rahustamise projekteerimisel 

v»etakse arvesse ka s»iduteel s»itvate 

jalgratturite huve. Kiiruse aeglustamiseks 

paigaldatavad konstruktsioonid peavad 

v»imaldama aeglusti h»lpsa ja ohutu 

¿letamise v»i mººdumise jalgratturite poolt. 

 

5.3  Liiklustrasside 

m»»tude alused 
 
 
Ristl»ike valikut m»jutavad transpordi¿ksuste 

lªhtem»»tmed, liikumisvarud, m»»detav 

liiklustihedus, valdav ¿hiskondlik struktuur, 

jalgrattateede v»rgustiku rakenduslik liigitus, 

kasutuse sihtotstarve ning korrashoiutehnika 

ruumi ja kandev»ime n»uded. Erilist 

tªhelepanu tuleb ristl»ike projekteerimisele 

pººrata vªljaehitatud linna- ja 

linnastukeskkonnas, ajaloolise vªªrtusega 

linnastutes ja k¿lades ning looduslikult 

keskkonnalt ainulaadsetes piirkondades. 

 
Liiklusprojektis v»etakse arvesse jalakªija ja 

jalgratturi lªhtem»»tmeid, liikumisvarusid muude 

teekasutajatega, vaba ruumi ja distantse erinevate 

takistustega (joonis 35). Mopeediga s»itja 

ruumivajadus on veidi suurem kui jalgratturil. 

 
Jalakªijate m»»dud on tªpsemalt esitatud 

punktis 2.1 ja jalgratturite m»»dud punktis 

3.1. 
 

M»»tmisp»hiseks liikluseks nimetatakse 

prognoositavat, m»»tmiste aluseks oleva 

aasta ººpªevast liikluskoormust (jalakªijad 

ja/v»i jalgratturid). Liiklustihedus kajastab 

reeglina suvist liikluskoormust hea ilmaga, 

kuid mitte maksimaalset liiklust. M»»teaasta 

on vªhemalt 10 aastat ehitamisest hilisem. 

Ristl»ike m»»detav liiklustihedus vastab 

mugava liikluse tagavale, avarale 

liikumisruumile. 

[ƛǎŀǘŅƛŘŜ 

Vana kaldpind 
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Vaba aja veetmise piirkondadesse viivatel 

marsruutidel v»i laialdaselt sportimiseks 

kasutatavatel liiklustrassidel v»idakse 

asfalteeritud liiklustrassi ¿hele servale rajada 

sºrkijate jaoks nªiteks kivituhast katendiga 

teepeenar. Peenar peab olema vªhemalt 0,60 m 

lai. Seejuures tuleb vªltida kivituha sattumine tee 

asfalteeritud osale. 

 

Jalgrattateede ristl»igete soovituslikud 

lªhtem»»dud on esitatud punktides 5.4.2 kuni 

5.4.5. 

 
K»nniteede ristl»igete soovituslikud m»»dud on 

esitatud punktis 5.5.1.

Liiklus¿ksus Laius (m) K»rgus (m) 

Jalakªija 0,70 2,00 

Jalgrattur 0,75 2,00 

Mopeedijuht 0,90 2,00 

 
K¿ljelpiire v»i serv Vaba ruumi minimaalne suurus 

(m) 

 Jalgrattur  Jalakªija 

 ªrekivi, liiklustrassi 

serv, eraldusriba 
0,25 0,25 

 ªrekivi s»idutee servas   

- Kiiruspiirang Ò 40 km/h Post (vªhim vªªrtus 

linna-piirkondade 

kitsastes kohtades 

5.2.2 

0,25 

- Kiiruspiirang 50 km/h 0,5 

- Kiiruspiirang 60 km/h 
0,75 

Pargitud auto 0,75 - 

Piire**  0,50* 0,25 

Statsionaarne takistus: 

tugim¿¿r, sein, aed, 

post***, tugiraam 

0,50* 0,25 

Post (vªhim vªªrtus 

linnapiirkondade kitsastes 

kohtades 

0,25 0,10 

 
*  Pººrderaadiuse korral Ò50 m lisatakse sisekurvis vªhemalt 

0,5 m jalgratturi kallutamise kompenseerimiseks  

** Sildadel olevate jalgrattateede korral eelarvelistel p»hjustel 

Ó 0,25 m.  

*** Kitsaste linnaliiklustrasside vahe- ja eraldusribade korral 

v»ib vahemaa olla jalakªijaga 0,1 m ja jalgratturiga 0,25 m. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Liiklus¿ksused Liikumisvaru teise 

teekasutajaga (m) 

Soovituslik Vªhim 

Jalakªija Jalakªija 0,40 0,20 

Jalgrattur Jalakªija 0,60 0,30 

Jalgrattur Jalgrattur, teine suund 0,90 0,50 

Jalgrattur Jalgrattur, sama suund   0,60 0,30 

Jalgrattur Auto (kiirus Ò 40 km/h) 0,70 0,50 

Jalgrattur Auto (kiirus Ó 50 km/h) 1,00 0,70 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

Pilt 35.            Jalakªija ja jalgratturi lªhtem»»tmed, Liikumisvarud, liiklusruum ja vaba ruum

Vaba 

ruum 

Vaba 

ruum 

Liikumisvaru 

teise 

teekasutajaga 

Liiklusruum 
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5.4  Jalgrattatrasside 

t¿¿bid 
 
 

Jalgrattaga s»itmiseks m»eldud liiklustrasside 

t¿¿pideks on Segaliiklusega liiklustrass, ¿he- 

v»i kahesuunaline jalgrattatee, jalgrattarida 

ning kombineeritud jalgratta- ja k»nnitee. 

Liiklustrassi t¿¿bi valikut puudutava otsuse 

langetamisel v»etakse esimese asjana 

vaatluse alla jalgratturite eraldamise vajadus 

autoliiklusest ja seejªrel jalgratturite 

eraldamise vajadus jalakªijatest (joonis 36). 

Jalgrattaliiklustrassi t¿¿bi valik s»ltub 

esmajªrjekorras jalgratturite ja jalakªijate 

hulgast, autoliikluse hulgast ja 

kiiruspiirangust nagu ka jalgrattateede 

v»rgustiku rakenduslikust klassist ja 

¿hiskondliku struktuuri vººndist. Valiku 

kriteeriumit on tªpsemalt esitatud punktides 

5.4.1 kuni 5.4.5. 

 
 
 

 
 
 

5.4.1     Segaliiklusega liiklustrass 

 
Segaliiklusega liiklustrass on tªnav v»i tee, 

millel ei ole jalgratturitele reserveeritud eraldi 

osa tªnava v»i tee ristl»ikest. Segaliiklusega 

liiklustrassl v»ivad jalakªijate kasutuses olla 

k»nniteed (joonis 37).   

 

Segaliiklusega tee on toimiv jalgrattaliiklustrassi 

t¿¿p madalate kiiruspiirangute korral ja aladel, 

kus autode liiklust on rahustatud v»i autode 

liiklus on muidu vªhene. Segaliiklustªnav on seda 

paremaks lahenduseks, mida v»rdsemaks 

saadakse autoliikluse kiirused jalgrattaliikluse 

kiirustega. Segaliiklusega liiklustrassd pakuvad 

jalgratturitele otsesed ja katkematud ¿hendused 

ning hea ligipªªsetavuse tegevus- ning 

teeninduskeskustega. Segaliiklusega liiklustrass 

on jalgrattateede v»rgustiku p»hilahenduseks, mis 

toimib eriti hªsti just ¿hesuunalise 

jalgrattaliikluse liikluskorralduse korral. 

 
Autoliikluse rahustamist on kirjeldatud punktis 

5.1.7. Tabelites 6 ja 7 on esitatud juhud, mille 

korral osutub Segaliiklusega liiklustrass v»i 

h»reasustusega maanteekeskkonnas teepeenar 

jalgratturitele sobivaks lahenduseks. 

 

 
 

 

Pilt 37. Segaliiklusega liiklustrass. 

 
5.4.2     Kahesuunaline jalgrattatee 

 
Kahesuunaline jalgrattatee on eraldiseisev, ¿ksnes 

jalgratturitele m»eldud liiklustrass, mis on 

konstruktsiooniliselt autoliiklusest eraldatud. 

Kahesuunaline jalgrattatee v»idakse rajada tªnava 

ªªrde k»nniteega samale v»i erinevale tasandile 

v»i siis tªiesti eraldi lahendusena (joonis 38). 

Tªnava ªªres paiknemise korral on kolme-

tasandiline lahendus jalgratturite eraldamiseks 

jalakªijatest ja autodest k»ige t»husam. 
 

Pilt  36. Jalgrattatrassi t¿¿bi valimine .  
Kahesuunaline jalgrattatee mªrgitakse tavaliselt 

keskjoonega (joon 1 m + vahe 3 m) ja 

jalgratturitele viitavate mªrkidega asukohaga 

vahetult ristmiku ja jalgrattatee jªtku jªrel, 

liinibusside peatuse kohal ning vajadusel ka 

trassil»igul. Vajadusel mªrgitakse teele 

jalgrattatee kahesuunalisusest meeldetuletamiseks 

s»idusuuna nooled. 

Jalgratturite eraldamine autoliiklusest 

(punkt 5.1.5) 

Kahesuunaline jalgrattatee 

(punkt 5.4.2) 

Jah 

 

 

 

 

Jah 

¦hesuunaline jalgrattatee  

(punkt 5.4.3) 

Jalgratturite eraldamine 

jalakªijatest (punkt 5.1.2) 

Segaliiklusega 

liiklustee  (punkt 5.4.1) 

Ei 

Ei 

Kombineeritud kasutuses olev 

jalakªijate- jalgrattatee (punkt 5.4.4) 

Jalgratta s»idurida   

(punkt 5.4.5) 
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Tªpsem teave teekattemªrgiste kohta on esitatud 

punktis 7.3. 
 

Kahesuunaline jalgrattatee v»imaldab kiire 

jalgrattas»idu ja on hea lahendus juhul, kui 

jalakªijate ja jalgratturite hulk eeldab 

liikumisviiside eraldamist. Kahesuunaline 

jalgrattatee on trassil»ikudel k¿ll ohutu, kuid 

n»uab tªiendavat tªhelepanu nªhtavuse 

tagamiseks samatasandiliste ristmike juures ja 

ristuva teega teeandmiskohustuse osas. Kui 

liiklustrassi ristl»ike ja jalgratturite 

liiklustiheduse suhe ei ole »igesti leitud, kasneb 

kahesuunaliste jalgrattateedega kokkup»rke oht 

vastutuleva liiklusega. 

 

Kahesuunaline jalgrattatee sobib hªsti k»nnitee 

ªªrevººndisse ning jalgrattateeks ¿histranspordi- 

ja s»iduteel, kui liiklustrassil juba on v»i sellele 

on planeeritud suur kasutajate hulk. Jalakªijate 

vººndis on palju ristmikke, mist»ttu eeldab 

kahesuunalise jalgrattatee kasutuselev»tmine 

kesklinnades vªga hea projekti olemasolu, seda 

eriti suurlinnades. Kahesuunaline jalgrattatee 

sobib s»itmiseks jalgrattaga nii tººle kui kooli, 

samuti tervisespordi harrastamiseks. 

Kahesuunaline jalgrattatee sobib hªsti suure 

liiklustihedusega jalgratta p»hi- ja piirkondlike 

marsruutide jaoks. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Pilt 38.           Kahesuunalise jalgrattatee rajamise v»imalusi. 

 

 
Tabel 12..    Kahesuunalise jalgrattatee katendiga ristl»ike soovituslikud lªhtem»»tmed. 

 

Jalgratturit 
ǀǀǇŅŜǾŀǎ 

Jalgratturite hulk 
ǊƛǎǘƭƿƛƪŜƭ 

Katendi laius (m) 

tƿƘƛƳŀǊǎǊǳǳǘ 
Piirkondlik 
marsruut 

Kohalik 
marsruut 

Kuni 1 000 1+1 2,50 (2,25) 2,50 (2,25) 2,25 (2,00) 

1 000-1 500   2,50 (2,25) 2,50 (2,25) 

1 500-2 500 1+2 300 (2,50) 3,00 (2,50) 2,50 

«ƭŜ н рлл 1+2 (2+2) җ оΣлл җ оΣлл җ оΣлл 

 
- Kolmetasapinnalise lahenduse korral peab jalgrattatee kattekihi laius olema vªhemalt 2,50 m.  

- Mopeediliiklusele avatud jalgrattatee m»»dud valitakse alati lªhtuvalt p»himarsruudist (kattekihi laius Ó 2,50 m).  

- Jªrskude ja pikkade laskumiste juurde rajatakse 0,50 m laiune kurvi laiendus  

- Kattekihi laiusele liidetakse tugipeenrad  (0,25 m/pool) ja k»rgendatud ala 

- katendi laiusele lisatakse tugipeenrad (0,25 m/pool) ja k»rgendatud liiklustrassi l vªlispeenar (0,25 m).  

- Ristl»ike juures tuleb arvestada ka v»imalike k»rvaltakistuste v»i serva juures piisava vaba ruumi vajadusega.. 
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5.4.3    ¦hesuunaline jalgrattatee 

 
¦hesuunaline jalgrattatee on eraldiseisev, ¿ksnes 

jalgratturitele m»eldud liiklustrass. ¦hesuunaline 

jalgrattatee eraldatakse autoliiklusest konstrukt-

siooniliselt. ¦hesuunaline jalgrattatee v»idakse 

rajada tªnava ªªrde, k»nniteega samale v»i 

erinevale tasapinnale. Tªnava ªªres on jalg-

rattureid k»ige t»husamalt jalakªijatest ja 

autodest eraldavaks lahenduseks kolme-

tasandiline lahendus (joonis 39). 

 
¦hesuunaline jalgrattatee tªhistatakse reeglina 

jalgratturit s¿mboliseeriva teekattemªrgistusega 

(mªrgiga) vahetult pªrast ristmiku ja jalgrattatee 

jªtku, liinibusside peatuste kohal ning vajadusel 

trassil»igul. Jalgrattatee ¿hesuunalisusest 

meeldetuletamiseks kasutatakse vajadusel 

s»idusuunda tªhistavat noolt. Tªpsem teave 

teekattemªrgiste kohta on esitatud punktis 7.3. 

 
¦hesuunaline jalgrattatee on ¿heselt m»istetav, 

sest jalgrattaga s»idetakse muude s»iduvahendite 

liiklusega samas suunas, mis muudab selgemaks 

ka liikluskorralduse ristmikel. ¦hesuunalist 

jalgrattateed on lihtne suunata ristmikul 

s»iduteele lªhemale ja vajadusel v»idakse 

jalgratturid juhtida ka jalgrattateelt s»iduteele, 

mis teeb ristuvat teed ¿letavad jalgratturid pººret 

sooritava autojuhi jaoks paremini nªhtavaks 

(pildid 46 ja 67). Ka jalgrattas»idu ohutus on 

¿hesuunalisel jalgrattateel suurem v»rreldes 

kahesuunalise jalgrattateega, sest ¿ksnes ¿hes 

suunas toimuva jalgrattaliikluse korral 

vastutulevad jalgrattured puuduvad ja ka 

jalgratturite kªitumismuster on ettearvatavam.  

¦hesuunaline jalgrattatee sobib hªsti 

keskkondadesse, mis teenindavad suurt, suurel 

kiirusel liikuvat jalgratturite hulka. Sellisteks 

keskkondadeks on peaasjalikult suurte 

linnapiirkondade, jalgratastele m»eldud p»himars-

ruudid ja kvaliteetkoridorid. ¦hesuunaline 

jalgrattatee v»idakse rajada ¿ksnes ¿hele poole 

teed, mis tªhendab, et teisel poolel jªªb jalgratturite 

kasutusse Segaliiklusega liiklustrass. 

 
¦hesuunalise jalgrattatee teoreetiline 

lªbilaskev»ime on vªga suur - umbes 3 500 kuni 

4 000 jalgratturit tunnis ¿he laiusmeetri kohta. 

Samas v»ib kasutajamahtude alahindamine tuua 

kaasa jalgratturite s»itmise jalakªijate poolel. 

K»nniteega samatasandiliselt paikneva 

¿hesuunalise jalgrattatee kattekihi sihtlaius on 2,0 

meetrit, suurte jalgratturite hulga korral vªhemalt 

2,5 meetrit (> 2 500 jalgratturit ººpªevas v»i > 

300 jalgratturit tunnis). Erandkorras v»ib 

¿hesuunalise jalgrattatee kattekihi laius olla 1,5 

meetrit. Kolmetasandilise lahendusse korral on 

kattekihi sihtlaiuseks 2,5 meetrit. Lisaks 

lªhtutakse kurvilaienduste, tugi- ja vªlispeenarde, 

k¿ljetakistuste ja vaba ruumi vajadusi 

puudutavate kriteeriumite osas samadest n»uetest, 

mis kehtivad kahesuunalistelegi jalgrattateedele 

(vt. tabel 12 jalused). 

 
Eraldiseisvate ¿hesuunaliste jalgrattateede korral 

peab talvise hoolduse v»imaldamiseks olema 

liiklustrassi laiuseks vªhemalt 2,5 meetrit. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pilt 39. Vasakpoolsel pildil on kujutatud ¿hesuunalise jalgrattatee kahetasandilist 

lahendust ja parempoolsel pildil ¿hesuunalise jalgrattatee kolmetasandilist 

lahendust 
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Ja la nk u l k i j o i den  j a            Ja la n k u lki j o i den  j a                                               Pªªll y st een  le v e y s ( m )  

pyºrªili j ºiden  mªªrª        pyºrªili j ºi den  mªªrª                  
Pªªreit t i                        Aluer e i t t i                   Pa ik allis r ei t t i 

v uor oka udess a               po ik k il e ikk auk sessa  

Jalank ulk u-  
Mu u  a lue   

Ja lank ulk u -   
Mu u  a lue    

Ja lank ulk u-  
Mu u  a lue 

v yºhy ke                       vy ºhy ke                           v yºhy ke  

Alle 1 00 0 j k +  pp           2 jk + 1 pp /  1 jk + 2 pp        Erot t e lu t ai  4 ,00 (3 ,50 )  Erott e lu t a i   3 ,50 (3 ,00)   3 ,50 (3 ,00)     3 ,00  

500 -2 00 0 j k +  pp          1 jk + 2 pp /  2 jk +  2 pp          4 ,00 (4 .    4 ,00 (3 ,50 )    4 ,00 (4 .          3 ,50        4 ,00 (3 ,50)     3 ,50  

1 kasse ja kant ava j k +  2 pp 
2 000 -4 00 0 j k +  pp   

j k +  kasse ja kant ava j k +  2 pp    
Erott elu    4 ,50 (4 ,00 )    Erot t elu          4 ,00        4 ,50 (4 ,00)     4 ,00

 

Yli 4 00 0 jk  +  pp                   2 j k +  2 pp                 Erott elu       Ó 4,50       Erot t elu        Ó 4,50          Ó 4,50       Ó 4 ,50  

 
(1 . Mopoill e sa llit t u yhd ist et t y pyºrªt ie j a j alkakªytªvª mit o it et aa n a ina pªªreit in mukaises t i.  

(2 . Enint ªªn 3 ,50 m levy isessª yhd ist et yssª pyºrªt iessª ja j a lkakªytªvªssª t ehdªªn j yrkk ien j a p it kien a lamªkien yht eyt ee n 0 ,50 m 

kaa rr e levit ys.  

(3 . Pªªllyst ee n leveyt een lisªtªªn t ukip ient aree t  (0 ,25 m/pu oli )  j a ko rot et u lla vªylªllª u lkopienn ar (0 ,25 m). 

(4 . 4 ,00 m  yhd ist ett y pyºrªt ie j a j alkakªytªvª vo i t u lla kyseesee n pienempien kaupun kien (<  50 00 0 as .)  j a lan ku lkuvyºhyk keellª sill o in  

 

 
5.4.4   ¦hiskasutatav jalgrattatee ja 

k»nnitee 

 
¦hiskasutatav jalgrattatee ja k»nnitee on 

Segaliiklusega liiklustrass jªrel Soomes 

k»ige levinumaks jalgrattatrassi t¿¿biks 

(joonis 40). Jalgratturite ja jalakªijate 

kombineeritud teekasutus samas ruumis on 

toimivaks lahenduseks juhul, kui jalgratturite 

ja jalakªijate hulk ei osutu, seda ka 

sihtolukorras, vªga suureks. Jalgrattatee ja 

k»nnitee ¿hiskasutus ei ole samas sobivaks 

liiklustrassi t¿¿bi valikuks juhul, kui 

vajalikuks osutub transpordiliikide 

omavaheline eraldamine (vt. punkt 5.1.1).   

 
¦le 100 jalakªija korral tunnis liiklustrassi 

¿he laiusmeetri kohta ei osutu jalgrattaga 

s»itmine samas ruumis jalakªijatega enam 

sujuvaks. Selle piiri ¿letamisel tuleb 

kaaluda jalgratturite eraldamist jalakªijatest 

jalgrattateele, jalgrattareale v»i siis 

Segaliiklusega liiklustrassle, kui autode 

liiklustihedus nagu ka kiiruspiirang 

viimasel on madal. 

 
Kombineeritud jalgrattatee ja k»nnitee 

lahendus ei sobi alljªrgnevalt loetletud 

juhtudel: 

 
¶     Tee ristl»ikel on tunni jooksul 

o ¿le 200 jalgratturi ja ¿le 200 jalakªija 

o ¿le 300 jalgratturi ja ¿le 50 jalakªija 

o ¿le 50 jalgratturi ja ¿le 300 jalakªija. 

¶ Jalakªijate vººndil juhul, kui liiklustrass 

on jalgrattateede v»rgustiku rakendusliku 

liigituse kohaselt p»hi- v»i piirkondlik 

marsruut. 

 
Lisaks ¿lalnimetatule ei ole ¿hiskasutatava 

jalgrattatee ja k»nnitee kasutamine soovituslik 

lahendus jalgratturite kattuvatel p»himarsruutidel 

(nn. eraldiasetsevatel kvaliteetkoridorides) ega 

jalgratturite kiire liiklusega p»himarsruutidel. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Pilt 40.  ¦hiskasutatav jalgrattatee ja 

k»nnitee. 

 

 
Tabel 13..     ¦hiskasutatava jalgrattatee ja k»nnitee katendi ristl»ike soovituslikud lªhtem»»tmed 

 

 Jalakªijate ja 
jalgratturite 

ººpªevane hulk  

Jalakªijate ja 

jalgratturite 

ristl»ikep»hine hulk 

Katendi laius (m)   
P»himarsruut Piirkondlik marsruut  Kohalik marsruut  

Jalakªijate 

vººnd 
 

Muu ala  Jalakªijate 

vººnd 
 

Muu ala  Jalakªijate 

vººnd 
 
Muu ala  

Alla 1000 jk + jr  2 jk + 1 jr / 1 jk + 2 jr  Eraldamin

e v»i 4,00 
(4.  

4,00  (3,50)  Eraldamin

e v»i 4,00 
(4.  

3,50  (3,00)  3,50  (3,00)  3,00  
500 ï 2000 jk + jr  1 jk + 2 jr / 2 jk + 2 jr  4,00  (3,50)  3,50  4,00  (3,50)  3,50  

 
2000 ï 4000 jk + jr  

1 kotte kandev jk + 2 jr  

jk + kotte kandev jk + 2 jr  
 
Eraldamine  

 
4,50  (4,00)  

 
Eraldamine  

 
4,00  

 
4,50  (4,00)  

 
4,00  

¦le 4000 jk + jr 2 jk + 2 jr  Eraldamine  Ó 4,50  Eraldamine  Ó 4,50  Ó 4,50  Ó 4,50  
 

(1.  Mopeedidele lubatud ¿hine jalgrattatee ja k»nnitee m»»detakse alati lªhtuvalt p»himarsruudist  

(2.  Maksim aalselt 3,50 m laiuse kombineeritud jalgratta -  ja k»nnitee korral rajatakse jªrskude ja pikkade laskumistega seonduvalt 0,50m 

kurvilaiendus.  

(3.  Katendi laiusele lisatakse tugipeenrad (0,25 m/poole kohta) ja k»rgendatud liiklustrassi  korral vªlispeenar (0,25 m).  
(4.  4,00 m kombineeritud jalgratta -  ja k»nnitee v»ib tulla kaalumisele vªiksemate linnade (< 50 000 elanikku) jalakªijate vººndis juhul, kui 

jalakªijate ja jalgratturite liiklustihedus on alla 2 000 ¿hiku ººpªevas  

(5.  Ristl»ike juures tuleb arvestada ka v»imalike k¿ljetakistuste v»i serva kohal piisava vaba ruumi vajadust. 
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5.4.5     Jalgrattarida  

 
Jalgrattarida on s»idutee, teekattemªrgistusega 

jalgratturitele ja mopeedijuhtidele m»eldud 

pikisuunaline osa. Jalgrattarida on ¿hesuunaline 

ja see rajatakse tavaliselt m»lemas s»idusuunas. 

Jalgrattarida ei v»i ristmikel muutuda ¿heks 

osaks k»nnitee jªtkuks olevast ¿lekªigurajast. 

Jalgrattarida tªhistatakse alati seonduvalt 

valgusfooriga reguleeritud ristmikul jalgratta 

tasku olemasoluga (vt. punkt 6.7.3). Jalgrattarida 

v»idakse erandkorras eraldada muust 

s»iduvahendite liiklusest nªiteks ohutussaartega. 

Sellist lahendust kasutatakse ¿ksnes ohutuse 

t»stmise eesmªrgil, kui on oht autode 

s»idutrajektooride kattumiseks jalgratturite 

s»idutrajektooriga. 

 
Jalgrattarida v»ivad pººrde teostamiseks 

kasutada k»ik s»iduvahendid, vªlja arvatud juhul, 

kui see on pideva joonega keelatud. Jalgrattarida 

on lubatud kasutada ka kinnistutele, 

parkimiskohale ja liinibussi peatusesse 

s»itmiseks. S»iduvahendite peatumine ja 

parkimine jalgrattareal on keelatud. Jalgrattarida 

on kohaldatav tªnavatel v»i vastavatel, mitte liiga 

tiheda s»idukite liiklusega liiklustrassidel, kus 

raskeliiklus sisuliselt puudub. Soovituslik 

kiiruspiirang tªnaval on 30 kuni 50 km/h. K»ige 

paemini sobib jalgrattarida geomeetriliselt 

suhteliselt sirgjoonelistele ja k»rgustevahedeta 

tªnavatele. 

 
Jalgrattareaga tªnavatel peab vªhemalt ¿hel 

poolel olema k»nnitee. Jalgrattarea rajamiseks 

sobivad piirkonnad nii jalgrattateede v»rgustiku 

funktsionaalse klassi kui ka autoliikluse kiiruse ja 

liiklustiheduse alusel on esitatud punktis 5.1.5. 

 
Jalgrattarea soovituslikud ristl»iked muutuvad 

olenevalt kiiruspiirangutest (tabel 14). Jalgrattarea 

ªªrde jªªva s»idurea laius peab olema vahemiks 

3,0 kuni 3,25 m juhul, kui kiiruspiirang on 30ï40 

km/h ja 3,25 kuni 3,5 m, kui kiiruspiirang on 50 

km/h v»i kui s»idureal on suur raskeliikluse 

koormus. Mitmerealistel tªnavatel ei v»i 

jalgrattarea k»rvale jªªv s»idurida olla kitsendatud 

ega kitsam muudest samasuunalistest 

s»iduridadest. S»idurea k»rval kulgeva 

jalgrattarea laiust m»»detakse autoliikluse 

s»idurea servast kuni ªªrekivini v»i v»imaliku, 

 tªnava serva jªªva parkimisalani, juhul kui 

tegemist on tªnava parkimiskoha poolse 

servaga
 1
. 

 

Jalgrattarida liiklusmªrkidega ei tªhistata, vaid 

see mªrgitakse maha ¿ksnes teekattemªrgistuse 

abil. Jalgrattarida eraldatakse s»idureast kas 

s»idurea eraldusjoonega (20 cm laiune katkendlik 

joon, kus joone ja vahe pikkused v»rduvad 1 

meetriga) v»i pideva joonega (20 cm laiune 

katkematu joon). Jalgrattareale kantakse ka 

jalgratta s¿mbolid. Katkematut pidevat joont 

kasutatakse alati, kui soovitakse hoida ªra autode 

reastumist jalgrattareale. Juhul kui autodele on 

lubatud jalgrattarea ¿letamine, kasutatakse 

s»idurea joont, seda nªiteks ristmikel, liinibussi 

peatuste juures v»i tªnava servas paiknevate 

parkimiskohtade korral. Jalgrattarea vªrviline 

katend lisab jalgrattarea mªrgatavust. P»hisuunas 

kulgev jalgrattarida on soovituslik tªhistada 

vªrvilisena ka ristmike alal, kus k»rvalteelt 

tulevatel liiklejatel on tee andmise kohustus. 

 
Pildil 41 on kujutatud jalgrattarea algust ja l»ppu 

T-kujulisel ristmikul. Jalgrattarida tªhistatakse 

s»iduteel olevate liinibusside peatuste, 

liinibusside peatuste laienduste nagu ka 

parkimiskohtade juures,s amuti ¿lekªiguraja 

kohal pildil 43 kujtutatud viisil. Jalgrattarea 

tªhistamist on kirjeldatud ka punktis 7.3.1. 

 
Jalgrattaliikluse otse kulgeva p»hisuuna korral 

juhul, kui parempººret sooritab palju s»idukeid, 

v»idakse kaaluda eraldiseisva ªrapººrava rea 

rajamist paremale pººrava liikluse jaoks. Sellisel 

juhul suunatakse otse kulgev jalgrattaliiklus edasi 

ªrapººrava liikluse vasakult k¿ljelt (joonis 42). 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
1 Autode parkimiskohtade olemasolu jalgrattarea ªªres 

ei ole soovituslik. Juhul kui parkimine on siiski 

lubatud, toimub see jalgrattarea parempoolsel ªªrel. 

Parkimine tªhistatakse tavaliselt parkimiskohtade (521) 

liiklusmªrkidega. Parkimisala eraldatakse 

teekattemªrgistusega nii, et pargitud auto ja jalgrattarea 

vahele jªªb vªhemalt 0,75 m laiune, ukse avamiseks 

vajalik ruum. 
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 Tabel 14. Jalgrattarea soovitusliku 

ristl»ike m»»tmed. 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

Pilt 41. Jalgrattarea algus ja l»pp. 

 

 
 

Nopeus -  Pyºrªilijºiden 

r a(  jo i/t u)s       m(ªªr)ª 

 
 
 

    

(km/h)         (vrk)        Min,imi   Tavoite    Mi,nim(i . Tav o,ite  
,  

Ò 30  
<  1000  (1, 7,  5 )  

2,00  
1,2 5,  (1.    1, 7,5 

Ó 1000       (1, 5,  0)         , 1,,50  (  .  1, 7,5 

Jalgrattarea tªhistamist on kirjeldatud 

tªpsemalt Transpordiameti teekattemªrgiste 

planeerimise juhendis (Transpordiamet 

2014b). 

<  1000        1,7,  5       2, 0,  0     1,2 5,  (1.    1, 7,5 
40  

Ó 1000        1, 7,  5       2, 2,  5        1, 7,5       2, 0,0 

<  1000        1, 7,  5       2, 0,  0        1, 5,0       2, 0,0 
50  

Ó 1000        2,00       2,25        2,00       2,25  

.                  l           i i  i,  j  t     i t  l        t t       it             t   l  .  

 
(1.  Erandkorras rakendatav vªhim vªªrtus, mida pikkade distantside juures 

ei jªrgita. 

 
 
 

 
 

 

>3 m  

 

 

 

 

 

 

 

 

Pilt 42.           Jalgrattarea tªhistamine p»hisuunas, ªrapººrava s»idurea kohal. 
 

 
Jalgrattarea eelised jalgrattateega v»rreldes 

on jªrgmised:  

+ Jalgrattarida muudab jalakªijate ja 

jalgratturite olukorra liikluses paremaks, 

t»hustades nende omavahelist eraldatust.  

+ Jalgrattarida v»imaldab jalgratturile 

kiirema liikumise.  

+ Jalgrattarida t»stab liiklusohutust, seda 

eriti arvukate ristmike korral ja halva 

nªhtavuse korral. Jalgratturid on 

jalgrattaridadel jalgrattateedega v»rreldes 

paremmini autojuhtide poolt mªrgatavad 

jalgratturite liikumisel autodega 

samasuunaliselt. 

 

 

 

+ Jalgratturid on arusaadavamalt osaks 

s»idukite liiklusest, olgugi et neile on 

reserveeritud oma ruum.  

+ Jalgrattareal s»ites harjuvad jalgratturid 

s»itma s»idukite liiklusele tavapªrasel 

viisil, mis edendab eeskujulikku ja ohutut 

liikluskultuuri.  

+ Jalgrattarida v»imaldab valgusfooriga 

reguleeritud ristmikel jalgrattataskute 

kasutamise, mis muudab jalgrattaga 

s»itmise sujuvaks, parandab nªhtavust ja 

lisab ohutust.  

+ Jalgrattarea vªljaehitamine juba 

olemasolevatel, laiadel tªnavatel on 

jalgrattatee ehitamisest tavaliselt 

mªrkimisvªªrselt odavam ja lihtsam.  

+ Jalgrattarea talvine hooldus on lihtsam. 

Kiirus-  
piirang  
(km/h) 

Jalgratturite  
hulk  
όǀǀǇŅŜǾŀǎύ 
όǀǀǇŅŜǾŀǎύ 
< 100 

wƛǎǘƭƿƛƎŜ όƳύ 
litti  Pikal tƿƘƛ- ja 
piirkondlik 
marsruut 
cfv Siht 

Kohalik marsruut 
±ŅƘƛƳ Tavo ±ŅƘƛƳ  

175 9ŜǎƳŅǊƪ 
±ŅƘƛƳ  
125 ( 

9ŜǎƳŅǊƪ  
175 

Җ ол 
< 1000 1,75 

(1,50) 

1,7502,0
0 
2 

1,2s (1. 1,7s 

< 1000 
җ ллл 

,25 
1,50 

17 
1,75 

40 
ғ җ мллл 1,75 

1,75 
2,25 
2,00 

1,75 
1,25 (1. 

20 
1,75 җ ғ мллл ,75 

1,75 
2,00 
2,25 

1,71,5 2,02,0 

50 
җ млл 
< 1000 

,00 
1,75 

225 
2,00 

2, 
1,50 

2,2 
2,00 җ мллл 

len 
2,00 
jota 

2,25 le 
ƪŅŅ 

2,00 pitk 2,25 atk 

 

1-suunaline jalgrattatee on viidud 

s»idutee tasandile jalgrattareaks 

0,1 m 

0,2m 

 

0,1m 
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Jalgrattarea puudused v»rreldes 

jalgrattateega on jªrgmised: 

 

- Osa jalgratturitest peab jalgrattarida 

ohtlikumaks ja raskemini kasutatavaks, seda 

eriti talvel. 

- Jalgratturite omavaheline mººdumine teine-

teisest v»ib jalgrattarea liialt kitsaste l 

l»ikudel osutuda ohtlikuks. ìigete 

m»»tmetega jalgrattareal on jalgratturite 

omavaheline mººdumine teine-teisest sageli 

ohutum kui nªiteks kahesuunalisel 

jalgrattateel. 

- Mopeedijuhid jalgrattareal v»ivad 

jalgratturitele tunduda ohtlikena tunduda, 

seda eriti just kitsa jalgrattarea korral. 

- Jalgratturite ootamatute l»ikamiste hulk ¿le 

s»idurea v»ib kasvada, sest ridade vahel 

konstruktsioonilised piirded puuduvad. 

- Talvel on jalgrattarea teetªhised halvasti 

mªrgatavad. Jalgrattareaga kaasneb autode 

l»ikamise oht kurvides ¿le jalgrattarea, mis 

vªhendab jalgratturite poolt kogetavat 

turvatunnet ja mis p»hjustab jalgrattarea 

teetªhiste enneaegset kulumist. 

 

- Jalgrattarea mitte sihtotstarbeline 

kasutamine autojuhtide poolt nªiteks 

parkimiseks, kauba peale- ja 

mahalaadimiseks (see probleem on 

tªheldatav ka jalgrattateedel). 

 
Jalgrattaga s»itmise sujuvust nagu ka nªhtavust ja 

ohutust saab parandada jalgrattarea juurde 

kuuluva jalgrattatasku kasutamisega 

valgusfooriga reguleeritud ristmikel. 

Jalgrattatasku kasutamist on tªpsemalt kirjeldatud 

punktis 6.7.3 Jalgrattatasku ja muud, pººramist 

h»lbustavad lahendused. 

 
 

 
A 

 

0,2m 

0,1m 

0,2m 
 

 
 

B 
 

0,2m 

0,1m 

0,2m 

 
Piltidel  A kuni C v»idakse jalgrattarea ja s»idurea vahel 

kasutada s»idurea joone asemel ka pidevat joont. 

 

Ó s»iduraja 
C 

laius                                      parkimistasku      60 m 

 
0,2m 

0,1m 

0,2m 
 

 

Pilt 43..           Jalgrattarea tªhistamine liinibusside peatuse (punkt A), liinibusside peatuse 

laienduse (B) ning parkimiskoha ja ¿lekªiguraja kohal (C). 
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5.4.6     Jalgrattaliiklustrassi t¿¿bi 

muutumise koht 

 
Jalgrattaliiklustrassi t¿¿bi muutumise kohta 

s»iduteest eraldiseisvaks liiklustrassiks v»i 

vastupidi ei ole soovituslik kavandada ristmikule 

ja tavaliselt mitte ka ristmiku m»jualale, vaid 

enne v»i pªrast ristmikku. Juhul kui 

jalgrattaliiklustrassi t¿¿p muutub s»iduteest 

eraldiseisvaks liiklustrassiks v»i vastupidi, tuleb 

¿leminekukoha juurde ette nªha 15 kuni 30m 

pikkune ¿lemineku ala. Liiklust¿¿bi muutumise 

koha valik ristmiku suhtes s»ltub tulekusuuna 

tªnavaruumist, s»iduridade valemist, jalakªijate 

hulgast ja autode liiklustihedusest. 
 

 
 

Maanteekeskkonnas peab teepeenra laius 

jalgrattatee l»ppemiskoha ristmikul olema 20 

kuni 30 meetri ulatuses vªhemalt 1,0 meetrit, mis 

k»nnitee puudumise korral teenindab ka 

jalakªijaid. Linnastutes ei v»i  s»idutee k»ige 

parempoolsem s»idurida olla jalgrattatee 

l»ppemiskoha ristmikul kitsendatud ega kitsam 

muudest samasuunalistest s»iduridadest. 

 

Juhul kui jalgratturitele on ristmikul ette nªhtud 

koht s»idureal, tuleb neile v»imaldada pººrde 

soorivamise v»imalus vasakule kas 

¿mberreastumise teel v»i nn. tªisnurkse pººrdena 

(vt. punkt 6.1.3 Pººrde sooritamise p»him»tted). 

 
Piltidel 44 kuni 47 on kujutatud nªited ristmiku 

m»jualal esinevatest jalgrattaliiklustrassi t¿¿bi 

muutumistest. Pildil 48 on kujutatud 

jalgrattaliiklustrassi t¿¿bi muutumine trassil»igul. 

Muutuskohtade lahendusi v»idakse kohaldada 

erinevates olukordades. Iga ristmik eeldab samas 

juhtumip»hist projekteerimist. 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pilt 44. Eraldatud jalgrattatee ja k»nnitee 

muutuvad ristmiku m»jualal kombineeritud 

jalgrattateeks ja k»nniteeks. 

 
1/2-suunaline jr 

K»nnitee 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pilt 45. Kahesuunaline jalgrattatee muutub 

ristmiku m»jualal ¿hesuunaliseks 

jalgrattateeks. 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Pilt 46. ¦hesuunaline jalgrattatee muutub 

ristmiku m»jualal jalgrattareaks.

Eraldatud jr + jk 

 

Kombineeritud 

jr+jk 

suunaline  

jr k»nnitee  

jalgrattarida 
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Pilt 47. Kahesuunaline jalgrattatee muutub 

ristmiku m»jualal jalgrattareaks. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pilt 48. Kahesuunaline jalgrattatee muutub 

trassil»igul jalgrattareaks. 
 

 
 

5.4.7   Jalgratturid ¿hesuunalisel teel 

 
Jalgratturitele peab kehtima v»imalikult vªhe 

keelatud s»idusuundi. Samas ei ole lubatud 

jalgrattaga s»itmine kahes suunas ¿hesuunalist 

liiklust tªhistava mªrgi (551) m»jualas. Vastava 

mªrgi abil on siiski v»imalik lahendus, mille 

kohaselt on autode liiklus lubatud ¿ksnes ¿hes 

suunas, samas kui jalgrattaga on lubatud s»ita 

kahes suunas. Sellisel juhul on tegemist 

kahesuunalise teega, millel on autodega 

liiklemine ¿hes s»idusuunas keelatud mªrgi 

mootors»idukiga s»itmine keelatud (312) abil. 

Sellisel juhul ei ole ka parkimine s»idusuunas tee 

vasakus servas lubatud. Tee keskjoon v»idakse 

paigutada nii, et ¿ksnes jalgratturitele 

reserveeritud s»idurida on kitsam kui autodele 

m»eldud s»idurida. 

 
K»ige selgem viis on kahesuunalise jalgrattatee 

konstruktsiooniline eraldamine ¿hesuunalisest 

s»iduteest. Ruumi kokkuhoiu eesmªrgil on 

v»imalik ka ¿ksnes ¿hesuunalise jalgrattatee 

eraldamine vastassuunda. 

Konstruktsiooniline eraldusriba mitte ainult ei 

kaitse jalgrattaliiklust, vaid jªtab piisavalt ruumi 

nªiteks ka liiklusmªrkide paigaldamiseks. 

Probleemseteks kohtadeks autoliiklusele v»ivad 

osutuda ¿hesuunalisele teele jªªvad ristmikud, kus 

k¿ljelt saabuva autojuhi tªhelepanu jalgratturite 

suhtes v»ib osutuda puudulikuks. Seet»ttu v»ib 

osutuda otstarbekaks k»rvalteelt saabuva autojuhi 

hoiatamine ristmikel kahesuunalisest jalgrattateest 

mªrgiga anna teed ristmikul (321) v»i kohustuslik 

peatumine (232) koos kahesuunalise jalgrattatee 

lisatahvliga (vt. punkt 7.2.5). 

 
Piisava ruumivaru olemasolu korral on sageli 

otstarbekas muuta tee tavaliseks kahesuunaliseks 

teeks, seda eriti just elurajoonides. 

 
Liiklusmªrke on kirjeldatud lªhemalt punktis 7.2. 
 

 
 

5.5  Jalakªijate 

liiklustrassid ja ï

vººndid 
 
5.5.1    K»nnitee 

 
K»nnitee on jalakªijatele m»eldud, s»iduteest 

konstruktsiooniliselt eraldatud liiklustrass, 

eraldiasetsev tee v»i tee osa. K»nnitee osas on 

vªga tªhtis arvestada ligipªªsetavuse n»uete nagu 

nªiteks teepiirete ning k¿lgsuunalise ja 

pikisuunalise kalde »igete m»»tudega. K»nnitee 

ja s»idukite liikluse ristumiskohtades tuleb tagada 

piisav nªhtavus (vt. punkt 5.8.2). 

 

K»nnitee ristl»ike laius s»ltub jalakªijate hulgast 

ning kasutusotstarbest (tabel 15). Kahe ratastooli 

kohtumisel peab k»nnitee laius olema vªhemalt 

1,8 meetrit. Juhul kui tegemist on eraldiasetseva 

k»nniteega, peab liiklustrassi laius olema talvise 

korrashoiu v»imaldamiseks vªhemalt 2,5 meetrit. 

kombineeritud jr+jk  

k»nnitee  

jalgrattarida 

1/2-suunaline jr  

k»nnitee  

jalgrattarida 
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Tabel 15. K»nnitee ristl»ike soovituslikud lªhtem»»tmed. 

 
jalakªijate hulk  

ººpªevas 
jalakªijate 

hulk  

ristl»ikel 

Katendi laius (m)  
Peamarsruut  Piirkondlik marsruut  Kohalik marsruut  

jalakªijate

-  vººnd Muu ala  jalakªijate

-  vººnd Muu ala  jalakªijate

-  vººnd Muu ala  

Kuni 500 jk  2 j k 2,50 (2 ,25) 2,50 (2 ,00) 2,50 (2 ,25 ) 2,25 (2 ,00 ) 2,25 (1 ,75 ) 2,00 (1 ,75) 
 
500 -  1 5 00 jk  2 j k 

2 kotte kandvat jk  
 

3,00 (2 ,50) 
 

2,50 (2 ,25) 
 

2,50 (2 ,25 ) 
 

2,50 (2 ,25 ) 
 

2,25 (2 ,00 ) 
 

2,25 (2 ,00) 

 
1 50 0 -  2 50 0 j k 

2 kotte kandvat jk  

3 j k 
 

3,00 (2 ,50) 
 

3,00 (2 ,50) 
 

3,00 (2 ,50 ) 
 

2,50 (2 ,25 ) 
 

2,50 (2 ,25 ) 
 

2,50 (2 ,25) 

¦le 2 500 jk 3 j k Ó 3,00 Ó 3,00 Ó 3,00 Ó 3,00 (2 ,50 ) Ó 3,00 (2 ,50 ) Ó 3,00 (2 ,50 ) 
 
-  Kattekihi laiusele liidetakse tugipeenrad (0,25 m/poole kohta) ja k»rgendatud liiklustrassi l vªlispeenar (0,25 m).  

-  Ristl»ike juures tuleb v»tta arvesse ka v»imalike k¿lgmiste takistuste v»i vaba ruumi vajadus serva kohal. 
 

 
 

5.5.2     Jalakªijate tªnav ja vªljak 

 
Jalakªijate alade projekteerimisel tuleb v»tta 

arvesse erinevate kasutajar¿hmade vajadusi. 

Erinevad rakendused tuleb otstarbekohaselt 

paigutada nii, et vastavale tegevusele 

reserveeritud alad oleks selgelt arusaadavad. 

Jalakªijate tªnavaruumi jaotamise nªidet on 

kujutatud pildil 49. Rakenduslikult eraldatavatel 

aladel on soovituslik kasutada erinevat vªrvi v»i 

erinevast materjalist katendeid. 

 

Jalakªijate tªnava atraktiivsust m»jutavad oluliselt 

kasutatavad aksessuaarid. Jalakªijate alal peab 

olema piisavalt ruumi inimestele kohtumiseks, vaba 

aja veetmiseks ja istumiseks. Detailsed lahendused 

nagu nªiteks valgustus, taimestik, kasutatavad 

materjalid, vªrvid ja disain m»jutavad oluliselt nii 

tªnavaruumi meeldivust kui ka ruumikasutust. 

Ruum peab pakkuma v»imalusi mitmek¿lgseks ja 

aastaringseks kasutuseks muuhulgas kontsertide, 

esinemiste ja erinevate s¿ndmuste lªbiviimiseks. 

Jalakªijate aladeks sobivate piirkondade valikul ja 

rakenduste paigutamisel tuleb arvestada ka 

ilmastikuolude nagu nªiteks pªikese ja tuule 

m»judega ning paigutada nªiteks vaba aja veetmise 

kohad ja vªlikohvikud otstarbekohaselt pªikeselisele 

poolele.

 
     

 

 

Pilt 49. Jalakªijate tªnava ruumi jagamine 

erinevate rakenduste vahel. 

 
Jalakªijate tªnaval toimub liiklus lªhtuvalt 

jalakªijate huvidest. Jalgrattaga s»itmine on 

samas lubatud ja mootors»idukiga on lubatud 

liikumine tªnava ªªres asetsevale kinnistule muu 

s»iduk»lbliku liiklustrassi puudumisel. 

S»iduvahendi peatamine ja teenindav autoliiklus 

on lubatud ¿ksnes juhul, kui see on vastava 

liiklusmªrgiga nii reguleeritud. dam, nagu nªiteks 

hommikul enne tººpªeva algust ja »htul pªrast 

ªride sulgemist. teenindav autoliiklus on lubatud 

¿ksnes juhul, kui see on vastava liiklusmªrgiga 

nii reguleeritud. 

Linnap»hiselt v»idakse seada piiranguid muuhulgas 

vªlireklaamide vªljanªgemisele v»i nende 

paigutamisele nªiteks kultuuriajalooliselt v»i linna 

kuvandi osas vªªrtuslikku tªnavaruumi. 

Aksessuaarid paigaldatakse reeglina jalakªijate 

tªnavate ªªrde nii, et neile oleks tagatud takistusteta 

ligipªªs ka ratastooliga. Varustus peab olema ilma 

teravate v»i muude ohtu kujutavate osadeta. 

Istepingid peavad olema varustatud selja- ja 

kªsitugedega. 

 
Vihmaveekanalid tuleb jalakªijate tªnavatel 

paigutada otstarbekohaselt vastavalt tªnava suunale 

v»i vªljakutel vastavalt p»hiliikluse suunale nii, et 

need toimiksid ka nªgemispuudega isikute 

juhtorientiiridena. Vastavalt ligipªªsetavuse 

tasemele varustatakse marsruudid juhtplaatide v»i 

hoiatustsoonidega ¿lekªiguradade, treppide, 

kaldteede v»i muude tasemeerinevuste juures. 

YƿƴƴƛǘŜŜ Varustusele 

reserveeritud 

ruum 

Vaba ruum KƿƴƴƛǘŜŜ Varustusele 

reserveeritud 

ruum 
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5.5.3    ìueala 

 

ìuealal tuleb s»iduvahendi juhil tagada 

jalakªijatele takistusteta liikumine. ìueala 

tervikpilt kavandatakse nii, et s»iduvahendi juhile 

ei jªª mªrkamata asjaolu, et s»itmine toimub 

s»iduvahenditele ja jalakªijatele ¿hiselt kasutaval 

alal, kus s»idukijuhil tuleb s»ita aeglaselt (Ò 20 

km/h) ja anda jalakªijatele teed. 

 
ìuealal on auto parkimine lubatud ¿ksnes 

tªhistatud parkimiskohtadel. Samas on lubatud 

jalgrataste, mopeedide v»i invaliidi parkimisloaga 

s»iduvahendi parkimine vªljaspool parkimiskohti, 

tingimusel et see ei takista oluliselt »uealal 

liikumist. 

 

5.6  ¦hine ruum 

(shared space) 
 

 
¦hiseks ruumiks (shared space) nimetatakse 

projekteerimise meetodit, mille juures on lªhtutud 

tªnava ja ruumi erinevate rakenduste 

omavahelisest kombineerimisest. ¦hise ruumi 

lahenduse eesmªrgiks on olukord, kus k»ik 

liiklejad liiguvad sama kiirusega ning nii 

jalakªijad, jalgratturid kui ka autoliiklus liiguvad 

samadel tingimustel. 

 
¦hine ruum v»idakse tªhistada »ueala 

liiklusmªrkidega, mis tªhendab, et autode liiklus 

toimub lªhtuvalt jalakªijate huvidest. Ilma »ueala 

liiklusmªrgita kehtivad ruumis samad 

liikluseeskirjad kui muudelgi tªnavatel. 

 
Sellest projekteerimise p»him»ttest lªhtutakse 

juhul, kui liikluskeskkonnas soovitakse r»hutada 

jalakªijate prioriteetsust ja mootors»idukiliikluse 

osa soovitakse piirata. ¦hisruumi projekteerimise 

meetodit kohaldatakse alati juhtumip»hiselt, 

v»ttes arvesse ruumi iseªrasusi ja objekti 

kasutajate huve, tegevusi, liiklustihedust ning 

asukohta liikluskeskkonnas. Lahenduse edukaks 

rakendamiseks on soovituslik ala kasutajate 

sidestamine projekteerimisega, mis h»lbustab 

kasutatavate lahenduste p»him»tete parema 

aktsepteerimise ja m»istmise kasutajate poolt. 

 ¦hisruumi p»him»ttest lªhtuvalt rajatud ruum 

sobib k»ige paremini jalakªijate vººndisse, kus 

jalakªijate ja jalgratturite huvidest lªhtuvad 

rakendused on paigutatud m»lemale poole 

tªnavat. 

 
¦hisruumi p»him»ttest lªhtuv projekteerimine 

jagab ruumis ¿ldiselt struktureerimata ja 

struktureeritud alaks. Struktureerimata ala korral 

on erinevad transpordiliigid samas ruumis, kuid 

liikluse reguleerimiseks erimeetmeid ei 

rakendata. Struktureeritud ¿hisruumis kasutatakse 

liikluse juhtimiseks nªiteks pollareid, erinevaid 

katendeid, tªnava aksessuaare v»i taimestikku. 

Sellisel juhul edastab liikluskeskkond s»numi 

struktureeritusest ja toimimismudelist antud 

ruumis vaikimisi. Kitsast tªnavaruumist 

p»hjustatud madalad situatsioonikiirused ning 

silmside olemasolu muudavad ruumi tee 

kasutajale turvaliseks. Liikluskeskkond peab 

andma piisavalt selge s»numi ka mootors»iduki 

juhtidele saabumisest koos teiste 

kasutajar¿hmadega kasutatavasse ¿hisesse ruumi. 

Pildil 50 on toodud nªide ¿hisruumi 

projekteerimise meetodi jªrgi realiseeritud 

tªnavaruumist. 

 

¦hise ruumi korral on soovituslik kasutada kiirust 

alandavaid materjale nagu nªiteks tªnavasillutist 

asfalti asemel. Istutatavate taimede ja tªnava 

aksessuaaride kasutamisel tuleb tagada tªnava 

korrashoiu teostamise v»imalused (Mattsson 

2010). S»idukiirust v»imaldab alandada ka 

tªnavaruumi ja s»idutee kitsus. 

 
¦hisruumi p»him»tete kohaselt vªljaehitatud 

ristmikud on reeglina ilma valgusfoorideta, kuid 

juhtumip»hiselt v»ib tihedama liiklusega 

tªnavatel vaja minna ka valgusfooriga 

reguleeritud ristmikke. ¦hisruumis ¿ldiselt 

¿lekªiguradasid ei kasutata. Jalakªijate ja 

jalgratturite ¿lekªigukohti v»idakse t»sta esile 

nªiteks pinnamaterjalide, pinna erineva vªrvi, 

pollarite v»i muude vertikaalsuunalise vahendite 

abil. (Transpordiamet 2011) 

 
¦hine ruum on t»siseks vªljakutseks lahenduste 

talvisele toimivusele eri kasutajar¿hmasid ja 

talvist hooldust silmas pidades. Eriti just pollarite 

jms vertikaalsuunaliste vahendite paigaldamisel 

tuleb lªhtuda talviseks korrashoiuks ja v»imaliku, 

lume ladustamiseks piisavatest m»»tudest. 
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¦hisruumi p»him»tetele vastav projekteerimine 

rajaneb lahendustel, kus tasemeerinevusi ei 

kasutata v»i need on minimaalsed. 

Nªgemispuudega isikute ohutuse tagamiseks 

kasutatakse kaldu asetseva servaga ªªrekivisid, 

mille kalle t»useb 150mm-sel distantsil 40 mm. 

Juhtplaatide kasutamine ¿hises ruumis h»lbustab 

nªgemispuudega isikutel »ige suuna kªtteleidmist. 

(Mattsson 2010) 

 
Lisa teavet ¿hisruumi projekteerimise meetodi 

kohta on esitatud muuhulgas vªljaandes òShared 

space - projekteerimismeetodi kohaldamine ja 

kasutusv»imalused Soomesò (Mattsson 2010).

 

 
 

 
 

Pilt 50. ¦hisruumi projekteerimismeetodi p»him»ttel teostatud tªnavaruum Tampere linnas. 
 
 

5.7  Bussipeatused, 

jaamad ja terminalid 
 

5.7.1    Peatuste t¿¿bid 

 
K»ige levinum bussipeatuse t¿¿p on 

bussitasku. Linnapiirkondades v»ib 

ruuminappus bussitaskute rajamise keeruliseks 

muuta. Kiiruspiirangu korral maksimaalselt 50 

km/h v»idakse madalama klassiga tªnaval v»i 

maanteel jªtta bussitaskud tegemata. S»idureal 

paiknev bussipeatus sobib ka tiheda liiklusega 

liiklustrassile, kui osutub v»imalikuks 

mººdumine peatuses seisvast 

¿histranspordivahendist k»rvalpaikneva 

s»idurea kaudu. Tªnava ªªres paiknevate 

peatustega tªnavatele v»idakse teha ka peatuse 

eend (s»idureal paiknev bussipeatus, mille 

ooteruumi on laiendatud s»idutee poolele). 

Eendiga peatuse juures osutub lihtsamaks ka 

jalakªijatele ja/v»i jalgratturitele m»eldud 

liiklustrassi eraldamine reisijate ooteruumist. 

H»reasustusega aladel kasutatakse peatuskohaga 

teelaiendeid ja peatused rajatakse asukohaga 

pªrast ristmikku. 

 
Peatuste t¿¿bi valimisel ja vªljaehitamisel tuleb 

arvestada v»imaliku ootepeatuse peatuset¿¿bi 

vajaduse ja otstarbekohase ruumi piisavusega. 

 
 
Peatuste t¿¿pe ja nende valiku kriteeriume 

vastavalt teekeskonnale, kiiruspiirangutele ja 

liikluse kooslusele on kirjeldatd tªpsemalt 

Transpordiameti poolt vªlja antud liinibusside 

peatusi kªsitlevas juhendis òLiinibusside 

peatusedò (Soome Maanteeamet 2003a). 

 

 
5.7.2  Peatuse asukoht ristmiku suhtes 

 
Samatasandilise ristmiku juures paiknev 

bussipeatus paigutatakse s»idusuuna suhtes pªrast 

¿lekªigurada. 

 

Eritasandiliste ristmike juures olevad peatused 

paigutatakse s»idusuuna suhtes eritasandiliselt 

ristuva jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi ette, 

mis v»imaldab reisijal nªha peatusesse 

saabumisel
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Peatusesse saabumise korral ristuva 

liiklustrassiga seonduvalt jalakªijate- ja 

jalgrattaliiklustrassilt paigutatakse peatused nii, et 

peatusesse liikumiseks ei osutuks vajalikuks 

ristuva liiklustrassi ¿letamine (joonis 52). Peatuse 

ning jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi 

projekteerimisel tuleb arvestada s»iduteel 

liiklevate s»iduvahendite teelt vªljas»idu 

ohutusega. Teelt vªljas»it hoitakse ªra piisavalt 

pikkade, ¿htsete piirete abil. 

 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

Pilt 51. Peatuse asukoht jalakªijate- ja 

jalgrattatee lªbiviigu korral s»idutee alt 

(Soome Maanteeamet 2003a). 

 
 

Pilt 52. Peatuse asukoht ristuva liiklustrassi 

suhtes 2-s»idurealise liiklustrassi korral (Soome 

Maanteeamet 2003a). 

 
5.7.3     Peatuseala projekteerimine 

 
¦histranspordile saabujate hulka korral tººpªeviti 

¿le 30 nªhakse bussipeatustesse reisijate kasutusse 

ette varikatuste olemasolu. Vªiksema 

¿histranspordile saabujate hulga korral 

projekteeritakse varikatuse olemasolu pikkade 

ooteaegade, halbade ilmastikuolude v»i 

¿mberistumisega bussipeatuse korral. Varikatuse 

olemasolu vajadust m»jutavad ka muud asjaolud 

nagu nªiteks »ppe- v»i hoolekandeasutuse 

lªhedus. 

 ªrekiviga k»rgendatud ooteruumi v»i peatuse 

kohal ooteruumina toimiva k»nnitee laius peab 

olema vªhemalt 2,25 m, mis v»imaldab talvise 

mehaniseeritud korrashoiu ning lapsevankriga 

vªljumise bussist ja sisenemise bussi (joonis 53). 

Varikatus bussipeatuse ooteruumis eeldab 

arvestamist umbes 1,5meetrise tªiendava 

laiusega.  ªrekiviga k»rgenduseta peatuste 

kasutamisel ja linnastutes, kus on vªhe ruumi, 

peab katuse serv jªªma teest vªhemalt 1,0 m 

kaugusele. Reisijate ooteruumi laiuse vªhim n»ue 

on 1,0 m, mida tuleb jªrgida varikatuseta ja 

ªªrekivita peatuste korral h»reasustusega aladel 

ning linnastute kitsastes oludes.  

 

Suurt reisijatehulka teenindavates peatustes 

dimensioneeritakse ooteruum tavapªrasest 

laiemaks. Sellisteks kohtadeks on nªiteks koolide 

lªheduses asetsevad peatused. K»nnitee kohal 

tavaliselt tªiendava ooteruumi olemasolu 

vajalikuks ei osutu. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pilt 53. Ooteruumi paigutus 

. Ooteruumi alla jªªv pind viimistletakse 

k»rvalasuvast jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassist 

erineva, selgelt eristamist v»imaldava 

pinnakattematerjaliga. Varikatuse paiknemise 

korral jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi taga 

kasutatakse jalgrattateel, ooteruumi kohal 

hoiatava mªrgistusena erinevat materjali. 

Ooteruumi s»iduteepoolne serv tªhistatakse 

umbes 30 cm laia hoiatusalaga, mis on h»lpsalt 

eristatav ka nªgemispuudega isikutele. Ooteruumi 

pikkus on kogu peatuse seisuruumi m»»dus v»i 

vªhemalt 15 m ¿hele ¿histranspordi s»idukile 

m»»detud peatuse kohta. Ooteruum on alati selle 

v»rra pikem, mida rohkemale 

¿histranspordis»idukile antud peatuse seisuruum 

on m»eldud.

Piirete kasutamine on tªpsemalt reguleeritud 

Transpordiameti juhendiga òTeepiirete 

projekteerimineò (Transpordiamet 2013d).  

 

{ƿƛŘǳǘŜŜ 
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Madaldatud p»randaga ¿histranspordivahenditega 

¿hilduvad peatused k»rgendatakse nii, et 

ooteruumi k»rgus s»iduteest on 16 kuni 20 cm. 

Ooteruumi ja selle taha jªªva k»nnitee vahel 

tasemeerinevusi esineda ei tohi, sest sellega 

kaasneb komistamise oht. Tasemeerinevus 

v»idakse likvideerida k»nnitee t»stmise meetodil 

ooteruumi tasandile v»i ooteruumi kaldu seadmise 

teel (Ò 2 %). 

 
Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrass juhitakse mººda 

ooteruumi ja varikatuse tagant (nªide pildilt 54). 

Peatuse varikatus ei v»i paikneda nªhtavust 

piiraval viisil. Juhul kui varikatus tuleb 

erandkorras siiski paigutada nªhtavust piiraval 

viisil, on soovituslik kasutada lªbipaistvate 

seintega varikatuse mudelit. Sellisel juhul peavad 

varikatuste seinad olema varustatud hªsti 

mªrgatavate, hoiatavate triipudega. 

 

 
 
Pilt 54. Ooteruumi ja varikatuse tagant mººda 

juhitud, jalakªijatele ja jalgratturitele m»eldud 

liiklustrassi nªide 

 
Ooteruumi ¿mber v»idakse rahvarohkemate 

peatuste korral kasutada lisaks ka piirdeid, mis 

suunab jalakªijad ¿le jalgrattatee selleks 

ettenªhtud, ¿lekªigurajana tªhistatud kohast 

(joonis 55). ¦lekªigurada r»hutab ka jalgratturite 

kohustust jalakªijatele teed anda. 

 
 

 
 
 

 PIIRE                                                PP 

JK 

 
 
 

Pilt 55. Piiretega peatuse ooteruumi 

vªljaehitamine rahvarohkemates peatustes. 

 

 Jalakªijatele ja jalgratturitele m»eldud 

liiklustrassi t¿¿pi peatuse kohal muuta ei tule. 

Juhul kui ooteruumi realiseerimine muul viisil 

v»imalikuks ei osutu, v»idakse liiklustrassi 

kitsendada (joonis 56). Kitsa tªnavaruumi korral 

v»idakse kasutada kitsamat varikatuse mudelit, 

kui peatuse vastav pikendamine v»imalikuks 

osutub. 

 
 
Pilt 56. Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrasside 

vªhimad m»»dud renoveeritavates peatustes, kui 

varikatus on s»idutee ªªres (sulgudes erandkorras 

rakendatav vªhim vªªrtus). 

 
Erandkorras, seda ruumi puuduse v»i vªhese 

jalgratturite hulga korral, v»idakse varikatus 

paigutada ka jalgrattatee taha. Vajadusel jªetakse 

liiklustrassi ja varikatuse esiserva vahele ka 

ooteruum. Ka sellisel juhul tuleb alati 

reserveerida jalgrattatee ja s»idutee vahele piisav 

ooteruum autosse sisenemise ja autost vªljumise 

v»imaldamiseks. 

 

 
 
Pilt 57. Erandkorras kasutatav lahendus jalakªijate- 

ja jalgrattatee taga paikneva peatuse varikatusega. 

 
Piiratud ruumivaruga linnakeskkondades 

juhitakse eraldiseisev, ¿hesuunaline jalgrattatee 

aegsalt enne peatust s»iduteele. Sellisel juhul 

tªhistatakse jalgratturite s»idujoon ohutuse 

eesmªrgil selgelt vastava  teekattemªrgistusega. 

{ƿƛŘǳǘŜŜ 

{ƿƛŘǳǘŜŜ 

 

{ƿƛŘǳǘŜŜ 

 

ooteruum 

ooteruum 

ooteruum 

ooteruum 

{ƿƛŘǳǘŜŜ 
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Tiheda bussiliiklusega marsruutide korral ei ole 

see lahendus aga soovituslik. 

 

Peatuse juurde reserveeritakse vastavalt 

vajadusele ruum rataste parkimiseks jalgrattaga 

bussipeatusesse saabuvatele reisijatele. 

Transpordiliigi vahetamisega seonduvate parklate 

projekteerimist on tªpsemalt kirjeldatud punktis 

9.4. 

 
5.7.4     Invaligipªªsuga peatus 

 
Invaligipªªsuga peatuse liikumisteedele 

esitatakse jªrgmised n»uded: 

¶ Bussipeatuse kohal t»stetakse k»nnitee 

ooteruumi tasapinnani v»i kaetakse 

tasemeerinevus kaldteedega ratastooliga 

liikumist v»imaldaval viisil.  

¶ Ligipªªsuteed on siledad, laiad ja nªhtavad. 

¶ Ligipªªsuteede laius v»imaldab teine-teisest 

mººdapªªsu ratastoolis liikujatele, 

lapsevankrite l¿kkajatele, tugiraami abil 

liikujatele ja reisikohvreid kandvatele 

isikutele. 

¶ Jalakªijatele ja/v»i jalgratturitele m»eldud 

ligipªªsuteed ristl»ige ooteruumi kohal ei 

muutu. 

¶ Kaldteed, trepiastmed ja ligipªªsuteed on 

muust ¿mbrusest paremini valgustatud. 

¶ Komistamis- ja takerdumisohuga rajatised 

on varustatud kªsipuudega. 

¶ Ooteruum eraldatakse vajadusel piirdega 

nªiteks jalgrattateest. 

¶ Ligipªªsuteedel puuduvad ¿levalt v»i k¿ljelt 

kokkup»rkeohtu p»hjustavad valgustid, 

teeviidad vms. 

 
Juhtplaatide ja hoiatusalade k»rgendatud 

kasutusvajadus puudutab kesklinnapiirkondi, 

¿histranspordi terminale ja bussipeatusi ï ¿ldiselt 

k»iki ligipªªsetavuse eritaset n»udvaid 

keskkondi. Bussipeatuste ooteruumi sisenemine 

ja sealt lahkumine peab olema ohutu ja lihtne 

k»ikidele kasutajar¿hmadele. Tumenduse 

kontrastriba ja reljeefne muster h»lbustavad 

nªgemispuudega isikutel bussipeatuse varikatuse 

ja s»iduvahendisse sisenemise koha leidmist. 

 

5.7.5    ¦mberistumisega bussipeatused 

(samatasandilise lahenduse korral) 

 

Samatasandilistel ¿mberistumisega bussipeatustes 

muudetakse k»nnitavad vahemaad v»imalikult 

l¿hikeseks, selleks bussipeatused v»imalikult 

teine-teise ja tªnava¿letuskohtade lªhedale 

paigutades. Jalakªijate ja s»idukite liikluse 

ristumiskohad tªhistatakse ¿lekªigurajaga. 

Soovituslik jala kªidava vahemaa maksimaalne 

pikkus ¿mberistumisega bussipeatuse alal on 50 

m ja pikim aktsepteeritav jala kªidav distants on 

100 m. ¦mberistumisega bussipeatusele luuakse 

¿hendus muu jalakªijate- ja jalgrattav»rgustikuga. 

 
Neljaharulise ristmiku korral osutub v»imalikuks 

tªhtsamate ¿mberistumiste v»imaldamine ilma 

tee ¿letamise vajaduseta (joonis 58). 

 

 
 
Pilt 58. ¦mberistumiste korraldamine 

samatasandilise ristmiku lahenduse korral (Soome 

Maanteeamet 2003a). 

 
5.7.6     ¦mberistumisega bussipeatused 

(eritasandilise lahenduse korral) 

 
¦mberistumisega bussipeatuse loomine 

eritasandilisele ristmikule on p»hjendatud, kui 

¶ ristuvatel liiklustrassidel on ristuv 

¿histranspordiliiklus, millega kaasneb 

¿mberistumise vajadus, ning  

¶ ristmiku korraldus v»imaldab luua peatuste 

vahele piisavalt l¿hikesed ja ohutud jala 

kªidavad vahemaad. 

PEATUS 

PEATUS 

Invaligipªªsuga peatustelahendusi on kirjeldatud 

tªpsemalt muuhulgas SuRaKu-kaartidel ja Soome 

¿histranspordi ¿henduse infrakaardil nr. 1 (Soome 

¿histranspordi ¿hendus 2008). 
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Eritasandilise lahenduse korral ei v»i tªhtsamate 

suundade peatuste vahele jªªv vahemaa ¿letada 

100 meetrit. Peatustevaheline liikumine erinevate 

tasapindade vahel korraldatakse nii treppide kui 

ka lifti v»i kaldteega. Kaldtee soovituslik 

maksimaalne kalle on 5 %, kuid mitte ¿le 8 %. 

Pikkade kaldteede kalle, juhul kui mademete 

vªljaehitamine v»imalikuks ei osutu, ei v»i 

¿letada 5 %. Juhul kui need eeldused tªidetud ei 

ole, tuleb uurida v»imalusi ¿mberistumisega 

peatuse paigutamiseks ¿mberistumis¿hendustelt 

paremini teostatavasse kohta. (SuRaKu 2008 ja 

Soome ¿histranspordi ¿hendus 2008). 
 

¦mberistumisega peatused on k»ige paremini 

realiseeritavad rombikujulistele eritasandilistele 

ristmikele (joonis 59). 

 
¦histranspordile jalgrattaga saabuvate reisijate 

jalgrataste jaoks tuleb rajada katusealusega parkla 

ning jalgratast peab olema v»imalik jalgratta 

rattaraamist hoiuraami k¿lge lukustada. Samuti 

osutub vajalikuks korraldada peatumise ning 

parkimise v»imalus s»iduautodega peatusesse 

saabuvatele reisijatele vªhemalt ekspressbusside 

liiklust teenindavates peatustes. 

 
Jalgsi kªidavad vahemaad peatusest jalakªijate- ja 

jalgrattateedele, ¿mbritsevale maakasutusele v»i 

¿mberistumiseks teistesse peatustesse peavad 

olema v»imalikult l¿hikesed ja ohutud. 

 Pildil 59 on kujutatud ¿mberistumisega peatuse  

nªide, kus peatused koos kaldteedega asuvad 

ristumissilla lªheduses ja ¿lekulgeval liiklustrassil 

ristumiskoha vahetus lªheduses. Peatustesse peab 

alati olema tagatud ka invaligipªªs. 

 
¦histranspordi liikluse korraldamise seisukohast 

tuleb v»tta eesmªrgiks peatuste paigutamine 

ristmiku liiklusvoolude saabumise poolsele 

poolele. Liikluskorralduse projekteerimisel 

v»etakse eesmªrgiks ristumisvajaduste 

vªhendamine autoliiklusega ja vajadusel rajatakse 

ristmikke koos alt lªbipªªsulahendustega. 

¦lekªigurada v»ib kaldteel asuda ¿ksnes ristuva 

liiklustrassi samatasandiliste ristmike kohtadel. 

Sellisel juhul tuleb ¿lekªiguraja lªhedusest 

hoiatada vastava mªrgiga ja kahesuunalisest 

jalgrattateest, ¿lekªiguraja mªrgi lisatahvliga ning 

vajadusel ka s»idukis vibratsioone p»hjustavate 

ebatasasustega teel. 

 
 
¦mberistumisega peatuse lahndusi on  tªpsemalt 

reguleeritud muuhulgas Transpordiameti juhendis 

òLiinibusside peatusedò (Liiklusamet 2003a) ning 

Soome ¿histranspordi ¿henduse Infrakaartidel nr. 5 

ja 6 (Soome ¿histranspordi ¿hendus 2008).

 
 

 
Trepid Trepid 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

Pilt 59. Rombikujulise, eritasandilise ristmiku ¿mberistumisega peatuse liikluskorraldus: 

jala lªbitavad ¿hendused tuleb rajada v»imalikult l¿hikestena (Soome 

¿histranspordi ¿hendus 2008). 

¦lekulgeva tee ooteruum 
Alt kulgeva tee ooteruum  
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5.7.7  ¦histranspordile juurdepªªs ja 

invaligipªªs 

 

¦histranspordi jaama ja terminalialad 

(marsruutide s»lmpunktid, raudtee- ja bussi-

jaamad, lennujaamad ja laevaliikluse reisijate 

terminalid) peavad reisi marsruudi k»ikides 

l»ikudes olema takistusteta juurdepªªsuga. 

Takistusteta juurdepªªsu n»uded reguleerivad 

saabumist terminali/jaama, liikumist ehitisse, 

teenindus ja teavituspunkte, k»rvalteenuseid, 

ooteruume, liikumist ooteplatvormidele, 

peatustesse ja transpordivahendisse, liikumis-

vahendist lahkumist ning ¿mberistumisi nagu ka 

jªtkureiside ¿hendusi. Projekteerimise ¿ks 

tªhtsaimaid lªhtekohti on marsruutide turvalisus, 

takistusteta juurdepªªs ja l¿hidus ning 

suunajuhiste arusaadavus. Takistusteta juurde-

pªªsuga keskkonnast on kasu k»ikidel 

kasutajar¿hmadel. 
 

Jaama- ja terminalialadel peab olema vªhemalt 

¿ks tªies ulatuses takistusteta marsruut 

(teekond, mida mººda k»ik liikumispuudega ja 

piiratud tegevusv»imega isikud pªªsevad 

takistusteta liikuma) tªhtsamate rakenduste vahel, 

milleks on nªiteks ¿histranspordiga liituvate 

reisijate peatuseala, s»idukite parkimisala, sisse- 

ja vªljapªªsud, infopunktid, teeninduspunktid ja 

reisijate ooteplatvormid. 
 

Teeviitade paigaldamisel lªhtutakse p»him»ttest, 

et sihtpunktile lªhenemisel muutuvad juhised 

jªrjest tªpsemaks. Juhised peavad eriti just 

marsruudi valimise punktis osutuma otsuse 

langetamiseks piisavateks. Marsruudi jooksul ei 

v»i viitade vaheline vahemaa olla pikkusega ¿le 

100 meetri. Suuna tªhistamiseks tuleb kasutada 

vªhemalt ¿hte jªrgmistest v»imalustest: 

kompamisp»hised marsruudid (viidad, reljeefsed 

tªhistused p»randapinnas), hªªljuhised, 

kompamisp»hised tªhised (kªsipuud, mis on 

tagak¿ljel 85 kuni 100 cm k»rgusel varustatud 

kombatavate juhistega), suulised juhised ja 

reljeefsed kaardid. Ligipªªsuteedel v»idakse 

liigutaval pinnal kasutada nii kompamis- kui ka 

tumenduskontrastil (vªrvus) p»hinevaid, 

katkematult suunavaid teekonna tªhiseid (vt. 

punkt 8.3.4). Visuaalne reisijainfo  peab olema 

saadaval nii vaatevªlja k»rgusele paigaldatud 

teabetahvlil kui ka lªhedalt tutvutavate 

visuaalsete kaartide kujul. Nªgemispuudega 

isikute jaoks tuleb ette nªha reljeefse kaardi 

olemasolu h»lpsalt juurdepªªsetavas kohas jaama 

siseruumides. 

Invaligipªªsuga marsruudid ja teenused 

kujutatakse visuaalse teabena selgelt arusaadavate 

s¿mbolite abil. V»imalikud suulised teavitused 

peavad ¿htima visuaalse infoga. 
 

Lªhima ristmiku alalt peab olema tagatud 

v»imalikult l¿hike ja takistusteta marsruut 

peasissepªªsuni. ¦lekªigurada peab olema 

varustatud nii tasapinnalt kui ka kontrastilt 

eristuva, nªgemispuudega isikutele vajalike ning 

tªhelepanule manitseva ja hoiatusalaga. 

Nªgemispuudega isikute ohutu teekond 

sissepªªsuni on tªhistatud juhistega. 

 
Saatjate parkimisala tuleb nªha ette sissepªªsu 

vahetusse lªhedusse, vªhem kui 50 meetri 

kaugusele takistustevabast sissepªªsust. Saatjate 

parkimisalalt peab avanema silmside sissepªªsule 

v»i algama selgelt arusaadav, sissepªªsuni suunav 

juhiste liin. Teekond ei tohiks sisaldada 

tasapinnavahetusi ja v»imalike kaldteede 

kaldenurk ei v»i olla suurem kui 5 %. Katendiga 

v»i lahtisulatuse s¿steemiga kaldtee kaldenurk 

v»ib olla kuni 8 %. Lisaks kaldteele v»i liftile on 

soovituslik ehitada vªlja ka trepp¿hendus. 

Treppide ja juhtkaldteede m»»dud on tªpsemalt 

esitatud punktides 8.4.1 ja 8.4.2. 

 

Ka liituvate reisijat e parkimisala peab paiknema 

v»imalikult lªhedal invaligipªªsule v»i reisijate 

ooteplatvormidele. L¿hiajalise parkimise kohtade 

soovituslik kaugus on kuni 100 meetrit ja 

pikaajalise parkimise kohtade kaugus kuni 300 

meetrit sissepªªsust v»i reisijate platvormidest, 

kuhu peab olema tagatud l¿hike ja takistusteta 

¿hendus.  

 
Jaama v»i terminali peasissekªik peab olema 

ehitise fassaadist ja ¿mbritsevatest akendest ning 

ustest selgelt eristatav nii pªevastl kui ka 

pimedaajal. Takistustevaba sissepªªsu ukse vaba 

ava peab olema vªhemalt 850 mm lai ja 210 cm 

k»rge. Lªbipaistvad uksed v»i seinad tªhistatakse 

vªhemalt kahel k»rgusel paiknevate, taustast 

selgelt eristuvate hoiatustªhistega, teise 

v»imalusena paigaldatakse ukse klaastahvlid 

raamistikku. Karussellukse korral peab selle 

k»rval paiknema h»lpsalt manipuleeritav 

pººrduks. 
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Transpordiliigi vahetusega ¿hendused 

organiseeritakse nii, et liikumisteekonnad oleks 

ohutud ja sujuvalt lªbitavad. Lªhteplatvormid on 

selgelt tªhistatud ja liituvatel liinidel peavad 

olema alalised lªhteplatvormid. ¦histranspordiga 

liituvate reisijate parkimisala tuleb projekteerida 

tªnava¿letamise vajadust mitte eeldaval viisil. 
 

Jaama- ja terminalialadel peab olema piisav, 

¿htlane ja mittepimestav valgustus. Lisaks 

¿ldvalgustusele peavad hea valgustusega olema 

k»ik teekonnad, sissepªªsud, trepid, kaldteed, 

liftid ja teeviidad. Tªpsem teave valgustuse 

kohta on esitatud punktis 8.1. 

 
¦histranspordi ligipªªsetavust on tªpsemalt 

kirjeldatud muuhulgas SuRaKu-kaartidel, 

Raudteede tehnilistes juhistes (RATO, osa  

nr. 16 Liiklustrassid ja platvormid), samuti 

Trafin mªªruses òLigipªªsetavus raudteede 

infrastruktuurisò (Trafi 2013) 

 

 

5.8 Liiklustrassi 

suunatus 
 

 
Selles peat¿kis kirjeldatakse tªpsemalt 

eraldiasetsevate jalakªijate- ja jalgrattateede, 

samuti jalgsimarsruutide suunatuse p»him»tteid. 

Jalgrataste liikluse organiseerimise korral 

segaliiklusena koos autoliiklusega 

dimensioneeritakse s»idutee tavaliselt lªhtuvalt 

autoliikluse kiiruspiirangust ja suunatusele 

esitatavatest n»uetest. 
 

S»iduteest ªªrekiviga eraldatud k»nniteed v»i 

jalgrattateed jªrgivad s»idutee suunda. ¦htlasi 

jªrgivad osaliselt v»i tªies mahus s»idutee suunda 

ka 2 kuni 10meetrise eraldusribaga s»iduteest 

eraldatud jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassid. 
 

Suunatuse projekteerimisel lªhtutakse l¿hikeste, 

sujuvate ja lihtsate marsruutide loomise 

p»him»ttest. Arvesse v»etakse ka maastikulisi ja 

esteetilisi asjaolusid, mis v»imaldab luua 

meelepªrased ja keskkonda sobivad liiklustrassid. 

Juba vªljaehitatud keskkonnas on suunatuse 

projekteerimise v»imalused piiratud ja suunatus 

peab esmajªrjekorras jªrgima ehitiste 

kontsentratsiooni ja fassaadijoont. Sellisel juhul 

tuleb suunatuse detailprojekteerimisele pººrata 

ka tavalisest suuremat tªhelepanu. 

5.8.1      Dimensioneerimise kriteeriumid  

 
Jalakªijate- ja jalgrattateede suunatuse 

projekteerimisel lªhtutakse dimensioonide 

leidmisel projekteeritud kiirusest, reaktsiooniajast 

ning arvutuslikust h»»rdumisest. 
 

Projekteerimisel kasutatavad projekteeritud 

kiirused jalgrattateedel s»ltuvad jalgrattateede 

v»rgustiku rakenduslikust klassist (tabel 16). 

Ristmikel n»utavat nªhtavust on tªpsemalt 

kirjeldatud punktis 6.2. Liikluseeskirjade jªrgi 

tuleb ristmikel olla eriti tªhelepanelik. 
 

Jalakªijate projekteeritud kiirus on vajalik 

valgusfooride ja ristmike nªhtavusalade 

projekteerimisel. Jalakªijate soovituslik 

projekteeritud kiirus on 0,9 kuni 1,1 m/s 

(Knoblauch ja teised 1996). 

 
Tabel 16. Jalgrattateede projekteeritud kiirused 

(sulgudes olevat vªªrtust kasutatakse jalakªijate 

vººndi korral). 
 

Rakendusliku liigituse 

kohane 

jalgrattamarsruut  

 
Projekteeritud 

kiirus  
 

P»himarsruut 
40 km/h  * 

(30 km/h) 

Piirkondlik marsruut 30 km/h* 

Kohalik marsruut 20 km/h 

* 45 km/h  km/h mopeediliiklusele avatud 

liiklustrassidel 
 

 
5.8.2      Nªhtavused 

 
Jalakªijate- ja jalgrattateede trassil»ikude 

dimensioneerimist m»jutavad kohtumisnªhtavus 

ja peatumisnªhtavus. 
 

Peatumisnªhtavus on kaugus, millelt teel olev 

takistus peab s»iduvahendi juhile nªhtav olema 

s»iduvahendi peatamiseks enne takistust 

normaaltingimuste korral.. Kohtumisnªhtavus 

on kaugus, millelt kahe s»iduvahendi juhid 

peavad teine-teist mªrkama v»imaldamaks 

peatumise kokkup»rke vªltimiseks 

normaaltingimuste korral. Kohtumisnªhtavuse 

distants v»rdub kahekordse peatumisnªhtavusega. 

Kohtumisnªhtavust arvestatakse nªhtavuse 

uuringutes ja liiklustrassi geomeetria 

m»»distamisel tiheda liiklusega jalgrattateedel 

ning mopeedidele lubatud jalgrattateedel, samuti 

enne alt lªbiviikusid ja lªbiviikude kohal.  
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Piisav nªhtavus t»stab ¿htlasi ka nªgemispuudega 

isikute liikumise ohutust v»imaldades 

jalgratturitele piisava reaktsiooniaja. 
 

Peatumisnªhtavuse ulatused erinevatel 

projekteeritavatel kiirustel ja pikikalletel vastavad 

tabelis 17 esitatud vªªrtustele. Laskumistel tuleb 

lisaks arvestada keskmist kiirust lisava m»juga. 

 

Jalgratturite soovituslik pidurdusvªªrtus on 2,0 

m/s2 (sujuv pidurdus). Erandkorras on »igustatud 

vªªrtuse 2,5 m/s2 kasutamine (ªkkpidurdus). 

 

Jalgratturite peatumisnªhtavust kalkuleeritakse 

valemi 1 alusel.

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 

Valem 1. Jalgratturi peatumisnªhtavuse kalkuleerimine.  
 
Tabel 17. Jalgrattateede peatumis- ja kohtumisnªhtavuse pikikalde ja projekteeritud kiiruse p»hine 

soovituslik distants (sulgudes olevat vªªrtust kasutatakse ¿ksnes erandkorras). 
Reaktsiooniaeg tr =2 s.  

 

Jalgrattatee 

projekteeritud 

kiirus  
Aeglustamine 

Pikikalle 

(laskumine) 

Peatumis- 

nªhtavus 

Kohtamis- 
nªhtavus 

Ї 15 km/h 2,0 (2,5) m/s
2
 0 % 15 m  30 m  

-5 % 15 m  30 m  

-8 % 15 m  30 m  

20 km/h 2,0 (2,5) m/s
2
 0 % 19 (17) m 38 (35) m 

-5 % 21 (19) m 43 (38) m 
-8 % 24 (20) m 48 (40) m 

30 km/h 2,0 (2,5) m/s
2
 0 % 34 (31) m 68 (61) m 

-5 % 40 (34) m 79 (68) m 

-8 % 45 (37) m 91 (74) m 

40 km/h 2,0 (2,5) m/s
2
 0 % 53 (47) m 106 (94) m 

-5 % 63 (53) m 126 (106) m 

-8 % 73 (58) m 146 (117) m 

45 km/h 2,0 (2,5) m/s
2
 0 % 64 (56) m 128 (113) m 

-5 % 77 (64) m 154 (128) m 

-8 % 89 (71) m 179 (141) m 
 
Jalgratturil peab olema v»imalik nªha liiklustrassi 

pinda vªhemalt peatumisteekonna ulatuses 

takistuste, klaasikildude ja aukude mªrkamiseks 

(joonis 60). Kumerusega teel»igul lªhtutakse 

takistuse k»rgusest 0,0 meetrit (joonis 61). 

Nªhtavusuuringutes lªhtutakse jalgratturi 

vaatek»rgusest 1,5 m. Nªhtavusalale ei ole lubatud 

paigutada taimi, mille k»rgus tªies elusuuruses on 

¿le 60 cm. Nªhtavusalal v»ib 

 

olla ¿ksikuid puid, tingimusel et nende alumised 

oksad on ot 

starbekohaselt 2,5 meetri k»rguseni kªrbitud nii, et 

need ei piiraks nªhtavust ega kujuta endast ohtu 

nªgemispuudega isikutele. Nªhtavust 

kontrollitakse trassil»igus mººda liiklustrassi 

telgjoont. 

 

Peatumisnªhtavus ( L ) = Reageerimisaja jooksul lªbitav vahemaa  + Pidurdusteekond  

, milles 

 

L on peatumisnªhtavus [m] 

V on projekteeritud kiirus [km/h] tr on reaktsiooniaeg [s] 

f on pidurdush»»rdumise kordaja  

i on tee pikikalle [%]  

(negatiivne = laskumine)  

Pidurdush»»rdumiskordaja f=a/g, milles  

a on aeglustamine [m/s
2
] 

g = 9,81 [m/s
2
] 
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Pilt 60. Peatumis- ja kohtumisnªhtavus 

jalgrattateel. 
 

 
 
 
 

1,5 m 

0,0 m 

Lp  
 

 
 

Pilt 61. Jalgratturi nªhtavuse n»ue kumerusega 

teel. 

 
5.8.3     Joondatus 

 
Jalgrattatee joondatusega on v»imalik 

mªrkimisvªªrselt m»jutada jalgrattaga s»itmise 

populaarsust. Juhul kui jalgratas osutub 

kiireimaks liikumisviisiks sihtpunkti, on jalgratta 

valik transpordiliigina k»ige t»enªolisem. 

Joondatus v»imaldab oluliselt t»sta jalgratta 

konkurentsiv»imet autodega v»rreldes. Seet»ttu 

tuleb jalgrattateede ja ka autoliiklustrasside 

joondatusel pººrata tªhelepanu sellele, et 

jalgrattamarsruudid nªiteks linnastute 

elurajoonidest kesklinna oleks reeglina l¿hemad 

ja kiiremad kui autode liiklustrassid. 
 

Liiklustrassi kasutaja peab tajuma, et marsruut 

viib sihtpunkti v»imalikult otse ja et marsruudil 

olevad k»rvalep»iked on p»hjendatud. Seda 

eesmªrki tªidavad jalgrattatee loomulik 

¿hildumine maastiku v»i vªljaehitatud 

keskkonnaga, istutusmaterjal ning ka 

maastikukujundus. Jalgrattatee joondamisel tuleb 

arvestada ka ¿hiskondliku turvalisusega. Nªiteks 

lªbi metsa kulgevale p»himarsruudile tehakse 

lisaks alternatiivne marsruut mººda tee- ja 

tªnavatev»rgustikku. 

Suunataju liiklusv»rgustikus lisab jalgratta-

marsruutide projekteerimine muu transpordi 

liiklustrassi nagu nªiteks raudtee v»i suurema 

liiklustrassi lªhedale v»i mººda h»lpsalt 

mªrgatavatest maastikuobjektidest nagu nªiteks 

erilistest rajatistest, vªljakutest, mªgedest ja 

veekogudest. Joondatus v»imaldab m»jutada 

marsruudi kasutusmugavust ja liiklusohutust, 

selleks liiklustrassid nªiteks veekogude ja 

raudteede k»rvalt mººda juhtides, millega 

minimiseeritakse samatasandiliste ristumiste 

hulka autoliiklusega (joonis 62). Kasutusmugavus 

ja ohutus on eriti tªhtsad kriteeriumid just 

kvaliteetkoridoride projekteerimisel. 
 

Peamarsruutide katkematus peab liiklustrassi 

t¿¿bi vahetumisel ning erinevates 

ristumiskohtades olema selgelt arusaadav. 

Parimaks valikuks ristumiskohas on sageli 

marsruudi jªtkumine otse. Kªªnakuid ja 

¿learuseid s»idutee ¿letamisi tuleb vªltida. 

P»himarsruudi katkematus ei v»i olla korraldatud 

¿ksnes teeviitadega, vaid p»himarsruudi 

jªtkumine tuleb tªhistada kogu ristl»ike laiuses, 

katendiga, eraldusribaga jne. P»himarsruudiga 

ristuvatel marsruutidel tehakse ristumised 

v»imalikult perpendikulaarse asetusega. 

 
Jalgrattamarsruudi algus tuleb projekteerida nii, 

et sellest saab »ige kujutuse marsruudi 

sihtpunktist. Nªiteks tuleks vªltida olukordi, kus 

samasse sihtpunkti suunduvad s»idutee ja 

jalgrattatee tunduvat viivat erinevas suunas. 
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Pilt 62. Ohutu jalgrattamarsruudi joondatuse 

v»imalusi.. 
 

Jalgrattatee joondatakse vastavalt maastikule, 

sirgeid ja kaarjaid l»ike mººda ning, seda eriti 

just vaba aja veetmise teedel, vabalt vastavalt 

maastiku v»imalustele. Projekteerimisel 

kasutatavad k»verusraadiused jªªvad tavaliselt 

vahemikku 200 kuni 500 meetrit. Kaare 

minimaalne raadius dimensioneeritakse vastavalt 

s»idu d¿naamikale ja seda m»jutavad jalgratturite 

kiirus, liiklustrassi k¿lgkalle nagu ka 

k¿lgh»»rdumine. Trassil»ikude kaare raadiustel 

lªhtutakse vªhimatest fikseeritud vªªrtustest 

(tabel 18). Suurte laskumiste l»pus v»ivad 

jalgratturite kiirused kasvada projekteeritud 

kiirustest suuremateks, mist»ttu peavad vªhimad 

kurviraadiused olema sellistel juhtudel ligikaudu 

10 meetrit tabelis kajastatud vªªrtustest 

suuremad. 
 

Tabel 18. Jalgrattatee kurviraadiuse vªhimad 

vªªrtused trassil»ikudel (liiklustrassi 

telgjoon). 
 

Jalgrattatee 

projekteeritud 

kiirus  

Kurviraadius 

eraldiasetseval 

jalgrattateel 
20 km/h 20 m 
30 km/h 28 m 
40 km/h 54 m 
45  km/h 72 m 

 

Kurvides m»jutab s»idumugavust ka kurvi 

pikkus. Kurvi pikkuse korral ¿le veerandi ringi 

¿mberm»»dust tuleb kasutada suuremat 

kurviraadiust. 

 

 
 
Ristmikel v»i ristmikele lªhenemisel v»idakse 

vajadusel kasutada vªiksemaid vªªrtusi, juhul kui 

see on geomeetriliselt vajalik (vªhim raadius 5 

kuni 10 m). Teatavatel juhtudel on see soovituslik 

ka kiiruste langetamise eesmªrgil. Ristumistel ei 

v»ida eraldipaikneva jalgrattatee korral lªhtuda 

projekteeritud kiirusest alla 10 km/h, mis muudab 

jalgrattaga s»itmise ebastabiilseks ja n»uab 

seet»ttu jalgratturilt keskendumist p¿sti 

p¿simisele. 
 

5.8.4   Tasapinnalisus 

 
Jalgrattatee tasapinnalisuse juures lªhtutakse 

maastikul esmajªrjekorras pinnavormidest ja 

vªljaehitatud keskkonnas ehitistest. Vajadusel 

tehakse kaeveid ja rajatakse tammisid. 

¦leminekuk»verate projekteerimisel v»etakse 

eesmªrgiks v»imalikult vªikese k»rguste vahe 

saavutamine. 
 

N»gususte ¿leminekuk»vera s»idud¿naamikal 

p»hineval m»»tmisel on mªªravaks teguriks 

jalgratturi p¿stkiirendus. Projekteerimisel 

kasutatavad n»gususte ¿leminekuk»verate 

raadiuste vªªrtused jªªvad tavaliselt vahemikku 

200 kuni 600 meetrit. N»gususe ¿leminekuk»vera 

minimaalne raadius on olenevalt 

projekteeritavatest kiirustest erinev (tabel 19). 

 

Tabel 19. N»gususe ¿leminekuk»vera raadiuse 

soovituslikud vªhimad vªªrtused (sulgudes 

nªidatud vªªrtusi v»idakse kasutada 

erijuhtudel). 

 
Projekteeritud 

kiirus  
N»gususe 

¿leminekuk»vera raadius 
20 km/h 50 m 
30 km/h 70 (60) m 
40 km/h 125 (80) m 
45 km/h 160 (105) m 

 
N»gususe ¿leminekuk»vera kaare pikkus peab 

esteetilistel p»hjustel olema vªhemalt 2 x v (m), 

milles v on projekteeritud kiirus (km/h). 

 
N»gususe ¿leminekuk»vera m»»tude leidmisel 

on mªªravaks teguriks silmade ja takistuste k»rgus 

ning peatumisnªhtavus. 
 

N»gususe ¿leminekuk»vera pikkust kalkulee-

ritakse valemi 2 abil (kui peatumisnªhtavus on 

maksimaalselt kaare pikkune. 
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Pyºristyskaari  s
   

, jossa
 

Pikisuunalise kalde maksimaalne vªªrtus on 

8 %,  

2( 1,5 + 0,0 )2 

 
 

 
 

 

Valem 2. ¦leminekuk»vera pikkuse arvutamine. 

 
N»gususe ¿leminekuk»vera minimaalne raadius 

projekteeritud kiiruse jªrgi on esitatud tabelis 20. 

Vªhimatest vªªrtustest oluliselt suuremate 

¿leminekuk»vera raadiuste kasutamise korral on 

v»imalik vªhendada tasapindade k»rguste vahet. 
 

Tabel 20. N»gususe ¿leminekuk»vera raadiuse 

soovituslikud vªhimad vªªrtused (sulgudes 

nªidatud vªªrtusi v»idakse kasutada erijuhtudel). 

 
Projekteeritud 

kiirus  
N»gususe 

¿leminekuk»vera raadius 
20 km/h 120 (100) m 
30 km/h 385 (310) m 
40 km/h 940 (735) m 
45 km/h 1370 (1055) m 

 
Pikisuunalise kalde projekteerimisel on 

esmaseks eesmªrgiks v»imalikult vªikeste 

k»rguste vahede saavutamine, isegi kui sellega 

v»ib kaasneda distantsi m»istlik pikenemine. 

Jalgrattatee liitumisel s»idureaga peab 

jalgrattatee olema k»rguste vahe poolest 

vªhemalt sama hea tasapinnalisusega kui 

s»idutee. Jalgrattatee tasapinna korral s»idureast 

k»rgemal on jalgratturid paremini kaitstud 

autode esitulede pimestava efekti ja 

poripritsmete eest. Teisalt tuleks jalgrattatee 

tasapinna t»stmist vªltida, et hoida ªra kunstlike, 

jªrskude v»i pikkade k»rguste vahede 

moodustumine, mis muudavad jalgrattaga 

s»itmise raskeks. Silla alt lªbi kulgeva s»idutee 

madala tasapinna korral osutub vajalikuks selle 

juurde kuuluva jalgrattatee rajamine tugim¿¿ri 

v»i kaldpinna abil s»idureast k»rgemale ja 

vªhendada seelªbi jalgrattatee k»rguste vahet. 
 

Kuivendamise eesmªrgil on jalakªijate- ja 

jalgrattateede pikisuunalise kalde vªhim vªªrtus 

0,5 %. Erandkorras v»idakse kasutada l¿hikesi, 

piisava k¿lgsuunalise kaldega sileda maaga l»ike. 

Pikisuunalise kalde soovituslik vªªrtus on 

maksimaalselt 5 %, mis vastab 

ligipªªsetavusn»ude eritasemele. 

tai topografian aiheuttamista kohtuuttomis- ta 

louhinta-, leikkaus- tai tªyttºtºistª tai 

maiseman, luonnonarvojen, rakennetun ym- 

pªristºn, kulttuurihistoriallisten arvojen   tai 

muiden erityisten  ympªristºarvojen vuoksi 

suojeltavan kohteen sijainnista. 

 
 

Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrasside pikisuunalise 

kalde soovituslikud vªªrtused on esitatud nii 

k»rguste vahede kui ka kalduse distantsi pikkuse 

suhtes (joonis 63). Pikikalle paistab jªrsemana ja 

distants pikemana, kui t»usev teel»ik tervikuna on 

otse ees nªhtaval. Pikk kaldega l»ik jagatakse 

l¿hikesteks m»»dukateks l»ikudeks ja 

t»usul»ikudeks. Pikkadel t»usudel tuleb 

liiklustrassi k»rvale rajada pinkidega puhketasand. 

5-meetrise k»rguste vahe korral peaks 

puhketasand olema vªhemalt 25 meetrit pikk 

(CROW 2007). 

 
Laskumistega kaasneb rulluisutaja v»i 

rullsuusataja jalgrattateelt vªlja s»itmise oht 

kurvis. Seet»ttu ei tohiks jalgrattatee joondatus 

suure pikisuunalise kaldega laskumistel muutuda. 
 

Ristmikealade lªheduses tuleb pikikalle 

projekteerida nii, et ristmikule ei saabutaks 

laskumisjªrgselt suure kiirusega. Pikisuunalisi 

kaldeid ristmikel ja alt lªbis»itudel on tªpsemalt 

kirjeldatud punktides 6.2 ja 6.9.2. 

 
Vaba aja veetmise teede suunatusel tuleb v»tta 

eesmªrgiks v»imalikult tªpne maastiku 

pinnavormide jªrgimine. Ka nende juures tuleb 

vajadusel teha kaeveid ja rajada tammisid. 

L¿hikeste t»usude korral v»idakse kasutada ka 

pikisuunalise kalde suurimat taset ning 

vªiksemaid ¿leminekuk»veraid kui mujal. 
 

Teepinna k¿lgkalle tªhendab s»idutee ja 

teepeenra pinna kallet teetrassil teetasapinnaga 

ristsuunaliselt vaadelduna. Kallaklus on 

pikisuunalise kalde ja k¿lgsuunalise kalde 

geomeetriline ehk vektoriaalne summa. 

K¿lgsuunalise kalde ja kallakluste soovituslikud 

vªªrtused kujunevad olenevalt erinevate 

katendit¿¿pide kuivatustehnilisele spetsiifilisusele

 

¦leminekuk»ver   milles 

l on peatumisnªhtavus [m]  

1,5 m = silmade k»rgus  

0,0 m = takistuse k»rgus 

Pikisuunalise kalde maksimaalne vªªrtus on 8 %, 

mis vastab ligipªªsetavusn»ude p»hitasemele. 

Neist suuremaid vªªrtusi v»idakse kasutada ¿ksnes 

erijuhtudel, mis on tingitud nªiteks maastikuliselt 

v»i topograafiliselt erandlikest l»hkamis-, kaeve- 

v»i tªitetººdest v»i siis maastiku, loodusvarade, 

vªljaehitatud keskkonna, ajaloolis-kultuuriliste 

vªªrtuste v»i muude erakordsete 

keskkonnavªªrtuste t»ttu kaitsealuse koha 

asukohast lªhtuvalt. 
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nii, et tee pinnale langev vesi kaoks v»imalikult 

kiiresti. 

 
8 

 
7 
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5 

 
4 

Maksimaalse muutusena kasutatakse kalde 1% 

muutust 5 kuni 10 m pikkusel distantsil. Ristmike 

aladel v»idakse kasutada l¿hemaid muutumis-

distantse. 

 
S»idutee kallaklust arvutatakse piki- ja 

k¿lgsuunalise kalde abil valemi 3 abil.  

3                                                                                                                  b = i 
2  
+ q 

2  
, milles 

 

2 
 

1 
 

0 

0  50        100       150       200       250       300 
distantsi pikkus (m) 

 
 

8 
 

7           Suurim 
 

6 
 

5 
 

4          Soovituslik 

3        
ǎǳǳǊƛƳ ǾŅŅǊǘǳǎ 

 

2 

b on kallaklus 

i on tee pikisuunaline kalle ja 

q on tee k¿lgkalle. 
 

 
Valem 3. S»idutee kallakluse arvutamine. 

 
 
K¿lgsuunalisele kaldele ja kallaklusele on 

kehtestatud soovituslikud ja maksimaalsed 

vªªrtused (tabel 21). 

 
Tabel 21. K¿lgsuunalise kalde ja kallakluse 
projekteeritavad vªªrtused.  
 

 

1 
 

0 

0     1     2     3     4     5     6     7     8     9   10  11  12 
ƪƿǊƎǳǎǘŜ ǾŀƘŜ (m) 

 

 
Pilt 63. Pikisuunalise kalde 

projekteeritavad vªªrtused k»rguste vahe 

ja kallakuga distantsi pikkuse suhtes. 

 
Liiklustrassi sisekurvi suunaline k¿lgkalle 

suurendab s»idumugavust ja v»imaldab 

liiklustrassi parema kuivendamise. K¿lgsuunalise 

kalde suuruus s»ltub s»idutee katendit¿¿bist. 

K¿lgsuunalise kalde soovituslik vªªrtus on 

ligipªªsetavusn»uetele vastamiseks maksi-

maalselt 2 % (SuRaKu 2008). Erandjuhtudel 

v»idakse kasutada 3% k¿lgsuunalist kallet. 

K¿lgkalle on reeglina ¿hepoolne, kuid v»ib 

laiematel liiklustrassidel olla ka kahepoolne. 

Kurviraadiuse korral Ò 100 m tehakse k¿lgkalle 

tavaliselt sisekurvi suunas. 

 
K¿lgsuunalise kalde muutumine kavandatakse 

tavaliselt sirgele l»igule. See toimub piisavalt 

l¿hikesel distantsil, et sisuliselt siledad l»igud ei 

kujuneks liiga pikkadeks ega takistaks 

kuivendamist. 

 

 
Kaldteede soovituslik kalle on 

ligipªªsetavusn»uetele vastamiseks maksimaal-

selt 5 % (1:20) ja maksimaalne kalle kaldteedel 

on 8 %. Kaldteid on tªpsemalt kirjeldatud punktis 

8.4.2. 

       

 
 

 
 

Suurim     

       

       

 SSoovituslik 
ssǳǳǊƛƳ ǾŅŅǊǘǳǎ     

       

       

       

 

 Pikisuuna-

line kalle 
K¿lgsuuna

line kalle 
Kallaklus  

Soovituslik Ò 5 % 0,5ï2 % 0,5ï5,5% 
Maksimaalne 8 % 3 % 8,5 % 
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6  Liitumised ja ristmikud  
 
 

Liikluskorralduse projekteerimisel ristmikel on 

tªhtsamateks lªhtekohtadeks arusaadavus, ohutus 

ja sujuvus. Ohutut ristmikku iseloomustavad 

piisavad nªhtavusalad, selgelt arusaadavad 

teeandmiskohustused ja neid toetavad 

konstruktsioonilised lahendused, s»idukite 

kiirused on ¿hildatud ristmiku keskkonnaga ja 

teekasutajate omavaheline mªrkamine on h»lbus.  

 

Ebapiisavad nªhtavused on ohumomendid, mida 

ei korva isegi mitte teekasutaja k»rgendatud 

tªhelepanu. Jalakªijate ja jalgratturite alt- ja 

¿levalt lªbipªªsud ei v»i muuta teekonda 

pikemaks ega p»hjustada mªrkimisvªªrseid 

k»rgusteerinevusi. Lisaks autoliikluse 

eritasandiliste ristmikega seonduvalt rajatud 

jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassidele osutub 

vajalikuks autoliiklusest eraldiasetsevate, 

v»imalikult l¿hikese pikkusega jalakªijate ja 

jalgrattamarsruutide rajamine koos nendega 

seonduvate eritasandiliste liikluskorraldustega 

 

6.1  Ristmike 

projekteerimise lªhtekohad 
 
 

6.1.1   Arusaadavus, sujuvus, ohutus ja 

takistusteta juurdepªªs 

 
Ristmikel tuleb erinevatel teekasutajatel teine-

teisega arvestada, mis on vajalik »nnetusse 

sattumise vªltimiseks ja sujuva liikluse 

tagamiseks. Ristmikud tuleb projekteerida nii, et 

liikluskorraldused on k»ikidele osapooltele 

v»imalikult selged, s»idukiirused on hªsti 

keskkonnaga piisava reageerimisaja 

v»imaldamiseks ¿hilduvad ja tee andmise 

kohustused on selgelt arusaadavad v»i need on 

liikluskorraldusvahendite abil selgeteks 

kujundatavad. Jalgrattatee t¿¿bi muutumine 

suundumisel s»iduteelt eraldiseisvale 

liiklustrassile v»i vastupidi ei ole ristmikul 

soovituslik, mis tªhendab, et v»imalik 

liiklustrassi t¿¿bi muutumine peab toimuma kas 

enne v»i pªrast ristmikku. 

 
Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi ristumine auto-

liiklusega kujutab endast alati k»rgendatud 

»nnetuste ohtu. Ristmikke peab liiklus¿henduste 

korraldamiseks olema piisaval hulgal, kuid v»ima-  

lusel tuleb olemasolevaid ristmikke kas ¿hendada 

v»i nende arvu vªhendada. ¦htlasi peab olema 

vªhene ka jalgrattateedest ¿le kulgevate, 

kinnistute juurde viivate teede hulk, kuid hulga 

vªhendamine ei v»i samas toimuda 

jalgrattamarsruudi loogilisuse ja jªtkuvuse arvelt. 

 
Ristmikke hulka ja ohutust on v»imalik k»ige 

t»husamalt m»jutada v»rgustiku projekteeri-

misega. Jalakªijate ja jalgratturite ristumiste 

vªhendamise k»rval tuleb lªhtuda »iget t¿¿pi 

ristmike paigutamise vajadusest ohututesse 

asukohtadesse. Autoliikluse ristmike asukohta, 

t¿¿pi v»i vormingut muutes osutub v»imalikuks 

ka jalakªijate ja jalgratturite tingimuste 

parendamine ja tee ¿letamisvajaduse 

vªhendamine. Nªiteks neljaharulised ristmikud 

v»idakse astmestada ja tekkiva kahe T-kujulise 

ristmiku vahele v»idakse paigutada alt lªbiviik. 

Linnastus on v»imalik l¿hemate ristmikevahede 

ohutuse t»stmine madalamate kiiruspiirangute 

kehtestamise ja liikluskeskkonna rahustamise 

teel. 

 
Ristmike liiklusohutuse aluseks on hea nªhtavus. 

Samatasandilistel ristmikel peab ristmikule 

saabujatele olema avatud vaatevªli teise tee v»i 

liiklustrassi suunas, mis v»imaldab hinnata, kas 

pººrde sooritamine teisele teele v»i selle 

¿letamine on ohutu ilma, et teel projekteeritud 

kiirusega liikuval s»iduvahendil ei tuleks 

mªrkimisvªªrselt kiirust vªhendada. Ka jalakªijate 

ja jalgratturite omavaheliste ristumiskohtade 

nªhtavused peavad olema piisavad. 

 
Eritasandiline jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrass 

t»stab ristumise ohutust ja lªbilaskev»imet. 

Eritasandiline korraldus osutub sageli vajalikuks 

nªiteks kesklinnapiirkonnas, samuti koolide ja 

sportimispiirkondade lªheduses. Eritasandilised 

liikluskorraldused ei v»i samas oluliselt marsruuti 

pikendada ega tekitada liialt jªrske k»rguste 

vahesid. Samas on praktika nªidanud, et 

jalakªijad ja jalgratturid ebamugava asukohaga alt 

lªbiviike ei kasuta. Eesmªrkidega vastuolus 

olevad eritasandilised korraldused v»ivad tuua 

kaasa ka t»siste ohuolukordade tekke.
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¦lekªigurajad ja jalgrattatee jªtkud tuleb 

paigutada jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrasside 

jªtkudeks nii, et need v»etaks omaks. 

¦lekªigurada peab olema v»imalikult l¿hike, et 

tee ¿letamise distants ei muutuks ohtlikult pikaks 

ja et valgusfooriga reguleeritud ristmikul ei 

kannataks sujuvus pikkade ohutusaegade ja 

minimaalroheliste t»ttu. Valgusfooridega 

reguleeritud ristmik t»stab samas jalakªijate ja 

jalgratturite ohutust ristmikul. 

 
¦hiskondliku struktuuri vººndid m»jutavad 

liikluskeskkonnas transpordiliikide omavahelist 

osakaalu. Jalakªijate vººndis (samuti jalakªijate 

ªªrevººndis) kavandatakse ristmikud rohkem 

jalakªijate ja jalgratturite huve silmas pidades. 

¦histranspordi vººndis paiknevate ristmike 

juures v»idakse jªllegi eelistada ¿histranspordile 

soodsaid korraldusi. 

 
Ristmikule lªhenemisel peab liiklejal osutuma 

v»imalikuks h»lpsalt ja kiirelt m»ista, kuidas 

ristmiku ¿letamine toimub. Arusaadavad, sirged 

ja mitte liialt suure kaldega ristmikud muudavad 

eriti just jalgrattas»idu sujuvamaks. Samal 

trassil»igul tuleb eelistada samalaadseid 

ristmikke ja teeandmiskohustuse lahendusi. 

 
Eeskªtt jalgratta peamarsruutidel olevatel 

ristmikel tuleb sujuvuse t»stmise eesmªrgil 

piirata ristmikust p»hjustatud peatumiste hulka ja 

viivitusi. Jalgratta p»hiv»rgustikul tuleb v»tta 

eesmªrgiks jalgratturite s»iduees»iguse 

saavutamine (vt. punkt 6.1.2). Valgusfooridest 

p»hjustatud viivitusi on v»imalik vªhendada 

jalgrattaanduritega v»i ooteaja l¿hendamise teel 

valgusfooride ¿mberprogrammeerimise meetodil. 

Vajadusel v»idakse konstruktsiooniliste 

meetmete abil piirata autojuhtide kiirust enne 

jalgratta p»himarsruudi ¿letamise kohta kiiruseni 

maksimaalselt 30 km/h. 

 

Jalgratturitega ristumise kohad tªidavad 

eelistatavalt jªrgmised, jalgrattas»idu mugavuse, 

sujuvuse ja ohutusega seonduvad eesmªrgid: 

¶     tee¿letuskoha ¿htlane tasapinnalisus 

¶ ettearvatavus ristumiskohta saabumisel 

(eeldab hea nªhtavuse olemasolu) 

¶     piisavad k»verusraadiused 

¶     sirged s»idujooned 

¶     ¿hiskondlik ohutus 

¶ liiklusest p»hjustatud negatiivsete m»jude 

maandamine 

¶     tuulest ja sademetest p»hjustatud 

ebamugavuste vªhendamine (CROW 2007). 

 
Ristmike projekteerimisel ligipªªsetavuse 

eritasemega aladel on alati vªga tªhtis lªhtuda 

ligipªªsetavuse tagamisest. Sellisteks 

ligipªªsetavuse eritasemega, kuid tiheda 

jalakªijate liiklusvoolu ja avalike teenustega 

aladeks on: 

¶ jalakªijatetªnavad 

¶ kesklinnapiirkonnad 

¶ vanuritele ja puuetega isikutele teenuseid 

osutava,samuti sotsiaal ja tervishoiuteenuseid 

pakkuvad keskkonnad 

¶ suure, eakate ja puuetega isikute 

kontsentratsiooniga alad  

¶ ¿histranspordi terminali- ja peatustealad 

¶ vaba aja veetmise kohad ja mªnguplatsid, kus 

on arvestatud k»ikide kasutajatega  

¶ invaligipªªsuga marsruudid, nªiteks 

puhkealadel. 

 
6.1.2    Teeandmiskohustused 

 
Ristmiku tegelikud lahendused tuleb vªlja ehitada 

nii, et need suunaksid teel liiklejat vaikimisi 

kªituma ¿ldiste teeandmisreeglite kohaselt (TLL 

art. 14). Vajadusel tªhistatakse autoliikluse ja 

jalgrattaliikluse teeandmiskohustus 

liikluskorraldusvahendite abil, kui tee andmise 

kohustus ei ole ristmiku konstruktsioonist 

tulenevalt v»i m»nel muul p»hjusel iseenesest 

m»istetav. 
 

Jalgratturid ja mopeedijuhid peavad jalgrattateelt 

s»iduteele saabudes andma teed muule liiklusele 

(TLL art. 14 l»ige 4). 

 
S»iduvahendi juhil tuleb anda teed jalgratturile, 

mopeedijuhile ja jalakªijale, kui 

¶ Juht sooritab ristmikul pººret ja jalgrattur, 

mopeedijuht v»i jalakªija ¿letab ristuvat teed 

(TLL art. 14 lg. 2).  

¶ Juht saabub teele »uealalt, hoovist, 

parkimiskohalt, teenindusjaamast v»i m»nelt 

muult vastavalt teelt v»i rajalt, karjateelt v»i 

m»nelt muult vªiksemalt teelt v»i mootorsaani 

teelt (TLL art. 14 lg. 3).
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¶ Teeandmiskohustus tªhistatakse 

liiklusmªrkidega (TLL art. 4 lg. 2). 

 
Jalgrattaliiklusele m»eldud liiklustrass v»ib olla 

ka m»ni muu tee peale liiklusmªrkidega 

tªhistatud jalgrattatee. Sellisel juhul v»ivad ka 

teeandmise kohustused rakenduda erineval moel. 

Liiklusmªrgiga mootors»idukiga s»itmine 

keelatud (mªrk 312) tªhistatud liiklustrass ei ole 

liiklusseaduse kohaselt jalgrattatee. Jalgrattur ei 

ole nimetatud liiklustrassilt s»iduteele saabudes 

kohustatud teed andma, vªlja arvatud s»iduteele 

saabumise korral liiklusseaduse art. 14 lg. 3 sªtete 

kohaselt teelt v»i kui tee andmise kohustus ei ole 

liiklusmªrkidega sellisena reguleeritud. Juhul kui 

teeandmise kohustus ei ole vaikimisi arusaadav, 

reguleeritakse see liiklusmªrkidega v»i ehitatakse 

ristumiskoht vªlja nii, et tee andmise kohustuse 

osas arusaamatusi ei teki. 

 
Jalgrattateede v»rgustiku p»himarsruut on 

soovituslikult peatee alati jªrgmiste tªnavate 

suhtes: 

¶     kinnistule viiv tªnav 

¶ kogumistªnavate ristmikel, kus liiklejad 

antud kogumistªnaval peavad andma teed 

liiklusele teisel tªnaval 

¶     trassil»ikudel olenevalt olukorrast. 

 

Jalgrattateede v»rgustiku p»himarsruut v»ib olla 

peateeks ka suuremate teede ja tªnavate suhtes. 

See v»imaldab muuta jalgrattaga s»itmise 

kiiremaks, sujuvamaks ja populaarsemaks. Tee 

andmise kohustust v»idakse r»hutada Ăanna teedñ 

joonega ning 

 

 konstruktsiooniliste vahenditega, nªiteks 

k»rgendatud ¿lekªiguradade ja vªrvilise 

katendiga. 

 
Pººret sooritava autojuhi teeandmisreeglite 

selguse huvides tuleb jalakªijate ja jalgratturite 

tee ¿letamise koht paigutada kas vahetult 

autoliiklusega samale ristmikualale (kuni 15 m 

peateest) v»i selgelt sellest vªljapoole (¿le 40 m). 

Jalgrattatee ¿letuskoha kaugus s»idutee servast 

m»jutab nii liiklusmªrgi valikut kui ka asukohta. 

 
Jalgrattatee ja s»idutee ristumiskoha tee andmise 

kohustuse tªhistamise p»him»tted on kujutatud 

pildil 64. Peateesuunalise jalgratta p»himarsruudi 

paiknemisel 15 kuni 40 meetri kaugusel peateest 

tªhistatakse peateelt pººravale autojuhile ja 

ristuvalt teelt peateele saabuvale autojuhile 

jalgratturile tee andmise kohustus. Sellise 

lahendusega toetatakse jalgrattateede v»rgustiku 

rakenduslikku klassi ja p»himarsruudi sujuvust, 

samuti parendatakse ¿htse teeandmiskohustuse 

praktika vªljakujunemist jalgratta p»himarsruudile 

olukorras, kus jalgrattatee ristmikud paiknevad 

kahel poolt peateed 15 meetri kaugusel. Pildil 64 

kujutatud ¿lekªiguraja ja jalgrattatee jªtku 

tªhistamisel lªhtutakse juhtumip»hisest olukorrast. 

 
Liiklusmªrke ning teekattemªrgistust on 

tªpsemalt kirjeldatud peat¿kis 7.
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Pilt 64. Teeandmiskohustuse tªhistamine jalgrattatee ja s»idutee ristumiskohas.
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6.1.3     Jalgratturi poolt sooritatava pººrde 

p»him»tted 

 
Segaliiklusega liiklustrassl tuleb jalgratturil 

jªrgida liiklusseadusega kehtestatud 

¿mberreastumise ja pººrde sooritamise eeskirju 

mootors»idukitega v»rdsetel alustel.
2
 

 

Liiklusseadus nªeb pººret sooritavatele 

jalgratturitele ja mopeedijuhtidele ette jªrgmise 

erisªtte (TLL 13 Ä): 

 

"Vasakule pººret sooritada soovival jalgratturil 

v»i mopeedijuhil on »igus, olenemata art. 11 ja 

12 eeskirjadest, ¿letada ristuv s»idutee s»ites 

parempoolsel teeserval. Sellisel juhul on tal »igus 

sooritada vasakpººre alles hetkel, kui pººrde 

sooritamine on v»imalik ilma sellega muud 

liiklust takistamata ja sellisel juhul tuleb tal 

ristmikult lahkudes jªtkata s»itmist parempoolsel 

teeserval." 
 

Nn. tªisnurkse pººrde sooritamisel s»idab 

jalgrattur alustuseks parempoolsel teeserval ¿le 

ristuva tªnava ja pººrab vasakule, oodates selleks 

ªra hetke, kui pººrde sooritamine osutub 

v»imalikuks ilma sellega muud liiklust 

takistamata. Seejªrel lahkub jalgrattur ristmikult 

s»ites s»idutee parempoolsel serval. 
 

P»hjusel et jalgratturi koht ristmikul on s»iduteel, 

tuleb jalgratturile v»imaldada vasakpººre kas 

¿mberreastumise teel v»i nn. tªisnurkse pººrdena 

(joonis 65). Lisaks on jalgratturil ja mopeedijuhil 

valgusfooriga ristmiku v»imaliku jalgrattataskuga 

seonduvalt teatavaid tªiendavaid vabadusi muude 

s»iduvahendite ees (joonis 65 ja punkt 6.7.3). 

 
 

2    S»idurida tuleb pººrde sooritamiseks valida piisavalt 

varakult. 
 

Parempººrde sooritajal tuleb reastuda s»idutee 

parempoolsesse serva. Vasakpººrde sooritajal tuleb 

reastuda vahetult s»idutee telgjoone parempoolsesse 

serva v»i ¿hesuunalisel s»iduteel vasakpoolsesse 

teeserva. (TLL 11 Ä). 

 

Pººret sooritava s»iduvahendi juht peab tagama teiste, 

samas suunas liikuvate liiklejate ohutuse ega v»i 

manººvriga muud liiklust takistada. 
 

Ristmikul tuleb parempººret sooritades s»ita v»imalikult 

ristuva s»idutee parempoolsel serval. Vasakpººrde 

sooritamisel tuleb s»ita nii, et s»iduvahend lahkub ristmikult 

vahetult ristuva s»idutee telgjoone parempoolsel serval v»i 

¿hesuunalise s»idutee vasakpoolsel serval (TLL 12 Ä). 

 

 
 

 
Reastumisega pººre 

 

 
Tªisnurkse pººrde sooritamine 

 

 
Jalgrattatasku 

 

Pilt 65. Jalgratturi vasakpººrde sooritamise 

v»imalused ristmikul (Liiklusohutus/ Jukka 

Fordell). 
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6.1.4     ¦lekªigukoha paiknemine s»iduteel 

 
Jalakªijate vººndis ja jalakªijate ªªrevººndis peab 

olema piisaval hulgal ¿lekªigukohti. Need 

h»lbustavad jalakªijate ja jalgratturite liiklemist 

ning koondavad s»iduteede ¿letamised soovitud 

asukohtadesse. 

 
¦histranspordi- ja s»idukite vººndites tuleb 

s»idutee ¿lekªigukohad paigutada jalakªijatele ja 

jalgratturitele m»eldud liiklustrasside jªtkudeks 

nii, et s»idutee ¿letamine toimuks soovitud 

kohtades. Korraldusega kaasnevat distantsi 

pikkuse lisandumist tuleb vªltida, seda eriti just 

¿histranspordi vººndis, kus peatuste lªheduses 

v»ib nªiteks olla palju jalakªijaid. 

 
Trassil»ikudel tuleb vªltida ristmike vahelisi 

s»idutee poolevahetusi, eriti kui tegemist on 

maanteega. Juhul kui see peaks siiski vajalikuks 

osutuma, rajatakse tee ¿letamise koht nii, et 

jalakªija ja jalgrattur kohtuvad s»idukiga risti. 

Lisaks trassil»ikudele tuleb teepoole vahetamisi 

vªltida ka ristmikel. 

 
¦lekªigukoha asukoha mªªramisel tuleb juhul, 

kui olud seda v»imaldavad, kasutada samal tee- 

v»i tªnaval»igul sama t¿¿pi tee andmise 

kohustuse lahendusi, mis on vajalik nii 

arusaadavuse, ¿htsuse kui ka liiklusohutuse 

parandamiseks. M»ju on seda suurem, mida 

laiemas piirkonnas samat¿¿bilisi lahendusi saab 

kasutada. See p»himate ei v»i samas saada 

takistuseks paremate lahenduste realiseerimisele, 

seda kas v»i ¿ksikute ¿lekªigukohtade osas. 

 
S»idutee ¿lekªigukoha asukoha mªªramisel tuleb 

arvestada tabelis 22 kirjeldatud asjaolusid ja 

omadusi, samuti nende kohaldatavust erinevates 

¿hiskondliku struktuuri vººndites. 

 

 

 

 
 
Pilt 66. Ooteruum ¿hiskasutatava jalgratta- ja 
k»nniteel enne s»idutee ¿letamise kohta. 

 

 
 
Pilt 67. ¦hiskasutatav jalgrattatee ja k»nnitee 

on ristmikule lªhenemisel paigutatud k»rvuti 

s»iduteega, et jalgrattur oleks pººret sooritava 

s»iduvahendi juhi poolt paremini mªrgatav. 

 

 
 
Kuva 68. K»nnitee ja jalgrattatee paiknevad 

sisuliselt vahetult s»idutee k»rval. 
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Tabel 22..    S»idutee ¿lekªigukoha asukoha mªªramisel arvesse v»etavad asjaolud ja omadused ning 

nende kohaldatavus erinevates ¿hiskondliku struktuuri vººndites. 

 
Arvesse v»etav asjaolu v»i omadus;  

(asjaolu v»i omaduse kujutis) 
Kohaldatavus 

erinevates ¿hiskondliku 

struktuuri  vººndites 

(+++/++/+ -skaala) 

Kujutise  

number 

 

J
a
l
a
k
ª
i
j
a

 

J
a
l
a
k
ª
i
j
a
t
e
 

a
la

 s
e

rv
 

¦
h
i
s
t
r
a

n
s
p

o
rt
 

 

A
u

to
 

Jalgratturile piisava ooteruumi reserveerimine ï head 

nªhtavused; Kui jalgrattur on enne jalgrattatee jªtkule saabumist 

s»idureaga risti, nªeb ta m»lemas suunas saabuvaid autosid ja 

autojuhid mªrkavad teed ¿letada plaanivat jalgratturit. 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 

66, 

86, 

103, 

104 

Jalakªijatele (ja jalgratturitele) piisava ooteruumi 

reserveerimine ï sujuvuse paranemine;  

Kui jalakªijatel (ja jalgratturitel) on piisav ooteruum, ei hªiri ootel 

olevad isikud otse liikuvaid jalakªijaid ja jalgrattureid. Eriti tªhtis 

just valgusfooriga reguleeritud ristmikel. Ooteruumi soovituslik 

m»»t on 2,5 m (vªhim 2,0 m). 

 
 
 

++ 

 

 
++ 

+ 

 
 
 

++ 

 
 
 

++ 

 

66, 

86, 

103, 

104, 

111 

H»lpsalt arusaadavad teeandmiskohustused;  

Pººret sooritava autojuhi teeandmise reeglite arusaadavuse 

seisukohast on vajalik jalakªijate ja jalgratturite tee¿letamiskoha 

paiknemine kas vahetult samal ristmikualal autoliiklusega (kuni 10 

m peateest) v»i selgelt sellest vªljaspool (¿le 40 m peateest). 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 
64, 

65, 

71 

Ristumiskoha toomine s»iduteele lªhemale;  

Jalakªija ja jalgratturi mªrgatavust lisatakse jalakªijate- ja/v»i 

jalgrattaliiklustrassi toomisega s»iduteele lªhemale, mis v»imaldab 

pººret sooritaval autojuhil paremini mªrgata ristuvat teed ¿letavat 

jalgratturit. 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 

46, 

67, 

69, 

89 

Autojuhile piisavalt suure ooteruumi reserveerimine; Jalakªijate 

ja jalgratturite ¿lekªigukoht paigutatakse nii, et p»hisuunast pººret 

sooritaval ja tee andmise kohustusega autojuhil on piisavalt 

seisuruumi ¿lekªigukoha ees takistamata sellega otse liikuvaid 

liiklusvahendeid. ¦letamise koht peab samas jªªma piisavalt peatee 

lªhedale, et autojuht ei j»uaks ristmikujªrgselt kiirendama hakata. 

Sobivaks kauguseks on ¿he s»iduki pikkus ehk 5kuni 6 meetrit.. 

 

 
 
 

+ 

 

 
 
 

++ 

 
 
 

++ 

+ 

 
 
 

++ 

+ 

 

 
 
 

71 

Jalakªijate ja jalgratturite ¿lekªigukoha paigutamine 

trassil»igule;  

Trassil»igul v»idakse s»idutee ¿letamine luua soovitud viisil  

(k»rgendusega ¿letamise koht, teeandmiskohustus autodele v»i 

jalgratturitele jne. ). 

 

 
+ 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

 

 
96, 

97 

Jalgratturite kiiruse aeglustamine;  

Juhul kui peaks vajalikuks osutuma jalakªijate- ja 

jalgrattaliiklustrassi ristumiskoha rajamine kohta, mis eeldab 

jalgratturite kiiruste vªhendamist, v»idakse selleks kasutada kiirust 

aeglustavaid vahendeid (vt. punkt 11.3). 

  

 
+ 

 

 
++ 

+ 

 

 
++ 

+ 

 

 
193 

Jalakªijate- ja jalgrattaliiklust rassi alguskohta 

pººrdeplatvorm;  

Ristmikel v»i trassil»igul vasakule pººret sooritada soovijate ohutust on 

v»imalik t»sta eraldi pººrderambi ehitamisega suure liikluskoormusega 

teedele. 

  

 
+ 

 

 
++ 

 

 
++ 

+ 

 

 
70 
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Pilt 69. ¦hesuunaline jalgrattatee on viidud 
s»idutee tasandile jalgrattareaks. 

 

 
 
Pilt 70. ¦hiskasutatava jalgrattatee ja k»nnitee 
alguskoht. 

 

 
 

Pilt 71. Piisav ooteruum p»hisuunalt pººravale 

ja k»rvalsuunalt tulevale autole. 

 
6.1.5      Ristumisviisi valik  
 

Ristmik tuleb projekteerida nii, et see oleks 

jalakªijate ja jalgratturite seisukohast v»imalikult 

sujuv ja ohutu. Erinevate teekasutajate huvide 

konfliktide vªhendamiseks on parim viis 

eritasandilise lahenduse kasutamine. 

Eritasandilise lahenduse teostamine ei osutu aga 

alati v»imalikuks, mis tªhendab, et ristmik tuleb 

korraldada samatasandiliselt. 
 

¦lekªigurada on jalakªijate samatasandilise 

ristmiku p»hilahendus. Selle vajalikkust tuleb 

eelnevalt hinnata nii liikluskeskkonna, kasutaja-

r¿hmade kui ka autoliikluse kiiruspiirangu ja 

liiklustiheduse alusel. ¦lekªiguraja kohal on 

suurimaks lubatud kiiruspiiranguks 60 km/h,  

 

mis eeldab valgusfooriga reguleerimist. 

Jalgrattatee jªtku olemasolu korral jalgrattur 

¿lekªigurada ei kasuta. Jalgrattatee jªtku 

kasutuselev»tmise ¿leminekuaeg l»peb 2017 

aasta l»pus ning selle ajani v»ib kasutusel olla 

veel ¿ksnes ¿lekªiguraja mªrgistusega tªhistatud 

jalgrattatee jªtkusid (VNA 1.7.2010/625).  

 
Samatasandilise ristmikulahenduse korral 

osutub kolme- v»i neljaharulisel ristmikul 

sageli vajalikuks jalgratturi seisukohast 

arusaadavama lahenduse kasutamine kui see 

on ringliikluse korral. Ringliikluse 

projekteerimisel tuleb jalgratturite ohutusele 

pººrata k»rgendatud tªhelepanu. See puudutab 

nii ringliikluse t¿¿bi valikut (jalgrattaga 

s»itmine ringliikluses v»i vªljaspool 

ringliiklust) kui ka autode s»iduteede 

¿letuskohtade projekteerimist. 

 

Jalakªijate- ja jalgrattaliiklust rassi ning 

autoliikluse eritasandilist lahendust kaalutakse 

olenemata liiklustihedusest jªrgnevatel juhtudel: 

¶ autoliikluse eritasandiliste ristmikega 

seonduvalt  

¶ suurte (ohutussaare lªbim»»t Ó 40 m) v»i kahe 

s»idureaga ringliiklusteedel  

¶ linnastute ªªrealade kahes»idurealiste teedega 

seonduvalt  

¶ vaba aja veetmise p»himarsruutidel  

¶ kohtades, kus autoliikluse kiiruste ohjamine 

konstruktsiooniliste meetmete abil v»imalikuks 

ei osutu. 
 

Ringliiklusteedel on otstarbeks suunata jalakªijad 

ja jalgratturid erinevale tasandile ka juhul, kui 

autoliikluse ristl»ikep»hine liikluskoormus on 

m»nel ristmiku harul suurem kui 6 000 s»idukit 

ººpªevas kesklinnapiirkonnas v»i 4 000 s»idukit 

ººpªevas linnastu ªªrealal. 

 
Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi eritasandilise 

lahenduse korral tuleb koha valikul ja sinna 

viivate marsruutide projekteerimisel pººrata 

erilist tªhelepanu sellele, et ristumiskoht oleks 

jalakªijate- ja jalgrattav»rgustiku loomulik osa, et 

nªhtavused oleks piisavad, et marsruut seelªbi ei 

pikeneks ja et ei tekiks ¿learuseid k»rguste 

vahesid. Juhul kui eritasandilist lahendust ei osutu 

v»imalikuks kvaliteetselt teostada, on 

otstarbekam langetada valik valgusfooriga regu-

1-suunaline jr ƪƿƴƴƛǘŜŜ jalgrattarida 
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leeritud samatasandilise ¿lekªigukoha kasuks. 

Samadel alustel v»idakse valgusfooride asemel 

kasutada hªsti maastiku ning jalakªijate- ja 

jalgrattav»rgustikuga ¿hilduvat eritasandilist 

lahendust, isegi kui see liikluskoormusega muidu 

eeldatav ei ole. 
 

6.2  Nªhtavused ristmikel 
 
Ristumise korral samal tasapinnal on tªhtis, et 

liiklejad mªrkaksid teine-teist juba varakult. 

Autode kiirused tuleb ristumistel viia v»imalikult 

alla, sest jalakªijate ja jalgratturite hukkumise 

t»enªosus otsas»idu korral kasvab kiiruse 

suurenedes oluliselt (vt. Pilt 9). 

 

Jalgratturi s»idujoon peab ristmikule saabumisel 

olema eelistatavalt juba 5 meetri ulatuses enne 

ristmiku ¿letamist sirgjooneline. Sellega paraneb 

jalgratturi nªhtavus ja see v»imaldab autojuhil 

nªha ette jalgratturi liikumissuunda. Enne 

¿lekªigurada ja jalgrattatee jªtku oleva ooteruumi 

pikisuunalisi kaldeid on kirjeldatud tªpsemalt 

punktis 6.5.2  ªrekivid. 
 

Jalgrattateede nªhtavusn»uded ristumistel 

autoliiklusega p»hinevad punktis 5.8 kirjeldatud 

projekteeritud kiirustel. Nªhtavusuuringutes 

kasutatav silma punkti k»rgus on tªiskasvanud 

jalgratturi korral 1,5 m, lastest jalgratturitel 0,8 m, 

autojuhil 1,1 m ja jalakªijal 0,8 kuni 1,8 m. 

 

Ristumistel kasutatavad projekteeritud kiirused on 

esitatud tabelis 23. 

 
Tabel 23. Ristumistel kasutatavad 

projekteeritud kiirused. 

 
Rakendusliku 

klassi kohane 

jalgrattamarsr

uut 

Ristumine  

autoliiklusega 
Jalgrattaliiklu

se 

omavaheline 

ristumine 
Peamarsruut 30 km/h 30 km/h 

Piirkondlik 

marsruut 
20 km/h 20 km/h 

Kohalik 

marsruut 
15 km/h 20 km/h 

 
Nªhtavused s»iduteel dimensioneeritakse 

vastavalt autode liiklusele, nii et jalgrattaridadel 

oleks alati saavutatavad ka jalgrattaliiklusele 

vajalikud nªhtavused. 

 
Jalgrattatee ning s»idutee ristumisel n»utavad 

nªhtavusalad trassil»igul ning samatasandilise 

ristmiku korral on kujutatud piltidel 72 ja 73 

 
Piltidel 72 kuni 74 nimetatud erandlikeks 

p»hjusteks on nªiteks liiased nªhtavusala 

rajamisega kaasnevad kulutused ning maastiku, 

loodusvarade, vªljaehitatud keskkonna, 

kulttuurilis-ajalooliste vªªrtuste v»i muude eriliste 

keskkonnavªªrtuste t»ttu kaitse all olev objekt 

nªhtavusalal.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Pilt 72. Nªhtavusalad jalgrattatee ja s»idutee ristumisel asukohaga s»idutee liinl»igul. 

Jalgrattatee projekteeritud kiirusega 

Autoliiklusel on tee andmise kohustus 

Jalgrattaliiklusel on tee andmise kohustus 

(1. V»idakse kasutada erandkorras  

 

Soovituslik Rahuldav ±ŅƘƛƳ όм. 

Autoliikluse liiklustee 

projekteeritud kiirusel 

Maantee (1. 

¢ŅƴŀǾ Ǿƿƛ ǇƭŀŀƴƛƪƻƘŀƴŜ ǘŜŜΣ ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ- Ƨŀ ƧŀƭƎǊŀǘǘŀǘŜŜ ǎƿƛŘǳǘŜŜ ǘǊŀǎǎƛƭƿigul 

Soovituslik 

±ŅƘƛƳ όнΦ 

(1. {ǳƭƎǳŘŜǎ ƳŅǊƎƛǘǳŘ ǾŅŅǊǘǳǎŜƛŘ ǾƿƛŘŀƪǎŜ ƪŀǎǳǘŀŘŀ ŜǊŀƴŘƪƻǊǊŀǎ ƭƛƴƴŀǎǘǳǘƛƴƎƛƳǳǎǘŜǎ  

(2. ±ƿƛŘŀƪǎŜ ƪŀǎǳǘŀŘŀ ƴŅƛǘŜƪǎ ƳŀŘŀƭŀ ŀǎǳǎǘǳǎŜƎŀ Ǿƿƛ ƪŜǎƪƭƛƴƴŀ ŀƭŀŘŜƭ Ǿƿƛ ¢-kujulise 

ristmikuga liituva haru korral 
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Lauto  

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Ljk  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Lauto  

 
 

 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

L                     L 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pilt 73. Nªhtavusala mªªramine jalgrattatee ning s»idurea samatasandilise ristmiku korral, kus tee 
andmise kohustus on autoliiklusel. Juhul kui tee andmise kohustus on jalgrattaliiklusel, 
kohaldatakse pildi 72 kohaseid Lauto vªªrtuseid 

 

S»idutee ¿letamiseks peab jalakªija kauguselt Ljk 

suutma mªrgata kaugusel Lauto olevat 

s»iduvahendit (joonis 74). 
 

Nªhtavuskauguste poolt moodustatavat 

nªhtavuskolmnurka vaadeldakse p¿stsuunaliselt, 

nii et nªhtavusuuringud tehakse auto- ja 

jalgrattaliikluse ristumiskohtades s»iduautojuhi 

silmade k»rguselt (1,1 m) lapsjalgratturi silmade 

k»rguseni (0,8 m). Jalgrattateede omavaheliste 

ristumiste korral vaadeldakse nªhtavusi 

lapsjalgratturi silmade k»rguselt lapsjalgratturi 

silmade k»rguseni. Jalakªija nªhtavusala 

vaadeldakse silmade k»rguste piirvªªrtustel. 

Ljk  

Nªhtavusalale istutatavate v»imalike taimede 

k»rgus peab jªªma alla 30 cm, tªis eluj»us taime 

k»rgus ei tohi ¿letada 60 cm (joonis 75). 

Nªhtavusaladel v»ib kasvada ¿ksikuid puid ja 

asuda ¿ksikuid poste, kuid nende m»jud tuleb 

juhtumip»hiselt vªlja selgitada. Nªhtavusi tuleb 

uurida ka juhul, kui s»idutee tasapinnalisus erineb 

jalgrattatee tasapinnast. 

 
Jalakªijate osas uuritakse ka seda, et nªhtavusalal 

ei oleks jalakªija nªhtavust v»i mªrkamist segada 

v»ivadid takistusi. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Lauto  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Kuva 74.           Nªhtavusala mªªramine k»nnitee ja s»iduraja ristumisel. 

Jalgrattatee projekteeritud kiirusega 

 

Soovituslik Rahuldav ±ŅƘƛƳ όмΦ 
Autoliiklusel on tee andmise kohustus 

Jalgrattaliiklusel on tee andmise kohustus 

(1. V»idakse kasutada erandkorras  

 

{ƿƛŘǳǘŜŜ 

Kvaliteediklass 
Soovituslik 

 

Rahuldav 

 

±ŅƘƛƳ όмΦ 

 

(1. Kasutamine erandkorras 

(1. Kasutamine erandkorras 

Soovituslik 

 

Rahuldav 

 

±ŅƘƛƳ όмΦ 

 

Autode liiklustee 

Autoliiklusel on tee andmise kohustus 
Autoliiklusel on ristumisel tee andmise kohustus 
Maapiirkond 
Linnastu 
±ŅƘŜǎŜ ƭƛƛƪƭǳǎŜƎŀ ƪƛƴƴƛǎǘǳ Ǿƿƛ ŜǊŀǘŜŜ ƭƛƛǘǳƳƛƴŜ 

Autoliiklusel kohustuslik peatumine ristumisel 

(1. V»idakse kasutada erandkorras 

Soovituslik ±ŅƘƛƳ όмΦ 

Kvaliteediklass 

YƿƴƴƛǘŜŜ 
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Pilt 75. Istutusmaterjali maksimaalne k»rgus 

nªhtavusaladel. 

 
Nªhtavusalade moodustamiseks vajalikud 

kaugused jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi 

suunas m»»detakse ristuva s»idutee servast. 

S»iduteesuunalist nªhtavuskaugust m»»detakse 

jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi servast 

ristumisele saabuva s»idusuuna lªhima s»idurea 

keskele. 

 

Ringliiklust eedel peavad lisaks autoliikluse 

nªhtavustele olema tagatud ka auto- ja jalgratta-

liikluse vahelised nªhtavusalad igas nende 

omavahelise ristumise kohas. Ringliiklusteel 

vastab liituva autoliikluse suuna nªhtavuskaugus 

tavalisele tee andmise kohustusega autoliikluse 

nªhtavusele (vt. Pilt 73). Autojuht peab tee 

andmise joonelt olema suuteline nªgema jªrgmise 

liituva haruni v»i vªhemalt 30 meetri kaugusele 

s»idusuuna ulatuses (joonis 76). Suurte 

ringliiklusteede korral (d > 40 m) on nªhtavuse 

n»udeks 50 m. Juhul kui ¿lekªiguraja v»i 

jalgrattatee jªtku kaugus ringliiklustee ruumi 

servast on maksimaalselt 20 m, peab autojuhi 

nªhtavus ulatuma vªhemalt 2 m kaugusele 

jªrgmise lahkuva haru ¿lekªigurajast (joonis 77). 

 

 

 

 
 
Pilt 76. Nªhtavusalade vaatlemine 

ringliiklusteel. 

 

 
 

 

Jalakªijate- ja jalgrattateede omavahelsitel 

ristumistel on hea nªhtave olemasolu tªhtis 

olenemata tee andmise kohtusest. Hea nªhtavus 

on eriti tªhtis just alt lªbikªigukohtades. 

Nªhtavusalale esitatavad n»uded kahe jalgratta-

tee omavahelisel ristumisel on esitatud pildil 78. 

Kui ristumiskoht prognoositav, v»idakse 

kasutada sulgudes kajastatud vªªrtuseid. 

 
Jalgrattateede omavahelistel ristumistel tuleb 

vªltida pikisuunalisi kaldeid ¿le 4 %, sest 

laskumistel jalgratturi kiirus ja sellega kaasnev 

libisemisse sattumise oht kasvab. Seet»ttu 

lisatakse ristuvate jalgrattateede nªhtavusalale 5 

meetrit vªiksema kui 4% pikisuunalise kaldega 

liiklustrasside ja 10 meetrit sellest suuremate 

kalletega liiklustrasside korral. 

1)
 ±ŅŅǊǘǳǎǘ ƪŀǎǳǘŀǘŀƪǎŜ ǊƛƴƎƭƛƛƪƭǳǎǘŜŜ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ƻƘǳǘǳǎǎŀŀǊŜ ƭŅōƛƳƿƿŘǳ 

ƪƻǊǊŀƭ ǸƭŜ плƳ  
2)

 bŅƘǘŀǾǳǎƴƿǳŜΣ ƪǳƛ ƪƿƴƴƛǘŜŜ Ǿƿƛ ƧŀƭƎǊŀǘǘŀǘŜŜ ƧŅǘƪǳ ǸƭŜǘǳǎƪƻƘŀ kaugus 

ǊƛƴƎǘŜŜŀƭŀ ǎŜǊǾŀǎǘ ƻƴ Җ нл ƳΦ 

Pilt 77. S»idusuunalised 

nªhtavusalad ringliiklusteel 

(Liiklusamet 2001). 
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Jalgrattateedel, mis on avatud ka 

mopeediliiklusele, kasutatakse ristmikel 45km/h 

projekteeritud kiirusele vastavaid nªhtavus-

vªªrtusi. 

 
Juhul kui nªhtavuste saavutamine mingil p»hjusel 

v»imalikuks ei osutu, tuleb ristmikul muuta muid 

tingimusi. Sellisteks meetmeteks on kiirus-

piirangu alandamine, hoiatavad teekatte-

mªrgistused v»i liiklusmªrgid, aeglustid ning 

erinevad ohutussaared jalgrattateede oma-

vahelistes ristumiskohtades. 

 
 
 

Lpp  

 
 
 

Lpp 
 

Pilt 78. Nªhtavusala m»»tmine jalgrattateede omavahelise ristumise kohal (Soome 
Maanteeamet 2001). 

 
Raudtee ning jalgrattatee samatasandilistel 

ristumistel n»utavad nªhtavusalad on kujutatud 

pildil 79. Jalgrattatee kaugus (Ls) lªhima rººpa 

servast peab olema vªhemalt 6 meetrit. Juhul kui 

pildil kujutatud vªhimate nªhtavuste saavutamine 

v»imalikuks ei osutu, tuleb samatasandiline 

ristmik varustada hoiatusseadmetega. 

 

 

 
Pilt 79. Nªhtavusalad raudtee ning jalgrattatee samatasandilisel ristumisel. 

Jalgrattatee projekteeritud kiirusega 
Soovituslik Rahuldav ±ŅƘƛƳ όмΦ 

bŅƘǘŀǾǳǎŀƭŀ 

Lg Ґ bŅƘǘŀǾǳǎ ǎŀƳŀǘŀǎŀƴŘƛƭƭƛǎŜƭ ǊƛǎǘƳƛƪǳƭ 

Ls Ґ ƪŀǳƎǳǎ ƭŅƘƛƳŀ ǊǀǀǇŀ ǎŜǊǾŀǎǘ 

Suurim kiirus 

raudteel 

bŅƘǘŀǾǳǎ 
samatasandillisel 

ristmikul Lg 

bŅƘǘŀǾǳǎ 

samatasandillisel 

ǊƛǎǘƳƛƪǳƭ [Ǝ όм ǾŅƘƛƳ 

(1 kasutamine erandkorras 

(1. kasutamine erandkorras  

(2. jalgrattatee laskumise korǊŀƭ ǊƛǎǘƳƛƪǳ ǎǳǳƴŀǎ ǸƭŜ п҈ ƪŀƭŘŜƴǳǊƎŀƎŀΣ ǇƛƪŜƴŘŀǘŀƪǎŜ ƴŅƘǘŀǾǳǎŀƭŀ 

ǘƿǳǎǳǎǳǳƴŀƭƛǎŜƭǘ р ƪǳƴƛ мл ƻƭŜƴŜǾŀƭǘ ǇƛƪƛǎǳǳƴŀƭƛǎŜǎǘ ƪŀƭŘŜǎǘ Ƨŀ ƪŀƭŘǳǎŜ ƭƿƛƎǳ ǇƛƪƪǳǎŜǎǘ 
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6.3  ¦lekªigurada 
 

 
¦lekªigurada on tee osa, mis on m»eldud 

jalakªijatele kasutamiseks s»idutee, jalgrattatee 

v»i trammitee ¿letamiseks. 

 
6.3.1    Uue ¿lekªiguraja vajadus 

 
Uue ¿lekªiguraja vajadus selgitatakse vªlja 

keskkonna, kasutajamahtude ja kasutuskeskkonda 

jªªvate ristumiste alusel. Lisaks tuleb selgitada 

vªlja ohutu ¿lekªiguraja rajamise eeldused ning 

v»imalused p»him»tetele vastavate ¿lekªiguraja 

lahenduse realiseerimiseks (joonis 80). 

 
¦lekªiguraja vajadust hinnatakse selle 

potentsiaalsete kasutajate alusel. ¦lekªigurada 

tuleb tªhistada, kui see on ¿heks osaks 

loomulikult marsruudivalikust jªrgnevate 

juhtudel: 

¶ ¿lekªigurajal on vªhemalt 200 jalakªijat 

ººpªevas  

¶ vastavalt kaalutlusele, kui 

Å ¿lekªigurajal on ¿le 100 kasutaja ººpªevas 

Å ¿lekªigurada kasutab ººpªevas ligikaudu 

20 koolilast v»i vanurit 

Å ¿lekªigurajal on igapªevaselt 40 kuni 50 

tººealist kasutajat.   

suure kasutajate hulgaga peatusega 

(¿histranspordiga liituvaid reisijaid teenindav 

peatus vms. peatus). Peateede juures 

paiknevad, ¿histranspordiga liituvate reisijate 

parkimisalad eeldavad sageli tuginemist 

eritasapinnalistele lahendustele. 

 
¦lekªigurada tavaliselt alt- v»i ¿levalt 

lªbikªikude vahetusse lªhedusse ei rajata 

(umbes 100 meetrit). Jalakªijate vººnids ja 

muudel, teenindus- ja seelªbi suure 

jalakªijate kontsentratsiooniga aladel peab 

¿lekaªiguradade vahele samal liiklustrassil 

jªªma vªhemalt 50 kuni 150 meetrit. 

 
Liiaste ¿lekªiguradade rajamist tuleb vªltida.  

 

¦ǳŜ ǸƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀ ǾŀƧŀŘǳǎŜ 

ŀƴŀƭǸǸǎ 
 

hōƧŜƪǘƛ ŀǎǳƪƻƘǘ ƭƛƴƴŀǎǘǳǘǸǸǇƛ ƪŜǎkkonnas?  
¶ [ƛƴƴŀǎǘǳ ƳŅǊƪ Ǿƿƛ  

¶ «ƘƛǎƪƻƴŘƭƛƪǳƭǘ ƭƛƴƴŀǎǘǳŀƭŀ Ǿƿƛ 

¶ !ǎǳǎǘǳǎǘƛƘŜŘǳǎ ǸƭŜ сл ŜƭŀƴƛƪǳκƪƳ2

¦lekªigurada rajatakse ilma 

valgusfoorideta tavaliselt ¿ksnes linnastu 

t¿¿pi keskkonnas
3
. 

 

  
 
 

Linnastu t¿¿pi keskkonnast vªljaspool v»idakse 

kaaluda ilma valgusfoorita ¿lekªiguraja rajamist 

erandkorras koolide, ¿histranspordiga liituvate 

reisijate parkimisalade ning jalakªijate- ja 

jalgrattateede ristumiskohtade juures. Nªiteks ei 

rajata linnastust vªlja ¿lekªigurada bussipeatusesse 

suundumiseks, kui tegemist ei ole 

 

Jah 

 

Ei 
teostata 

 

Jah 

 

Ei 
teostata 

 

Eeldused konventsionaalse lahenduse teostamiseks?
 

 

 

Jah 

 

Ei 

teostata
 

 
  «ƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘŜŜǊƛƳƛƴŜ Ƨŀ ǾŅƭƧŀŜƘƛǘŀƳƛƴŜ ǾŀǎǘŀǾŀƭǘ 

tehnilistele spetsifikatsioonidele 

 
Pilt 80. Uue ¿lekªiguraja vajaduse anal¿¿s ja 

rajamise eeldused (vªljav»tted allikast Aarnikko 

ja Airaksinen 2013).

Jah Ei 

Yŀǎ ƪƿƴƴƛǘŜŜ ƻƴ ǾŀƧŀƭƛƪΚ 
ω YŀǎǳǘŀƧŀǘŜ ƘǳƭƎŀ ƘƛƴŘŀƳƛƴŜ   
ω hƭŜƳŀǎƻƭŜǾŀŘ ƪƿƴƴƛǘŜŜŘΣ ŀƭǘ Ƨŀ 
ǸƭŜǾŀƭǘ ƭŅōƛǇŅŅǎǳŘ 

Kas tegemist on eriobjektiga?  
ω Yƻƻƭ 
ω «ƘƛǎǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛƎŀ ƭƛƛǘǳǾŀǘŜ 
reisijate parkla 
ω wƛǎǘǳǾ WYҌWw ƭƛƛƪƭǳǎǘŜŜ 
ω 9ǊŀƪƻǊŘǎŜƭǘ ǎǳǳǊ ǘŜŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜ 
vajadus 

aƛƭƭƛǎŜŘ ƻƴ ƻƘǳǘǳ ǸƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀ ǊŀƧŀƳƛǎŜ ǘƛƴƎƛƳǳǎŜŘΚ  

ω Riskioht  

ω Liikluskeskkonnaga eeldatavad meetmed 

3
Linnastut¿¿pi keskkonnale iseloomulikud omadused on:  

¶ Linnastu mªrgi paigaldamise eeldused on tªidetud,  

¶ Linnastu ¿hiskondliku struktuuri alusel (vªhemalt 

200 elanikku 250 x 250 m ruudus),  

¶ Teel»iku ¿letab 60 elanikku ruutkilomeetri kohta v»i  

¶ Tegemist on eriobjektiga, nªiteks ¿histranspordi peatus, 

kust lªheb ¿histranspordile ¿le 100 reisija ººpªevas.  
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6.3.2    ¦lekªigurada 

 
¦lekªigurada peab liiklusohutuse seisukohast 

olema v»imalikult l¿hike ja eelistatavalt hªsti 

valgustatud. Valgusfooriga reguleerimata 

ristmikel tuleb ¿le 7 meetri pikkune katkematu 

¿lekªik varustada ¿lekªigurajale ehitatava 

ohutussaarega v»i rajada ¿lekªigurada 

kitsendatud lahendusena. Valgusfooriga 

reguleeritud ristmikel m»jutab pikk ¿lekªigurada 

pikkade ohutusaegade ja vªhimate viivete t»ttu 

liikluse sujuvust. Nªgemispuudega isikute 

seisukohast peab ¿lekªigurada asetsema 

ªªrekivide suhtes risti, sest ªªrekivid nªitavad 

kªtte ristmiku ¿letamise suuna. Kurvi kohal 

algava ¿lekªiguraja korral tuleb nªgemispuudega 

isikutele tee leidmist v»imaldavad abin»ud tagada 

otstarbekohaselt juhtplaatide jne vahendite abil. 

 
Linnastut¿¿pi alale saabumisel peab teel»igu 

esimene ¿lekªigurada olema eksimatult mªrgatav, 

edastades autojuhile s»numi muutuse kohta 

kªitumisreeglites uues keskkonnas. S»idukiiruste 

allaviimist kiiruspiirangutega ettenªhtud tasemele 

on v»imalik t»hustada nªiteks kiirusest teavitava 

tahvliga, kiiruskaameraga v»i konstruktsiooniliste 

lahendustega. Juhul kui funktsionaalne keskkond 

kiiruspiirangute alandamist ei toeta ja 

kiiruspiirangute vªhendamine v»imalikuks ei 

osutu, uue ¿lekªiguraja rajamine valgusfoorideta 

lahendusena arutamisele ei tule. 

 
¦lekªiguraja kohal on suurimaks 

kiiruspiiranguks 60 km/h, mis eeldab valgus-

fooriga reguleeritud ristmiku olemasolu. 60-

km/h kiiruspiirangu alal on ¿lekªiguradade 

kohal peamiseks eesmªrgiks kiiruspiirangu 

madaldamine kuni kiiruseni 50 km/h, juhul kui 

liikluskeskkond toetab kiiruspiirangu alandamist 

ja ¿lekªiguraja rajamist koos keskel asetseva 

ohutussaarega. Kaldteede ja T-kujuliste ristmike 

otsasid kªsitletakse erijuhtudena, mille korral 

v»idakse lubada valgusfooriga reguleerimata 

¿lekªiguraja olemasolu ka 60 km/h tsoonis 

eeldusel, et lªhenevat autojuhti on eesootavast 

¿lekªigurajast hoiatatud ¿lekªigurajale 

saabumisest teavitavate liiklusmªrkidega, tee 

andmise kohustusest teavitavate liiklusmªrkidega 

koos kahesuunalise jalgrattatee lisatahvliga ning 

vajadusel s»idukis vibratsioone p»hjustavate 

ebatasasustega teel. Olenemata olukorrast on 

prioriteediks alati jalakªijate ohutus. 

 
50 km/h kiiruspiirangu alal eeldab ¿lekªigurada 

kattemªrgistusega teostatud ¿lekªiguradadest 

p»hjalikumat lahendust; ohutussaari, kitsendatud 

v»i valgusfooriga reguleeritud ¿lekªiguradasid. 

Selleks et kiirused 30 ja 40 km/h kiiruspiirangu 

aladel jªªksid lubatud piiridesse, osutub sageli 

vajalikuks ka konstruktsiooniliste kiiruse 

alandamise vahendite kasutamine. K»rgendusega 

¿lekªigurajal v»ib autoliikluse kiiruspiirang olla 

maksimaalselt 40 km/h (Soome Maanteeamet 

2009a).  

 
6.3.3     Uue ¿lekªiguraja t¿¿bi ja tee 

¿lekªigukoha valik 

 
Juhul kui uue ¿lekªiguraja rajamiseks on m»juvad 

vajadused ning ohutu ¿lekªiguraja realiseerimise 

eeldused on tªidetud, v»idakse alustada 

¿lekªiguraja tehnilise projekteerimisega vastavalt 

juhistele. Erinevates olukordades valitav 

¿lekªiguraja t¿¿p s»ltub autoliikluse 

kiiruspiirangust, liikluskoormusest, liikluskesk-

konnast ning piirkonna ¿mbrusesse jªªvatest 

tegevuskeskustest. 

 
Piltidel 81 ja 82 on esitatud uue ¿lekªiguraja 

t¿¿bi ja ¿lekªigukoha valimine ¿lekªiguraja 

vajaduse korral linnastut¿¿pi keskkonnas ja 

vªljaspool linnastut¿¿pi keskkonda. 
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Autoliikluse   Liikluskoormus    Liikluskoormus   

kiiruspiirang  Vajadus  < 4000  ajon./vrk    Ó 4000 ajon./vrk  
 
 
 
Ò 40 km/h 

 
Suur  

K»rgendatud ¿lekªiguraja v»i liitumine, 

ohutussaar v»i ¿he-/kahepoolne kitsendus 

(kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,S 

m; kitsendus vastutuleva liiklusega: laius 5,5 m)  

K»rgendatud ¿lekªiguraja v»i liitumine, 

ohutussaar v»i ¿he-/kahepoolne kitsendus 

(kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 

3,5 m;  

kitsendus vastutuleva liiklusega: laius S,S m)  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
(1.  
 

 
 
 
 
 
(2. (3.  

 
Tava  Tªhistatud ¿lekªigurada (katkematu tee 

¿letamisulatus Ò 7 m) 

K»rgendatud ¿lekªiguraja v»i liitumine, 

ohutussaar  v»i ¿he-/kahepoolne kitsendus 

(kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 

3,5 m;  

kitsendus vastutuleva liiklusega: laius S,S m)   

 
 

50 km/h  

 
Suur  valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada 

 
Tava  

kitsendatud ¿lekªigurada, kohtamise 

v»imalikkusega (laius 5,5m) v»i ohutussaar 

(tee katkestusteta ¿letamisulatus Ò 7m) 
valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada 

 

 
 

60 km/h  

 
Suur  valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada 

 
Tava  valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada 

(1.  Valgusfooriga reguleerimine on esmane lahendus ka rohkem kui ¿he samasuunalise katkematult ¿letatava s»idurea korral.  

(2.  Kiiruspiirangu alandamine kiiruseni 50 km/h ja ohutussaarega ¿lekªiguraja rajamine, kui liikluskeskkond v»imaldab sellise 

lahenduse teostust.  

(3.  Valgusfooridega ja eritasandilised lahendused on sageli alternatiivsed korraldused vastavalt kohalikele tingimustele ja 

liiklust rassi  liikluse omadustele.  

 
Vajadus on suur, kui  

-  Piirkonnas on palju jalakªijaid nagu nªiteks linnastute keskustes v»i teeninduskeskuste lªheduses  

-Piirkonnas on palju lapsi, vanureid v»i liikumispuudega isikuid. 

Suojatien  yhteyteen  merkitªªn pyºrªilijªlle pyºrªtien jatke tiemerkintªohjeen mukaisesti.  
 

Pilt 81.           Uue ¿lekªiguraja t¿¿bi valik ¿lekªiguraja vajaduse olemasolu korral linnastut¿¿pi 

keskkonnas. 

Autoliikluse   Liikluskoormus    Liikluskoormus   

kiiruspiirang  Vajadus  < 4000  ajon./vrk   Ó 4000 ajon./vrk  
 

 
 
Ò 40 km/h  

 
Suur  

K»rgendatud ¿lekªiguraja v»i liitumine, 

ohutussaar v»i ¿he-/kahepoolne kitsendus 

(kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,S 

m; kitsendus vastutuleva liiklusega: laius 5,5 m)  

K»rgendatud ¿lekªiguraja v»i liitumine, 

ohutussaar v»i ¿he-/kahepoolne kitsendus 

(kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,5 m; 

kitsendus vastutuleva liiklusega: laius S,S m)  

 

 
Tava  

 
Korraldused puuduvad  

 
Korraldused puuduvad  

 

 

 
 

50  km/h  

 
Suur  

kitsendatud ¿lekªigurada koos vastutuleva 

liikluse v»imalusega (laius 5,5 m) v»i ohutussaar 

(katkestuseta tee ¿letusulatus Ò 7m) 

kitsendatud ¿lekªigurada koos vastutuleva liikluse 

v»imalusega (laius 5,5 m) v»i ohutussaar 

(katkestuseta tee ¿letusulatus Ò 7m) 

 
(1
. 

 
Tava  

 
Korraldused puuduvad  

 
Korraldused puuduvad  

 

 

 
 

60  km/h  

 
Suur  

 
valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada /  

eritasandilisus  

 
valgusfooriga reguleeritud ¿lekªigurada /  

eritasandilisus  

 
 
 

 
(2. 

(3.  

 
Tava  

 
Korraldused puuduvad; nªhtavuse ja valgustuse 

tagamine  

 
Korraldused puuduvad;  nªhtavuse ja valgustuse 

tagamine  

 
(1.  Reguleerimist valgusfooridega v»i eritasandilist lahendust kaaluda vastavalt kohalikele oludele ja liiklustrassi  liikluse 

omadustele.  

(2.  Kaldteede ja T -kujuliste ristmike otsades on lubatud ilma valgusfoorita k»nnitee 60 km/h alal eeldusel, et lªhenevat 

autojuhti hoiatatakse ¿lekªigurajale saabumisest ennetavate mªrkidega, teeandmiskohustusest teavitavate 

liiklusmªrkidega ning vajadusel ka s»idukis vibratsioone p»hjustavate ebatasasustega.  

(3.  Juhtumip»hise anal¿¿si alusel v»idakse olemasolevalt ohutussaarega ¿lekªigurajalt eemaldada ¿lekªiguraja tªhised ja 

muuta see tee¿letuskohaks.  

Vajadus on Ăsuurñ  

-  -Koolide juures ja ¿histranspordiga liituvate reisijate parkimisalade juures 

-  Jalakªijate liiklustrassi  ristum isel autoliiklusega. ¦lekªigurajaga seonduvalt tªhistatakse jalgratturitele jalgrattatee jªtk 

vastavalt teekattemªrgistusest juhistele, kui ¿letuskoht on jalgratturitele vajalik ja see asub jalgrattav»rgustiku seisukohast 

sobivas kohas.  

¦lekªigurajaga seonduvalt tªhistatakse jalgratturitele jalgrattatee jªtk vastavalt teekattemªrgistusest juhistele, kui 

¿letuskoht on jalgratturitele vajalik ja see asub jalgrattav»rgustiku seisukohast sobivas kohas. 

Pilt 82.              Uue ¿lekªiguraja t¿¿bi valik ¿lekªiguraja vajaduse korral vªljaspool 

linnastut¿¿pi keskkonda. 
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6.3.4   Olemasoleva ¿lekªiguraja 

parendamine 

 
Olemasolevate ¿lekªiguradadega seonduvate 

meetmete juures tuleb alati uurida jªrgnevaid 

asjaolusid: 

¶ ¿lekªiguraja asukoha hindamine  

¶ ¿lekªiguraja vajaduse hindamine (joonis 80)  

¶ ¿lekªiguraja puuduste hindamine (erinevused 

piltide 81 ja 82 olukordadest)  

¶ uuring olemasoleva ¿lekªiguraja lahenduse 

funktsionaalsuse t»stmise kohta autoliikluse 

mahu v»i kiiruspiirangute muutmise teel  

¶ olemasoleva ¿lekªiguraja ohtude hindamine  

¶ ¿lekªiguraja parendamiseks vajalike 

meetmete anal¿¿s olemasolevat keskkonda ja 

liikluskorraldust arvestades. 
 

¦lekªiguraja vajalikkuse p»hjendatuse korral 

lªhtutakse selle juures samadest p»hilahendustest 

kui uute ¿lekªiguradade  korral (joonis 80). 
 

Parendusmeetmed jagunevad esmasteks 

meetmeteks ning kuludelt kallimateks ja 

keerulisemateks lisameetmeteks 

 

Esmasteks meetmeteks on muuhulgas 

kiiruspiirangute kontrollimine, kiiruspiirangute 

r»hutamine (nªidutahvlid, s»idukis vibratsioone 

p»hjustavad ebatasasused, teekattemªrgistused), 

nªhtavuse parandamine ja ¿lekªiguraja ¿letus-

ulatuse l¿hendamine ªªrejoonte, ¿lekªiguraja 

tªhistuse, ¿lekªiguraja »ige paigutamise v»i 

ristmikku pisut ¿mberkujundavate meetmete 

abil. Lisameetmeteks on muuhulgas ¿lekªigu-

raja valgustus, ohutussaar, ¿lekªiguraja 

kitsendus, ¿lekªiguraja ¿leviimine teise asu-

kohta ja reguleerimine valgusfooridega. 

 
¦lekªiguraja likvideerimist kaalutakse, kui sellele 

puudub vajadus v»i kui see ei vasta p»hi-

lahendustele ning p»hilahendustele vastav teostus 

eeldaks p»hjendamatuid kulutusi. ¦lekªiguraja 

likvideerimisjªrgselt v»idakse ohutussaar jªtta 

oma kohale ilma ¿lekªiguraja »igusteta 

"tee¿letuskohaks", eeldusel et see on ohutu. 

Olemasoleva ¿lekªiguraja likvideerimine n»uab 

samas alati detailse anal¿¿si tegemist (joonis 83).

 

Parendusvajaduste hindamine 
 

Yŀǎ ǎƛƘǘǇǳƴƪǘ ŀǎǳō ƭƛƴƴŀǎǘǳ ǘǸǸǇƛ ƪŜǎƪƪƻƴƴŀǎΚ 

ω [ƛƴƴŀǎǘǳ ƳŅǊƪ Ǿƿƛ 

ω YKR- ƭƛƴƴŀǎǘǳ ŀƭŀ Ǿƿƛ  

ω Asustustihedus 60 el/km2 
 

 

Yŀǎ ǸƭŜƪŅƛƎǳǊŀŘŀ ƻƴ ǾŀƧŀƭƛƪΚ 
Kasutajate mahu 
kindlakstegemine  

ω hƭŜƳŀǎƻƭŜǾŀŘ ǸƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀŘΣ 
pealt- Ƨŀ ŀƭǘƭŅōƛƪŅƛƎǳǎ 

 

 

Kas tegemist on eriobjektiga ? 
ω Kool  
ω «ƘƛǎǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛƎŀ ƭƛƛǘǳǾŀǘŜ 

reisijate keskkond  
ω Ristuv JK+JR liiklustrass  
ω 9ǊŀƪƻǊŘǎŜƭǘ ǎǳǳǊ ǘŜŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜ 

vajadus

 
 

Jah 
 

 
 

«ƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀ 
likvideerimine? 

 
 

Jah 

 
 
 

 
 

«ƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀ 
likvideerimine? 

 
Vajalikud parendusmeetmed? 
ω Avatus ohule 
ω Liikluskeskkonnas eeldatavad meetmed 

 
9ŜƭŘǳǎŜŘ ǇƿƘƛƭŀƘŜƴŘǳǎŜ ƧŅǊƎǎŜƪǎ ǘŜƻǎǘǳǎŜƪǎΚ 

 
 

Jah «ƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀ 
likvideerimine? 

 
Parendusmeetmete projekteerimine ja realiseerimine 

vastavalt tehnilisele juhendile 
 

 

Pilt 83. Olemasoleva ¿lekªiguraja parendusvajaduste hindamine (Aarnikko ja Airaksinen 

2013 andmetele toetudes

Ei 
Ei 
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6.3.5    ¦lekªiguraja tªhistamine ja laius 

 
¦lekªigurada v»idakse tªhistada liiklusmªrkidega 

ja/v»i teekattemªrgisuse abil. Talvistes 

tingimustes ja v»imalike pindamistººde t»ttu on 

soovituslik kasutada ¿lekªiguraja tªhistamiseks 

alati vªhemalt liiklusmªrke. Alati on soovituslik 

tªhistada ¿lekªigurada ka teekattemªrgistuse abil, 

juhul kui see s»idutee katendit arvestades 

v»imalikuks osutub. ¦lekªiguraja teekatte-

mªrgistus kantakse eelistatavalt peale 

massmªrgistusena v»i s¿vistatuna, mis tagab 

mªrgistuse parema kulumiskindluse. Maanteel 

tªhistatakse ¿lekªigurada alati liiklusmªrkidega ja 

teekattemªrgisuse abil. 

 
¦lekªiguraja mªrk ¿htib s»idusuunas ¿lekªiguraja 

eesservaga, kui ¿lekªigurada ei ole 

teekattemªrgistusega tªhistatud. Mªrk 

paigutatakse s»idutee parempoolsele servale, ¿les, 

s»idureal asuvale k»rgendusele ja/v»i s»idutee 

vasakpoolsele servale. Ohutussaarega ristmikel 

paigaldatakse mªrk ka ohutussaarele. Mªrk 

paigutatakse nii, et see on teelt m»lemas suunas 

nªhtav ja mªrgil kujutatud jalakªija on suunaga 

mªrgist s»idutee poole.  

Mªrk paigutatakse teekattemªrgistuse kohale v»i 

maksimaalselt kaks meetrit enne ¿lekªigurada 

v»i sellega seonduva jalgrattatee jªtku eesmist 

ªªrt. S»iduteest vªljapoole paigaldatud mªrgi 

lªhima serva kaugus s»idutee servast on 

maksimaalselt kaks meetrit. Vªga hea nªhtavuse 

korral ¿lekªiguraja juures v»idakse mªrk 

erandkorras paigaldada k¿lgsuunaliselt ka 

kaugemale, kuid mitte kaugemale kui 3,5 meetrit 

s»idutee servast. Juhul kui saabuvas suunad on 

kaks v»i rohkem s»idurada, paigaldatakse mªrk 

saabuva suuna v»i s»idutee m»lemale poole. 

Mªrgi paigaldamise korral sama posti k¿lge koos 

m»ne muu liiklusmªrgiga kinnitatakse 

¿lekªigurada tªhistav mªrk ¿hisel postil 

k»rgemale positsioonile (joonis 84). 

 
¦lekªigurada »uealalt, hoovist, parkimisalalt, 

teenindusjaamast v»i mujalt vastavalt alalt 

saabuvatele ristumistele, samuti ¿le teeradade, 

karjateede v»i muude, vªiksemate teede ei 

mªrgita. Selline ristumiskoht tuleb tªhistada 

jalakªijate- v»i jalgrattateena konstruktsiooniliste 

lahenduste nagu nªiteks k»rgenduste abil, 

kasutades jalakªijate- v»i jalgrattaliiklusele 

m»eldud teeosa tªhistavat teekattemªrgistust 

(tunnuseid) v»i ¿letuskohal jalgrattatee osal 

vªrvilise katendi abil.
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

1,8m  
 
 

 

 

Pilt 84.           ¦lekªigurada tªhistava mªrgi paigutamise nªiteid ristmiku alal 
 

 

¦lekªigurada tªhistatakse sellega liituva 

liik lustrassi laiuses. Vªikse kurviraadiusega 

kohtades v»ivad jooned olla kaardus. 

¦lekªigurada tªhistatakse tee kogu laiuse 

ulatuses. Ohutussaarte ja joontega tªhistatud 

eraldusribal ¿lekªigurada ei mªrgita. ¦lekªiguraja 

vªhim laius on 2,5 m, kui kiiruspiirang teel on 50 

km/h v»i alla selle, ja muudel juhtudel 4,0 m. 

¦lekªiguraja soovituslik vªhim laius ristmikel on 

3,0 meetrit ja trassil»ikudes nªhtavuse t»stmiseks
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4 kuni 5 m. Valgusfooriga reguleeritud ristmikel 

v»imaldab lai tªhistus, isegi kuni 10 m, suurema 

ooteruumi hetkeliselt suurele jalakªijate ja 

jalgratturite hulgale. Keskustes v»idakse 

kasutada ka ¿lalnimetatud vªªrtustest laiemaid 

tªhistusi. 

 
Pildil 85 on kujutatud erinevaid ¿lekªiguraja 

mªrkimise viise. 

 
 

 
¦lekªiguraja vªhim laius (Ò 50 km/h) 

 

 
¦lekªigurada mªrgitakse kogu tee laiuses 

 

 
Ohutussaare ja joontega tªhistatud eraldusriba kohal 

¿lekªigurada ei mªrgita 

 

 
Vªikse kurviraadiusega kohtades v»ivad jooned 

olla kaarjad 
Pilt 85. ¦lekªiguraja mªrkimisviisid 

(Transpordiamet 2014b). 

 
Piltidel 86 ja 87 on kujutatud ¿lekªiguraja 

tªhistamine jalgrattatee ¿letamisel. ¦lekªiguraja, 

jalgrattatee jªtkuga seonduvad mªrkimisviisid on 

tªpsemalt esitatud punktis 6.4 Jalgrattatee jªtk. 

 

 
Pilt 86. ¦lekªiguraja mªrkimine jalgrattateel 
kitsendatud ¿lekªiguraja korral. 

 

 
 
Pilt 87. ¦lekªiguraja mªrkimine jalgrattateel 

neljaharulise ristmiku kahel veerandil. 

 
 

6.4  Jalgrattatee jªtk 
 

 
Jalgrattatee jªtk nªitab jalgrattateed mººda 

saabuvale jalgratturile (ja mopeedijuhile) kªtte 

s»idutee ¿letuskoha. Mªrgistust v»idakse 

kasutada ka muudele kasutajar¿hmadele m»eldud 

s»idutee ¿letuskohtades. ¦letuskoht v»ib olla 

¿lekªigurajaga seonduv v»i asukohaga sellest 

vªljaspool. Jalgrattatee l»ppedes siirdub jalgrattur 

s»iduteele v»i teepeenrale ilma vajaduseta 

seejuures ratast liiklustrassi t¿¿bi muutumisel kªe 

k»rval l¿kata. 

 
Jalgrattatee jªtk v»i s»iduteele mªrgitud muu 

¿letuskoht jalgratturile ees»igust ei anna. 

Kehtivad tavalised, liikluseeskirjaga sªtestatud 

teeandmise kohustused, vªlja arvatud juhul, kui 

liiklusmªrkidega ei ole tªhistatud teisiti. 

 
6.4.1     Jalgrattatee jªtku vajadus 

 
Jalgrattatee jªtk mªrgitakse ªra alati kui 

¿letuskoht on s»idutee ja jalgrattatee 

ristumisel jalgratturile vajalik ja seda 

v»idakse tªhistada v»rgustikuliselt sobivasse 

kohta. Jalgrattatee jªtk mªrgitakse 

¿lekªiguraja juurde ka juhul, kui jalgrattur 

saabub jalgrattateelt ristumisele s»iduteega,

ѹ ǎǳǳƴŀƭƛƴŜ ƧǊ 

 ƪƿƴƴƛǘ

ee 

ƪƿƴƴƛǘŜŜ 

ѹ ǎǳǳƴŀƭƛƴŜ ƧǊ 

 ƪƿƴƴƛǘ

ee 

ƪƿƴƴƛǘŜŜ 
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olenemata sellest kas jalgrattatee pªrast 

¿lekªigurada jªtkub v»i mitte. Sellisel juhul 

saab jalgrattur s»ita jalgrattatee jªtku pidi ¿le 

ristuva tee teisele poole s»iduteed ilma ratta 

kªek»rval l¿kkamise vajaduseta. 

 
Samas ei mªrgita jalgrattatee jªtku ristuvale 

teele juhul, kui jalgrattatee jªtkub teisel pool 

p»hisuunda ja jalgrattatee jªtk v»idakse 

mªrkida paremasse asukohta samal ristmikul 

(joonis 45). 

Jalgratturi suunamist jalgrattatee l»ppedes 

vahetult k»nniteele v»i muul viisil keerulisse 

kohta tuleb igati vªltida. Jalgrattatee 

l»ppemiskohas ristmikul v»idakse jalgratturite 

liikluse sujuvust lisada nªiteks jªrgmiste 

vahenditega:  

¶ Jalgrattatee jªtk juhitakse ¿le ristuva tee 

otse s»idutee p»hisuuna parempoolsele 

servale v»i maanteekeskkonnas teepeenrale 

(joonis 88).  

¶ ¦hesuunaline jalgrattatee muudetakse enne 

ristmikku jalgrattareaks ja liiklustrass 

tuuakse s»idutee tasemele. Valgusfooriga 

reguleeritud liitumisel v»idakse kasutada 

Jalgrattataskut (joonis 88).  

¶ Jalgratturitele organiseeritakse eraldiseisev 

¿hendus p»hisuuna s»idutee parempoolsele 

servale v»i maanteekeskkonnas teepeenrale 

(joonis 90). 

 

 
 

Pilt 88. Jalgrattatee jªtk on juhitud ¿le ristuva tee 

otse p»hisuuna s»idutee parempoolsele servale. 

 

 

 
 

 
 
Pilt 89. ¦hesuunaline jalgrattatee on toodud enne 
ristmikku jalgrattareana s»idutee tasemele. 
Valgusfooriga reguleeritud liitumise korral v»idakse 
kasutada jalgrattataskut. 

 
 
Pilt 90. Jalgratturitele on korraldatud eraldiseisev 
¿hendus p»hisuuna s»idutee parempoolsele servale. 

 
6.4.2   Jalgrattatee jªtku tªhistamine ja 

laius 

 
Jalgrattatee jªtk mªrgitakse teele kahe valge 

katkendliku joonega. Mªrgistusega tªhistatakse 

jalgrattateelt saabuvatele jalgratturitele ja 

mopeedijuhtidele s»idutee ¿letuskoht. Mªrgistust 

v»idakse kasutada ka muude, jalgratturitele ja 

mopeedijuhtidele m»eldud s»idutee 

¿letuskohtades. Jalgrattatee jªtk mªrgitakse maha 

kahe 0,5 m laiuse katkendliku joonega. 

Katkendliku joone riba ja vahe pikkus on 0,5 m.  

kombineeritud jr + jk 

 

ƪƿƴƴƛǘŜŜ 

1-suunaline jr 
 

jalgrattarida/ 

jalgrattatasku 
 

ƪƿƴƴƛǘŜŜ 

kombineeritud jr + jk 
 

jalgrattaliiklustee 
 

ƪƿƴƴƛǘŜŜ 
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¦lekªiguraja jalgrattatee jªtku paiknemisel 

k»rvuti jªetakse jalgrattatee jªtku ¿lekªiguraja 

poolne katkendlik joon maha mªrkimata. 

Jalgrattatee jªtku paiknemisel ¿lekªiguraja 

mªrgistuse keskel asendab ¿lekªiguraja 

mªrgistust katkendlik joon (joonis 91).   

 

Jalgrattatee jªtk mªrgitakse maha sama laiusega 

kui sellega seonduv jalgrattatee. Kahesuunalise 

jalgrattatee jªtku vªhim laius on 2,0 m, 

erandkorras ruumipuuduse t»ttu vªhemalt 1,0 m. 

Jalgrattatee jªtku paigutamisel ¿lekªiguraja 

juurde mªrgitakse ¿lekªiguraja ribad maha 

v»imalikult pikalt. Kombineeritud jalgratta- ja 

k»nniteel mªrgitakse jalgrattatee jªtk alati maha 

¿lekªiguraja keskele. Jalgrattatee jªtk mªrgitakse 

liikluse suunaliselt ja ¿letatava tee kogu laiuses. 

Ohutussaare ja joontega tªhistatud eraldusriba 

kohal jalgrattatee jªtku maha ei mªrgita. 

¦lekªiguraja ja jalgrattatee jªtku 

teekattemªrgistuse laius on vªhemalt 3,5 m. 

Sellest kitsama kombineeritud jalgrattatee ja 

k»nnitee korral osutub vajalikuks joonimine 

k»rgenduste vahele jªªvast vahest laiemana 

(joonis 92), mis muidu vajalikuks ei osutu. 

K»rvuti kulgevate jalgratta- ja k»nnitee korral on 

¿lekªiguraja ja jalgrattatee jªtku kombinatsiooni 

vªhim laius vªhemalt 4,5 m. 

 

¦lekªigurada ja jalgrattatee jªtku kombineeritud 

jalgrattatee ja k»nnitee alguses ja l»pus maha ei 

mªrgita, kui m»juvad p»hjused ¿letamise 

selliseks korraldamiseks puuduvad (joonis 93). 

 
Juhul kui jalgrattatee alguses on nªiteks kinnistu 

v»i liituv tªnav, samuti jalakªijate- ja 

jalgrattaliiklustrass, mªrgitakse ¿lekªigurada ja 

jalgrattatee jªtk pildil 94 kujutatud viisil . 

 

Kahesuunalise jalgrattatee jªtku vªhim laius 

 

 
¦lekªiguraja ja jalgrattatee jªtku vªhim laius 

 

 
 

 
K»rvutiasetsevad jalgrattatee ja 

k»nnitee 

 
Pilt 91. Jalgrattatee jªtku vªhimad laiused 

(Transpordiamet 2014b) 

 
 
 
¦lekªiguradade ja jalgrattateede jªtku 

teekattemªrgistusi on kirjeldatud tªpsemalt 

Soome Transpordiameti poolt vªljaanetud 

teekattemªrgistuse projekteerimise juhendis 

(Transpordiamet 2014b). 

Kiiruspiirang ±ŅƘƛƳ ƭŀƛǳǎ 
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Mªrgistamise p»him»te ohutussaare 

kohal  
 

 
Mªrgistamise p»him»te kitsal, 

kombineeritud jalgratta- ja k»nniteel 

 
Pilt 92. Jalgrattatee jªtku tªhistamine 

ohutussaare kohal (Transpordiamet 20146). 

 

 
 
Pilt 93. Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi alguse 

ja l»pu tªhistamine (Transpordiamet 20146).  

 

 
 

 
 
Pilt 94. Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi 

alguse tªhistamine kinnistule sisses»idutee ja 

liituva tªnava korral (Transpordiamet 

20146). 
 

 
 

6.5  Ohutussaar, ªªrekivid, 

k»rgendused ja muud 

aeglustid 
 
 
6.5.1    Ohutussaar 

 
Keskmise ohutussaare vajadust on kujutatud 

piltidel 81 ja 82. 

 
Ohutussaar on ¿lekªiguradadel enim kasutatav 

ohutust t»stev konstruktsioon. Ohutussaare 

eesmªrgiks on jalakªijate turvalisuse tagamine 

s»idutee ¿letamise v»imaldamise teel kahes 

etapis. ¦htlasi on ohutussaare osaliseks 

eesmªrgiks autoliikluse kiiruse aeglustamine. 

Ohutussaar muudab ¿lekªiguraja ka paremini 

mªrgatavaks. ¦lekªigurada tuleb varustada 

keskmise ohutussaarega valgusfooriga 

reguleeritud ristumisel, kui s»iduridasid on 

vªhemalt 4, ja valgusfooriga reguleerimata 

ristmikel, kui s»iduridasid on vªhemalt 3. Ka 

muudel juhtudel tuleb valgusfooriga 

reguleerimata ¿lekªiguradadel rajada 50 km/h 

kiiruspiirangu alal vªhemalt ohutussaar v»i 

teostada ¿lekªigurada kitsendatud lahendusena. 

Sellisel juhul ei v»i tee katkestuseta 

¿letusulatuseks olla ¿le 7 meetri.
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Ohutussaarele peab mahtuma ohutult peatuma 1 

kuni 3 jalgratturit, kui ohutussaare laius on vªhemalt 

2,5 m (joonis 95). 

 
 

Pilt 95. Ohutussaar eraldatud jalgratta- ja 

k»nniteega liiklustrassil. 
 

Eraldatud jalgratta- ja k»nnitee korral juhitakse 

jalgrattatee lªbi ohutussaare s»iduteega samal 

tasandil ja k»nnitee kas s»iduteega samal tasandil 

v»i k»rgendatuna 40 mm kalduse servaga 

ªªrekiviga (k»rgendus tehakse 150 mm ulatuses). 

¦hel osal k»nniteest on eelistatavalt ka s»idutee 

tasandini viiv kalduse servaga ªªrekivide riba, mis 

v»imaldab liikumise nªiteks lapsevankritega 

jalutajatele v»i ratastooli ja tugiraami kasutajatele 

ilma vajaduseta h»ivata jalgratturitele m»eldud 

teeosa. ¦hiskasutatav jalgrattatee ja k»nnitee 

juhitakse lªbi ohutussaare terves laiuses s»iduteega 

samal tasandil. 

 

Ohutussaare paiknemise korral s»iduteega samal 

tasandil rajatakse ohutussaare ooteruumi 1% 

k¿lgkalle s»idutee suunas. Ohutussaare jalakªi-

jatele m»eldud servaosa mªrgitakse maha 20 cm 

laia ªªrejoonega v»i s¿vistatud teepiirde ribaga.  

 

¦ksnes jalakªijatele kasutamiseks m»eldud 

ohutussaare laius on 2,5 m (vªhim 2,0 m). Selliste 

ohutussaarte ooteruum on 40mm kalduse 

ªªrekiviga k»rgendatud suuna le idmise 

h»lbustamiseks nªgemispuudega isikutele ning 

ooteruumi kuivendamise eesmªrgil. 

Nªgemispuudega inimestele teeb suuna leidmise 

h»lpsamaks ka erinevate materjalide kasutamine.  

 

Ohutussaare kuju valitakse vastavalt asukohale. 

Ohutussaare kuju juures tuleb arvestada jªrgmiste 

asjaoludega: 

¶ Ohutussaare paiknemise korral ristmiku 

harul, millel on mitu s»idurida, peab 

ohutussaar olema p»hiprojektilt pikem, mis 

on vajalik ristmikuala mªrgatavuse 

parandamiseks. 

 

¶ Autoliikluse trassil»igule jªªvad 

¿lekªiguradade ohutussaared tuleb rajada 

pikemad kui ristmikel (joonis 96).  

¶ Suurte masinate (laiusega 4,0 m) liikumise 

v»imaldamiseks v»idakse ohutussaare kohal 

teha s»iduteele tªiendav laiend. Laiend 

rajatakse eraldusriba ªªrekiviga  poolele 

¿les»idetava sillutisena (joonis 97). Sellist 

lahendust kasutatakse valdavalt 

p»llumajandusliku suunitlusega 

piirkondades. Lahendust v»idakse kohaldada 

ka eriveoseid teenindavatele marsruutidele. 

Eriveoste marsruudil on esmaseks 

lahenduseks siiski ohutussaare v»i selle osa 

teostus ¿les»idetavana.  

¶ Ruumipuuduse korral trassil»igu 

ristumiskohas isegi vªhimate m»»tudega 

ohutussaare rajamiseks osutub jalakªijate 

turvalisuse t»stmiseks vajalikuks s»idutee 

kitsendamine ristumiskohas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pilt 96. Trassil»igul paiknev ohutussaar ¿lekªigu-

rajaga. S»idurea vªhim laius on kiirusel 30 kuni 

40 km/h 3,25 kuni 3,50 m ja kiirusel 50 km/h 3,50 

kuni 4,00 m 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pilt 97. Ristl»ike laiendamine ohutussaare 

kohal ¿hilduvaks suurte m»»tme tega 

p»llumajandustehnikaga. Laienduse m»»dud 

valitakse juhtumip»hiselt.PP 

 
Pyºrªilylle soveltuva yliajettava kiveys 

Jalgrattaga s»itmiseks 

sobiv ¿les»idetav 

kivisillutis 

Jalgrattaga s»itmiseks 

sobiv ¿les»idetav 

kivisillutis 
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Pilt 98. Maantee k»rvalteede ristmikel 

kasutatav kanaliseeriva toimega ohutussaar. 

 

Maanteede k»rvalteede ristmikel kasutatavat 

ohutussaare t¿¿pi on kujutatud pildil 98 

 

 
Peamistel jalgrattamarsruutidel v»idakse vªhese 

liiklusega tªnavate ja teede ristmikel ohutussaared 

ªra jªtta. Sellega vªhenevad s»idutee 

¿letamisulatused ja autode kiirused aeglustuvad 

tªnu vªiksematele kurviraadiustele. Vajadusel 

v»idakse ristmikud varustada aeglustitega. 

 
Ohutussaari, ªªrekive, samuti ¿lekªiguraja ja 

jalgrattatee jªtku mahamªrkimist erinevates 

olukordades koos standardm»»tudega on 

kujutatud pildil 99. 

 

 
 

Pilt 99 Ohutussaared, ªªrekivid ning ¿lekªiguraja- ja jalgrattatee jªtku 

teekattemªrgistused. Pildil d kujutatud olukorda, kus jalgrattatee jªtk viib otse 

k»nniteele, tuleb vªltida ja selle asemel tuleb vastavalt v»imalusele kasutada 

alternatiivseid lahendusi (vt. punkt 6.4). 

 

6.5.2      ªrekivid 

 
Jalgrattatee jªtkul ei v»i olla jalgratturite 

seisukohast esineda tasemeerinevusi. See n»ue 

laieneb ka kombineeritud jalgratta- ja k»nniteele. 

Juhul kui tªnava v»i tee pealmist asfaltkatte kihti 

teepiirete asendamisega seonduvalt ei laotata, 

tuleb jalgrattatee kohale rajada vªikese kaldega 

asfaldist ¿htlustusriba. Linna kuvandi poolest 

vªªrtuslikel aladel, samuti korrashoiu 

jªrjepidevuse tagamiseks ka mujal, v»idakse 

kasutada s»idutee tasemesse uputatud ¿htse 

ªªrekivijoone lahendust. 

 

K»nnitee pind v»ib ¿lekªiguraja kohal t»usta 

s»idutee servast 150 mm distantsil 40 mm, mis on 

 

vajalik ratastoolis liikumise v»imaldamiseks ja 

lume sahkamise h»lbustamiseks. ¦htlasi 

h»lbustab see ka nªgemispuudega isikute 

liikumist. ¦lekªiguraja ªªrekivi jªrgselt 

t»ustakse k»nnitee tasemele mººda 

maksimaalselt 5% kaldega kallet. 

Nªgemispuudega isikutele tee kªtteleidmise 

h»lbustamiseks peab ¿lekªigurada algama 

k»nnitee ªªrest tªisnurga all. 

 

Katendile v»idakse anda hoiatav pealispind, mis 

eristub selgelt ¿mbritsevast katendimaterjalist 

(joonis 100). Hoiatav plaat moodustub vªikestest 

sfªªridest ja on k¿hmulise pinnaga. Suunda 

v»idakse tªhistada ka reljeefse  mustriga 

juhtplaatide abil.

«ƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀκ 

ƧŀƭƎǊŀǘǘŀǘŜŜ ƧŅǘƪǳ 

paiknemise ala 
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Hoiatavad plaadid on k»ige t»husamad just 

katusealustes v»i soojendusega ruumides, sest 

lumel¿kkamine kulutab betoonpinna reljeefse 

mustri pikapeale ªra. Hoiatavaid tªhiseid on 

otstarbekas kasutada ka muudes kohtades nagu 

nªiteks enne sissepªªse v»i treppide ees. 

Katendimªrgistuste projekteerimisel osutub 

vajalikuks konsulteerimine nªgemispuudega 

isikute esindajatega. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Pilt 100. Nªgemispuudega isikutel v»imaldab 

suuna leidmist liiklustrassiga risti paigaldatud 

ªªrekivijoon ja ristmikule saabumisest hoiatav 

k»nnitee pind. Jalgrattatee kohal 

tasemeerinevusi olla ei v»i. 

 
6.5.3     K»rgendused ja muud aeglustid 

 
¦lekªiguradade ja jalgrattateede jªtkudega 

¿hildatud aeglustiteks on k»rgendusega alad, 

s»idurea k»rvalejuhtimised, kitsendused ja 

ohutussaared. 

 
K»rgendatud ¿lekªiguradade ja jalgrattatee jªtke 

nagu ka laiemaid k»rgendatud vººndeid on 

soovituslik kasutada linnastukeskustes ja 

elurajoonides.  ritªnavate l»ikudel r»hutavad 

need jalakªijate ja jalgratturite tee¿letuskohti ja 

piiravad s»idukiirust. K»rgendatud ¿lekªigurajad 

on jalakªijate ja jalgratturite seisukohast 

k¿hmudest paremaks lahenduseks, sest need 

toovad jalakªijate ja jalgratturite osaluse 

liikluskeskkonnas teiste transpordiliikide jaoks 

paremini esile. K¿hmud on samas k»rgendustest 

soodsamad nªiteks oma lihtsama 

kuivatuss¿steemi t»ttu. Linnastute 30km/h 

kiiruspiiranguga tªnavatel oleks p»him»tteliselt 

v»imalik k»ikide ¿lekªiguradade loomine 

k»rgendatutena. K»rgendusi tuleb vªltida 

¿histranspordiliiklusega nagu ka tulet»rje- ja 

pªªsteoperatsioonide tehnika poolt regulaarselt 

kasutatavatel marsruutidel 

 

 ªrekivide kasutamist on tªpsemalt kirjeldatud 

Transpordiameti juhendis ò ªrekividò 

(Teedeamet 1997), samuti SuRaKu-kaartidel. 

 
 

Jalgratturite p»himarsruutide, kinnistute 

sisses»iduteede ja muude vastavate tªnavate nagu 

tavaliselt ka kohaliku tªhtsusega kogumistªnavate 

ristmikel tªhistatakse muule liiklusele jalgrattatee 

suhtes tee andmise kohustus nii ristmikel kui ka 

trassil»ikudel. Kirjeldatud teeandmise kohustust 

r»hutatakse tihti ka k»rgendatud jalgrattatee jªtku 

abil. 

 
Pea- v»i kogumistªnava suunalise jalgrattatee 

ristumise korral teeandmise kohustusega, 

valgusfooriga reguleerimata k»rvalteega 

(kiiruspiirang Ò 40 km/h) osutub alati 

otstarbekaks k»rgendusega ¿lekªiguraja ja 

jalgrattatee jªtku kasutamine. Liituv tee v»ib olla 

harva liiklusega kogumistªnav, kinnistu sisses»it 

v»i m»ni muu h»reda liiklusega tee. Selline 

korraldus rahustab liiklust k»rvalteel, muudab 

teeandmise reeglid arusaadavaks ja sunnib nende 

jªrgimisele, lisades seelªbi erinevate 

kasutajar¿hmade turvalisust ja mugavust. 

K»rgendatud ¿lekªiguradadel ja jalgrattatee 

jªtkudel v»idakse m»ne piirkonna k»ikide 

vªljas»idukohtade ristmikel moodustada ¿htne 

kiiruspiirangu ala. 
 

K»rgendatud ¿lekªigurada ja jalgrattatee jªtk 

peavad vaikimisi toetama teeandmiskohustuse 

eeskirju. P»himarsruutidel on reeglina 

k»rgendatud ¿lekªigurajal ja jalgrattatee jªtkul tee 

andmise kohustus autoliiklusel. Samas osutub 

elurajoonide tªnavate trassil»ikudel sageli nii 

keskkonnast tulenevatel p»hjustel kui ka ohutuse 

tagamise eesmªrgil otstarbekaks k»rgendatud 

¿lekªiguradade rajamine ka mitte 

p»himarsruutidest jalgrattateede jªtkudele. 

 
K»rgendusega jalgrattatee jªtkul tuleb 

teeandmiskohustused tavaliselt liiklusmªrkidega 

tªpsustada, sest muudel juhtudel on teeandmise 

kohustus jalgrattateed mººda saabuval jalgratturil 

vaatamata sellele, et s»idutee on k»rgendusega. 

Ristmikel paiknevate k»rgendustega seonduvalt 

tªhistatakse alati ka teeandmise kohustused. ¦leni 

k»rgendatud v»rdvªªrsete teede ristmikel 

teeandmise kohustust ei tªhistata. Teeandmise 

kohustuse tªhistamist on tªpsemalt kirjeldatud 

punktis 6.1.2. 

YlbbL¢99 Y![59D! h{!Σ Y![[9 
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K»rgendus on jalakªijatele k»ige turvalisem ja 

mugavam, kui k»rgendatud osa algab vªhemalt 2 

meetrit enne ¿lekªigurada (pildi 101 tªhistatud 

m»»t e). ¦lekªiguraja tªislaius (pildil 101 

tªhistatud m»»t S) peab olema vªhemalt sama lai 

kui on sellega liituva jalakªijate- ja v»imaliku 

jalgrattaliiklustrassi laius 

 
 

h = 10 cm 
 

v = kiirusest 

s»ltuv 

(sirgjoonelise 

kalde korral 

0,7- 4,0 m) 

 

e = Ј 2,0 m 
 

S = ¿lekªiguraja 

tªislaius 

K»rgendusega ¿lekªigurajal on k»rgendus 

tavaliselt ¿lekªiguraja m»lemal k¿ljel. Juhul kui 

k»rgendatuna peateega liituvaks k»rvalteeks on 

l¿hike kinnistu sisses»idutee v»i m»ni muu 

vastav tªnav ja nªhtavused ristmikul on piisavad, 

v»idakse k»rvalteepoolne k»rgendus jªtta 

tegemata. Pildil 102 on kujutatud kolm viisi 

k»rgendatud k»rvaltee ristmiku teostuseks. 

 
Tiheda liiklusega, v»rdsete teede T-kujulisel 

ristmikul v»idakse keskmise ohutussaarega 

jagatud, liituva tee lahkuv haru rajada 

k»rgendatuna teeandmise kohustuse arusaadavaks 

muutmise eesmªrgil ja ¿lekªiguraja olemasolu 

r»hutamiseks. K»rgendus tehakse erinevast 

materjalist ja see on vajalik ¿ksnes 

ristmikupoolses servas. 

 

 
 
 

Pilt 101. K»rgendatud ¿lekªiguraja m»»dud 

(Soome Maanteeamet 2008). 
 

 

 
 

Pilt 102. Kolm k»rgendusega k»rvaltee ristmikku. (a) Teepiirdeliin jªtkub otsesuunas ja ristmiku 

kohal on kalduse servaga ja madaldatud ªªrekivid. (b)  ªrekivide joon jªrgib ristmiku 

k»verat ning kombineeritud jalgrattatee ja k»nnitee serva, ristmiku kohal on kalduse 

servaga  ja madaldatud ªªrekivid. (c) ¦hiskasutatav jalgrattatee ja k»nnitee eraldatakse 
s»iduteest eraldusribaga ning kalduse servaga ja nªiteks katendiga k»rgendus rajatakse 

m»lemale poolele. 

±ƿƛƳŀƭƛƪ 

materjalierinevus, 

ƴŅƛǘŜƪǎ ƪƛǾƛǎƛƭƭǳǘƛǎ 
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K»rgendatud ¿lekªiguraja ja s»idutee kitsenduse 

kombineeritud kasutamisel peab olema tagatud 

piisava ooteruumi olemasolu. See lahendus 

v»imaldab ka s»idukite parkimiskohtade 

korraldamise (pildid 103 ja 104). 

 
Parkimise paigutamisega tee¿letuskohtade juures 

taskutesse suureneb jalakªijate ja jalgratturite 

mªrgatavus ja l¿heneb s»idutee ¿letamise ulatus. 

 
Jalakªijatele ja jalgratturitele m»eldud 

tee¿letuskohale v»idakse rajada s»idutee 

k»rgendus ja kitsendus (joonis 105). 

 

 
 

Pilt 103. K»rgendatud ¿lekªigurada ja 

s»idutee kitsendus ¿hesuunalisel tªnaval. 

 

 
 

Pilt 104. Kahepopolne kitsendus ja 

parkimistaskud. 

 

 
 

 
 

Pilt 105. ¦hepoolne kitsendus ristuva jalakªijate- 

ja jalgrattatee kohal. 

 

6.6  Ringliiklusteed 
 

 
Ringliiklusteede suurus, geomeetrilised iseªra-

sused ja t¿¿p projekteeritakse juhtumip»hiselt 

vastavalt konkreetse liikluskeskkonna omadustele 

ja liiklustihedusele. 

 
Juhul kui jalgrattaliiklus on korraldatud sega-

liiklusena s»iduteel ja s»idukite liikumise kiiruse 

tase enne ringliiklusteed ei ¿leta 30 km/h, on 

jalgratturite koht ringliiklusteel reeglina s»iduteel 

(pilt 106). 

 
 
Pilt 106. Jalgrattaliikluse koht ringliiklusteel 

segaliiklusega lahenduse korral. 

 
Muudel juhtudel korraldatakse jalgrattaliiklus 

ringliiklusteel eraldiasetseval jalgrattateel v»i 

kombineeritud jalgratta- ja k»nniteel. 

Ringliiklusteedele jalgrattaridu ei rajata, sest  

sellega kaasneb konfliktsituatsioonide hulga kasv 

ja ringliiklustee laienemine. Juhul kui 

ringliiklusteele saabuv liiklustrass on 

jalgrattareaga, muudetakse jalgrattaread enne 

ringliiklusteed jalgrattateedeks v»i juhitakse 

jalgratturid s»iduteele. Tingimuste v»imaldades 

{ƿƛŘǳǘŜŜ ƭŀƛǳǎ ƪŀƘŜǇƻƻƭǎŜ ƪƛǘǎŜƴŘǳǎŜ ƪƻƘŀƭΥ  

җ р ƳΣ ƪǳƛ ǾҐ30 km/h  

җ рΣнр ƳΣ ƪǳƛ ǾҐпл ƪƳκƘ  

җ рΣр ƳΣ ƪǳƛ ǾҐрл ƪƳκƘ 
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v»etakse ringliiklusteedel eesmªrgiks 

¿hesuunaliste jalgrattateede rajamine. 

 
Suurte ringliiklusteede (ohutussaare lªbim»»t Ó 

40 m) v»i kahe s»idureaga ringliiklusteede korral 

kasutatakse eritasandilist lahendust. 

 
Ringliiklusteed kavandatakse nii, et:  

¶ ¦lekªigurada on s»idutee suhtes suunatud 

v»imalikult risti.  

¶ Jalgrattatee joondatakse ringliiklusteel 

v»imalikult sujuvaid geomeetrilisi jooni 

mººda kªªnakuid vªltides.  

¶ Jalgrattatee ja s»idutee ristumiskoht on 

piisavalt arusaadav ja mªrgatav. 

¶ ¦lekªiguraja ja jalgrattatee jªtku kaugus 

ringliiklustee servast on 5 kuni 6 m (joonis 

108).  

¶ ¦lekªiguraja v»i jalgrattatee jªtku korral 

lahkuval harul on ringliiklustee 

lahkumisraadius 40 kuni 80 m.  

¶ Ringliiklustee ohutussaare lªbim»»du korral 

Ò 10 m ohutussaari liituvatele harudele ei 

rajata, millega hoitakse ªra k»rvalharude 

liiane laienemine ja s»idujoone muutumine 

liiga sirgeks ning kiirelt lªbitavaks.  

¶ ¦lekªigurada ja jalgrattatee jªtku v»idakse 

k»rgendusega r»hutada.  

¶ Juhul kui ringliiklusteel on liiklejaid 

ringliikluse ruumist mººda juhtiv, paremale 

suunduv ªrapººramise rida, tuleb jalakªijad 

ja jalgratturid viia eri tasandile v»i 

tee¿letuskohta k»rgendada. 
 

Ringliiklusteede projekteerimisel on tªhtis 

autoliikluse kiiruste ohjamine ringliiklusteele 

saabumisel, liitumisel s»ites ja sellelt lahkudes. 

Autoliikluse kiirused liitumisalal peavad 

olenevalt ringliiklustee suurusest jªªma 

vahemikku 20 kuni 30 km/h. 

 
Ringliiklustee saabumis- ja lahkumissuuna 

m»»dud peavad v»imaldama tee andmist ristuva 

jalgrattatee kohal. Ringliiklusteele saabuvale 

autojuhile tªhistatakse liiklusmªrkidega 

jalgratturitele teeandmise kohustus. 

Ringliiklusteelt lahkuval s»iduvahendi juhil tuleb 

liikluseeskirjadele jªrgi anda teed ristuval 

jalgrattateel s»itvatele jalgratturitele. 

Ringliiklustee lªbis»idu raadius peab olema 

piisavalt vªike, et hoida ªra ringliiklustee 

lªbimine suurel kiirusel. 

Ringliiklusteelt lahkuvate s»iduautode kiirust on 

v»imalik piirata lahkumislaiuse kitsendamise teel 

parempoolsest servast raskeliikluse s»iduvahen-

ditele m»eldud ¿les»idetava sillutisega (joonis 

107). 

 

 
 
Pilt 107. Ringliiklusteelt lahkuvate 

s»iduautode kiirust on lahkumissuunas 

piiratud ¿les»idetava sillutise paigaldamise 

teel (Ylºjªrvi). 
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1/2-suunaline jr 

K»nnitee 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

kombineeritud 

jalgrattatee ja 

k»nnitee 

6.7 Valgusfooridega 

reguleeritud ristmikud 
 
 
Liikluse valgusfooridega reguleerimise 

¿ldp»him»tted on kujutatud piltidel 81 ja 82. 

 
Liiklust jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassidel 

reguleeritakse valgusfooridega seonduvalt 

autoliikluse reguleerimisega valgusfooridega v»i 

eraldiasetseva jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi 

ning autoliikluse liiklustrassi ristumiskohtades. 

Jalakªijate projekteeritud kiirus valgusfooride 

juures on 1,2 m/s. 

 
Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 

poolt kehtestatud, valgusfoore reguleerivale 

mªªrusele vastavad vªhimad kaugused 

valgusfooriga reguleeritud ja reguleerimata 

ristmike ning ¿lekªiguraja v»i jalgrattatee jªtku 

vahel on kujutatud piltidel 109 ja 110. Samu 

vªhimaid kaugusi tuleb jªrgida ka ¿ksnes 

jalgrattatee jªrku korral. 

 

 
 

Pilt 109. Reguleerimata ¿lekªiguraja v»i 

jalgrattatee jªtku vªhim kaugus valgusfooriga 

reguleeritud ristmikust (LVMa 1012/2001, 8 Ä) 

.
 

 
 
 
 

Pilt 108. Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrassi 

organiseerimise p»him»tted ringliiklusteel 

(¿leval samatasandilise lahenduse korral, 

keskel maanteekeskkonda sobiva 

kombineeritud jalakªijate- ja jalgrattatee 

lahenduse korral ja all eritasandilise 

lahenduse korral).

Liiklust reguleeriv 

valgusfoor 

JK
+

JR 

[ җ млл Ƴ ƪƛƛǊǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳ ƪƻǊǊŀƭ ǸƭŜ Ҕ рл ƪƳκƘ  

[ җ сл Ƴ ƪƛƛǊǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳ ƪƻǊǊŀƭ ǸƭŜ Ҕ рл ƪƳκƘ  

[ җ ол Ƴ ƪƛƛǊǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳ ƪƻǊǊŀƭ ǸƭŜ Ҕ рл ƪƳκƘ  

мύ «ƭŜƪŅƛƎǳǊŀŘŀŘŜ ƪƻƘŀƭ Ǹƪǎ ǎƿƛŘǳǊƛŘŀ ƳƿƭŜƳŀǎ 

ǎǳǳƴŀǎ ±lL  

нύ «ƭŜƪŅƛƎǳǊŀŘŀ ǇŀƛƪƴŜō ǾŀƭƎǳǎŦƻƻǊƛƎŀ 

reguleerimata ristmikul 
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Pilt 110. Valgusfooriga reguleeritud 

¿lekªiguraja v»i jalgrattatee jªtku vªhim 

kaugus reguleerimata kolmeharulisest 

ristmikust (LVMa 1012/2001, 6 Ä). 

 
6.7.1     Ooteruumi m»»dud 

 
Valgusfooriga reguleeritud ristmikul olev 

jalakªijate ja jalgratturite ooteruum v»ib olla osa 

k»nniteest v»i jalakªijate- ja jalgrattateest. 

Ooteruumi taga peab k»nniteele jªªma ruumi 

mººdapªªsemiseks vªhemalt 1,5 m ja jalakªijate- 

ja jalgrattaliiklustrassil vªhemalt 2,0 m laiuses 

(joonis 111). 

 

 
 

Pilt 111. Ooteruumi ja mººdapªªsu ruumi 

vªhimad m»»dud. 

 
Ristmiku ¿letajate hulga korral vaadeldava 

ooteruumi sunnalt ¿le 300 jk/tipptunnil ja/v»i 

k»nnitee laiuse korral kuni 2,5 m leitakse 

ooteruumi vajadus valemi 4 alusel. Tiheda 

liiklusega jalgrattateedel tuleb ooteruumi suurust 

arvestada juhtumip»hiselt.  

Teine-teisest eraldatud k»nnitee ja jalgrattatee 

korral peab jalgrattateel jªªma jalgratturitele 

v»imalus ¿lekªiguraja kohast mººdumiseks ilma 

vajaduseta liikuda jalakªijate poolele. Ooteruumi 

m»»tude arvestamisel v»etakse arvesse 

jalgrattaliikluse prognoositavat kasvu. Ooteruumi 

on v»imalik suurendada s»idutee kitsendamise teel 

tee¿letuskohal, jalakªijate tee v»i jalgrattatee jªtku 

laiendamise v»i jalakªijate- ja jalgrattatee s»iduteest 

eemalejuhtimise meetodil. Ooteruum on otstarbekas 

tªhistada erineva materjali v»i konstruktsioonilise 

lahendusega. Eraldatud jalakªijate- ja 

jalgrattaliiklustrassil on v»imalik jalakªijate 

ooteruumi paigutamine jalakªijate ja jalgratturite 

eraldamise parendamiseks k»nnitee poolele, mitte 

s»idutee ja jalgrattatee vahele. 

Harva liiklusega 

ƪƿǊǾŀƭǘŜŜ 

Valgusfoorid 
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Aod  = (ajk*0,5 + app*1,5)* t 
 

milles  

Aod on ooteruumi vajadus [m2]  

a on ooteruumi poolelt ¿lekªigurada ¿letavate jalakªijate ja jalgratturite hulk [jk/s v»i jr/s], t on aeg, mille 

jooksul jalakªijaid ja jalgratturid ooteruumi kogunevad (valgusfooride rotatsioonikorrast lahutatakse 

jalakªijate/jalgratturite roheline ts¿kkel) [s] 

 

Jalakªijatele vajalik ooteruum on 0,5 m2/jk ja jalgratturitele 1,5 m2/jr  

 

Jalgratta liikluskoormuse aluseks v»etakse 2 x suvine keskmine jalgratturite hulk tipptunnil.  

 

Kahekordse hulga kasutamine on vajalik juhuslikkuse ja tipptunni jooksul toimuva suure varieeruvuse t»ttu.  

 

Jalakªijate hulga aluseks v»etakse tipptunni keskmine jalakªijate hulk. Juhul kui ¿lekªiguraja laius c on teada, on 

v»imalik ooteruumi pikkuse vªljaarvestamine.  

s = Aod  /c 
 

Valem 4.           Ooteruumi Aod m»»dud k»nnitee v»i jalgrattatee kohal. 
 

6.7.2     Jalgrattafoorid ja ïandurid  

 
Jalgrattafoori olemasolu korral tuleb jalgratturil 

s»itmisel jalgrattateel jªrgida jalgrattafoori 

signaale. Muudel juhtudel jªrgib jalgrattur 

jalakªijate foori signaale. Jalgrattareal liigeldes 

jªrgib jalgrattur autoliikluse foori signaale. 

See lubab jalgratturite liikuma hakkamise 

vaatamata jalakªijatele p»levast rohelisest 

fooritulest k»rgendatud tªhelepanu eeldusel. 

Selliste valgusfooride kasutamine eeldab 

Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 

katseloa olemasolu.

 

Valgusfooriga reguleeritud ¿lekªiguradadel 

v»idakse ¿lekªiguradadel s»iduteesuunaline, 

sellega haakuv eraldi jalgrattatee ristuva 

¿lekªiguraja kohal nii ristmikul kui ka trassil»igul 

reguleerida kas valgusfooriga v»i jªtta 

reguleerimata. Vªga tiheda liiklusega keskuste 

¿lekªiguradade kohal on jalgrattateed soovituslik 

varustada valgusfooridega. Reguleerimisvajadust 

ristmikel m»jutavad ka fooritulede muutumise 

ts¿kkel ning ristuva ¿lekªiguraja ja s»idutee 

vahelise ooteruumi m»»tmed. Juhul kui 

jalgrattateed valgusfooridega ei reguleerita peab 

see asetsema kas vahetult s»idutee serval v»i 

peab ooteruumi laius olema vªhemalt 2,0 m. 

Vahetult s»idutee serval oleva jalgrattatee ja 

jalakªijate ooteruumi vahele peab jªªma 30 kuni 

40mm tasemeerinevus. ¦le jalgrattatee tuleb 

mªrkida ¿lekªigurada. Valgusfooriga 

reguleerimine v»idakse ristuva ¿lekªiguraja kohal 

korraldada ka autoliikluse fooridega, kui 

jalgrattatee on ¿hesuunaline. Kahesuunalised 

jalgrattateed tuleb samas varustada 

jalgrattafooridega.  
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Helsingis kasutatakse reguleerimist jalgratta-

fooridega trassil»ikudel (BePolite-foorid). Need 

nªitavad ¿lekªigurajaga ristuvale jalgratturitele 

jalakªijate rohelise tule alguses 5 kuni 7 sekundi 

jooksul punast tuld ja seejªrel vilkuvat kollast tuld. 

 Pilt 112. S»iduteesuunalise, vahetult s»idutee 

servas kulgeva valgusfooriga reguleeritud ja 

reguleerimata jalgrattatee nªide. 
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Pildil 113 on kujutatud soovituslikku lahendust 

kohtades, kus jalgrattatee kulgeb jalakªijate 

ooteruumi ees. Sel juhul on jalgrattatee osa 

langetatud ¿lekªiguraja kohal s»idutee tasemele, 

et jalakªijad ootaksid rohelist tuld jalgrattatee 

taga. Jalgrattatee ja k»nnitee tuleb teine-teisest 

selgelt eraldada, et jalakªijad ei liiguks 

jalgrattateele ootele. Lahenduse projekteerimisel 

tuleb v»tta arvesse ka korrashoiuga seonduvad 

asjaolud. 

 

 
 
Pilt 113. Jalgrattatee langetamine s»idutee 

tasemele valgusfooriga reguleeritud 

¿lekªiguraja kohal. Jalgratturite ooteruum 

dimensioneeritakse juhtumip»hiselt. 

 
Jalakªijate ja jalgratturite valgusfooriga 

reguleerimisega seonduvalt on v»imalik t»sta 

jalakªijate ja jalgratturite liikumise sujuvust 

andurite kasutamise teel. Mopeediliikluse 

olemasolu korral saabuval suunal peab s»iduteel 

olevatest anduritest vªhemalt ¿ks iga s»iduraja 

kohta olema kohaldatud ka mopeedidele. 

 
Jalgratta p»himarsruutidele ja muudele olulise 

tªhtsusega jalakªijate ja jalgratturite marsruutidele 

jªªvatel valgusfooriga reguleeritud ristmikel peavad 

olema andurid v»i peavad foorid v»imaldama 

vªhemalt rohelise tule s¿ttimise ilma tellimiseta. 

Jalakªijate ja jalgratturite roheline ts¿kkel peab 

soovitatavalt algama ¿ks sekund enne autoliiklust, 

tihedama liiklusega jalgratta p»himarsruutidel v»ib 

varajasem lªhteluba olla olenevalt asjaoludest isegi 

kuni 5 sekundit. Surunupust tellitav lahendus ei ole 

soovituslik, kuid nende kasutamise korral tuleb 

erilist tªhelepanu pººrata nupu asukohale. 

Jalgrattaliiklustrassi parempoolsele servale v»idakse 

paigaldada lisanupp, mis peab olema h»lpsalt 

kasutatav. See v»idakse paigaldada eriti madalale 

surunupu postile v»i m»ne tªnava aksessuaari k¿lge. 

Teatavatel juhtudel v»ib toimivaks lahenduseks 

olla valgusfooride ts¿kli l¿hendamine. 

 
Jalakªijad ja jalgratturid v»ivad olla tuvastatavad 

radar- v»i infrapuna anduritega ning jalgrattad 

lisaks veel ka silmusanduritega (joonis 114). 

Radarandur sobib k»ige paremini jalakªijate ja 

jalgratturite tuvastamiseks kauguselt ¿le 10 

meetri. Infrapuna andurid sobivad objektidele, 

kus ristuv jalakªijate- ja jalgrattatee piirab 

tuvastusraadiuse 2 kuni 10 meetriga. 

Silmusanduris kasutatakse suunatundlikku 

rººpk¿lik-andurpaari. Andurite kasutamine 

eeldab tavaliselt jalakªijatele ja jalgratturitele 

m»eldud ooteruumi kujundamist nii, et eriti just 

jalakªijatest oleks saadud usaldusvªªrne signaal. 

 
 
Pilt 114. Infrapuna- ja radarandurite 

kasutamine jalakªijate ja jalgratturite 

tuvastamiseks. 

 
Tiheda liiklusega p»himarsruudile jªªval 

¿lekªigurajal/jalgrattatee jªtkul on v»imalik 

t»hustada valgusfooride teeninduse taset 

tuvastusal a loomisega ¿ksnes konkreetsesse 

kohta saabuvatele jalakªijatele ja jalgratturitele, 

juhtides ristuvale teele suundujad ªra juba enne 

tuvastusala (joonis 115). Selliseks korralduseks 

v»idakse kasutada lisaks radar- ja infrapuna 

anduritele ka suunatundlikku silmusandurpaari. 

¢Ǌŀǎǎƛƭƿigul 

«ƭŜƪŅƛƎǳǊŀƧŀ  

kohal 

INFRAPUNAANDURID 

RADARANDURID 

JK+JR LIIKLUS 
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Pilt 115. Jalakªijate ja jalgratturite 

p»himarsruudile rajatud tuvastusala ¿ksnes 

valgusfoori juurde saabuvale liiklusele. 

 
Ristmikul paiknevad valgusfoorid peavad 

tººreģiimil juhtima k»iki liiklussuundi. 

Jalgrattatee liiklust juhtivad jalgrattafoorid 

v»idakse m»neks ajaks vªlja l¿litada nii, et neis 

vilgub kollane tuli. ìueala, jalakªijate tªnav, 

kinnistu sisses»idutee v»i m»ni muu vªhese 

liiklusega saabuv suund v»i jalgrattatee v»idakse 

jªtta tervenisti valgusfooridest reguleerimata, kui 

see on ªªrekiviga v»i m»nel muul vastaval viisil 

konstruktsiooniliselt s»iduteest eraldatud ja 

selline korraldus on ohutu (LVMa 1012/2001, 6 

Ä). See lahendus v»imaldab lisada jalakªijate ja 

jalgratturite liikumise sujuvust jalakªijate- ja 

jalgrattaliiklustrassi ristumisel ristmiku 

valgusfooriga reguleerimata haruga (joonis 116). 

 

 
 

Pilt 116. Jalakªijate- ja jalgrattaliiklustrass 

valgusfooriga reguleeritud ristmiku 

reguleerimata haru poolel. 

 

 
 
Valgusfooriga reguleerimisega seonduvalt 

kasutatakse sageli ohutussaart muuhulgas 

jªrgmistel p»hjustel: 

¶ autoliikluse erinevaid s»idusuundi juhtivate 

fooride mªrgatavuse t»stmiseks  

¶ valgusfooriga reguleerimisega saavutatava 

ts¿klilisuse t»ttu  

¶ jalakªijate ja jalgratturite tee¿letamise 

h»lbustamiseks juhul, kui valgusfoor ei ole 

tººreģiimis. 
Tee keskel paikneva ohutussaare rajamise asemel 

on sageli t»husam l¿hendada ¿letatavat 

¿lekªigurada, selleks nªiteks parkimist taskutesse 

suunates (vt. Pilt 104). Sellisel juhul on 

¿lekªigurajale pªªsu ootajad paremini nªhtavad, 

vaja lªheb vªhem valgusfooriposte ja tee 

¿letamiseks kuluv aeg l¿heneb. Ka ohutussaare 

kasutamise korral juhitakse jalakªijad ja 

jalgratturid ¿le s»idutee reeglina samas ts¿klis.   

 
6.7.3 Jalgrattatasku ja muud pººrde 

sooritamist h»lbustavad 

lahendused   

 
Samas suunas liikuvad jalakªijad ja jalgratturid 

on autojuhtidele paremini mªrgatavad, kui 

s»idurea peatumisjoon mªrgitakse m»ned meetrid 

(maksimaalselt 5 m) enne p»hifoori ja v»imalikku 

¿lekªigurada (joonis 117). Mitmerealiste teede 

tiheda liiklusega ¿lekªiguradadel tuleb kasutada 

enne p»hifoori mªrgitud peatumisjoont, sest see 

lisab nii sama suuna kui ka ristuva ¿lekªiguraja 

mªrgatavust ja ohutust. 
 

Jalgrattareaga, valgusfooriga reguleeritud 

ristmikul on soovituslik autode peatumisjoone 

mªrkimine enne p»hifoori (joonis 117). Sellega 

vªhenevad konfliktsituatsioonid otse liikuvate 

jalgratturite ja paremale pººret sooritavate 

autojuhtide vahel. 
 

Jalgrattatasku tªhendab valgusfooriga 

reguleeritud ristmiku korral jalgrattareaga 

seonduvalt mªrgitud, jalgratturitele ja 

mopeedijuhtidele m»eldud, s»idurea laiust 

ooteruumi (joonis 117). Lahendust kasutatakse 

jalakªijate vººndis jalgratturite vasakpººrde 

sooritamise h»lbustamiseks. 

ǸƭŜƪŅƛƎǳǊŀŘŀ ŜƎŀ 

ƧŀƭƎǊŀǘǘŀǘŜŜ ƧŅǘƪǳ 

ƳŀƘŀ Ŝƛ ƳŅǊƎƛǘŀ 

JR 

JR 
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Tªnu jalgrattataskule saab jalgrattur alustada 

fooritulede vahetumisel liikumist vastavalt 

eeskirjadele enne s»idukeid ohutult ja mugavalt. 

Jalgrattataskus on jalgratturid paremini 

autojuhtidele mªrgatavad ja nende vasakpººrde 

v»imalus on olulisel lihtsam, sest neil »nnestub 

teostada see manººver enne autosid. 
 

Rohelise fooritule korral s»idab jalgrattur mººda 

jalgrattarida ristmikule nagu jalgrattatasku 

puudumiselgi. Punase fooritule korral v»ib 

jalgrattur mººduda eesolevatest autodest ja 

liikuda mººda jalgrattarida jalgrattataskusse 

s»idukite ees. Juhul kui jalgrattur sooritab 

vasakpººret, tuleb tal jalgrattataskus hoida 

vasakpoolsele ªªrele ja juhul, kui jalgrattur 

sooritab parempººret, tuleb tal jalgrattataskus 

hoida parempoolsele servale. 

 

 
 

Pilt 117. Enne p»hifoori asetsev peatumisjoon 

parandab jalakªijate ja jalgratturite 

mªrgatavust valgusfooriga reguleeritud 

ristmikul. 

 
Jalgrattatasku tªhistatakse jalgratta s¿mboliga. 

Jalgrattatasku ja selleni viiv jalgrattarida on 

soovituslik tªhistada erineva vªrviga (joonis 118). 

 
 
 

 
 

 

Pilt 118. Jalgrattataskuga ristmik. 

 
Jalgrattataskute rajamisel tuleb need rajada 

s¿steemselt k»ikidele tee- v»i tªnaval»igu 

ristmikele. 

 
6.7.4   Mººdaviik paremale 

 
Suure parempººret sooritavate jalgratturite 

hulga korral v»idakse jalgratturitele rajada 

valgusfooridest mººdajuhtiv òmººdaviik 

paremaleò (kuva 119). 

 

 
 
Pilt 119. "Mººdaviik paremale" jalgratturitele. 

Selline korraldus on v»imalik ka jalgrattareata 

lahenduste korral. 

 
Ristuv ¿lekªigurada v»i jalgrattatee jªtk v»ib 

autoliiklusele m»eldud mººdaviigu paremale 

¿letada liiklussuuna p»hiteelt mahakeerava rea 

puudumise korral pªrast ristmikku. Mººdaviigu 

paremale ¿letava ¿lekªiguraja v»i jalgrattatee jªtk 

peab olema umbes 45 kraadise nurga all selle 

jªtkuks olevate valgusfooriga reguleeritud 

¿lekªiguradade v»i jalgrattateede suhtes. 

¦lekªigurada ja jalgrattatee jªtk tuleb paigutada 
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nii, et oleks vªlistatud ¿lekªiguraja v»i 

jalgrattatee jªtku taga viibiva jalakªija- v»i 

jalgrattafoori m»istmine jalakªijate v»i 

jalgratturite poolt eksikombel mººdaviiku 

paremale ¿letavat ¿lekªigurada v»i jalgrattatee 

jªtku tªhistavana. 

 
Jalakªijate v»i jalgratturite poolt 

kolmnurkk»rgendusel kulgetav vahemaa peab 

olema vªhemalt 6 m (joonis 120). Alternatiivina 

v»ib mººdaviigu paremale ¿letav ¿lekªigurada 

v»i jalgrattatee jªtk olla astmestatud (joonis 121). 

Astmestus peab olema vªhemalt ¿lekªiguraja, 

jalgrattatee jªtku v»i nende kombineeritud 

lahenduse laiune. 

 

Mººdaviiku paremale kasutavale liiklusele tuleb 

liiklusmªrkidega tªhistada teeandmiskohustus 

liiklejatele jalgrattatee jªtkul. Jalgratturite kiiruste 

alandamiseks ¿letuskohas v»idakse ka 

jalgrattateele rajada aeglusti. Mººdaviigule 

paremale v»idakse paigaldada ka jalgrattafoorid. 

 

 
 
Pilt 120. Mººdaviigu paremale kaldu rajatud 

tee¿letamislahendus (Soome Maanteeamet 2001). 

 

 
 
Pilt 121. Jalgrattatee jªtku astmestamine 

mººdaviigu korral vasakule (Soome 

Maanteeamet 2001). 

6.8  Jalakªijate- ja 

jalgrattateede 

omavahelised ristmikud 
 

Jalakªijate ja jalgrattateede omavahelistel 

ristmikel, seda eriti alt lªbiviikude korral, peavad 

olema tagatud piisavad nªhtavused. 

Nªhtavusn»udeid on kirjeldatud punktis 6.2. 

Ohutuse tagamiseks ristmikke laskumistele v»i 

vahetult laskumiste alla ei rajata, sest jalgratturite 

kiirused on sellistes kohtades suured. 

 
Sageli on jalgratturitele k»ige selgemaks 

liikluskorralduseks jalgrattateede omavahelistel 

ristmikel suuna leidmise, liiklusohutuse kui ka 

teejuhiste seisukohast v»rdsete teede ristumine, 

mis toetab ka jalgrattateede v»rgustiku 

rakenduslikku klassi. See kehtib ka parkide ja 

vaba aja veetmise vººndite kohta. 
 

Teatavatel juhtudel v»idakse jalgratta 

p»himarsruudi peatee staatust kehtestada 

neljaharulise ristmiku asendamise teel kahe T-

kujulise ristmikuga (joonis 122). P»hjusel, et 

marsruut ei ole sellisel juhul ei sirgjooneline ega 

loogilise jªtkuga, tuleb see lahendus alati 

p»hjalikult lªbi m»elda ja tagada piisavate 

teeviitade olemasolu. 

 
Pilt 122. Jalgrattateede omavaheline astmestatud 

ristmik. 

 
Vajadusel v»idakse jalakªijate ¿letuskohad 

tªhistada jalgrattateedel ¿lekªiguradadena.   

 
Jalakªijatele orienteeritud ristmikel (nªiteks 

jalakªijatetªnavatel, mille vahele jªªb 

¿lekªiguradasid ¿le autoteede) tuleb jalakªijate 

huvid t»sta esile nªiteks ¿lekªiguradade 

k»rgendamise teel.

ƳǀǀŘŀǾƛƛƪ 
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ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ ŦƻƻǊ 

ƳǀǀŘŀǾƛƛƪ 

paremale 
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