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Eess »na

Var asem ijajhlguakiateede projekteerimisjuhend Kergliikluse projekteerimine valmis

aast al 1998. Aast al 2004 juhiseid t2@iendati val]ljaan
v»et.i l 2hemalt v aiak Il arjsat eal n @h nkargiiglus=atrassides tlaimi s t
projekteerimisel.

Aastal 2011 valmis Transporda Kommunikatsiooniministeeriumi initsiatiivil Soome esimene

jalakpaj agaégrattateede pikaajaline plaan, mill e |2}
jalgratturit e trakspamdilikideeami jna rmirlallelga seat.i eesm?rgi ks
jalgratturite osakaalu suurenemine alates aastast 2
2012 wvalmis Transpor di ame tjalgrattutitegtegevusplaah, mijldser i i k1 i k j
r-hutatakse mitme asjaomase organisatsiooni chi st v
kasvava esilet»stmise osas al ates praegusest ajahet
muuhul gas - jaajalgdtdteede a Prgekteerimisjuhendi uuendamine. Mitmetes
l'innastutes on muuhul gas t2hel datud jalak?2ijate i

k2a2siteldavaks transpordiliigiks, millele on fikseer
planeerimisprotseasi d , ' ii kluskorral duse projekteeri mine j a
l'innapiirkondades on muuhul gas hakatud juba koostam

ja jalgratturite huvisid arvestavaid arenguplaang@ja o g r a mme k-kesksste§a® s EL Y

Pinguused jalak?2ijate ja jalgratturite huvide esileto
jalgratturite v»i mal ust e tehniliste projektilahen
kaasaegsetele arusaamistele ja uutadlak?@mpadmi st el e.
jalgrattatrassidee el uur i ngus t »i d jalgratturite j a jal ak2ij
sidusr¢hmad valja asjaol u, et uutes juhistes vajav
|l ahendused k»rgendatud t @ jJaermaakasutose koostoimet, | i i k|l us kesk
jalgrattateede v»rgusti ku funktsionaal set kl assi,
ristumi skohtade l ahendusi , il ek®@iguradasi d, chendus

puudut avates k¢gsimustes.

J al a k faijajgattage=de Projekteerimisjuhendi koostamisega alustati 2012 aasta kevadel.

Juhend valmis Transpordi amet. al gatusel ja t°°%sse o
osas kaasatud Hel sinki, Espoo, Vant aa, Tamper e, Oul
juhtivkomiteesse kuulusid Ari Liimatainen (esimees) ja Arja Aalto Transpordiametist, Marek

Sal er mo Hel singist, Jaana Salo Espoost, Ti mo V2is
Pasanen), Ti mo Sei mel @ Tamperelt, JoTimoa Hei kki nen
Vuori ai nen Jyvaskyl 2st, Matti Hoi k k-ajaen Lahti st,
Kommunikatsiooniministeeriumist, Marko Kelkka Uudenmaa Ehteéskusest, Silja Siltala

Soome Omavalitsuste ' iidust j a Mat t i Hi rvonen Soo
konalltandina toiminud nagu ka julit a pr oj ekt i r ¢hmade sekret2ri rol I i t
Oyds kandsid juhendi val mi mi se eest hool t Reijo Vaa
Vesanen, Ri ku Jal kanen ja Jouni Lienhtdinerma a . Hanke r

(esimees), Kelkka, Siltala, Hirvonen, Vaarala ja Sal
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Jal ak?j agateal grattateede Projekteerimisjuhen
koosto°o°od 0 ma vkael si ktussutset,e ,j aHLgYr att a¢hendust e,
haridusastuste vahel. Juhiste erinevaid valdkondi puudutavas osas koguti kokku
erinevate huvigruppide arvamused mitmete erinevate valdkondade kohta. Juhiste
koostamine sisaldas ka seminaride ning esildiste esitamise vooru. 2013nda aasta

juunist kuni augustini saad e | n » u kohta | ausungei d kokku
Saadud lausungite alusel muudeti juhendi sisu struktuur oluliselt paremini vastavaks
erinevate osapoolte vajadustele ning juhen

vajadusteled r»hut avaks.

Helsirki linnas, aprill2014

Transpordiamet
Projekteerimisosakond
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1 Sissejuhatus

Ka&i mi ne j al tmine jjagrattag
; : ; kombineerituna ¢histr

1.1 Projekteerimis . ! phana ohl
jalgrattal Il 2bitav ma
j Uhendi p»hikonkurentsi ka pi kema
Jalk 2 i jagalgratturite huvideesile toomiseja

Transpordi ja Kommunikatsiooniministeeriumi
jalak?2ijaid ja jalgkusatt
pikaajalises arengukavaga 2020 (Transpojdli

Kommunikatsiooniministeerium 2011) on seatud
eesm2@rgi ks, et aast al

jalgratturite osakaal

protsenti suurem kui aastal 2005. See eeldab
ligikaudu 300 miljonit * i endavat k a
jalgrattaga aastas. Ja
transpordiligi osakaal peab kasvama 32

edendamisel tuleb p°°rat a se
2 h e | e pealprajekteerimise etapile ses
jalak 2 i j ja tjagrattaliikluse funktsionaalse

Piirkonna reserveerimine koos
transpordi md»¥mgasadkpg
. liikluse mahy liikluse suurad nagu Kk
! transpordiliikidet 2 h t ja asakaalu Jalk 2 i
jajalgrattureidso o si v ¢ hi s k con tihd
segastruktuur kus elupaigad teenuste osutami

eeldused pannakse paika juba planeerimisfi

20

rite Kui

protsendist 35 kuni 38 o ining o »ppi-nja wbkaaja veetmi ¢ © 9 €

kui transpordiliigi osakaal peab vastavalt kohad asuvad tein¢ e i s e | eja likierhire

vahenema. Transpordi pnenda punktide vahel

ja ak?aijaid j a jalgratt.d | . e
o j algrattaga ei 0sS .

transpordiliigina, v»rd(TranspordiametZOllb) i

likidega (Transpordi ja Kommunikatsiooni '

ministeerium 2011, Transpordiamet 2012a). jgi% 2 j ja lgratturite keskkondtuleb arendad

Sujuva ja ohutu [Iiiklus,ne ¢ ¢psarigkhutnsaest trana® 1 2

jalgratturite liiklusmahu kasvu eédduseks on seda s a mamuade rtranepordilikidegs

heade ning jalak®ijat gahedusedpeavad pohdineenla®! ©

r'ne.elepara.ste chendust e jalgratturite puhul b .

¢h|§kondllk struk_tuu.r Oy »r gu.s Bellidelu moel suudetakse tag KU

ka jalgrattaga s»i tmist chenduste , kat geatt ase

Jala k@imise ja jalgsat tfunktsionaalne kl_ass ja_ seotu_s muy, pordi

ligikasv t oob endaga kaasa ! cr)?nspor d|.;/5nd|$p$tse!jank uier

ni i rahva tervishoiru P°°rata tahelep diklusteed

maj anduslikus sektoris. kvallteed! t » St g_mra;anisleekorrashomle?ﬁ ega

positiivseid m»j usi d K renoveerimisele n.1.|s Ialer.neb. alternatiiv:

kokkuhoi u %ja heitghasisaaste, erdi meetmena ka uute liiklusteedgamisele

kasvuhoonegaasi dal a? kénae L. .

ja_jalgrattaga likumise arendamine edendab 1.2 Juhendi sisukord ja

funktsionaalsete, tervisliku  ja meeldiva

keskkonnaga | innastute vrakendusala

phiskondl i ku struktuurijyga) gk japratatesdprojekteerimisjuhend

v a_J alik u k's t ! n.g ' .mu.s te ! ollakse keskendunud liikluse tehnilisels

elanikel kogedha Jalgrallttagilﬁlemlst kui SUJU(;/.?.I;(. projekteerimisele Juhendi s

T‘;gf‘vzt'k aoi “_‘“‘a tlae | é'mtl :)ra:s;)(;r \'/" '-k _J al akJajgdigmussle>» e | tikusteedc

mi s kuthuks ini mesi kai‘projekteerim,il@ﬂusmalalhﬁinba ,

°Ondagulkd al ak?2ijat el ead
aega k»ndides. Jal a kainv ndagild al a ‘jate it mine

Li saks k?2si tllikluseadgueerimis
.j al ak jai jplgrattateedetehnilist varustus
jalgrattaparklaidning jalak 2 i jjagaigeatturiteg
seonduvat korrashoidu  Mopeedide  koht
likluskeskkonnas ja nendega  seonduvi
likluskorraldustepr oj ekt eer i mion
kirjeldatuderaldi juhistes(Transpordiame2013b).

peavad osutuma konkurentsiv me | i st
alternatiivideks eriti
tehtavatele marsruutidele (alla 5 km).

—

autodega
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i1 disel tasandil viidatadkbgr &attaghevssi tjmihreendiosn ka
teistele sellistele jumandietpélraseksl | ¢dg akdpoDt et a
jalak?2ijaid ja jalgrattjuarleaike® i g ragledial ak o2n®krr eewe %sred ies
terviklike ¢ksustena. Min tjeal gp»bhd inmivaestk2mdokeaas:!
juhendi  koostamise  hetkel teadaolevatel s el | e funktsionaal sus ei
andmetel. veondiga.te Tqiarmigvatta¢ghendu:!
korral dust e keskkonnas on
K@esoleva juhendiga k2girtalnstpaoksgde | erknkvwvaki degg pv?°?®°
avalikke rajatisi ja liikluskeskkondi alates ¢ hi stranspor di osas h2sti t
l'innastust valijas asuvjaaslitak Mmiajaat e ekjeas k k @ah mga at t ur i
kuni erineva suursega linnastute ja linnadeni  keskkonnaks.
valija. Erinevate avalike rajatiste korr al on
jalak?2ijaid ja jalgratt ndused
er?nevad. Juhe_ndi eesm? .;’:;’;':r‘F;."..r riik
kui ka omavalitsused Hi.l'r
chiskondl i ke str tkéntader r i = gueees Seakd L)
osas ¢histest, jalak?i P : '
esindavatest projektee . S
projektilahendustest. I | ’ ] 1d i
punkt e v»idakse kohal WELD Y& «l L{¢w!hb AUTODE
keskkonnas kui ka tanavadc®™mPy 1, FMOLSui EMROGLr Al
Pit 1. } hi skosdlFuktuur.i v°o°on

K2 es ol ev ajaungvachaealikdd raatised (Soome keskkonnaagentuur 2013).
jal ak?2ijalhiestr grmasposrxdiiduki t e

veenditeks (joonis 1). 1.3 Juhendi kasutamine

T Jal ak?2i j actne rvcPhknedl t t°°kohti j a
teenuseid sisaldayv fuhised dseisnevad tseovitgsted i midat tukgb
piirkond, mis piirneb 1 kuni 2 kilomeetriga Vv » i mal us e korral j2rgida.
kaubanduskeskusest. Linnapiirkend e s v »piuvbudut avat e vahi mat e vaart
Il i saks p»hi keskuselej2aolel ® anlkdani stiee@iustteeht a, v 2
pakkumi se osas erinevpa» hlg bemasoa | Kormat kTervikut siimass
on oma jalak?2ijate vepndadas osutub teinekord | ¢

T Jalak?2ijate on?? tkimivB°na?iteks sil dadel ruumi puud
kil oameetr. | ai une, kvplieédigak 2teepuaet epakkummeé n mhternaks
embritsev al a, mi da il saelecndmssetkesb kwd gavalsé¢ava v»i
¢ hendus hiigalglattagadg ka jala. jatmine. Jal gr at liikmgegaanspor d
Jal ak?a@ijate 22rev?0©npndtradsomibt noemtai a peamaeim thbabheaendus
vaga head t i ngi mu slikldstrassjjaal | agkr2ai tjtaatgeag a .
liiklemiseks.

1 1 histransporodi ala, vifidan d Juhend ei anna suuniseid ehitusviiside kohta ega
i sel oomustahb vaga bkea sve»lil i skea kujul kasit
chistransporditeenust dokumanside .liteks. Samuti ei sisalda juhend

T Autode o Omd j al-ajg2ijtgatg®j ooni sei d, mi eetitavd t u t ul

¢chstranspordi v°°ndi s bbjeiti? jujres tpirhidav vastdvalt. kujunenud
olukorra  tingimustele. Juhend sisaldab

'hiskondlikuks struktu@dit@dnagtiglethgiakse’ @pgndusi
t°eokohtade ja teedeisst eldorptiglikiisekopaldamniseks ¢ ne

suhtes. ' hi skondl i ku struktuur.i veondid

kajastavad erinevate transpordilikide kasutamise 9 U h e ndi p»hipeat¢kkidega
ve»imalusi. (SoomeoiKeskklodnP¥derkiiyluiandus on esita
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Juhendis on kasutatud jdsytmibiyv»semaddukekd8t ¢t ekeami svii
viitavaid | ¢hendei d: eesmarkide seadmi ne jalak?2ija
puudutavas osas.

TLL liiklusseadus

TLA  liikluseeskirjad Liikluskorral duse jagte ga ekt i S €

LMp  Transpordiministeeriumi direktiiv jalgratturite v»i mal ust e aren
liikluskorraldusvahendite kohta val dkonnaks on v&@hemal't suur

LVMa Transpordi ja Kommunikatsiooni suurusega linnapiirkondade korral vajglika | ak 2 i j at e
ministeeriumieeskirjad ja jalgratturite v»imaluste ar
valgusfooride kohta arengukava koostamine. Pikaajalise arengukavaga

MRL maakasutuga ehitusseadus kinnitatakse kindlad tegevussuunad ja ka kesksed

MTL maanteeseadus meet med, mis v»imal davad m»j ut

VNA valitsuse m2arus jalgratturite v»i mal usi . S» |

linnapiirkonna suurusest keskendutakse pikaajalises
d arengukavas kas pikaajalise arengu tasandile,
a manra |l elde sarseerdami se tegevuss

l4J al ak?2ij

. . .. m2aratletakse |l i saks pi kaaj al
Jalgratturld |||k|US' nditeks jalak?2ijate ja jalgra
korralduse SeiSUkOhaSt selle realiseerimise programm.

. alakal}nate
Transpordi s¢gsteem on terV|
ngukava

liikumiskeskkondi ning erinevaid transpdiitte:
jalak?2ijad, jalgratturi ﬂvSuhténﬁisieStHuj@nﬂa?'n&é’th » Inimestel dUuki te

a j aktturlte

]
gé)l m sr glg& gjmaasteuvtad

liiklus ning transport. Maakasutuse motiveerimine ja innustamine
projekteerimisega nagu ka erinevate rakenduste ja jalgrattaga s»i t mi st t oi mi
liklustrassd e asendi projekteerpamiepdamiv»e drmaikisg piiri ¢l ese
» R
'T'r ;Ez;”;f;?g;g;;l;%magul;h“u' ' :Sﬁ% tskond'lm' Jkr“thatﬂrgmlat upa hasti
) » i é |sk0ndlalku stru
keskkonnas®2stlikkuse P %Ju&’u\'?ag a\)gjhdﬁs%d( |kkade '?narsruutlde

p»hir»hk j2arjest enam kaggpg@;tmlgéqy§uutl g qigipaas
arengut toetavate transppoddidhi k4 8Ee bRl anks?lipiuast € ni i

jalgratturite ja ¢histr anpgigr&tagd.i arendami sel e. Nende
transpordiliikide eel dust e pa endamir;e_ n»uab

ulatuslikku sidestatust ja konkreetse pikaajalise T Infrastruktwr 7 J a | ak ] ate la jalagr
eesmarggi seadmi st sest arern 0 E"’K II(J I&J éa ﬁ?s ed
. . " ée eerlt dii %fv%n uvalt n
ei ol e tegemist mitte "ks%ades rlaasﬁr Il(r|uuéér|uan9|utest
n®iteks j al a kafgratateassiele vV » dutoliikluse seisukohast (joonis. 3

ehitami sega. Jala k&imine ja jalgrattaga s»itmine

v»i vad %%mstudaitdeak st transpordiliikideks eritd.i
just linnades ja muudes suuremates linnastutes.

Pikaajalise kava tasandil tuldiikluskorralduse

projektiga m& 2 r at a arendusega r-hutatavad

valdkonnad, erinevate transpordiliikide osakaal

ning v»i mali kul t etavad psed j a m» » d
eesm2@rgid. Liikumi si kajastavate t2psemat e

transpordiuuringute andmete olemasolu korral
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Pilt 2. Jal ak?®ijate ja jalgratturite vajaduste rahul

j al ak?2

jalgratturite j a
t2nava k e

ised jalgrattat?

stranspordi,
avar uum; chistranspordi al a

| i
t n
vahel asetsevad ¢hesuunal
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Jalak2aijate i a j al gr &esklipnapiirkosna  &irjetelma 10l s tvagalik
parandami se v»i mal used Jagraapaskiate t kerrallamise s ajugte elisamine.

osas juba maakasutuserojekteerimisel ja il dpl aneeri ngu lema rselget peavac
projekteerimise erinevates faasides (joonis 4). det ai |l pl aneeringut suunava
Seet»ttu peab jalakaijialtepl gmmeeriangtma tuseeeduvalt
v»i mal uste arendami ne m?%riadulnes edalagamiavad v@ga hea
sidestatuna maakasutusej @adgémdistrddga. vIriomal uste ar
al gab juba ¢l dpl aneer i Aegiiplanepringu skpostamisel! millega aseonduvad
soovituslik o jalgrattanceder a t Imeubudgas juba kaliiklustrasside teostatavuse
sihtv»rgustik juba ¢ dipringdch eer i ngu faasi s.

Muuhul gas peayVaajagratjateadda k2 i j at e

sisalduma planeerimisskeemide kirjetes ka muul Li saks sl alni metatul e on s ul
viisil kui liiklustrassd e n a . N2iteks Rehkastwwai Kkd omad tapavaruumi
l'isada skeehiljetreltemPj? Misedd®, tanavate |ja- veevar u.
piirkonnasseste liklustassile juhendid ja t¢egpjoonised, mil
arendusp»hi m»rassde ditumina | i jaidedttwi® t vajadusi arees e v»et ud mit me
peamagistraalidega ningdr i nghdsit raaspekdist, naitek
marsruutidega. Eriti just seisukohast

Algusfaas Ettevalmistusfaas

Ll _ . . Ettepanekufaas ya2alptlalidasll a
{ Planeerimishanke =~ @9 Sa YNNJ A RS
G E E

1 Prdekti ettepanek

Hetkeolukord Projekteerimisega Viimistlemine

TwWrEtlF1NASE 7\ R  2skonduvad liklusalased 1 Vajalikud
jalgrattureid’ \ uuringud ~lisauuringud

21 f ANI GG dz
NNJ dza i S 2t
NA2FAR 2

R

Pilt 4. Jal ak?2ijate ja jalgratturite huvide arvestam
Transpordiamet 2011b).

15M»i st ed

Jal a kai mine j a jalgabhttbhyhi pd3sdsbstmahe I 8bi kul gev k
kasiteldavad omaette t riamlsplko®ridjiadtialga njaa | el pratturit

vajadusi tuleb projekteerimisel ka eraldi mopeedidel e kasutami seks m»el
arvestada. Jal gratast tvubl erpa U dstaggee lal t kla%shitp edsau v»i mw
jalakaijatest erineval ts»>»si»ti dmadhie-njil@mfh k3 iiJjag tadk yirjaattteat
ja jalgratturie k2 si tl emi ne -omaeit @leaki®rigandsvpeocir dij al grattatee
liigina va@ahendab kerglii&»udet @8hti mSristt emat iyt .k a

v»rreldes varasema vastava juhendi ga.
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eraldatud jalgrattatee Jjal &kbsinjiaee (k»rvuti

kul gev a-gajalgrattated) jalgsi, suuskadel , rul | suut
jalak?®ijad | ateinetaidestr at tmuudél Gastadatel vahenditel likuv, samuti
eraldatud teekattema(g(ﬂsékjépgu, V>1iapsekarude,
konstruktsiooniliselt k aatt eansd ig,o ] halyaijj asvaglsa avai se
m»ne muu sarnase vahendj fglagr at ast vV o» i mopked:i k 2 ¢
eraldusriba (vt. k»ndija)

eraldab teing e i s e sj& jaldtattaier i jalgliiklustee

l'igip22setavuse p»hitasek»nnitee, jalak2ijate t @
kvaliteedi, takistuste puudumise ja ohutuse orienteeritud t2anav Vv»i »u
arvesamine projekteerimisel, ehitamisel ja |, nnit ee

korrashoiul, millega ehaksg | ved MA T KUKSe | dud,

K»ikide 1 khansaudteaj a t aki lohSt&tud&tsiooniliselt el
likumine antud keskkonnas; ei sisalda eraldiasetsev tee osa Vo»i
st

erinevate kasutajarg,ll(ﬁeltalﬂkﬂj&eed n»udmi st e

tulenevaid erilahendusi . . . a
} ) ] tavalie | t cksnes jalak?2ijatel
Il igip22setavuse eritase ka

ami seks m»el dud tee
k»rgend@it ud2 sétiavuse Lf(al“st{aga ” N v
- . . k?r%nlus o ) :
piirkonnad, jal ak?2i] navad .aval.|lfe
. . Jala |Ja|d j a jalgrattur
teenustega kesklinnapiirkonnad; eakatele ja
m»i ste. Teatavates kont ek

puuetega isikutele, samuti sotsiaalja

. ) m»i ste ka mopeedijuhte.
terviseteenuseid osutavate keskuste
kogetud ohutus

¢mbrused; s;apuueﬁegansakutejrltenlmestele i s i ktihgimkistel t kesk
eluasemekontsentratsiva ga al ad; "'?)h%tt L&%S Kohta tekkinud ar
pordi terminalide ja peatuste alad; sportimis ohutus

j a manguval!a.kud ml|kohtu¥nltl 88 ht avuvs»etud
arvesse kK»i ki kas‘“abu?xa’ntgmulleltk%h%‘&e'|ﬂéé|u§é|eéavastu S
marsruudid n®iteks vadbgad gy a ¥ LG i§ &t T e rt ked weed
m»el dud aladel suudavad normaaltingimuste korral

takistusteta marsruut _ kokkup»rke valtimiseks pea
k»i ki de kasutsag¢tad\e, pm>%llprg%lltge vahe

kasutatav, funktsionaalne, loogiline, ohutu ja anud kontekstis liiklusassipi nna K»r gus
meeldiv marsruut muutumine liiklustassipikisuunas
taki stuste k»rgus k»ndij a

tee pinnal, n»utaval nP@glms$isklaiuighigjead (oviteeva al ak?
m»»det ava takistuse | avearkt®iikaaatles uiPnmaalvi ne

k»rgus teepinnast m»»deltalnak?ijatele j a jalgrat
feesiline ohutus l'ii klusm2rkidega t2navana
m»»t mi stul emustel ang p> hmilm&k? i j ahiedre ori enteeritud
keskkonna v»i tingi musttéwmahmi usel komt aj,alwatk®2i j at
kogetud ohutus nditeks madal a aarekiviaga
hierarhia poll aritega eraldatud K »r
rakenduslik liigitus autode liilkumiskiirust on konstruktsiooniliste
aeglase liiklusega t2navvahenditega nagu naiteks
tanav v»i tee, mille kiksxmugeorndusatngganpreeagl uda G
30 km/h ja millel on Kkiirust piiravaid tegemi st jalak?2ijate t 2n
konstruktsioone koht ades, kus autol iiklu
aeglustamine piiramine v»imalikuks ei o

kiirusei we hajnegrhi®%u suhtes (m/s
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k»nniv»rgustik jalgratas

vt. punkt 4.1.2 che v»i enama isiku v»i kaul
kvaliteetkoridor / kvaliwvaémksitwaudeeVvPhemalt kaherat
kvaliteetmarsruut Vo kasiva&dndaga varustatud
teenindustasemelt javarustuselt kvaliteetne s»i duvahend. Jalgrattana Kk?2si
ja muust ¢mbrusassst er al daksil ma &l usltt 250 w vV o» i

transpordis¢steemi pr oj e Rlekisioptpingiane var ust at ud s»i duva
transpordilikide ja -v»r gust i ke teni Villklinkoot or toi mib icksnes

projekteerimine lahutatakse hiljemalt kiiruse kasvades 25
liklusruum (L) kilomeetrini tunnis.

h»Il mab transpordi¢kshstag yplsthiamymtymei d,

likumisvaru  teiste  teekasutajatega ja distants, mis on  normaaltingimustes

liiklusruumi serva s»iduvahendi juhile vaj al ik
likumispuudega | a piiratud ttaekgiesvtuussve» i mmeagrak avaherslie k s j a <
isik peatamiseks enne takistust

i si k, kel l e Iiikum|sv»|d,rz_;{ﬁ|§:r tegevusv»i me vV o» i

suhtl usv»i me on hai gusjalgrattajuhgastuse, vanuse

vV o» i muu p»hjuse t»ttu ajuratS[ea\llvtpunk¥?zﬁQst|pI€'S'Valt
piiratud. Liikumispu

. Ir liikd r
tegevusv»i me v»ib IJIa%atta lustassa ku
rat n? » i m|seks m»el d
I(S

peidetudf4 ol |l a seotud n2it e|lh(|§stl’6{3§lt ‘ cup qu»n'k"t‘e 5. 4.1 kuni 5
tajumise, arusaamisni n g » p pi mi Biyratthridee ,

all ergiate v»i muude | jalgrtta mja smopeediiidusadenni»aevlad wed |,
asjaoludega. Liikumispuue ei tarvitse alati teekattem?2rgi stusega t@hist:
ol |l a p»hjustatud vV anu pisutinglinedsa i gusest vV o» i
vigastusest. N2 i t eks jalgrattatasky a d k a raskete
kandamitev » i vai keste | ast edgsimkeli i kalgratardelei s irekenveeritud
kokku erinevate, liikkumist takistavate ooteruum autoliikluse ees
teguritega. jalgrattatee
projekteeritud Kiirus jalgratastele m»el dud, i
kiruse tase, mille alusel liiklusissd t2histatud, s»i dut eest kons
dimensioneeritakse eraldau d vV o» i eraldiseisev tee (
mopeedijuht eraldiseisev tee
antud kontekstis kaherattaliseiel v » i2e L j al gr attatee j 2tk
klassi liigituva, tehaseseasl maksimaalselt 45 jalgratturitele teekattem?®rgi
km/ h mootori j»ul |iikuwaldlteeyvaHhHeern dimijsgehtkoht
nahtavus peamarsruut, piirkondlik marsruut, kohalik
teed me°da m»»detud dimardritnt s, mille ulatuses
peab teel ol ev taki st umkenddslkenklasside i kbhagea h jalgratta
juhile v»i jalak?2ijal e matshuada v
n htavusal a p»higwsrt i K/ piirkondlik v»rgust.i
ve°nd tee kurvides ja&»mgwdtuimi stel, mi s on

vajalik s> i t mi st takistava §ajgolatt atréedteeivssea gusti ku kol
teekasutaja m2r kami s ek srakenduslik liigitus

teepeenar reaktsiooniaeg

s»i dut eest @28 rejoonegaeqg, anisa lkdubt alates hetkest, Kkui

pi ki suunaline os a, mi ss»ieduvahendk»nnuihtte e(,v »i m» n i r
jalgrattatee egarada ma2r kab takistust, kKuni he
sueal a s » i d u v akiirwes n ldakkab pidurdamise
jalak?jaate»i duvahenditedaaghiPkljesekahanema
¢hiskasutuseks m»egd dud, l'ii kl usm2rKkid

t2navana t2histatud tee
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segaliiklusega liiklustrass vaba ruum
t&nav vV o» i t ee, mill el |Ieiklodserujumi gtatv@lyjiapeloe e
reserveeritud eral di osanregaj *swiad ek »tlakkliiskkuils t e g a
teepeenart tanava Vv»i etaldugriba i st »i kel
naabruskondli k v»rgusti keraldab s»idutegasuunalise
omavalitsusest laiemalertitooriumile ulatuv jalgrattaliiklustassis » i dut eest
jalak?®ijate ja jalgr gthtistkeassdug avavgualk gkat tmitsee
moodustub erinevate omavalitsuste jalgratturitele j a jalak?2ijatele
p»hiv»rgusti ke osadest liiklusm2rkidega t2hista
sil ma punkti k»rgus konstruktsiooniliselt eral
teekasutaja silma ja teepinna vaheline tee osa v»i eraldiseisev t
péstsuunaline vahemaa éhine ruum (shared space)
ichiskondlikult turvalinepProjekteeri mlasenlease tmile Vo>
kandvaks ideeks onet2nava

inimestel ei ole liikumskeskkondades ohtu

ega ohu tunnet langeda kuritegevuse ohvriks rakenduste g,hendami ne. T

sl ekaigurada l @2htuvad . nn. g,hlses. ro

jalak2ijatele m»elducf’,hlSkosr%dl!dlu%eesetde .reeglltesw

jalgrattateede Vo raa&}/ggagm'gs,leetaon)w)lhslen](»stteSt'
. klassi It vastab »ueal al e

m»el dud, l'ii klusm2r ki dega Vo>

teekattem?®rgi stusega t2histatud tee o0sa

tasemeerinevus

Il i gi p22 sdtsakwshe s ts I 2 vi Vo mu u

konstruktsiooniline vertikaalsuunaline

struktuur v»i takistus

j al gsi mar sruut [/ jal gsi mar sruud.i p»hitee

peami selt vaba aja veetmiseks m»el dud ¢hine

mar sruut / omavalitsuse k»rgeima rakendus

liku klassi kohane jalgsi marsruut

jalut ustee

jalgsi marsruudi osa
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2Jal ak?2ijaid Iiseloomustavad o

21Kasutajar ¢ hmad

211 Jal akaijate vajaduseAlvalikud -jpmlgratthliklusfassd @
Soomes k»ige weelistatumad, k @

Jal ak?ijad on vaga mi pmedal g e jashitawd lvkdregskohad? |
erinevate vajadustega ning liikluses osalemise Kergliiklustrasside v » r gust i k u t@htsus r

v»i metega I|iiklejate r¢hervidabhRE?iojnatekga |l eauakseSoon

Il'i saks k»ndijatele ka r2004b).ui HineVatklksa deidV >kasutdtagateksr at a st

k2e k»r val l ¢ckkavad isspKruddi.haijrdatkij aradéde@a on nait

k 2 letakse ka elektritoitel toimiva,-3v » i- 4 k»ndi j ad, kepi k»ndijad ning

rattalisel nn. invav » i el ektri moperalduusataid. mi | | e

kirus on maksimaalselt 15 km/h, liikuvaid

isikuid ja neil on lubaEddnevate jallkkrnijaeel my»dud
5. Erinevat el kasutajar ¢hmad:

K»nniteed t eeni ndav gafhdused liilklustissiomadds silthas pidades

' ii kumi svaj adusi nagu mhaat ekbeb; hteeset pkrooljaekt eer i mi ¢

teise suundumist, vaba aja veetmist ja (tabel 1).

spordi harrastusi. Jal ak2@ijate alad on ¢htl asi k a

l ei vnud kokkusaamise ja m2dngukohtadeks.

220

—_ —_— —_— —_— " —_—
70 120 100 120 100 20
i/ 150 7
Laius'ao
/
/

| ! | I 1 T I Il
110 70 110 20 125 . 180 130 - 150 80
Jalgratta pikkus keppidega 200

210

125 —

: ' : ' BT 70
(200) 250 a0 85 120
55
ST
>
7
laius , jg5
I
‘/ > b
_ pikkus - % < — %0
140 125 125 190 10 %0 Tor—~—"

Vabalpnd Tihe rivi Normaal ruumivajadus Paigalseistes Liikumisel

Pit5. Jal ak2ijat
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Tabel 1.
2011).

Er i nev attevajaduded (Bdoing Maanteeameti 2004b ja Vaismaa ja teised andmetel

Kasutaj ar

Jal ak?2ijat ee lkioirkrlaulsdtarnaissseild ar vesse

K»i k

Ohutus s»idutee Vv>»i
alt |l @2bi p22su koht

F¢eéesiline ohutus.
nstumi ste nagu ka
marsruutidel ja piirkondades.

Kogetud ohutus. Peamiste k»nnimar sr uy
Ligipd2setavus.
Liikumise h»l psusluptiésdyvaliti kamiagt j
puudumine.
Erinevaid tegevusi chendav, dhine k»r
Huvitav, vaheldust pakkuv k»nni keskkgdg
Mugavus, v»i mal use korr al m¢érasaast e
V»i mal us s uh ajd veetmissks jk inimestevatelseks sotsialiseerumise
Marsruutide t2histus ja juhised.
Lapsed ja K»nni marsruutide ohutus k»rgendatud t
koolinoored spordiva@ljakute juures ( n?h idavalgusfqorids » i

T°°mar sr ul
liikujad
ipilased

Marsruutide otsesus ja sujuvus.
Marsruutide ¢hiskondl ik
marsruutidel valgusfooridest

ohutus, valaguy
juhitud

Liik umispuudega ja
piiratud
tegevusyv»i
isikud, vanurid,
lastevankritega

i i kujad \
sensoorse puudega
isikud

Selge, terviklik ja katkematu liikluskeskkond.

Ligip22@setavusn»uet e arvessev»tmine
k»rgustevahe dok-g anikrgyd gswjumwad i sed kal
kattematerjalid).

Teenindusasutuste jms | 2hedusse h»lp
puhkepaigad.

Head ja ohutud ¢hendused t2htsamate t
Liikkumiseks vajalike abivahendite s aatj a v »i | apsevankr
v»t mi ne.

Hea valgustus ja kontrastierinevused.

Hel i signaalid valgusfooridel, i1 kI us

Eraldatus jalgratturitest.

Hingamisteede haigu
p»devad i 9

aset se\
allergiat

Al ternati
pakkumine.

i vskii Ebudasahendl e
Tai mede valikul

Spordiharrastajad

K»ndijad,
kepi k»ndij
s°rkijad

Liiklustrassideatraktiivsus (puhtus, hooldus ja maastikud).

Populaarsemt e | koerte jalutusmarsruutidel
Sportimi seks m»el dud rliglusimadseld laaemveepeena t €
jooksjatele, k»ndijatele ja kepik»ndi

Rulluisutajad ja
rullsuusatajad

Teekatte siledus, kakstuste puudumine ja katkematus.

Piisav peatumi sn®htavus ja k»verusrasg
(projektistandard "soovituslik™).

Rull suusatajatele omavalitsuse piirKkdgqd
on05meetrilaises p»»sasteta vms tlakiseutstm

piisava ruumiga.

Suusatajad

Suusarade |l igipa2setavus elurajooni dg
Ri stumi ste valtimine tliklnstrabsidgd,ristunkistekaral g
on ¢l ek@igusillad korrashoiu seisukoh
Keskustes, par ki des, sport i mi-gapalgiattatecne
k»rval on soovituslik teha klassikal:
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212 Jal ak?ijate marsruudiay@akKfkuate marsruudivalikut |
p»hi m»tted erinevad asjaolud (jooni s

aktsepteerib ebameeldivas keskkonnas tehtud
Jalak?ijad jagavad OMRynMpsprubddytedorddkal pikemat I

tavaliselt I ¢hemat eks meeldivad keBkkafa¥ (Krfoftaéndrtigos).s e
mahtuvateks etappideks, mi da soovitakse | 2bida
v»i mal i kult ot se. K»yrgaosteppividred uump ¢ ¢t avual de b ette |
mar sruudi valikut sel |l i sveallti.kuwsti mabpodi [ Knotfdjakther 995
chemeetri stmeebdmuisu pilOkusamyprinnit ul eb kaldtee juurde e
distantsina tasasel maal. olemasolu. Juhul Kkui k»rguste
et kaldteed osutuvad liialt pikkadeks, tuleb
tasandilttasamn i | e l'ii kumi se v»i mal us

liftiga. (SuRaKu 2008)

MARSRUUDI VALIKUT MBJUTAV ASJAOLU MOJU-
KORDAJA
Objekt ( v8i méni muu maamérk) /f_;;’ '"ﬂﬂt‘TPUNK
ja selleni viiv liiklustrass néhtav { e \ 2,0
Marsruudi | marsruudi valimise kohas ‘\tu’l‘:‘
piiritletavus R = -
Puudulik ldpilt o ==
Oige marsruudi valimiseks vajalik ‘4._.1 ol ! o 1,0
eelnev kogemus. e |
Kaarega kohale vivtee o ?f'lpwm
L&ikamine toimub juhul, kui liiklust rass i
osutub >10% pikemaks kaugusest : ' 0,1
linnulennult o \
Kaanuline tee 1 mm T TPUNK
- (mitmed < 90% suunamuutused) e !
Kadnuline Marsruut 1 valitakse 1,3 korda 1:: 2 13
sagedamini kui marsruuti2 T
Selge teekond O-po-mmmm-——
Marsruut 1 valitakse 1,25 korda e I 125
sagedamini kui marsruuti 2 S '
SIHTPUNKT &
Tous alla 2 m, tdusunurgaga <12% qum | 1,0
5% langus _‘*«{ 15
Tasasus
1 kuni 3 astmega trepid A 0,9
Rohkem kui 10 astmega trepid Ta A 0,2
Taiesti eraldiseisev liiklustrass .’:.;r'_‘xLLL = 1,0
Eraldatus
sBidu- ‘ o s ! 0,9
vahendite Kdnnitee
liklusest Eraldatus puudub
V.. 0,4

P

ilt 6. Jal ak?2ijate mar sruudi v akordajawt m»j utavad a
1 t2hendarmssorrtaHvatkllaawstj a kordaja < 1 t2hend
(L°vemar k 1969)
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22JJal ak2ijad Jja nende k?2ic

221 Jal ak?2ij ad j a neni2elal «R3dikjeat e k2i kude ajali
iseloomustavad omadused
Jala k?2imise ma ht s»|l tub a

K»i k k@&igud seisnevad Izghemauy vERUuUuMPEIKewRisj, akse | e

k»ndi desaviadb | »igus. RNagal apaedadlei vahelised <
k»ndi mi st k»ndi mi st kavaltiraamspor dijlnigiiaiue kaik
muutmine vahetuskohas. erinevustest. Nadalal»ppud:

rohkem vaba aj a veet mi segqg:
Si htpunkti suunduvate jglhprleydat e maletou j g »pingt

kirjeldatakse reisisooritusena. Reisijauuringu kai kudega.

(HLT 2010'2011) kohaselt teevad soomlased

keskmiselt 2,9 k22l °9pdavas.i mmskl @thnip»hine v

sooritatakse jalgsi. K»g K idteisd e sV asnyuisteldp’ UiplPmad £t |

k#@ivad jala k»tagsemsedjahkegmo al k@3 afidnmi, sa@dcdjvVv »i tervis

tei sal-aastlaes e6ds. Naised kihyadi imeetstesguritest. Tut

rohkem jala k»i kides varr},lp$ernzafgrnadseese. selgub reisij
algushetke p»hiselt omayv e

J al ak @ iagst@re geisisogridus on Soomes  kaupa erinev (joonis 8).

ligikaudu 1,8 mrd. km. &oritusest suurem osa

moodustub vaba aja veetmisel ja tervisespordi K»nni ki irus s»|ltub reeglir
raames tehtavatest k»ndiih@isyiisist. Keskmised k»nt
Helsinki  kesklinna t r as ki d | j @& vac

Ksndidest 62 % on | ¢he nahgmikkuyl5 kuni &,8 1méspiblelsinkd dinn
K»nni keskmine pikkus oL 6 km ja keskmine

k»nnile kuluv aeg on 22 minutit.

K»nni punktkiiruste keskn
Jal gsi k»nnitakse istsh»i gearf epké&twadj qr*grgmi stes vahe
marsruutidel (HLT 20102011, numbrid ei
kajasta transpordiligi vahetamisel tehtavat 1 t °°1 k2 i mine 5 kuni 6 km/h
k»ndi) : 9 asjagamised 4 kuni 5 km/h (1,1 kuni 1,4 m/s)

9 poeskaigud i a asj aa jﬂa\mk?asajé Heetmipe3325 kung4 km/h (1,0 kuni
k»ndi dest) 11mis) . .
f t°° ja w»pingutega seb a3 kupidkp/E.pky Llymss).

k»nnid (16 % k»ndi dest)
T ke¢elastused (9 % k»ndi defmbvdte toimingute teostamiseks tehtavate

f muud vaba aja veetn@ga seonduvad k»ndi de mahud linnapiir

k»nnid (44 % k»ndidest)hiskondl i ku strudet uur i [
vahel on erinevad. Asjaajamisteks tehtavate

kai kude maht u on t 2 psema

val jaandes 0OTranspordi vaj

maakasutuse planeerimisel (Soome keskkond
27/2008).
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Pilt 7. Jala k2i mise hooaj ap»iRdlh)e varieeruvus (HLT
o)
g 10
2
Z.
zZ-
>
g
< 0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22 24
YNA3Qdz Ff3dzal S3
-------------- Helsinki pirkond - --- Oulu
Lahti JyiskylN
Kogu riigis tervikuna
Pilt 8. Jal a kstrudinmips»éhi ne varieeruvus (HSL 2010; Ou
transpordiuuring 2009; Laht.i piirkonna tran:
piirkonna transpordiuuring 2009; HLT 201@011).
- dil 10 egitat litsej poglt registreeritud,
23Jal ak?aij at B"OHHYPT LS |
jal a Ijat e kkumi sed j a %
l'ii klus»nnetustes Soomes aast
Liiklus»nnetusteks IoelZQl_lge(Skt»|tk'5t'kaavaa”1el}d 2013) .
i i kl usledued nvw»ei ¢l disefk®i kjjjRgufiyagad I »ppenud  »nne
kasutatavatel aladel jWHt9ASdAtYhREAUsi! »PAENUIS »nne
osaleb vahemalt ¢ks s » CipRkss, ePF?"BS‘?'d E?I"?g 4rgbes  goplte _
¢ksnes jalakaijat ennas»t”_”_ﬁﬁ_.ﬁ'ahf’_g\t/é'imﬂt%nné‘tod§ia| (Li
nagu naiteks | i bast umiedsfrvaligsysuuring 2032) y mi s j
l'ii klus»nnetusteksrassii |l oet a, osutub | iiklust
» ieg projekteerimise  ja  korrashoiuga Aastatel 20.03 kun2012 hukkus .Iukluses gastas .
vesimalikuks ka sellisteX69hPiughle 4t4ne? awmi 9@ §ai 596
arahoidmine. 2003 kuni 2012 ol i k»i ki de

l'ii kl us»nnetustes hukkunutest

Samal perioodil politsei poolt registreeritud

Jalbak®ija ja auto kokkyipgpdiathQlelsdk! oVi NPALRKai | aid

jalak?2ija elluj22mise t»en?2osus s»i duki kiiruse
nagu ka jalak2®ija vanuse kasvuga m@&rgatavalt.
Pildil 9 on esitatud g1 ak?2i j a hukkumi se

t»en2o0osus s»l tuval't s»i duki l'iiumi skiirusest
jalak?2ijale ot sas»i du het kel ( Ros®n & Sander
2009).
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Soome toimus aastatel 2008 kuni 2012 kokku 3
184 registreeritud »nnetust jalak?2ijatega, m
umbes 70 % toimus t&navatev»rgustikul, 24 %
maanteede » r gust i kul j a 7 % erateede

v»rgusti kul Jal ak?a@ijatega
umbes 85 % toimus linnastutes, [@mnastu

umbes 51 % t oi

juhtunud

»nNnnetust

»nnetustest mus ¢l ek?2iguradadel
O
@ 100 =
B
B 80
W
E. 60 95% vaherﬁili
>
% 40
o
T 20
0 T == 1 1 1 1
0 20 40 60 80 100 120
hial&pARdz 1A
Pilt 9. Jal ak2ija hukkumise t»en2osus s»i duki
muutuse vahemik (va@ljav»tted allikast
Vigastatud =O=Huklunud
1200 - - 200
- 180
1000 - . 160
140
800 714
643 47 607 120
600 001 569 5% 545 5y 516 | 100
59 - 80
400 49 45 49 48 33 i | o
30 35 29 | ..
200
20
0 T T T T T T T T T 0
8 3 8 8 5 8 83 2 4 o
(=] (=] (=] (=] o (=] (=] (] o o
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
Pilt 10. Lii klus»nnetustes hukkunud j a vigas
(Statistikaamet 2013; pol i tsei pool t
Aastatel 2008 kuni 2012 politsei poolt
registreeritud »nnetustest jalak?2ijatega
omavalitsuste pool t- hall atavatel t@navate
v»rgusti kel toi mus enim »nnet usi
il ek@iguradadel, samas kui maant eedel ol i
peami seks p»hjuseks s»i dut ee Sl etamine

va@l jaspoolt ¢l ek?2igurada

(jooni s

11) .

il 1l est

est

Kiir
R o0 s ¢
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T@navatev>sMagasté&dev»rgustik

Avigastused u=1983 A Vigastused u. = 631

P»hi |l
2008

»nNnetust e

koht a

registrist seisuga 2014. Andmebaas sisaldab politsei poolt registreeritud, vigastustega

| »ppenud

t ¢ ¢ bi

W € F 1 NAfer WEEF 1N [7
Nt S NAS NESGF YL —
LIN NI & G — apARdzi ¢ T
ristmikku mujal kui
—l Nt S1NA:
10 % 19 %
Wi £ F 1 NA[7 WE £ F 1 N7 [73 R
Nédtamas +— liiklusega :
A p A Rdzi € samas suunas :
mujal kui T T
Nf STNA:
10 % 8 %
WE £ I 1 NA [s0 WE | NA[72 :
INE ST NACZ liiklusele vastu ]
Lo v
enne ristmikku |— 1
9% 7 %
WE £ I 1 NA|e2 WE £ k1 NA[72
Nt STNA:Z &p A Rdzi ¢ -
|ép7\Rdz1 \ I
LJ | N YI
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| yy$idz|9 W€ F1 N7 6o
tagurdamisé NE ST NA:=
enne ristmikku [ —»
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WI- fAI-lNi\ 65 £ F1N?X|62
NE ST NAZ= [ Nf STNA:Z
enne. U & p A Rdz]
Nt STNA= LI | NI Y
peatunud vasakule
a p A Rdz] 4% 4%
WE € 11 NA [es Wi £ 11 N7 e
NESTNAZ Nf ST NA:
Nt 2 aL LINNI & d —
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Jab | NA 21 (75 fllwe £ F NA[70
lpyyAds§ Y loNE 2 L ot
ohutussaarel (’ &pARdz # TD
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adzdzR Llp Ke2d:| adzdzR Ll BBd:
i sed jalak?2ijatega
kuni 2012. Materjalid
»nnetusi . Piltide
koodi d.

vasakpool ses

é |

fjuah t manaundt e>endheavt »ursg es tt
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3Jalgrattas»itu i seloomust a\

31Jal gratas on s»i duvahend

311 Jal gratta m»»dud | a naaallgsredttt u50 t & g. Jal gratt a
vajadused maksi maal selt 250 W v»i msus
o ) ) varustatud s»iduvahendit,
Kaherattalise jalgratta suurim lubatud laius on cksnes vantamisel ning | 3
0,80 meetrit ja rohkemarattalise jalgratta suurim kasvades ¢le 25 km/h.
lubatud | aius on 1,25 meetrit (S»iduvahendite
kasutamist teedel rqullajllllezecgni gsitatudm;rir?e\r/a#esjalgrataste
4.12.1992/1257). Jgrattaga on lubatud haakida i o
cheteljelist jarelhaagP'ksklt'S?d]ala'rlﬁsfeﬁile | ai us on

maksimaalselt 1,25 meetrit haagismassigést

jalgratas jalgratas ja jarelhaagis jalgratas ja laste transportimise

180 cm /60 cm 260 cm /80 cm haagis
V( 300 cm /80 cm
Kolmerattaline jalgratas Kaubaveo jalgratas (kolmerattaline) tandemijalgratas
170 cm /90 cm 200 cm /90 cm 250 ¢cm / 60 cm
Elektrilise abimootoriga jalgratas Jargi haagitav ratas Lamamisratas

180 cm / 60 cm 300 cm /60 cm

SO

Kaubaveo jalgratas (kaherattaline s:gr?m?svgﬁ ;2{%2;"’15 (kolmerattaline laste jalgratas
gggnél;e/ Ié%sg%a) 210 cm /90 cm 150 cm /55 cm

ci Srd

180 cm - 210 cm/ 60 cm

Laste abiratastega
jalgratas 110 cm /55 cm

v

laste kolmerattaline ratas
70 cm /50 cm

b

Pilt 12. Jalgrataste pikkused ja laiused
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Pildil 13 on kujutatud liiklusprojekti raames
jalgratturitele arvestatav vaba
t2iskasvanut eunjka i
Jal grattateede
kasutatavad

takistuste
teekasutajateni on esitatud punktis 5.3.

liikumisvarud

Vaba ruumi
vajadus

Jal grattur t2hendab
ning jalgratturite
| aks»tregaussiediukaipi r us on

ruum
vaga

ja
on esitatud tabelis 2.

\V

Pilt 13.

Tabel 2 Eri

Jad gratturi

nevate

vaba r uumi vaj adus n

jalgratturite vajadusi

Kasutajarg¢h

Jal grattaliikluse v»rgustiku vajadusgs

K»i k

Mar sruutide v»r gudtiihkewnldiurses dk etl kua mg toy
teenusteja vaba aja veetmise piirkondadega). Suunaviidad ja juhised.
Peatumiste arvy ja k»rguste vahede n
Liiklustrassipinna ja teekatte siledus.
Ohutus. Piisavad k»versselaapadaluseld?® pig
ning ristmikel. Konfliktolukordade minimeerimine.
Tiheda | iiklusega al adel
Jalgrataste parkimiskorraldus
jalgrrattahoidikud, piisav paindlikkus ja hesu&oht enimkasutatavatel
marsruutidel).

eral datus |
(jalgr

Jal
j a

grattag
»pi |l ase

ihtl ane reisikiirus.
Peatumiste arvu minimeerimine. Tiheda liiklusega marsruutidel valgusfooridest

juhitud ristmikele jalgratturi andur
k»rguste vahede minimeeri mi ne.

Marsruutide ¢hiskondli k ohutus, valgdgd
il masti kukindla jalgrattaparkla v»in

vahetamise kohtades.

Lapsed ja koolinoored

Marsruutide ohuts koolidesse, vaba aja veetmise aladele ja sportimiskohtadesse
(n@htavus, s»iduvahendite kiirused,

Hengityselinsairaat

Alternatiivse, autoliiklusest eraldiasetseva jalgrattamarsruudi pakkumine.
Taimestiku valikul eelistatud @lr gi at mi ttep»hjustavat

Hingamisteede haigu
p»devad i s

Marsruutide katkematus, teeviidad ja juhised.
Mar sruudi d, mille 2arde j22avad mit me

Hobiratturid

Erinevad jalgratturassid el sichhmiaid, salkei Vv
maanteejalgrattad, maastikujalgrattad, lamamisjalgrattad, jalgrattaorienteerumi:]

j al

er i

ri st l » ialgrattainfragirukmri elknasok msasnan saamhs
I 2ht em»»t meulres rsas gsamada.» Etinavata dkasutajate
muude

erivajadused jalgrattaliikluse korraldamise osas

ng

( Soome

gratt

vaasmdr koskased,

C

nevad,

S

ma

Maant e
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3.1.2 Jalgratturite marsruudivaliku K»rgust e vahedel on |
p»hi m»tted marsruudivalikul oluline koht. Jalgrattur eelistab
va@antami st chtl ase Kkoor mus e

Aast al 2004 YTV poolt tk%f}tglhdstléésviathleusﬂ%ritn»guusunurc
tulemuste kohaselt motiveerivad jalgrattatas med risel e ning 8% t»usunu rh

otsustamisel likumisviisina peamiselt meetrisel e tajendav a di st a
jergmised, te?htsuse I %al sl k&Ml s askesﬁ?h'its?tlﬂncstju ar v
p»hjused: tervisesport juH{Jl»'astabt?O‘hé/étsrln\éabtaal%Jn%iav w
veet mine vai o kaik ¢, ulsouonduursgﬁaﬁ%ﬁagle ja0 $ama suur

keskkonnas®=stlikkus, t Kl ERhYSY 681 g9Rligolas s unur g

mar sruutide korral, mugtaavaéﬁnddvaaI'E)'Fﬂsias't'HnY's'i’Fe t

ning odavus YTV 2006). Teisalt on, nii nagu Kil omeetr.i pi kkuse 8% t »U -
seg selgub aasta! 2010 Koipenhaf';\gems tehtud ol esvantamine tahendab 16 ¢
uurimusest, peamisteks motivaatoriteks (kokku pikemat kogudistantsi tasasel maal.

61 % vastanutest) jalgratta kasuks otsustamisel

l'i ht sus, kiirus j a praét"l]Kisus. Féesilise vormiI
parandami seks v»li serda 2 ealpgh (att t aga ‘

rattaga ¢ksnes viiendik astanutest év s ma {a_
. Jal ratta ) »|tm|s

teised 2011) . Jalgrattagaomsd@u mi s e t|ng|mu d

tul eb l uua sellised, et jalgrattas»itu tajutaks

¢htl ase, mugava, ohut u Reésijauringuste(HLTI 2010 @o1)ss#lgul, ti n a .
soomlased teevad keskmiselt

|l gap®evaste jalgrattagani | dxeisttj a8e %t 3thethsaakisnead j al g
marsruudiviiku kriteeriumid on marsruudi vanusegruppidest enim s»ide
ohutus, kohalej»udmi se laastasedujgajtudst &J sveasnyuss er
ja selgus. Marsruudi vasSikbavadgn»pat aederiamdkgnt at t aga
marsruudi  katkematus, jalgrattatee kvaliteedi 18aast ased poisid s»i dave
tase, k»rguste vahed, [|Si3MapeadalgieSitaesyts t eddugpd©fd, T
keskkond, teekat e,lusdtdoo!l dus, par ki mi sv»i ma

ning marsruudi muutmise soov. Jal grattaga | 2dastasedt kisbes S0 o me

1,3 mrd km. Jalgrattaga tehakse enim kuni viie
Jalgrattur s»idab meel eflgi OmMg gy Ty seP'lkk‘l“T‘%'%ISTWan

peatumi steta ja valdi S%"HQ?uEFS"m”&'& eu.g(sglgr
teepiirdeid, ebatasast FStab lfg%kw%ektlﬁ mlpugltrgssaldabcmuuhyl%as. ,
j2rske pe°rdeid, valparstjcgncl)rsé (Iﬁ|htpun tl k»‘
jalgrattadet ek taterhilkasidt a) , iéuuri jal ak?i

ikl ust Nadnetw;nist_ (korgbinderitud, Jalgratturite nagu ka muude teekasutajate
eral datud, s»i dut eel) J?elig?hléﬁg vaabgbgasép{grﬂh

ei soovi marsruuti valides liikuda sihtpunktist |

) . i gi kaudu muut umat u, mi s t
k»>rvale juhtivas suunas i atel |iikumisviisidel s
v»tavad p2evas kokku k e s k mi

Jalgratturitele meel di tuﬁ(ﬁlna .Jladlrgeeef:l akllfé{pteer

kgskkond Pd hewsmaa¢ ticsekg g, ! aé‘guoh avahselt 15 kuni 20 minutit,
mitte turvalist keskkongdas ViLAELBkse.- kul\ﬂqrsguw i ome
valikut m»jutavad ka Vaélgé’rsétutsas]»"’}dﬁwbuéi.kplﬁ(mté‘slendav

kellaaeg. Pimeda ajal valitakse turvalisem cmbers»idu Vo ootamise K

marsruut, samas kui valgel ja ohutul ajal Jalgratturlle umbes 35@neetrise lisadistantsiga.

valitakse |l oodusl 2hedasem mar sruut
Jalgrattakeskkonna pendamise teel osutub
v»imali kuks jalgratturite suunamine ohutumatel e

marsruutidele.
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Jal grattaga s»i detakseAasgsbadslot02 earaidmavagtaelt eht ud Kk
eesm?r kidel valja ar vat(#Hasinkslinn2002)dariecnusidididlgrastgilse v » i
t°°%asjade ajami seks. Envalim punit ¢ ¢t a s e dj gl2grrganitsaed at (va
j @rsgtnel eesm?r ki del : t»t tu ul atusli kumate jereld
1 sisseostud ja asjaajamised (26 % v »i mali kuks ei osutu):
jalgrattas»itudest)
T te° ja »pingutega s e o iKesklinnapirkomasi dud (36 %
jalgrattas»itudest) 1 ka.tendiga.jalgrattateel S »i
T kelaskaimised (13 % | al gfy3g7&m/hkeskmigef L7kp/t)

. . 1 ~katendiga jkr pargis: 14 kuni 38 km/h
i muut_j vaba aja veetm|sega seonduvad (keskmiselt 21 k/h)
s»idud (25 % jalgrattags»>hddWdfSdi-dukitel e keelatud

. ~jalak?2ijate, ja jalgratturit

Jalgratturk ohandab oma s»i duki 'ktﬁnPZEﬁn/h(k@sﬁﬁsélt'l@l@n/h).

jalgrattdiiklustrassile va st avaks. p 1l di selt v»ib

ma&r ki da, et pika distamntidij akpbiomi sebklsbnuapiakskonda:
keskmisel't kiiremini k Uli katepdiga jelgrattateel: 47jkgni 29nkméi d e
korral; samuti on t°°ga s &kesknseltedkmé) asj aaj ami ste

korral liikumiskiirus suuremkui liilkumiskiirus 1 katendiga jkr liiklustrassi laskumisel: 18
igap2evaste toimingute t ekudy4dxmih(keskmiselt348m/h)dut eel

s»i detakse jalgrattatee%t livkattegar jetiniliiklustraspl gpargisi MBnat ud
liiklustrassidé s»i det akse ki i r &umii2thkim/h (kegkiniselt 19 km/h).

peenkruusaga kaetutiiklustrassidé. Pikkadel
|l askumi stel e v»i vad k"3_§_é'sfad|gi§%?Y%%% k§>|>i|_1aJnitse aj a

k»rgelRsaasasel maal v»i b maaypfie@isatt aga s»itja

keskmine kiirus t »ust a i segi kuni 40 km/ h.

Elektrilise abimootoriga jalgratta kiirus on Riikliku reisijauuringu tulemuste kohaselt on

reeglina 25 km/ h, sest jsallugreantattada s % ied ttnpviatdl @ st % i t ude

toimub elektrimootori toime lahutamine. aastaaegadel erinev (joonis 1
erinevustes on omavalitsuste kaupa

Jalgrattaga I i i kvadminis e mirnkiumitsvm®yaeaed erinevused.

jalgrattaliiklustassia s u k o h t Kui ka te¢ep, samut i

marsruudile j22avate erinevate seisakut e nagu

n2diteks ristmike hul k.

Jalgratta s»idukiirus (koos peatumi stega) on
Helsinki linnas 1986 a. tehtud uuringu
tulemuste kohaselt (Helsinki linn 1986)

j aming:

T k»rge kvaliteediga p»himarsruuti del 18
kuni 22 km/h

T p»hi marsruuti del 15 kuni 18 km/h

T k»rval marsruuti del ja kesklinnas 10 kuni

14 km/h.



Transpordiameti juhend 11/2014

J a | a k-Aajglgemttatede projekteerimine

29

2,0

1,0=k I &adl

1.8

AlYA

ap

WEE 3INF GGl 3t
varieeruvuse kordaja

c
o]
[
3

Jal gratt aga asp»ihtimies ev ahroi 0ed®ll)u v u s

Pilt 14.

Vari eer umi

(HLT

ne nadal ap2evadé

rei si

eesmargi

p»hine.

mar sruuti del

18a1YAyS ONNNI dza

2010

| »i&es>|lpgpuesteCajla selltppe

kellanggadest ning gedlastmmilisiklusy antpdk | u s e
moodust avlékistrassh a degnindab.» p pJalaragtaliikluse

tehtavate jalgrattas»ittudeni pahid¢e vaiad i @mbedi se K
poole t°°paevade»pnpahdieullPeddi seINtadanalerinevates rei
veedetakse enam aega valbao®onhags 1j53 .t °oTougand pwaxdhd s e Ve
s»idetakse regulaarseltefinegata kboLbpi liiklust
liiklustrassidé erinev (joonis 16).
Jalgrattalii kluse tunnip»hine varieerumine
s»l tub kohali kest asjaol udest nagu n?2iteks
)
o 12
il
— \‘:_\
: '-.‘\'\‘
Z A
z %3
z- B
> X
- AN
- R
© T T T T T T T 1
< 0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22 24
reisi alguse hetk
-------------- Helsinki piirkond = = - - Ouu
----- Lahti Jwiskyt N
wAAIANE SaSt
Pilt 15. Jalgrattaliikluse tunnip»hine varieerumin
Oulu piirkonna transpordiuuring 2009; Lahti piirkonna transpordiuuring 2010;
Jyvaskyl 2 piirkonna tr afgPhordi uuring 20009;
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- 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
< reisi algusaeg
t SIFYAaSt{d adzdzyRdzyAyS G111 €S 2F GF3Faa
-------------- Peamiselt asjaajamistega seonduvad reisid
¢11fS &adzzyRdzYAyS 2F FaalklealyYArAadsSalr asz
———xt06l Ftal @SSGYAAS LPpKAYS fAA]f dza
Pilt 16. Jal grattalii kIl use tuuni p»hine vari eerumi ne

(Saastamoinen ja teised 2005).

33Jal grattas»i du ohut us

Jal grattaga s»itva 1isiku kukkumi s el on al ati
tegemi st l ii kl us»nnetusega, samas kui

jal gratast k2ae k»r val | ¢ kkava i si ku

kukkumi n e Il ii kl us»nnetusena k2asitel dav ei

ole.

Statistikaamet arhiveerib politsei poolt

registreeritud, jalgrataste osalusel

toi munud l ii kl us»nnetused Soo0me

ametlikku registrisse. Statistika kajastab

k »i ki hukkunut ega »nNnetusi , kuid

Vi gast ust eg au slt»ep poesnausd | »»nunaebt

amet !l i kKku »nNnnetusregistrisse cksnes

veer and t oi munud »nNnetustest

(Lii klus»nnetuste regi stri valiidsusuuring

2012). Kindlustusseltside liidu statistika
kohaselt makstakse samas igal aastal juba

ai nug¢ksi t oo j a k odu vahel i sel mar sruudi |l
toimun u d , jalgrattur.i osal usega »nNnetust e
kahjude kat mi seks kindl ustushg¢gvitist
umbes 4000 kuni 5000 juhtumi alusel, mis

on ametl i ku statisti kaga v»rrel des nel i

korda suurem number. Pildil 17 on esitatud

politsei poolt registreeritud, jalgratturi

hukkumise ja Wast ustega |l »ppenud

|l ii Kl us»nnetused Soomes aastate 2003 kuni
2012 | »i kes (Statistikaamet 2013) .
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Vigastatuid = Hukkunuid
1200 1049 - 200
1000 954 974 969 8841003894 942 [ 175
835 822F 150
800 - 195
600 - - 100
400 1 39 43 [
o0 22 1 20 26 19 19 50
200 L
25
0 T T T T T T T g T T O
8 & 8 8 58 8 8 8 g ¢
o o o o o o o o o
N N N N N N N N N
Pilt 17. Liiklus»nnetuste kkunud ja vi

s hu i
(Statisti kaamet 201 3; ptuséd). t s e i p
Aastatel 2003 kuni 2012 hukkus liikluses aastas tulemuste kohaselt parimateks jalgratturite
keskmiselt 26 jalgratturit, mis moodustab umbes oOhutust lisavateks meetmeteks.

8 % k»i ki dest l'ii kl us»nnetustes hukkunutest.
Jalgrattureid sai »nnetPastaienyi ga&a IRéEsRkRmiedd| t( 1999)
ratturit aastas, mis mooRlasela 1e¢i % k3Shelidetud
samalpeo od i | I i i kl us»nnet ukehesignaliste dalgrattatgede; fjudrest suuremat

ohutust kui segaliikluses, kus jalgratturid
Aastatel 2008 kuni 2012 registreeriti Soomes | i i kl evad s»iduteel. Schepe
kokku 6 106 jalgratturi osalusega toimunud t ul emust e p»hj al on segal
liiklus»nnetust, mi | | e saisukopagthoButu siig, kui agiluse Kirused s
t2navatev»rgusti kul , 25 %8 viegda natleleav »3 QG ukmlikkul Sgmas

3 % erateedev»r psakigegak u® Sj aoallugr a&tt ukqQqguj at®®navatel
liiklus»nnetustest toimus &tmHBEs &N ok»iigenadhwted ]
ja 87 % ristmikel. Jal drPanmwvagall £tiadni sk $t wesfeist ag n
omavalitsuste kaupa vagh@alstuurvi»ier icdewwdit., | 2bis»it

v»i maldab valgusfoorita ris
Pildil 18 on esitatud aastatel 2008 kuni 2012 muuhul gas jal grattatee j 2tk
politsei poolt registreeritud, isikukahjudega
| » ppenugdatturi  gsalisega toimunud T2 ht sai maks teguriks jalgra
liiklus»nnetuste tavalitoé&itmad s eslnnoen ulsitiekl vgkppgkon
omavalitsuste poolt hallatavatel Vv ai ki mi si kokkup»rkeid enne
tanavatev»rgusti kel ni ntporaitargen inkastiukiuury u kvalileedie | ja

l'ii klusv»rgustiku parendami
Rasaneni (2000) wuuringtu at wad munaen a( 2s0eli3gusar veande
jalgrattatee pikendus e jagratudie mahwustd kui» nka e sudrendagla t
toimus 20 % olukorras, kus autojuht oli jalgratturite hulka.

k»rvalteelt paremale p° Root5|s teahtud durlngu (l€]‘|ska(lJ 50?1‘) ulemuste

autojuhi poolt vaadates paremalt poolt otse
) J P P i P kohaselt on umbes 40 % gmhttaluklusega
jalgrattatee pi kendusel e Ot sas»i du 0 h

. onduvatest »nnetustest, m
suurendavad uurimuse tulemuste kohaselt halb
. ) %. astustega | » enud
nahtavus j a kahesuunal|n%.balgrattate S.¢ S e m.
. p » seks korrash0|uga seon.
Autode liiklust aeglustavad meetmed nagu
n2iteks k»rgkedli dhk KAl amavak
pol i tspmstoppm@udgii d on wuuri muse

S»i ti s
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lga viienda jalgratturi osalusel toimunud Ta ngvat e Maanteede
l'ii klus»nnetuse p»husekﬁ»orngld'g?itR%»(rtagbL?%,[Si).k
Talve&k uu d e | on suuri mak »nnetusye

: ca a o 1 ove n b mmm
tekkep»hjuseks | tunu Vigasatuid = 3233 | Vigastatiid = 1135 9 -
Jaanuaris ja veebruar,i o . ... tuste

p»hjuseks j22atunud v »i |lagratur d e|palgratur qel on
H P jalgrattateel, | jalgrattateel,
suurlmak§ Ilbeduse'"t»Iiiklusega E istuv 5t e
tekkep»hjuseks Ivi liivv a]ristuv S @&p A Rdzaa
S¢giseti on jalgrafip’hos ristmikul
l'ii klus»nnetuste p»hj &
- . . algrattur
langenud puulehed. Muud liiklusissikorrashoiust | jalgrattateel, 4pARdz
tul enevad p»hjused n afsamas suuna rvistuvaq )
i . apAiuSg- apARdz
e b a C, h t | us y a ] util se d \' keeramas I ristmikul
aarekivid oheunthes ninga [paemae 5 h jllfs elk s
k»i ki dest jalgratturi tpega t oi mudud >
(Niska 2011). Samuti toob Schepersi (2013) uurinf’adratur 42 Jalgrattur
) ] jalgrattateel, || jalgrattateel,
vadalja teepinnal ol evatfapardy S [fsamas suunas.
seose jalgratturitega [On 24 nfap At se
mi st »ttu 0 s ut urbjektegrimiselg t e egoy p |paremale
vajalikuks 1 2htumine [hvias apf 0 [N lagrauur use
saavutami se, tee t @ hifgpARdIATS e  <—[fialgratateel, i de
. . . ©a X i ristuvacj vastassuunas
kriteeriumite | rg|m|nép;\RdZéd_| Tl_ép”g@
ristmikul sooritamas
Tabel 3. Jalgrattaliik t lomulLr NEYLa nnd%u gt e
p»hjused haiglat e andeItt aIrattur _______ g
. algrattur
(Niska 2011). jalgrattateel, jalgrattateel,
4pARdzZ
Iinnetuse pPinnetuskoht ;agqisﬁsuéurgs @l[z,leI-;l
Jalgratt Ristumin spori}amas risttee ala
S»i d uate% e e 4%
Libedus 22%  [26% [18% Jalgrattur 34 2z 204
jalgrattateel, LI NB Y LJ
Jaa/ |l umi 12% 14% [10% vastutulev
& p A Rdz]
Mairg teeld% 5% 3B % i
Kruus 6% 7% 4 % paremale _ 3% 3%
Muud libedusega [1 % 1% 1% jugratateel 155 [ Y"Q_l_[
duvad asjaolu Cl por o
seon ] jalgratturi —_— LjIsuusS 9p
LJ | NI YA
Muud liiklustrassidega20 % 239% [11% @ pARdzl A _l 56, >
liituvad p | Nf2St$ o 3%
I I T 0, 0, 0,
glj(isltjuél n kne 16 % 10% o % adzdz 2 G afyg |_|adzdz 2 0 a3
LI NB Y LI lor a1 1 L
Ebatasus 5 % 5 % 2 % .\
arekivi oy 3 % 4 % f f
Toimumine 1% 1% 0% 3% 3%
val jaspo(
liklustrassi . L
Erinevad pB8% 519 1 adzdzR LJp K2 a dzdzR LIpAKRE
Kokku 100% 100% [100%
Pilt 18. P»hilised jalgratturite osal ujsal maamntmaawsdr guw
aastatel 2008 kuni 2012 i nnet ugdiamétiaj ast avad
l'ii klus»nnetuste registrist aastast 2014. St
vigastustega | »ppenud »nnetusi . Piltide vasa
t 2hi st atvuasde »tngngep i
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: Jal ak2aijate keskkonda s
4V_»r g_u_St I ku el ementi deks on k»nni teed,
prOJekteerlmlne vaba aja veetmise marsruudid, avaliku ruumi

lahendused ning pargid ja rohealad. Eeskujulik

. ) ) jaIak'MJate keskkond on p
V¥ gusti ku projekteeri mise esmudglks on

o el Tt > o K o8 a s®h%Si j a val gust a
SEEVLIEREY Ll el IDepline, Ul p||rkondade kasutamist soodustatakse nende

struktureer.itud ning u&Hta%»rgﬂ’ztk%mmertmtgteenu
teenindab j a toetab (,m ritseva sotsiaal set
struktuuri ja kutsub f ¢laslialki 5|eJIaeteakt||k/$31|sle¢rena K» i
kohad kus inimesed elavad ja tégevad peavad komb neer i mi ne v»i maddab h
ol ema h»|l psalt jalgsi jlk®irmitsealga |n»gelpkrdomiskaewsadk.ond
V»ttes arvesse, et suurem
Jal gratas on s»i duvahkhdkuvmiestv»iimalkdidle st on
k»ndi mi sest suuremat | ipirlojgmikg elesti mitsefj aaketiadat p»
Suuri maks kasutaj ar ¢hm&klksutoamj akesshkmast ehsuvj dehe; J

k»ndi vad isikud. Just nnunhdigas prganisearidatpésavtliskumisruumgias ut u b

vajalikuk s j al-ajk& i jjaatlegr att @ahst gudtiilké uskorraldus. Jal

kasitlemine omaette t eralgiatkagat elikamise o bugivug i patamevadch e e d

omavad hulgaliselt ¢hisgwiohivahendite l'ii kluse pi
madalate kiiruspiirangute kehtestamisega

Jal ak2ijate ja jalgrat tjavli»arkgfu sjtaitked ep majed. ltuae rt i® miarve

peab toimuma interaktiivselt maakasutuse

rojekteeri mi sega adeqlataet n jasltaklztijliate
P J_ . _g ' ivallté’etsemﬁ)vormg mal agkuai ',mitse t 2na
real i seerumi seni . Jalgra tateec# % k u
. . raatakse reeg(ma kauban uskeskuste a
t ol mi vuse v»t mes»naks (o] efr I u p1 1, e mi ,
. . seonduvat eskHse jJa_ kommeristegevuse
mi s tagat akse Jalgratta Fhtvs>r
TE ST 0 [ el & e e trakt||vsuse t »stmi seks.
: |l i savad ni i k » ndiajl aatkéd i kat e
L. keskkonnas aega veetvate isikute hulka.
4.1 J al akalj at &1 akaijate tanaval l 2htu
jalak?2ijate huvi dest. Jal g
keSkkonnad samas l ubatud j a moot or.i
s»i duvahendi ga on |l ubatud
4.1.1 Jalak?ijate keskkoaodag 22val e, kui muidst ul e
iseloomustavad tegurid s»i duk»l bul irassdd kinnistule k | us t
uudyvad. Auto arkimine ja peatumine
Jal a kaimlstondllﬁe&smuﬂtlaumdatep Ha . P J P
. kaljate anavaL kee
|l oomine eel dab teenuste Fﬁ g H? | a
. . . teenmdava |kusega seo(? uv pe[atu ne i|u u
jala ligip22setavust, t n]ﬁ e  al
. . : Ku te ndav on (.
kokkupuutepunktid autoliikluse ja
jalgrattaliiklusega ol ekmannhssatwuinihvbkighegbear ptads jwa
ohutud. Jal ak?2ijate keskkowsnd s peabal obemat 2 nava |
meeldiv,st i mul eeri v ja h?2stkiombii giap3%3 9®thgav ,nangiui <dda o}
see kutsuks jala liikuma, vaba aega veetma ja K» nni suuni tl usega ala eesm?
teiste ini mestega suhtjlae ma al gk»itk uijiatl e k @ iiji a&ktuemi s e

keskkonnad peavad pakkusseduuresoi mi aumlikldst ¢ h e kRedlanmta.
chistranspordi ga, s e st Kagnstiukssiooniish s p tameddusi k a Hiklusea mi n e
suurendab kauljkd.gsK»rkdiikpioartreea Idtha mi s e k' s on erinevai

alati ka ¢heks [ iikumi sadied me da aksn?iitseekgsi kpiol $ae i
ole marsruudi | 2bimise kathendism&ktserdjialkiudnesvi jai keur
kasut ami ses. K»nnisuunitlus
teepiliselt autode kiirusp

naeikts »ueal ade eeskuj ul kuni



34 Transpordiameti juhentl/2014
J al a k-#jajglgmttarede projekteerimine

412 K»nni v»rgusti Kk

42J al gr atk av»rgu

K»nniv»rgusti kku v»ib i sak.s jalak?2ija Caustiku
))
gd

. rattatee Vv
keskkonna erinevatele ﬁlallteetg d a?l rattateed( nl)ﬁnnlu;{atu
jalak2ijatel erassit»je l-athd, d ialg 9 P

jalak2ijate tanavad, taGLEJtoll\llklusSeeu ILFJ)smahdude ja kurustasemeggl q

teede | a t @ avatev»rgustlk e
¢ h i stksessoleva ruumi lahendused nagu k
. s?gah(}dusga Iurlustras%d Jalgrattateede .
pargid ja roheal ad) K u ritega ¢hise
u arsruute t 21 endaze

kasutusega liiklusteid, erateid nagu ka teede ja
»mlseks kohallguvad a Ratrglteed maja}

t2navate peenraid. K»nn'é’».ﬂ ust esknses .
prioriteetseteks valdkondadeks on kesklinnad, el dud teed 'a 'gal Fattar eaJ
2
jalak2ijate vosmendusearng J J 9
s hi stranspordi Tr peskadelust esse.
¢ . P . .@ J\I/gratltunete hLIIV te?(deja [ap vat?liukude
v»rgustikud toi mi vad t a I 'S e i {] Ha e
I r»>hut at a autol i use rahu
meel ep2raste I||kum|skohta&iena. .
S »i ut eel Llnnastutevahellste
- tidel . qsutip ot,st arbekaks kasut ad
Jal ak2ijate teede v»rgus1t|0ku ead | 2htekohad .ja
nsuded on: ol emasol eva, v 2 h se I'i ikl useg
] ' eeldusel, et nende kvaliteeditase on jalgratturite
T tihedus jaoks sobiv. N&iteks e sobi
katkematus hasti jalgrattaga s»itmiseks
otsesus keskkonnas  peab  jalgrattaga  osutuma
i i a a
ligip setavus v»ami kuks sujuv liikumine

l'ii klusalane ja ¢hiskondli k ohutus
k»rguste vahede vaIltiipgeg j g 3 on esitatud tapse

k»nniteede tee chely,r pdtlied ¢ pbebS&€k€eeri mi se j

¢cleminmeku valtimine. ysyandamise p»himrtted ja n»ud

1
1
1
1 tsentraliseeritud * navac¢l et us edgyisematesse sihtpunktidesse.
1
1
1

K»nni v»rgustikus t ujaeb
> >r9 J val?eetset Ja\fgra taukl st rass@jvallteetne

. . a
val gustustingimuste n E%nn? el&l)ao

marsruute nabge eést ER(Sibn'iaﬂl}s@dd(JooMlé’lg)

chiskondl i kul t turval. St Eatke%&tusstér\/fkﬂklzuéjéjo‘%sesé’sl emasol u.
i htl asi tul eb arvestadﬁn)ase]taoluVag{avtarv i;sel_t

! | Kaii q X el e |stl»|gdeja
al a i j a ringiga va i vai

] . J L g1 9 J f\l vajaiéuseLf Jalgrattaﬂkvuse eraldam ine

marsruute ei kasuta, isegi kui viimane osutuks .

. j al_a kaljatest Ja autodest
ohutumaks v»i mugavaamakAs. Skak t tul eb tth | |
arvesse kohalikke oIu5|EeSJaonera}%%ramaas't‘ﬁ'ﬁpﬁ ustuv
marsruudid, eriti vaba aja veetmiseks kasutatavad A ristmike piiratud hulk ja ajalike ristmike
marsruudid, peavad  kulgema  meeldivas loogilisus, sujuvus ja ohutus; peatumisi on

%m| sed

imbruses. V»rgusti ku proyieMalelel Y nfi s%eiNet uil eb

v»i maluse korral kasutBAyal aysfopd i dagpanfayleeritud
veimal usi . V»r gselduebteha pA 8j 8RBeehithius, siledus ja def
kindl aks eni mk2idavad plikinsassilede i j al * s u d eetpd i rdei d eg

al gratturid nendest ko h fagemeegnevushe o d a .
A k»rguste imnehede valt

—

L»pl ik k»nni v»rgusti A valgustusoj ekt eeri t akse

detail planeeringu v»i AtpPipgpiepra s¢kdplbagneeri ngu

ni ng pl aneeri mist®®ga Alhieiat‘t"“ﬁisltiaitl‘ulsustféregi?f(éaega

raames. A vajadusel selged teekattem?rg
A k»rgetasemeline korrashoid a

talvel.
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Pilt 19. Helsinki trass, kvaliteetne jalgrattaliiklus¢(foto:J uha H2 1 1 i kk?2) .

Tabd 4. Jalgrattatassd e v»r gusti ku projekteerimise | a
n»uded.

Jalgrattamarsruutide kujundamise ja v»rgusti ku

V»rgustik on katk
[

mat u j a s eslikl ldassiga Bridavatetliigitusted ¢
kohased marsruudi | @

e
d htuvad ¢(¢htsetest standar
Mar sruudi d,terakenduslike klassidedk@hasad marsruudid, on kiired ja kulgevad otse, ilmg
needmuutuksigaveks. Jalgratturid reeglina ringiga sihtpkti viivaid marsruute ei kasuta, isegi kui
viimased osutuvad ohutumateks v»i mugavamat ek
marsruudi atraktiivsust.

V»rgustik on piisava 4ijiah esd uvhstepguan,k tmids aptaer keeha bnk
kinnistud peavad ol ema | al gr a trgustif peathseobima kagpikamag
jalgrattaliiklusele.

Marsruutidest on |Iihtne aru saada, mist»ttu |
abi stavad nmaialm2er gabdi| saab | iikumise suunda m
Arvestatud on kohalike tingimuste ja erip@rad
kohased marsruudid, suunatakse | 2bi huvitavan
v»i m&lousel 2ra rannaal ade v»i mal usi

Keskustes paigutatakse ¢ksnes jalgratturitelg
neid tuntaks v & 1# é k §jatan it esei do npaaaklusveatd huvi . K»r
kujunedakapk emat eks ega tarvitse alati olla peat?
petlikku ohutuse tunde.

Maakasutuse | a rsruutid
|l ii klusega pbpidddeesi dUst bma
struktuuris i sse, va&@ljapoole s»id

esantdasandil psri 0 j teeket ¢el eerti unsi i
al adel v»etakbheske
uridasid.

Val gusfooriga reguleeritud ristmikke valdita

Jal grattatee kB u lpgoeontiesltt ¢theeilstel e val ditakse,
funktsionaalsus ja mugavus.

Maant eekeskkonnas v»etakse ohutust sil mas pid
vdhestesse kohtadesse Ri sattmi keallgahrantdiwsead pnr
Il 2htuval t, v»ttes arvesse autoliikluse maht u,
erinevdek as ut ajeduvg h mad

Kool ide, kohali ke kaupl ust e | a tusegaathdel oleraasohutud t €
chendused 3 kuni 5 kil omeetri kaugusel t.

mar sru



36 Transpordiameti juhentl/2014
J al a k-#jajglgmttarede projekteerimine

4.3 Jalgrattateede Jalgrattateede v»rgustiku rake

toi muv marsamuhedep»mi’ﬁeb erine

v»rgusti ku rtaMSeJTF@IaukseISIk stke Ja piirke

chendust el nende I i gi
|||g|tus jalgrattaga. Keskuste ja piirkondade liigitamisel

tuleb va@ltida omavalitsuste ha
4.3.1 Liigitus seonduvaid nimetusi, mis on vajalik selleks, et

omavalitsuse struktuuriliste korraldustega ei
Hea j al gr at t a koesnapu srindvdte  kaasneks muutmisvajadusi ega vastuolusid.
rakenduslike klassidega (= hierarhiatasemega)

marsruutidest.  Liikls v »r gust i ku Uiiiiggiittuasttuesse v »i b ol | a pai kkor
eesmdrgiks on pakkuda Leiighevwaekle Kkaisthitajpal a neit
r¢hmadel e nei |l e k»i gemaakoemapliansebivgudel p»hine
v»rgustiku osi . Liigitulsiiogi tvuas a(ljioko nkias nea2r s|reunuetkicsd e e |
standardite | a chtsuse ning orienteeritavuse | a
juhiste andmise seisukohast. 1 Kesklinn

o0 maakonna pealinn v»i muu ve
Jal gr att at siled ekolmeastmeligeu o maakonna pealinn v»i muu Ve
rakendusl ik Il iigitus $n okohhlik &eskuish jrgmi stest
v»rgusti kest: 0 hea teenuste pakkumus

O suur Jlinnaosa v»i statistil
T p»hiv»rgustik o linna piirkonnakeskus v»i r
T piirkondli k v»rgustik piirkonnakeskus
T kohali k v»rgusti k. o0 eraldiasetse\hea teenindustasemega

linnastu

Rakendusl i ku i i gi t § STreenustekeshus hi sei d
jalgrattamarsruut e - nimetiad mkisiekud Wm»hii t eenused ( koc
piirkondlikeks ja kohalikeks maaruutideks. T K¢l a
Erinevatesse klassidesse kuuluvatel marsruutidel o teenused puuduvad v»i ol eme
v»i b olla ¢hisosi. teenused.
Jalgratta s indodustubr mlgratta i kPi i r kondade l'iigitamisel v»id
p»himarsruutidest ning Ksodgmeast pgl ipsigsrtkonldil i flelssest
marsruutidest. Si ht v»r &eskinni pirkondlik keskug i khplik keskus k

kavandada pikaajalise arenguplaani iashtava (vt. punkt 4.3.6). Sellisel juhul piiratud teenuseid
liklusprojekti raames, mis valmib soovituslikult ~ Pakkuvate piirkondade liigitamist ei toimu.

samaaegselt Il dpl aneeringu protsessiga.

Sihtv»rgustik on det ak @ sskethfae | emajaklagruatutsaga | igip??
projekteerimisel aluseks nii jalgrattamarsruutide Vaadel da n?iteks kohali ke andm
arendusmeetmete, hoolduse kui ka korrashoiu s el | eks keskubkiegi pa% aspestha vsu's t
prioriteetidele. Detal s ema pr oj ekt ilgdl Omaastrtautrdksed € sobi val v»rgu
muuhul gas 2r a, millistéRr!l gINAtk @Dl btdipatartavusele
jalgratturid jalakaijakaenkreet mpd| i seeetsm? iy gi gul seda
mootors»idukite |iiklus@ahiyarmistiikiel|os|asi.gul nei st

m»|l emast .
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YSé‘I EAYYIlF £ AIALND
WIE £ I NI G G dzNRA ép?xﬁd
- keskinna alal 12 km/h (alla 10 min)
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20 min
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_— T m
0 1500 3000
Opaskartta © Lahden kaupunki 2012
Tiestoaineisto © Liikennevirasto/Digiroad 2011
Tekija: Ramboll, Sonja Aarnio 05/2012
Pilt 20 Lahti l'inna keskuse ajap»hine

piirkondades seisnevad keskmistes kiirustes).

432 P»hi v»r gmastuudid | a

Jal grattaliikluse

p»hi mar sruudi d
jalgrattaga liikumise kaugusel olevad kohalikud P » hi mar sruudi d

P»hi mar sruuti ei
jalak?2ij at egirkonrayv a

ol
ega
chendavad
planeejinglkk t eer i t

e

lefingviatps? @ s et av U ¢

SO0V

| a

bi

keskused kesklinnaga. Sobivaks jalgrattaga k oost ami se | a/ v»i pi kaaj ali
likumise kauguseks on 2ni t e ks k e gakrliva N IkRisprojekti raames. Ebaselgete
asumine 45 kuni 6ni nuti se | al |gherdlste @ Rorrdl d On  soovituslik esitada

kaugusel Ker gemat el

mpakBimkesr wwdibd keéspliameerin

j2ada k a ni metat ust pieb®m@ana rjgd lgar av b As»dddlvi t usl

kaugusele. Ebaselgetes olukdra d e s v»i dakse S 00"
l eppem?r gi asemel kasutada

P»hiv»rgusti k koosneb p2higmarsruutidest e hk

jalgratta magistraalteedest, mida kasutatakse

peamisé t pi kemate vahemaa®R»xhilv»higmistdkksu |j akorr al or

kiiremaks s»i t mi seksj al grjaaltgrneatrtsaguau.t i de vahe

P»himarsruudid juhivad ajl aldgd at5t0W0r iktueni p »Lh i0Ov0Oo0o dm. H>

olulisemate, i i kl use vt»eikbk espereh jaulslesk ssuatl eetriat @i t e

tegevus ja teenustekeskusteni. Sujuvad, kiired  (joonis 21).

ja ohutud p»himarsruudid juhitak v»i mal u

kor r al- jat éufajoonide keskuste kaudu
kesklinna. Linnastust
sagel.i l'innastute p»hi

P»hi mar sru i kval

veyhigpee sgg
mahu

S
t

e
eedi n»

s e
ud

vlaiij kglsu sety() Bglespt Tpbiadef b 5 A u e’ @l !
8Ss@findadade |

al

a
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juures madalama  klassiga  marsruutidest Pi i r kondl i kud marsruudid Vo» i
rangemad. P»hi marsikaudidd dipil iagiecdv 8@ U ¢ Kktalagdi |l e juhul
k»rgei masse korrashoi ukdealsged j a need p»hinevad
ajakohastatud sihtv»rgusti kul
K»i k p»hi mar sr kualitdetd VvV »invad ol I a vastaval't ol uk
transpordikoridorid. ~ Suuremates  linnapér soovituslikud v»i kombineeritu

kondades v»i dakse p»hi marsruutide ti hedama
liiklusega | »igud v»i Hialtrtkoonaddl i K¥nivmd r9sursd d Kiug J uhend
ehitada  veraldisesvaten kvaliteet V> 1 b T i he dsa komah pekmaswutidega
transpordikor idoridena,mi | | e juures©pb@r d5£0de 200 kuni 500 m, ku

lisaks funktsionaalsel SUYPIEM ¢ 8editre&sSkIrlgdRlgatylyilom

t 2hel epanu rass avarustatusel& | jas s t ‘ a1 K di ) -
ligipaasetavusel e. Piirkon i ku marsruudi valite

kuid seda siiski pisut madalamad  Kui

p»hi mar guutlk kvadlikiteedin»u

Peamar sruut moodustub esmfel, Br

L di . ¢ N v»rg S k%) ! ema (,htne, k u
?r a s el ,Sva es. vl erlnevate fgrattatge e lisaks oIIa Y a}<atenosga
jalgrattateedest, kuid se v »i b S|sa glﬁitus%aeedest i a pargiteedes
katendiga vaba aja veetmise teede ja parglteedeI i ikl usti hedusega tanavaid i a
I »i ke nagu ka v&hese | ijklsy$¢98 %3NEVaE d5 gdodei tt &isd i Kk j
P»hiv»rgustik peab olertnana,\péneegja kéﬂﬂéqun,atéjt, piirk
seda ka kesklinnades. \P>>>>rhdu/s»triQI4JL§ItiHuﬁéié@haksteeeviid
eraldi jalgrattakaar di kihtpuskiRiasSelvastavalt Vafadusele St us ega.
T2hel epanu p°°ratakse p»hi marsruuti de
arusaadavusele ja v»>i mPlius&kokaoli lak u kvassrug vasttaikkskeu hoi t
ara mar sruud.i juurde gaavald _hUV|punkte. )
P»hi marsruutide EH‘rde4 %%I'lﬁo\ﬁ fpk‘&&' ja koha

. . marsruud|d

keskused toi mivad p»h|marsruud|suunallste
teejuhiste punkt i dena.Kohalikut h imérénedi d v>j Wlakse&vad piir
marsruvé nimetada ka kesklinnast vaadatuna t eenustega v »i teenuseid mitte
kaugei male j22%va kohal ijkay Kiejsrkiussred Iji®kred i ma rdsurhd wsteidd e g a
peaks juhatama piisavalt kaugele pirkondadega. Linnakohalikud, t eenuse j a k¢l

sisesed marsruudid liigituvad samuti kohalikeks
433 Piirkondl ik v»rgustikarsfudtideRsl | SiskrRafsfbl inifétadakse ka
marsruudid | @2hi marsruutideks.

Piirkondlikud marsruudid on piirkondlikud

p»hi marsruudi d, mhuseid ¢ hledRalvialu pympirgesti ku marsruudi
pakkuvad teenuske¢l ad k@éekaihplhaneseiri Rewal i kel sel |
keskustega ning juhivad ipi»knliWfaprsorjueukdtii | a2 haa®mees mi s
asetsevatest teenusk¢l abbdBt angeri RAUSr kpthiad d Ikke mar s
Piirkondli kud marsruudid ¢¢hendavad omavahel k a

kohalikke keskusi. Kohaliku keskuse ja kesklinna Pi i rkonnasi sesel t avituslikohal i ku
vaheligtal gpakuas»i du u lSlnaysyusus 1100 ykani 200 smp okyid olenevalt

liigitatakse soovitatavalt pigem piirkondlikuks Maakasutuse ¢l esehitusest v»i

marsruudi ks kui p»hi martsirhiewddgainkast, mirg gushekldb, (Jooni
et kohalikku ja piirkonWdli&ksut ikkelskushedmwneadamUpnes tu

p » ki ka piirkondlik marsruut. selle hulka kuuluvad k»ik jal

teed, m$ on l i gi p2@setavuse sei s
Piirkondlikud marsruudid kavandatakisaliselt t2htsusega. Naabruskonna V%
tapsemal t sl dplaneeringugauvdddrmkwveesllte, lKdigdtakse t

seda on v»imalik tehmar spalutee onffuwdvaal tKkohal i ku v»rg
peamarsruutide projekteerimisega ulatuslikuma tarvitseta tingimata talviti hooldada.
projekteerimist®°® raames.
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435 Vaba aja veegusitki se p»hliashpt i s koostati sihtv»rgus
jalgrattateede v»rgusti ku
Vaba aj a veet mi se p » hikvoshragsutset irkar gheuwmdiadd m22ar av
linnastu erinevaid osi vaba aja veetmise (joonis 23). J2rgneval't m?
piirkondadega ning vaba aja veetmise piirkondi kaar di abil jal gr-agturite
omavahel. Vaba aj a v e e piinkongdlisud p masiuvdigd r galemasolavaid

toi mib k a tahtsamate Mdb X! uasjtaei dvedt mi skeasut ades
piirkondade siseseVagm»hi mdregmag@wdieytaitkuw»r gusti kku

aj a veet mi se p»hiv»r gu@oenisR4.| j a muudel

jal ak?iaj ajfal grattav»rgusti kel v»ib ol | a

chiseid I »ike. Vaba aja veetmise p»hiv;ogKléog’DNIstikku
- m

kasutatakse talvel laialdaselt suusaradade (2-3km)

p»hjana. Radadev»rgustik [on SOOV|tuslgis“,’fg”zzﬁ“eha

jalgrattaliiklusest  eraid Kohalikke jalgsi 200-500m

mar sruut e v»i dakse kasiltl eda koheli(Ylf,off;oé,f)1

v»rgustikesse kuuluvatenal

436 Jalgratturite sihtv>»Fgrastiikt HA——ee—

case Lahti
Lahti ' i nnas ma&aratl eti a—s—t+a 2012 seonduval't

j al ak @ja | jalgratturite arendusplaaniga
j al gr at i-ua piitkendlikkep mansruute

h»l mav sihtv>rgustik (jppeniss g%’Aa)t + a¥ el gt Ive»n}igSLFsl,t i
osalesid Ilinna IiikIus(pgioﬂﬁlgt15udraus¢)l_dp|4@méa|eirl'k@gyx
koostami se eest vastut gywyad gids iokddda kS htavpgygusti k
detailplaneeringuga seonduvalt projekteeritavaid

kohalikke marsruute ei sisaldazoh

Jalgrattateede v»rgusti ku s rha k e ohaliku keskuskohalike -
liigitamisel kasut at i il dy nreve r 1 NG Unkoahra s t
kolmeastmelist liigitust, milleks oli kesklinn, L7 \\ ,l S —rL
piirkonnakeskus ja kohalik keskus. Lahtis \ / AN

ihendavad p»himarsruudi 'Q}'\i nnak used
kesklinnaga. Piirkondlikud mansudid

chendavad kohali kud keskused a el usfajoonid
kesklinna Vo> piirkonnakeskusdleqga v/ » i viivad
p»hi mar sruudi |l 2hedusse 1 e a st k ali kest
keskustest j a el urajooni St p » I arsruudil e.
Piirkondlikud mar sruudi d zhendava omavahel

ka piirkonnakeskusi. Piidnnakeskuse ja

kesklinna vaheliseks |»i|ldiks Ton “piTrkondlik
marsruut véljaspool | a ratta s»i duulMdt ust (Lahti
puhul ¢le 45 minuti). L_jliKF’“"kBeSFl“Sm—lkﬁ"“ikma’rsﬁ“atrsruudid

. . . Eraldisei
t2iendavad p»hlmarsruu{)& TRegd | "k BN Bickk@ior ¢ Mb e r
ringtee moodustayva V»rgAStKi(;lkaU osadena

Pit22.Jal grattav»rgusti ku r al
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Heinola 37 km

J $1__ Nastola 16 km
Villahde

£33

Mantsala 44 km Kesklinn

Piirkondlik keskus
Kohalik keskus

¢l 1 12KFR

Kool

Avalikud teenused
Orinatis 21.5n t pKAYIl NB NIzdz

Piirkonlik marsruut

Pilt 23. Jalgrattav»rgusti ku vektor Il iigitus L

Asikkala 24 km Heinota 35 km

Heinola 37 km

Nastola 16 km

TeE \
7 AR
Mantsala 44 km £ \
X
Kesklinn - Kvaliteetkoridor
t p KA Y NBE NHzdzi
Lasate U] iincondik keskus 7T t dzdzRdzg  Lp KA YT NE
O Piirkondlik marsruut
Kohalik keskus ~ ==e=eeaee Puuduv piirkondlik marsruut
TEE ¢ 1 12KFR T Maakasutuse arendamisel
® Kool realiseeritav grkondlik marsruut
J  Avalikud teenused

Kuva 24. Lahti jalgrattateede sihtv»rgustik, mis on val
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437 V»rgusti ku proj ekt e&ansperiugriag tehakse suurtes ning teatavates
abivahendid keskmise suurusega linnapiirkondades.

V»rgusti ku projekteerimisagl ué’ﬁfbpiahaﬁ tkeagse“rﬁiada on
abivahenditena  muuhulgas kohalikku - ruumi kui Iangetatavad otsused puudutavad oluliselt

i sel oomustavate andmet? |2 nkaal i oSt e 'agv'epnmdffrattm
tavus, rahvasti ku ja t°°hlﬁ Sr}traa esp%q| Ifn rP'erhedaerl'%)t
¢hiskondliku struktuur 'tuleb SkBIfefds vastdVdlt ue(nﬁgﬂ Slusdks Sle¥d U S ¢

kajastavaid ~ andmeid, rgamahtusid  ning  inonna suurusele. Tegelikud andmed erinevate
liklusmudelit ja simulatsiooni. Need meetmed on

transpord|I||k|de osakaal ud
8rakasutatavad ni i uut es, kgue'teka hhy tv étaghlt tlued
piirkondades. L'g'paass%a{dl’%é(usemuuﬁﬁlk éé”amtﬁsénspor
v»>rgustiku proJEkteer'”Hrof‘el?téelmlé’ef‘s ﬁ‘réngpbrgﬁﬁhﬁutst Ukerfleth" K LTS
4.3.1 Liigitus ning Y-Shend R o\‘l»rkgo'“lsrta'liﬁne'ajalak
p himarsruudid. hul ga l oendami ne l oenduspu
Aastak¢mnetega valjakuglusehenud piirkondade

maakasutus ja sellest de’lhdwasitjaatt“ed jl L kj'a“lsgarlaatsteuqi
vajadused on ajapi kk “arves%e”liikl&t&hﬂngusﬁb‘r‘o}él&te‘érﬁnﬁel.

V»rgustiku projekteerimise abivahendite abil
osutub vx»imalikuks anal gasdudh@ vvr mavsbabkuj Bphkexsnd

ja tulevast koormust t @ psustada ]Qigféfféb&ed§»|tjate i kI
v»rgusti ku rakenduslikukab'y'ugg{Hﬁqgsé)aijléapr{adiatvgkssl j
ning '_ei da ¢l es P u U dhfrofiflise (TPahsBoflifuRe? 20£1H)2 S

v»>rgustikus. f Jalak?2ijate ja jalgrattur
Ol emasol eva lii kIl usv»r g QRipaalpe, asukal ; jiuf pg - @lak?ija

teenindustase on k»i ge Jaégaatltag]qﬁqrthﬁdeseg%%h?sécsI tav
v»rgusti ku eri nev atge ﬂI\a_}?'s'rru.euttq dle@ .Sé'llé‘va?‘_trnt?alalgr‘
labis»itmise teel ni ng JRIYHYE o fuopleyy i3 UrapsPardilikipey a s

o ma d grga]vahellse koormuse jagunemisele.

j@rgmisi v»rgustiku

T ve»rgusti ku toi mi vus kKEskikpopnna qslanstsnwggbglva m
tipptundidel jalak?2ijate ja jalgrattur
1 tegelikud liikumiskiirused erinevatel Uuring v»idakse tellha n2it
marsruutidel kantud tul emust e v»rdl
T ¢hendused ol ulisematel i itklensuksalekul pasi ooni de t
tegevustega het kel meel di va kejadkkonnac
T ¢hendused ¢ hpeasustega njs por dal grattamarsruudi |l . Tul er
terminalidega v»i mal i kuks paindlikkuse

T ¢henduste ohutus erinevpjida kaaasudaadakR®asddejarel

sil mas pidades, seda kagy,hahulickgles®°%buadi del
(¢hiskondl ik ohutus)

. . X T M»ne qeoraai i etaistu
T suviste ja talviste tingl mu ? » ] v»rgu s t..ku
toimivusele I"»e geva, J kaijatel
f autoliiklusest p»hjustmé?t_euéi'Ud_hSe'll|gaaavs»i'dera_Udte_e
kogused paemygmagaati ku Mejiuflevatadak?ijate j a ] a
Il »i kudes tehtavate k2ai kude hul gal e
1 esteetiliste ja meeldivatena tajutavad asjaolud transpordilikide  omavahelise okrmuse
v»rgustiku erinevates |j»é§lﬁt‘ﬁl§ﬁ'lisele. Liiklusmud.
Liiklusuuringu al us el osutub v mMARTRuKk&K silla Vo ‘
erinevate maakasutuslikeOpt'n}aaése'mﬁ‘/%?Lfk‘ﬂ“%-st.ikuliste
meet mete m»jude kindlakdabkgkmi hateliil@ udeal grattu
suunatusele ma  ka transpordilikide ¢henduste arendamise seis
osakaaludele. tiivikate dhistranspordi

kindl aksm22arami ne
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.- - Ol gugi et erinevad transpor |

5 LIIkIUStraSSId feesiliselt ju samasse r uumi é
neil liiklevad inimesed kogeda liiklemist sellisel

Moot ors»idukiliikluse, lj»l%ulaijed@dephdiyaagiseas ¢ Phittd K

eraldamine t»stab ohutMé‘i,adlﬂjfurvétUdnerpet ﬁ]?amaljiasrd.tﬁkorr
mugavust. Jalak?2aijate jkéspéﬁgﬁ‘éﬁh@ﬁﬁﬁe kéﬂ_él“@&milnae m>
omavahel t»stab eriti "NjRGt Jphpkkbkiphee | foollgratt

kogetavat liikluskeskkonna turvalisuga lisab Segaliikluses tunnevad eriti kaitsetutena ennast
jalgrattas»idu sujuvustl.USey allidiak Mies paujutdeerdna tii @ vP ks r a
on m»jutada autolii kIl usigkug ieakadylamed ja Igstegay lifkyvad, isikud.

Eeskujulik eraldatus autoliikl
Jalgratth i i k| ust r satikeli uuritakse; b jlikumise iseseisvalt ja aitab sellisel moel kaasa

esmajarjekorras j al gr &andey ra'i?rﬂg@e- E@'Q%m'bgq"ﬁ’ i H@?Ut@té‘vét% t
eral damise vajadust j dahendugte juurep wilgb samag pidagagsimag seda; e

j al ak 2erajdantise svajadustLiiklustrassi et jalgratt ag 553”’3‘5_»5'0“"““9. ne s uj utk
teebal ik s»|l tub peami saéJ?c_’lUde jkghktﬁapggml§elu rSpgelie  pajerini _
jalak2ijate hul gast, aatdHieRl ukET maMEsSt rujugi s koo

kiiruspiirangust, samu tjalgra§tug’tqalege,i taryitge selliges juhgl regesveefda s ¢ i k u
rakendusli kust kIl assi stefjaa d;ipiosSk@g nfdinawd ey Kt€furril St

veondist. Jassidgtr @4 piad @ k &K | want
segaliiklusega liiklustrass <¢vh»ei kamesubnal dami se vaj adust on V»ior
jalgrattatee, j al gr at tavdliklu see kibi dusieda vihiemgami se
¢ hi s&amjalgrattaj a k»nnitee piiramise teel. i mbruskonna ma
lubatud ja kasutatavaid Kkiirusi nagu ka
Suunatusega tagatakstiklustrassi ohutu ja liiklusmahtusid, transpordilikide osakaalude
funktsionaalne asukoht, muuhulgas piisav | @01 ust ja seel b ka eralc
18 i s e  mmerclese me e Eraldamiseks rakendatavad meetmed peavad
detaill ahendused ja al fljler;'aﬂk %»I ?m%t udkajs,%t é‘th5\§8§j Ev
Meeldiva liiklustassi koridor on kohandatud L ¢ ! € ft el ! tint S (zjma ¢ t>
vastavalt maastiku ja rajatiste elementidele. I segi ee vo»i nava omaagus E_’
. . muutmlse ko ral . hlkeste kit
Pinnavor mi de osas tul eb vV »tot esmar%lf(
) ) ) Seda nalteks sildadel, eral da
v»i mal i kul t vaikeste k»r tIE ede
Selle &1 5tdieRs ellstada kompromlsse

saavutamine S »i d ut ee n i fagalgrpttaliklaskadsi j at e

m»»tude osas. Sellises olukorrt
51 Transpordi”ikide ¢chesuunali se jalgrattatee I

jalgratturite juhtimiseks kit s
eraldamine s»iduteel e.
511 P»hi m»tt ed Eraldamise asemel no v»i mal us k»i ki d

transpordiliikide kokkuviimiseks liiklusassikogu
Jalak2aijatele, jalgrattludiiusSed eul RhUusgse oiSieididl nditeks
ehitatakse valij a omalsnes yfeepiadass»ite ja kinr
transpordiliikide vaj ddbavatel papakdidate tenavate
liiklusv»rgusti kud, mi s liklysgrass detpilseh grojgjegrimisel hoglifsgdy 5 |
'htivate | »i kudelapashul S@luk ¢t grRséd., vet 1iiklus toimik

erinevad transpordiligid on samas ruumis huvidest ja liikumiskeskkond korraldatakse nii, et
¢ hi | dagegaNiklugega (liklustrassid v » i Kkeskkond oleks meeldiv ning autode ja jalgratturite

tuleb need suunata  eraldiasetsevatele Kiirused p¢siksid madalatena.
liklustrassidée. Erinevate transpordiliikide al gup?r ast enaswfehuvidewsstae ga | i n
v»rgustike s»I mpunktid peavad samas toet ama

v » i ma | liklmisviisi muad mi st , nditeks

chistranspordiga | iitumine jala v»i jalgrattaga

saabujate.



Transpordiameti juhend 11/2014 43
J a | a k-Aajglgemttatede projekteerimine

seks nagu kava@ar tust e s2ilitvamiakékg atossut gila jalgrattu
teinekord vaj ali kuks jk®araesl neeavnadt neiksst et akiegems neks o
eral datuse osas, selle -agemeldami nkl wsti bmx nelt amy uall
viisil, nditeks s»idukeellu swaxdia jkadelk ? fujkd tsé lo® n ipl»ihgt
aeglustusvahendite abil rahustades. ohuol ukor di koht ades, k

kohtuvad jalgratturitega,
512 Jalakaijate ja jalgravVvfluipketel ja platsidel

eraldamine teineteisest - ruumivajaduse lisandumine juhul, kui

jalgratturitele eraldatak
Jalak2ijad ja jalgratturrt dstoln»ikkdessitt eelrdaalvdaid remuan di
l'ii kumi sviisidena | a n-edgagglinesguregnakesatevad kwsdl e ma d
piisava ruumi olemasolu liikluskeskkonnas. - korrashoid konstruktsiooniliselt eraldatud
Vahese |liiklustihedusega liklustragsidéat e»i h a0 g etewidka kyesg rpu
jalgraa t ur it el osutuda li hY3hhthare! dada teniinteehni ka k¢
s»i duteel Kkui koos jalak?ipjakBdghateedhaerialigrjathtut
kui autoliiklust on rahustatud. suhtarvu muutumisel muutub halvemaks ka

ruumi @rakaswsamise paindl
Jalak2aijate ja | altgsesat t-uréikiSen eesr a | @haimi Wema tt &rjjnal i
v»idakse m»l emad lii kumM8ypi styysewdrr hE@abatud e
vastaval't nende vemipiadust &I ¥1 Sesj gad alpgl ume ja j&s2
sobivatele lahendustele (joonis 25). Eraldatus mérgatayv
t»stab eriti j ust jalakearigladtuesst p@ig| tarysgsredpatal :
likluskeskkonna  turvalisust ja  parandab el ole selgelt arusaadayv
jalgrattaliikluse sujuvust. Kogemuslikul tasandil vastav  kohalikul  tasandil juurdunud
toetavad jalakaijate s Pi»shd k>t aestte | eeral dat use
vajadust jalgratturéd liialt l 2hedal t tehtavad
ootamatud ja sagel:@ hirmutavad m°°dumi sed ning
jalgratturite sei sukohast jalak?2ijate ettearvamat

k2aitumine.

Jal ak?2ijate j-teisegtardldamiset t uri te teine

eelisteks on j&rgmised asjaol ud:

+ jalak2ijate j aahelisteal gratturite Y
konfli ktsituatsioonide v&2henemine
feéeesilise ja tunnetatud ohutuse taseme kasyv

+ ristumiskohtade sujuva ja takistusteta
korral damise v»imal us

+ liikumise sujuvuse parendamine

+ ¢hesuunali se jalgrattatee kasutusse
Il ¢l itamise v»i mal us
+ jalgrattaliidustrassi l 2bil askev»i me

suurenemine
+ liiklustrassideja keskkonna teenindustaseme

t »us (jalgrattas»it muut ub sujuvamaks,
ohut umaks j a kiiremaks ning jalak?2ijate
keskkond muutub ohutumaks ja
kutsuvamaks)

+ muude, j al a kaimi sega seonduvate
toimingute nagn 2 i t eks vaba aja veetmi se,
sotsiaal se l 2bi k2i mi se j a Il emmi kl oomade

jalutamise muutumine lihtsamaks.



44 Transpordiameti juhentl/2014
J al a k-#jajglgmttarede projekteerimine

Kahte viimatinimetatud, eraldamisega kaasneva J al ak2 i j at er ijtae j@adl @glrdhami se p»h
taki stuse m»ju saab maa&knmdadcervuimi dakhsetushevadk,giseda
¢l etada eral dami sega Kk »wx»gregtuasste rkeul i rsak et nedousst! ui skeug al, i i gi t
milleks on lai eraldusriba ja tasemeerinevused st r uktuuri ve°°ndist | 2@htuvalt (
(punkt 5.2.1). Matte-er j al i de vV o» i teeka

ma@rgi stusega teostatud eraldami sega seonduvalt

tul eb p°°rata t2hel ep
korrashoiu tagamisele.

Jal ak?2ijate j a jalgrat:
kaal udes tul eb v»tta p®
asjaolusid:
T jalgrattateede v»rgus @
ligitus '
T ¢hiskondli ku struktuu
T jalak2ijate ja jalgra
kasutajar ¢hmad
v»rgustiku turvalisus
1 eraldatuse selge arusaadavus, toimivus ja v
mé&rgatavus (tehnili st ¢
1 jalgrattaliikluse kiirus
f kohaliku eraldusprakt it
katkematus ja eesm?rgi
T Ilinna v»i Il i nnastu ku
kasutada oleva ruumi iseloom.

=

Eraldamise korral tuleb lahendus tervikuna Pilt 25 Jal ak?ijate j a jalgrat
nagu ka k»ik ¢ksikud | iealdamingy dejingeisesy  (CQRNggny y a

kasutajatele v»imali kul't ofgRdL ¢ arusaadavatena.
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Tabel5. Jal ak?2ijate ja jalgratturite eral dami
P»hi mar sruudi d | Piirkondlikud marsruudid Kohalikud marsruudid

Jalgratturid eraldatakse

j al ak 2alafija®t regsmi st

juhtudel:

9 Suuremate linnade keskuste
jalak?2ijate a
jalgrattav»rg
rakendusliku liigituse

erinevuse t»t

1 Kasutajate hulga alusel juhul|
kK ui ristl »i ke

0 Rohkem kui 200 jalgratturit ja
¢l e 200 jalak?

0 Rohkem kui 300 jalgradrit
ja ¢le 50 jala

0 Rohkem kui 50 jalgratturit ja
¢l e 300 jalak?

Jalgratturid eraldatakse

j al ak 2tavaliselt e s t

j2rgmi st el j

fKattuvat el p »
ehk nn. kval.
kiiruse, na&ht
jalgrattav»rg
rakerdusliku liigituse
erinevuse t»t

TKiire jalgrat:t
p » h i muidelKiiruse,

n2htavuse | a
jalgrattav»r gl
rakendusliku liigituse

erinevuse t »t{

Eraldamise vajadus suureneb
aladel, kus on paljon lapsi,
piiratud tegevu

ja vanureid.

Jalgratturid eraldatakse

j al ak?adafija®tregsmhi st

juhtudel:

1 Suuremate linnade keskuste
jalak?2ijate a
jalgrattav»rg
rakendusliku liigituse

erinevuse t»t

1 Kasutajate hulga alusel juhul
K ui ristl »i ke

0 Rohkem kui 200 jalgratturit ja
¢l e 200 jal ak?

0 Rohkem kui 300 jalgratturit
ja ¢le 50 jalqg

0 Rohkem kui 50 jalgratturit ja
.l e 300 jalak?

Eraldamise vajadus suureneb
aladel, kus on paljon lapsi,
piiratud tegevu
ja vanureid.

Jalgratturid eraldatakse

j al akavinianmaelsuts e

j@rgmistel juht

1 Kasutajate hulga alusel juhul
k ui ristl »i ke

0 Rohkem kui 200 jalgratturit ja
sl e 200 jal ak?

0 Rohkem kui 300 jalgratturit
ja ¢le 50 jalq

0 Rohkem kui 50 jalgratturit ja
¢l e 300 jalak?
Jal ak?aijate j 4
er al da mitulm diiklussrassi
iseloomust ja funktsioonist.

Eraldamise vajadus suureneb
aladel, kus on paljon lapsi,
piiratud tegevu
ja vanureid.

Eraldamine on soovituslik
teha sportimiskohtade

|l 2 heduses,
liikkumisteid kasutatakse
s %ri mi seks vms

kKui

Jalgratturite
realiseerumisega.

Uut el
hetkeolukord.

VvV o»i

Eral dami ne
autodega samasse ruumi.

Jalgratturite

eral dami se

v»i dakse

eral dami se

t 2i elliklestrassidé r e mev a&siet Baatiéehj at éte hul gag

t eha

j al ak 2 i rpsailtiuséleamenklilkahts. t

vaj adus

jraelag rraatjtauntiistee Itee eer,a | va»i

vaj adust

jal ak?2ijatest

j aleatkatdigj sa t¢ehset

S e

p »
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513 Jal ak?@ijate ja jalgrlk%*itjuatid eaPasaivadi dKkpaniteedega t

eraldamineteinet ei sest | al aky#iji | arh®ant eedel on l ubatud

t@naval ja jalak?®i]j &doftlsfkult maksimaalselt 40  km/h,

orienteeritud alal eelistatavalt 20 v»i 30 km/h.
Kesklinnades ja I|innast akaenstkeLlekesskk,onne?&éq?ravlgi@i?atleal _t

o . k @ t d,a Jal.aka.la!atele sobi

t 2 navakai,j ajteell & or|enteer|tud t@navaid | &

. X suuremate ., kiiruspilrangute kor
al asid ning pl at se, mJ S vx»i vad tol mida K a .
. . &alakﬂuaﬁe IJalgratturlte j a
jalgrattav»rgustiku tsaln7a. algrattiurit
p»hi marsruut e nagu ka(at%e|?iedama l'ii klusega
piirkondlikke marsruute ei soovitata samas j 5| gk a | jad eraldatakse aut ol i
juhtida ¢le jalak®ijate,|§0reaps &9 eladahddide’ jjaAt Bb8de

I
=
ooienteeritud t2navate rYsﬁtheIalz-QQi‘?d ?@é@an'rﬁ‘eatatléchurem
?'_ade' toimub jalgrattgdiRusted! (M N® 4@ AK*T LARhRapiir
tingimustel. eraldatakse jalak®?2i-jmmd autolii
kogumi st2navatel. Tunnelites

Jal ak?a@ijate t2navat tahdiSQl@d’séddkkpémaﬂO"O i Ad @ik®il 1 8he
t@naval jalgratturiteleso&imgik_rupéomiidere|§sgeéeua@eerija[nist ei

0

v»i mal da, m'St»ttUU”teJa'taekean'ilnaotuesmh?adlea'Igarh"‘éciuses no
eraldamine k»ne alla e@a\,atpulr%.segglg[la];g},h_ritele on
samas vaj adusel v»i mal ik anda juhiseid
l'ii kl emi seks jalak?2ijate t2naval stavasisulise
L - Hoonestatud  alal eraldatakse Jalakal
tekstiga lisatahvli abil. . -
autolii klusest-] av?ajl glaakéri\ attued
a
Jal ak2aijatele orienteerlt(|tuidvatenla;valll(dl?EJSttmedrkm?lJ?a?dd Irajoo
ma ht vaike | a Najd|ta|val|szelp||reasnguuS € dee & agu ! € reng
. é |stranspord| voeondis ¢ h
20 km/h. Sellise keskkonna korral osutub _ ) . . .
. : . B»h|matﬁdel.. Pi kkade]l kinnis
jalgrattaga s»itmine S guvana .S ] ohut umaks .
. . . asut u Jalak?ai at e Ja aut ol i
s»i dut eel ning Jalakalé_ate_ da j .al ratturi e
. L . . vaj ali kuks jubul ul t @ na
eraldamine teindeisest vajalikuks ei osutu. o
N |l ii kluskoormus ©°°pa@evas (KVL)
iueal al on olukord sarnane ) . .
s»i dukit copaevas. i hi sr uumi
. . kasi I k randin mi | |
Muudel j al ak?a i | &adek hagu oms%ntte%tr?t%% § and as . s
. . . _annal asut_a]a]tele » um| »i ge
n2iteks valjakut el j pl atsi de vV o»i .
. . . oh't a. i hl sr uumi endu5| vV o» i
jalgratturitele eraldada vajadusel oma ruum. . o
. g,lalmmetatus uuremate i ikl
Jalgratturitele m»el dud’” ruum peab qh
. . i rouymi Ika en uI kavandata
ja arusaadaval't tahlstétlL(J neil teks ar|
. . . . fervikuna.
katendi materjali kvaliteedi abil, varV|ga Vo>

s¢mbol iagtat aglalspri t mi Sekﬁ»m»glsgggugglgaetaaklsaedeleral dami s
e 0
n

a a
tehistamine ¢ksnes v rv\a/ljédgsg ki _d'lak tegeass vgatlsudse allsé )
piisavaks meet meks | al raa\tatk%‘ri"taetem» rousumjlalgratt
ma&r kami seks nagemiSpuu\qgjggduisgisk»qtteubpjoé)llékaijate i a
V»ttes arvesse, et | 2bi js?lakaijatel.e orientee,ritud
) . _ I a e ja 'koolinoorte m rast,
ala kulgevad jalgrattamarsruudid ei oldirek ja grattateede Vvergustiku
jalgrattas»idu marsruugI ’gitvu»s'ebstjal 6(?tt(§S’leJS£>l>it(?Lllkei|ll
m»el dud ala olla asfal kaetud

kesekmlsest rq(oormuses% kmuspurangust nmg
Kasutada oleva ruumi suurusest. Eraldamise
vajadus on suurem riiklikel ja tuglmaanteedel
se5t% neif* &h r8hl<em rasker?ust Fsaskeluklus
jatab' kaljatelejajalgrat

Jalak?ijad eraldatakse »h 0§|tral$e» u alakal ate e
k»nniteedel e Vv»i &ﬁ&iSkaéUtEPt \}E}< ]aldora takJse t a

k»nniteele. Keskujalaes V»e\lesﬁflré:deio%aldamléest

¢chtl ase kivisillutisega

514 Jal ak?@ijate eral dami



Transpordiameti juhend 11/2014 47
J a | a k-Aajglgemttatede projekteerimine

K»nniteed rajatakse tprval dsmil te MmMaak aaput|uisiek| us ol
p»hiselt t2@nava Vv»i t e esujiivast ejaa kasutugmaigast. € Uadgrattubt@ d a | a
hoonestusega piirkondades on samas paremakssuunamine eraldliiklustrassile lisab turvalisust

v al i lkandssnaakasutuse poolel olev korralik eriti just t r a ikuslél. | Braldamine lisab ka
k»nnitee kui ki tsad  keasOtfjatetp6ok tejutavét dhut@sketunndt.0 O |
liklustrassi K»nnitee rajamise korral vaid ¢hel e
liklustrassi poolele t ul eb vl ti daggrakuritd fedalllafiBe vajadust autoliiklusest
poolevahetust liiklusassi ¢ h el t pool tmsxfBt&a@®@hE@: muuhul gas jargmis
P»hi v»r gust-ijkjagratadikiusteid i jfame ot or s»i duki liikluse kesk
ei ol e soovituslik allaliOill ustmaht 2 ¢ a»idduwkiatntosdip?2
korral s»idutee ¢helt pfoautokiklugekiftuei sel e suunata, sec
isegi juhul, kui antud poolel maakasutus puudub. § j al gratturite ja jalak?2ija
P»hiv»rgustikul on e § ltiesetdeetvaswagiumst i kaj ndkhendus| i
k»nniteed alati t2nava Yyialtgeatmakt emalee vpoglusl i ku
kohane marsruut

5.1.5 Jalgratturite eraldamine 1 kohalikul tasandil kinnistaud harjumused

autoliiklusest eraldamise ¢¢htsuse ja katk
Jalgratturid eraldatakse autoliiklusest  graidatud jalgrattaliklusass ei  v»i | »pped
jalgrattateele,  kombineeritud  jalgratta ja samaasandiiste ristumistega raudteedega ning
k»nniteel e vV o»i jalgratliﬂ(lﬁsfrﬁsapleeab sygpami s e jtueheull- ja
Jalgrattatee v»ib ol '%ools%rﬁa?séngiilétﬁsﬁjhi&.ev tee vV o»i
konstruktsitoekhs | ig%3riaki ving a Vo>
eraldusribaga s»idutees gl d2a biidhme © € Kiedriumid

autoliiklusest on valjaehi

Jalgratturid eraldatakse autoliiklusest 1, r easustuse ga maanteekesk

maanteekeskkonnas al at hapelif 8 A %). Jafyradulte drafadnlisk Sajadul

teedel, eritasandilistel ristmikel, -2» i dur e dufbfiklusest on seda suurem. mida rohkem

ringliklusteedd ja suurtel ringjiklusteed (d O kasutatakséiklustrassik o o | i t eena v»i sec«
40 m). Linnapiirkondades eraldatakse jalgratturid |iixiustrassi t oi mi mi s e ga ol ulise
autoliiklusejpa keggmiislataorpgqmp‘éu}at@é

ning kahe s»idureaga t2navatel. Samas v»ivad
l'innades t®nava k»rval ol evad parall eel sed
eraldi asetsevad s»iduteed olla h2sti kohal duvad
ka jalgrattaliiklise teenindamiseks. Tunnelites ja

ol e 100 meetri pi kkadel sil dadel on eral damine
samas al at i soovituslik. Mu u s osas j2rgitakse

eraldamisel tabelites 6 ja 7 kirjeldatud
kriteeriumeid.
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Tabel 6. Jalgratturite eraldamine autoliiklusest hoonestatud aladel.

Kiirus
piirang

+ p NH dza
hierarhia

1000

[ AA]1fdza 1 2 2 Ny dza

2000 3000 4000 5000

G000

T

Yt
Booo
| | | |

= 30 km/h

Peamarsruut

segaliiklus

jalgrattateel-rida

Piirkondlik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/rida

Kohalik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

40 km/h

Peamarsruut

jalgrattateetrida

Piirkondlik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

Kohalik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

5o km/h

Peamarsruut

jalgrattatee/-rida

Piirkondlik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/rida

Kohalik
marsruut

60 km/h

Peamarsruut

Piirkondlik
marsruut

Kohalik
marsruut

= 70 km/h

Peamarsruut

Piirkondlik
marsruut

Kohalik
marsruut

segaliiklus

1000

jalgrattatee/rida

2000 3000 4000 5000

Gooo

7000 5000
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Tabel7. Jal ak2ijate ja jalgraseéestr ihereasaltstmsae
(laia teepeenra kattekihi laius: riigi tugi- ja kohalikel maanteedel_ 0,75 m ja muudel
teedel O 0,50 m).

Jal ak?2ijat|e a
Kiirus- jalgratturite hulk Liikluskoormu%°® gvevasyidukit
piirang °°paevas ([suvi)
Riigt ja tugi | Kohalikudja
maanteed NK Sy Rdz 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
| | | | | | | | | | |
<50 <100 rakendatavad lai teepeenar
meetmed puuduvad
040 km/h 50 - 150 100 - 200 lai teepeenar
> 150 > 200 lai teepeenar
rakendatavad .
<50 <100 meetmed puuduve lai teepeenar
50 km/h 50 - 150 100 - 200 lai teepeenar
> 150 > 200 lai teepeenar
rakendatavad
<50 <100 meetmed puuduve lai teepeenar
60 km/h 50 - 150 100 - 200 lai teepeenar
lai teepeenar
> 150 > 200
rakendatavad
meetmed puuduvad
<50 < 100
lai teepeena
070 km/h
50 -150 | 100-200 | |5iteepeenar
> 150 > 200
1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
5.1.6 Mopeedid likluskeskkonnas

Mopeedigat a ubeb duwtrde p a r Monppeoceod isgead e i ol e lubatu
teepeenral, kui
S»i duk»I| bl

i ku teepeenra

a amé

d s>

see on oV %Imjaatudjapuhulh 2ksit jalgrattateield et a v .
mo peemrdi ga koti tali stul ebav |

mopeedi ga s»ita s»i dusuukmoprieidi parempbobasedn. Ka |
serval, Kui see on ohutubkbdi vmi mal bk. jdhgganat aneal al
ol emasol u korral sd»ka d ut e b U b atnu ds,e ev »m»be | daipeedi juht |
mopeediga s»itmiseks. Mopeiedli tgeae orer Vabat ud
s»i ta k a me°oda s»idutee parempool sel serval
asetsevat ¢histranspor diVopebdidele avauiha falgrattafeed Opkaad
mopeediga lubatud s»ita \Wigedtia@mae alpi»sheilmamaamutuee! kuul
ega kiirteel. kvaliteedt i ngi mustel e. Mopeedi g:
|l ubatud jalgrattateede p

kiiruspiiranguna kasutatakse kiirust 45 km/h.
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Linnastutes on mopeediga 1 s muiu tmasinteeejuurde kuuluval jalgrattateel,
jalgratateedel tavaliselt keelatud. Mopeediga kui tee kiiruspiirang on 100 km/h
s»i tmi ne linnastute j gl mpatt amaal mamntleulebatjwdur de I
jargnevatel juhtudel (tabjedl Br)attateel, kui tee kiiru
{ tee kiiruspiirang on 60 km/h ja teel on suur 80 km/h ja teel on suur raskelikluse
raskeliikluse koor mus, Koognug ylee deepenarp @e Kigas g n
kitsas ja jalgrattateel on  madal jalgrattateel on v@he kasut

likluskoormis (°°paevas kokk KoKy qald@jamoratud) al ak?i ]
jalak2aija ja jaIgrattﬂlrrf'kyku"’J”'huF“ﬁbmaf‘BE?§|ddISthr{n's

j2rjestikku mi tu r|ng+ 'f(‘?%esteed»'gubn kui mop €
. . . {nalf tgks . gel t arusaad
mopeedi ga s»i tmine sooY| us | m»>%'a .

Cdut d mIrnekumar sruudi tahistam
Sf_»_' u e-e ' . riikliku- v »_ i tugi maantee al't Il @bi
riikliku- v » i tugi maantee r'zf‘lté‘rmétstké’th@eslte I fibigni pé k as t
Il ¢hi kesel distantsil, kgyigemppregdihdgd favonj a ohut u
VvV o» i maHiSﬁadaSGlgéltarusaadanaOhUtU mar sruut ] al gr attateel t ar g.
sl eminekumar sruwsti rtisgiuva rii kIl i ku
maantee alt |2bi k“'9§>>|adt?téea'tgé@ﬁéé‘ﬁae '&n "dA%ud ko
pa2rast al t Iablmlnekq<t gglnge uh%rlusakaudlavs»'iaduks K >
ohutu ¢l emi neku marsrl‘éﬂsondllaaOIS?nEe%ttat,eelt ara.

i hiskondl i ku strouselgeltur iopsdeSiSek bhntta €ISiti kl uskeskkonnz:

eraldi kul geval jal gr afjfeddud ©draldi® juhentid | (TraRpdtdiamé i 9 @
S»i t mi st l ubada iseqgi %ﬂbz_e I ¢hi kesel I »i gul , kui
mopeede osutub v»i mal i uks juhtida
alternatiivsele mar sruudil e me° ° d a s»i dut eed.
Mopeed on mootor.i j »ul l'ii kuv s»iduvahend,

mille poolt kasutatav marsati ei tarvitse olla

sama | ¢hi ke kui jalak2ijatele v»i jalgratturitele
m»el dud mar sruut . Samas ei vV o» i mopeedi de

mar sruut osutuda pi kemaks autodel e m»el dud
marsruudist.

Val jastpoolst»ildienm&asteuimbpeedi ga

tavaliselt me ° d a s»i dut eed, kui tee
kiiruspi i rang on 80 km/-h v»i vaiksem. Erand

korras lubatakse mopeediliiklust jalgrattateel

ja@rgnevalt loetletud juhtudel (tabel 7)

T riikliku- v » i tugi maantee juurde Kkuuluval
jalgrattateel

1T tiheda liiklusega kohaliku t2htsusega teedel
(KVL ¢l e 6 000 s»iduki °opaevas), kui t ee

kiiruspiirang on suurem kui 60 km/h ja tee
teepeenar on kitsas
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Tabel8. Mopeedi de eraldamine muust mootors»idukite |
Kiiruspiirang Keskkond Mopeediliiklusele avatud teed
. Sisuliselt eranditult s»
I 50 knvh @ Jal grattateel cksnes eriti
60 km/h Q Tavaliselt S»|dutev.el..
Jal grattateel écksnes eritin
. Tavaliselt s»iduteel.
60 km/h "
! JalgrattatemustkshepaeBi vbihng
Tavaliselt s»iduteel.
70i 80 km/h "
m A Jal grattateel cksnes eritingi
>80 km/h Alati jalgrattateel.
Eritingimused
1) riikliku- v » i tugi maantee ristummoperdades olsghiulbevel mlabi
sl eminekumar sruudi t2Rkbst amigniemamainseeval tiilkklbiikuku
Il 2bi minekut selgelt arusaadav ja ohutu ¢l emineku m
2a) Teel on suur raskeliikluse koor mus, teepeenar on
jalak2ija ja jalgratturi). Kui teel »i gul on j2rj g
s»i dut eed.
2b) Teelm suur raskeliikluse koor mus, teepeenar on kit
jalak2ija ja jalgratturi).
3) Riikliku-j a tugi maantee k»rval kulgev jalgrattatee.
4) Tiheda Il iiklusega kohali kkut?26tB808eg=ani dhakhnt e®? pXK¥\L
juhul , k ui s»i dutee teepeenar on kitsas.
5.1.7 Liikluse rahustamine Ka erinevate ¢hisruumi | ahe
s»i dukite l'ii kl use kiiru
Jal ak2ijate j a jal gratMwuhdlegasr avlx»diaomi la/tel d¥aaij raudsues
autoliiklusest s » Irassi b liikipst @tstess @olme. (Keskkohnkrhinisedrium
kiiruspiirangust, autoliikhise tihedusest,  ja teised 2001)
¢chiskondl i kust struktuuri st nagu ka jalak?2ijate |
jalgratturite hulgast. Autoliikluse kiirust ja S»i duki te | iiklustihedust
tihedust osutub v»i mal MRAakbO rns»jiudtuakdiat el i il Rlbise i du
rahustamise meetodil. Liikluse rahustamise t ® navate muutmisega ¢hesuun
eesmargiks on samas ohbbustaniane mugdhvsded anspordi
t »st mi rud,i semasaast e fakemegiusg a&sli del i i gituse t
koguse va@hendami ne. LPeatusavat ahulsitiakni thee muut m
v»i mal dab kokkuhoi du T alruasitdaatnéikssveaj mdugde t3navat
va@ahenemise | abi jalak?2ijate ja jalgratturit

Liikluse rahustamise

meetoditeks on

Liikluse rahustami sit on t @&
muuhul gas Fiib kIl usv>rgushjukuldas LyYLIa®hdbd@ & B\ i k1 use
kiiruspiirangute madal dadmistAreing jNd Men ds$ Ai Juat @8 i ted. o
konstriktsioonilised lahendused, mille abil
sunni b l'ii kluskeskkond s»i.duv,ahendi Ju-htd
kohandama s»i dukiirust keskkonnal e
vastavaks.  Konstruktsioonilisteks liikluse
rahust ami se vahenditeks on s»i dut ee
kitsendused, pollarid, kanaliseerimine,
ohutussaared, istutustesal, erinevad
pinnakattematerjalid, teetarvikud, aeglustid,
k»nniteede j a ristmike k»rgendused ning
va@ikesed ringliiklusteed.
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P : Liigendatus sobib kasutamiseks kesklinna
52 EraIdUSV“SId Ja piirkondades ja I|innastute 2ar
ruumivajadused kus osutub jalak2ijate ja jalog
t»t tu vaj al iuksuakasd a s e ljgae | tt » haurs
521 Jal ak?&ijate ja-teijseatlgr Iyga{négse iL(jn;)|0|n;tse|2e7) Lahend
eraldamise viisid jalgrat
Jalgrattatee mahut ami sel 0Ss a
Jalak?2ijad ja | al geisest t u-ligpngatuger Korrg| atuleb i arvestaglag jtajyige
eraldusribadega. Eraldamine peab oleralyedt korrashoiu toimivuse vajadusega.
arusaadav ja k»rge kvaliteediaga. Parima_tasemega

eraldusviisideks on lai eraldusriba ja liigendatus.
Eral duse t »hustami seks
jalak?2ijate ja jalgratt
s»i dusuuna nool ed.

| e
ajadusel

Laiale eraldusribale v » i d a k sitada i

tai mesti kku, ehitada r al dada
teevarustust eesm2rgig. asfalt asfalt v»iks
. . K. Y L

t»husamaks ning I_|nna_s  algrattad ,Mjalakai‘/ks
meel ep®rasemaks (joonis cuy . Oci1 1 T o suvwi vad
puud, p»»sad, v al g u s tRiltp ldigendatys (tasemeering\ais ligikagidu
pollarid, aiad, lilekastidjne. Lai eraldusriba 20 mm).
v»i mal dab k a ruumi kl usm2r kijde
. . - . . Eraldamlne erinevate pmnakattematerjallde
paigaldamiseks. Rajatiste ja varustuse valikul

kasHtamlse teelreal]seerub {nquu lgas erlnevat
v»etakse arvesse, et neearvI / It aks Itsas»la 1\1/ i

. . . »
Vo> muud oht u, seda ¥ t eks 35 si s§ R ol!
a . S qsooms 8) agendus SQib |b szkImna e Ja
nagemi spuudega isikutel [ peab
. . kohalike keskuste purkondadele Piiriribana

o | e mamalt 6,90 eneetrit, kui teel on poste ja v dak ¢ finevat -
va@ hemal t 2,00 meetrit, >k)!§n2 Ser lidnstéusrae} azlirg 'Oeteael So
istutatud puid. Lai eraldusriba sobib tiheda ¢ ! v vorv oS

Iahenduseks ndgemi spuudega i si

j al ak &ja jjalgrataliikluse eraldamiseks
kesklinnades, piirkondlikes ja  kohalikes
keskustes, parkides ja vaba aja vestmaladel
kui ka piisava vaba ruumiga piirkondades.

sest see ei ole valge kepi abil tuvastatav.

Eral dusribana v»idakse kasut a
g a bl o o mtudgraudustikku vms. reljeefset

mustrit

asfalt asfalt v»

“F

/ \
d jalgrattad 1
Pilt 26. Lai eraldusriba.

asfalt betoon

v 4
jalgrattad B jal ak?i =

Pilt 28. Eraldamine erinevate kattematerjalide abil
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real
Kivist

Kiviiba v »i dak s e

munakividega (joonis 2g). eraldusriba

sobivaim laius on 0,2 kuni 0,5 meetrit. LahendusEr 2l dusri ba
sobh b

ti hedal 't

i seer id22 Epaldistibak s

betooni VvV o» i

eral dab s»i dut e

t2igaehi@ataboratitjydrassid ei dnmted edsutd.

linnastupiirkondadesse $2iJutpdok»ryYyakekulgeva.jal
tehakse al ati ka eraldusrib
v»i dakse sellest ruuminappu:
Eraldusriba vajalikkus:
f jalgratturite eraldamine n

liklusest
f kaitse s»iduteelt | endupai
f jalgrattatee v»rgustiku j?@
y y _ v 9 1iiklusm?r kv xie,s evaad mestteu s e
jalgrattad halak paigaldamise ruum

1 lumeala

Pilt 29. Eraldamine kiviribaga. q ruumi reserveerimineitibusside peatuskohaga

Eral dami st t e e kantsoowitastkr g i

kasutada ¢ksnes
jalgrattateedel, samuti endiste, koimeeritud T
liklusega liiklustrasside muutmisel paralleelselt

kulgevateks (joonis 30).
ma&rgi stusega v»idakse
jalgratturitele
Eral dami ne

va@ hefpme ﬂkpaﬁ)aga[gusega

teel aiendite
SoteHlRIE 1A As

ja ¢l ek&2igura
jalak?2ijate
tasemeerinevuste realiseerimine.

Eraldamist teekatte | jsaks osutub eraldusrlba erltl vajalikuks just _
KsflaSdel! e ka JGhuIJkﬁl sﬂlaﬁe lajhtékde® | ©

m»el dugd; figbmallﬁ
teekattem?®rgistusega

r&tt%des.

ahendus

JBI%/radtﬁelé 1 F)

n §emispuudega isikute seisukohast, sest sell%
: ; ral dusri a kuj us
ma&ar kami ne val ge kepi abi l vV o» i k uk el gssutu.
a . s»| duki t e ra53| I i ||ri%sa |$1
Teekattem?rgistus v»id s e S a t.eo a
. . ohutusd|stant aeraldusrlb?le paigal datavast
reljeefse, teepinnast Kk ge maTrTgi st us )
va ustusest | ume m»»t mi sa
kasutadaoleva ruumi varust .
s»i dut eekdtvi g?ra®r esil e t »ste

T asfalt
Teekattem?rgi st
*_ i %
1 . 7

pp ik

30. Eral damine

tasapinnal

ti

teekattem?2rgistuse

s»i duteega Vv»i S

ning jalgratturite vahelise tasemeerinevusena

kal du. Kiiruspiirangu korra
aarekiviga k»rgendatud | ah
arekivita er a lkd uasuseksb a mi n
|l oetakse k¢g¢mnendi kku tee ki

musel , et ohutusdi st an

ngi

abil
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Tabel9.Er al dusri ba v@ahi malhbelsl® braldustibgle sphivad imaterjalid

laiused erinevate kiiruspiirangute korral. ribalaiusests | t uval t .
Kiirus - Eraldusriba vahi Eraldusriba laius | Sobivad materjalid
Piirang ¢ it arekivilt —
pildid 32 ja 33) 0.510m* sillutis
I 40 km/h JO5m J o 1 jATTA J13m madal ad p»»¢s
s0km/h| Jomm |EEPBAOGAOGQ J J20m muru
OCeEAO E.E _EED J2,02,5m* puud
J o i jAITA T30050m
60km/h| J10m |EEPRAOAOQ Peum k»rged p»»sg
J Y [z74j0X00d ©
EEPRAOAOQ *Muutuse vahemik s»|l tub materj al
70i 80 . J Y TYPAI O S»i duvahendite kiirusmm@mseme Kkor
km/h J om EEPRAOAOQ J ei VvV o» i eral dusri bal olla puid,
O¢EAOEE EED et v»ivad otsas»idu korral oht |l
>80 km |Eikasutata J ¢ 1 jAITTA . . e
/h EEPRAOAOQ J Tabd 11. Eraldusribale sobivad materjalid riba
OcEABEE EED kaldest s»|l tuvalt.

Talvise korrashoi u h»l |b&8quyihakadee k| sobivaqmatgrglid | y me
1 1 a o+ Al A HEY mi o n

j aoks jatta puhastatavatl:al.av»{a mi—s—p1 nda
arvestav ruum (vt. punkt 5.2.3).

—s—a-h¥ka
sillutis, tugisein

115 peeOAAR OT A
_ o 1:2 vo»i i 606 h peeod4
Er andk o r itsaeraldwssiba korrak osutuda
vajalikuks piirde paigaldamine, kui kiiruspiirang | i i k| usmar ki de val gustuse

teel on ¢le 60 km/h, kab¥atlds@chttost Simds 9pldaded 3alat© N

tavalisest kitsam ja liiklus on tihe (joonis 31). o a1 dusri bal e seda kas Vo» i e
Piirde kasutamist jalakgjbfabgbes)ar]pkotuemiprgiteddig
m» e | likiugtrassidéont @ psemal t Kk ihdu§ibaf 2 thidbd eraldusriba laiuse juures

punkiis 8.4.4. arvestada |isaks l'iiklusmargi
vahemaade n»udei d gafvti dut ee | a
pilt 32).

Valgustusposti kaugus jalgrattaliikluassst on
teekeskkonnas tavaliselt 1,0 meetrit, kuid
kitsastes kohtades on aktsepteeritav ka kaugus 0,5
meetrit. Kurvide ja laskumiste kohal soovitatakse

kaugust kasvatada vahemal t :
L thedale paigutatud postid muudavad korrashoiu
Pilt 31. Piirde kasutamine sillal (riiklik maantee nagu naiteks suvi se muruniitn
20, Taivalkoski). Lisaks osutub sellisel juhul vajalikuks postist
. . . °o0d i ks. . i - i i
Eral dusri ba raj-atjaaksmF Li..r?:lllsaek;‘gpef)tl © rasinaga J
. ) . Jalgratta fiiklustassi poolele, millega kaasneb
jalgrattateest erinevast materjalist. * .7 oA L .
. . émduklst Pudene.vate n"d& ki ,de j_ a kruus
Eral dusri baks sobiva ma_erg_ia\ll s»| tuvad
. . . . . sattumindiiklustrassile
riba laiusest ning kaldestapelid 10 ja 11).
|l stutusmaterjal eral dusri bal e i VvV o» i piirata
standarditega etten2htud nahtavust
S»i dut eest esilet»stetud vaheri da ei vV o» i
reeglina ol I a k»a gem jalak?2ijate

jalgrattaliiklustassi pinnast, mis on vajalik
korrashoiu h»|l bustami seks.
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kui ka istutusmaterjal. Lumest vabastatavas
ruumi s e ol e l ubatud p »»
lumekoristust raskendavate asjaolude olemasolu.

Lumel e reserveeritava r uumi

kvaliteedikriteeriumit: h e a rahul dav vV o» i
kvaliteet.
Heale kvaliteediklaasile  vastav  lumel
veimaliku lisatdnv|[i | reserveeritav ruum on piisavalt lai talve jooks
alaserva k»rgusiv»|b koguneva lumekoguse mahutamiseks nii,
jr2da 2,2 m k»rgusgl ; 2.9 . ) )
e maanpinnast marg : 25 sahatav | umi ei pai s
konal. s il | S 0,52 ruumi. Heaks lumele reserveeritava ru
o 7 pp suuruseks on veokiga sahkamisel tal
kiiruspiirang jagatud 1@ a , mis t2at
et 80 km/h kiiruspiiranguga liiklustee eeb 8
L . 1 oo | ) X .
o nastutes O 0,15 m tingimusel enaairise, lumele reserveeritava ruumi olemasc
aasa kahjusid ega ohtu
2Kitsastes kohtades minimaalselt O 0,25 m .
s Kitsastes kohtades Iubatud 0,0 m Rahuldav lumele reserveeritav ruumt 2 h e n d ab,
Pilt 32. Liikl arkide ! D a4 amidnve Gl 4l g Foale
i ) i usm2r ki e a r [ al e
vajgllf’(‘u'ks | osurpu rhghult?ava Iumel%

S»iduteesuunalise peat (PSREeHaya ruymy laiuseks oy Avastavalet e e
vael e j22ava eral dusr i baPodiglesghaipyaalalpigs): | aji us peab
olema 0,75 meetrit, millega on arvestatud auto 1 L»unakal dal 0,4 x A

ukse avamisruumi vajadust (joonis 33). Kajal f L » u-maKeskSoomes 0,55 x A

ristnurkse parkimise korral on eraldusriba f P » h3oames 0,7 x A.

minimaalne  laius 3'75 mge_t;g, Skm_lllega on Piisavast lumele reserveeritavast ruumist
arvestatu S » lajddusk i e s i 0§a T ShkeMlnYega talvel vajalikuks lume

aravedu, mi st»ttu p»»said
valtida. Piisava, |l umel e r
laiuseks on:

M L»unakal dal 0,25 x A
M1 L » u-a&eskSoomes 0,4 x A
1 P » hSoames 0,5 x A.

Ajutisele lumele reserveeritava ruumi suuruseks

- on 0,15 x A. Lumele reseryv
samas ol | a va@i ksem Kkui 0,

] o lumele reserveeritav ruumon piisav vaid
Kuva 33. Jalgrattureid parkimisalast eraldava k or dse lumesaju korral j

eral dusriba minimaal sed n] me
vajalkuks suurema osa, talve jooksul langeva

. a
5.2.3 Lumele reserveeritav ruum l'ume ravedu.

o . Il al ki Jeldatu eIe re
Jal ak? t I t £ I K k Q
al a lpate ] & jalgra |tusuec5 korru?atakse Iioéflt&englga 0,7 JuhufFJl kwd use

projekteerimisel tuleb arvestada sahatava lume :
jaoks vajaliku ruumi vajadusega ini et
kokkuaetav lumi ei kitsendaks mitte milleski
liklustrassi vaba liiklusruumi. Liiklustassi

talvine hooldusmuutub keeruliseks ja sellega  Linnadesse rajatavates keskkondades ei osutu

und on v»i mal hakja deig knat a v a
piisava tugevusega, et pidada vastu lumest
p»hjustatud koor mustel e.

kaasnevad kulutused kasvavad, kui lumele s agel i v»imali kuks piisava,
reserveeritav ruum on rluhiltdydntine. Sefidelkjgnul tuléb hoblisédh b

vajadus kokkusahatava lumé r aveoks EEMEe eest-jajagmtta fikustasside i j at e
kogumispunktidesse.  Eraldusribal ja ei muutuks ajutisteks lume kogumise kohtadeks.
kaldpindadel olevale lumelereserveeritavat Ajutised lume kogumise Kkoh
ruumi kitsendavad nii teele paigaldatav varustus g h ut u s t ega jal gsi Vo j e

sujuvust.
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524 Kal dteed, wvallid |ja Lristeepegrrkatengdiga osa peab riigitugr ja
kohali kel maant eedel ol ema \Y
K»r ge valli korraltesten{]eaektsreitk?ladtrﬁueud§|uhmaanteede|

L1, 5., 1:3. Krrgete kgddetie, S&fely) j fi9estalrlgerane
ti heda p»»sastikuga. l. e

: . %trwllv%ﬁe#déc'idp Ikellsﬁt??/ad. ?SiEud 85‘30I rlneeetri
otsas»itval e jalgrattur] e, rul l'ui sutajale v o»i
. . . laiusele teepeenrale liikuma ei mahu.
suusatajale suuremate kiiruste korral ohtlik.
V»restikuga varustatud sil dadel on piird
kasutami ne mOPﬁrdbalqasﬁJtarmsmatsd"_dUk's VIbI’?.tSIOOI’] _
j al ak?d jamratateedel on kijeldatud t *histava m2rgistuse kasutamis
punktis 8.4.4. katendiga teepeenra | aius valj
_ _ ol ema va@ hemalt 0, 45 meetrit.
Madal at e val li de_ ] a Iéiu)_sfe' Ko?rah cb%d ?T]ge?rit jakf%ési5u8 Iosa
kasutatakse tavaliselt S|.3kekallet 1: 3. .. . 6., K»rval
) pai nedes a feenm | sadunasepedd (e e
kul gevad kraavid peavakdtoléa,ma stg,gavuseg | . |
ligikaudu 0,5 m. Kaevudega kuivendatutdcel a 'en '9a eepe.enra atus obel
piisab 0,2 meetri Sc_’gam%trgisKﬁtenﬂ!graateaep,epngatI:_;uus |9§ M,QAMphese
kal dega t»usul pai knev 2isajuRuy ku tegl on ka mopgedilijkjusele | 5 e

e
e p»hjus

ja/v»i jalgrattatee vamle&@dé udul e iplaratdigeafeegstud @b e mal t
kraavip»hi Vo» i t aki stkaadsaut avneiene v aé¢igu mivee samas [
j al akjiaj até likudrhsgile md hal mar ki mesd@aatraki st usi ei j al al
muul moel. jalgratturitele ega mopeedijuhtidele. Nimetatud
takistuste suurust hi nnat akse
Segav ning j2rskude per(‘rﬁar‘ﬁsﬁoﬁjﬁmekzbﬁtﬁv jalak?2ijate
j a jalgrattatee k»rval p»hjustab k¢l muvas
pi _nnases Il ai a pl_ kis ugr_waé)! isaeuki»sh_e vtiebkrkaet st_ieoeo_nkees kpe»lhej'us1
N2iteks on pealinnapiirkonna_ l.i nnades, kinnitatud .
ht q hul ka_sdutamlsel JuthUI't kKui Jal ak?2i
¢htsed, — muuhulgas Panfided, aKba%B%RuaY%4% 100 chiku
jalak?2i | atteedea glallrge(taettta"Bj?onlsed i a :
! . - Cted . pépé{n IeveﬂpebeﬁnrlanrlraLlus_?Iema vah
Oazu usp>» '_nl» ed. ahanglf\HliKVLl<4kOOh9 Va“uvt“o”tbn°°Vp“|ed\(/aas Vo
’ m v>t parsu,  vVEhempey KVL®4000 aut ot 9€copagy
korral osutub wvajalikuks_ voa wvuouxgml ST [ »Kestava
) . ) (Transpordiamet 2013c) _
vV o» i l'ii kumi st t»kestava plirae rajamine
Teepeenra | aiendused piirde kc

5.2.5 J_al ak?®ijad ja jalgr qmrahspdrdiaghet 2023d)ur aj al
ning teepeenral 1 Piirde kohal rajatakse teepeenar tavalisest,
antud rf(iirde esisgrva juurde  kuuluvast
I r a

Linnastust va&alja j2avad I na. ) .
J J F[))eenrast O,%g]m laiem. Teepeenra laiendust ei

Linnastust valij a jaayvat/@l at@gekd) PPLENfRAcd QLI US on v
jalak2aijad ja jalgrattdrRid "EdePPt a *SLiSd@tydre kphjus:
teepeenrale, nii nagu seda on kirjeldatud korral peab teepeenra laiusoia 0,75 m, kui

transpordiliikide eraldamise suunistes (punktid kaljuseina  kaugus piirde esiservast on

5.1.3 kuni 5.1.5 ). vdhemalt 2,25 m.
T J2rsu kaldega (1:1,5 v»i 1: 2
Jal ak?ja | jadrattateed peavad olema n®hakse teraspiirde esiserva
vihemalt 0,50 meetrit |lal@93aR&fdRdigal eBdBWRLhE agialt €
T2psemad juhised on kirjelda

Sellega liituv kruusaperv peab algama kattekihiga Teepiiret projekteerimine.

samalt tasandilt. Laia teepeenra kasutusvaldkondi  Teetrassi lohukohtadesse rajatakse vajadusel

maanteel on kirjeldatud punktis 5.1.5 (tabel 7). kattekihi laiendus ulatusega 0,1 meetri
kaugusele piirdest (erosiooni kaitselaiend).
Erosiooni kaitselaiend rajatakse tavaliselt
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katendikihilemi s t ehakse 2 kuni U3 agaat a0 'm® §jdiuld@®k?i idjuavtaeh e n

tee ¥ ami sest, mis v»i malldabk! |usielnali Mmueladude t ee, |
m»»tude valimise erosioval pAdmRi seaBllawndilste &ladsaek? i
ning see ei AN ol I a suur
K»i k ¢lalkirjeldatud piSxidévdaéedudsied | judligr at vad gab
teepeenral s»i tmist eit akbishmalisdaet ajallgirakudgane
s»itmise v»imaldami seksl minkUdp&.teepeenraga tee
korral (tw@hermadttl »9/g%) soovituslik
teepeenra | aius piirde Liklésa a|rahystamisena Ipfojekteerimssel m,
millest vahemalt 0,75 mvVv»fAtR&tSeendiagrav € $866ni Ka34).»i

jalgratturite huve. Kiiruse aeglustamiseks
paigddatavad  konstruktsioonid  peavad
v»i mal dama aegl ust. h » |
sl etami se v »i me °dumi se |

5.3 Liiklustrasside
m»»t ude al used

Ristl »i ke valikut m»j ut av:
l 2ht em» »t med, ' ii kumi sval
Vana kaldpind liklustihedus, vatl av ¢ hi skondl i k s

jalgrattateede v»rgustiku

Pilt 34, Piirde soovituslik asukoht laia kasutuse sihtotstarve ning korrashoiutehnika

teepeenraga tee pervel, kui kalle on r:u mi I a kKandev>i me n >t

1:3 vo»i l augem (TTREEFHANIVambb!l b ristl »ik

2013c jargi). pe°rata valjaehijfpmatud
linnastukeskkonnas, djao ol i s e vaartu

Rist mi k e peal es»i dukaaltenaskwurtgeesndipat ek¢jlades
tee andmise koha juures rajatakse peenradkeskkonnalt ainulaadsetes piirkondades.

ristmiku projekteerimisjuhendi alusel.
Jal ak?2 i jaat ejalgrattaliiklustassi Liiklusprojektis v»etakse
| »ppemi sel ni ng j al akaligraatte urjia | P at gmyaxtttmer idt e
suunamisel teepeenrale peab teepeenra laiusteekasutajatega, vaba ruumi ja distantse erinevate
olema 20k u n i 30 meetr.i u lakistusuesgeas (v j@ choenmiasl t 3 5) . Mo p €
1,0 meetrit. ruumivajadus on veidi suurem kui jalgratturil.
Linnastupiirkonnad Jal ak?2ijate m»»dud on t@
_ _ _ unkti s Zlf_ajalgrattu
Reeglina v»i dakse jagprattureid i nnastutes
suunata s»iduteedele juhul, kui autoliikluse
liiklustihedus ja raskeliikluse osakaal on ;. ¢t mi s p»hiseks liikl use
veikesed j a s»iduteg, glhighW$SREVRENT MmOPt mi st
maksimaalselt 30 rk/h. Lisaks aas a copaevast liikluskoo
liikluskeskkonnale tuleb soosida aeglast jalvo»i i al ratturid ) ) Li

s»i dukiirust Vo ra kgt st Inm}éﬂo&muslt heh Krhalas

aeglustavaid meetmeid. kuid mitte maksi maal set I
on v&@hemal't 10 aastat e h
Ristl »i ke m» » d et atab i i ki
mugava liikluse tagavale, avarale

liikumisruumile.
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Vaba aja veetmise piirkondadesse viivatel Jal grattateede ristl»igete
marsruutidel Vo | ai d*dalseemn » dUustho PNi nfl siekadt ud pun
kasutatavatel liklustrasside v»idakdkoe
asfalteeritud liiklustassi ¢ h el e serva IKe rajad adi . i . 60 Kud
serkijate jkuiuhast kaneﬁdigaeks?’”;"tk‘?e @ slooviitiuge I kud m>»
teepeenar Peenar peabe%t?tlénﬁJgnt\§§'?n']e'malt 0,60 m
| ai Seejuures tuleb v2ltida kivituha sattumine tee
asfalteeritud osale.
Liiklusg¢gks Laius (m) K»rgus Liiklusg¢ksused [|Likumisvaru teise
Jal ak2ija 0,70 2,00 teekasutajaga (m)
Jalgrattur 0,75 2,00 Soovituslik | V2 hi
Mopeedijuht 0,90 2,00 Jal ak®alak?ija 0,40 0,20
Jalgrattur J al ak?2i j a 0,60 0,30
K¢l j el piir e Vabaruumi minimaalne suurus Jalgrattur  Jalgrattur, teine suung 0,90 0,50
(m Jalgrattur  Jalgrattur, sama suun 0,60 0,30
Jalgrattur Jal ak? Jalgrattur Aut o (kiir 0,70 0,50
areki yrias,si | 025 025 Jalgrattur JAut o (ki ir 1,00 0,70
serv, eraldusriba
arekivi s Liikumisvaru
FKiiruspiirgfost (va 0,25 Vaba teise Vaba
- Kiiruspiirang 50 km/h | linna-piirkondade 0,5 ruum 07sm teekasutajaga o7m  ruum
- Kiiruspiirang 60 km/h | kitsastes kohtadg 075 C ] 1
5.2.2 ' ' '
Pargitud auto 0,75 - ‘ |
Piire** 0,50* 0,25 : :
Statsionaarne takistus: ‘ |
tugi m¢er, S| 0,50* 0,25 : :
post***, tugiraam ‘ |
Post (v2&ahin : .
linnapiirkondade kitsast: 0,25 0,10 ‘ |
kohtades ‘ .
*Poorderaadiuse korral O50 méit‘n' kse—si-se -r|"i a mal t
0,5 m jalgratturi kallutamise kompenseerimiseks Liiklusruum
** Sildadel olevate jalgrhttateede 2el arvelistel p»hjuste
O 0,25 m.
*** Kitsaste linndliiklustrassidevahe ja eraldusribade korral
v»i b vahemaa olla jalak2®ijaga 0,1 m ja jalgratturiga 0,25 m.
Pilt 35. Jalak?2ija ja jalgrattur.i | 2ht em»»t med, Liiku
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. 5.4.1 Segaliiklusega liiklustrass
5.4 Jalgratt&rasside
t o b . d Segaliiklusga liiklustrass on t @2 nav v » i tee
¢ ¢ millel ei ole jalgratturitelereserveeritud eraldi

osa t2&navrai s\ iSegdtildusdga
liklustrasg v 3 h \éjaadl a k Rasufusesoba

Jal gr att aga s liklustragsidee k m » 'e'ml 8!
t ¢¢pi dlegatiklusega liklustrass ¢ h e > N N ila0esSD.
v » i skuadiire jalgrattatee, jalgrattarida

Segaliiklusega tee on toimiv jalgrattaliiklusssi

ning kombineeritud jalgrattaj a k>>nn|tté%5. madal ate Kiiruspiiraneg
Lii k1 ust walatspuudutagagasuse | o 5 it gde Iiiklust on r al
| anget ami sel v»etaksF. esi_mese sejana o
. ; . . ikluso™n™ mu i ] v a5 n%n Segaliil
vaatluse alla jalgratturite eraldamise vajadus par ema K s lahenduseks mi d
a uldta 0 I ikl S € Sdt J_ a | ksaga%ékse autolukluseJ IL}S(-Z% Jaafgratgalnklruse
era m|_ S_ € vajadus __J a k||rbsfega Segalu‘duse& likiOsltalss pakuva(a
Jalgratth i i kKl ust r avsaslii k t "S")J)blatl ﬂlbat turitele otsesed a
esmaj arjekorras Jalgratntgurlhee Jlalglngasnegtavutg
h_l_JlgaS_t_’ autoliikluse hglgast ja teeninduskeskustegaSegaliiklusega liiklustrass
kiiruspiirangust nagu ka jalgrattateede jalgrattate e d e vergustick
v»rgustiku rakendusltikurﬁIb kelrast5| haSJtI i ust

; i i i [¢}
¢hiskondkt kwristvu®ndi Jalgrattaluklusea}u'duskorPalduse korral.

kriteeriumit on t@psemal't esitatud punkti des

54.1 kuni5.4.5. Autoliikluse rahustamist on kirjeldatud punktis

5.1.7. Tabelitess ja 7 on esitatud juhud, mille

Pilt 37. Segaliiklusega liiklustrass

Y

g

. . n korral osutub Segaliiklusega liiklustrassv » i
Jalgratturite eraldamine autoliiklust
(punkt 5.1.5) h»reasustusega maant eekesk|
¥ jalgratturitele sobivaks lahenduseks
Jah Z
Jalgratturite eraldamine Segaliiklusega #T g
jalak2ijates | | liiklustee (punkt5.4.. i
v

5.4.2 Kahesuunaline jalgrattatee

§ Kahesuunaline jalgrattatee
Kombineeritud kasutuses olev . . . .
ja | a k #algjatatee (punkt 5.4. jalgratturitelmss mseodndud [

konstruktsiooniliselt autoliiklusest eraldatud.

hesuunal i

n: . .
(Punkt 5.4.3) ] Kahesuunaline jalgrattatee

aarde k»nniteega samale v»i

{ :
{

Jalgratta 5 v»$siis t2iesti eral di l ahel

(punkt 5.4.5) ] T2 nava aares pai knemi se K
tasandiline lahendus jalgratturite eraldamiseks
jalak?2ijatest ja autodest Kk

Pilt 36.J al gr at t avalimiaes. s i téé‘?('ahesuunaline | seltayaliselt t at e e
keskjoonega (oon 1 m + vahe 3 m) ja
jalgratturitele viitavat e
vahetult ristmiku j a j al g
linibusside peatuse kohal ning vajadusel ka
tragwsi IVsaj adusel ma&rgitaks:

jalgrattatee kahesuunalsest meeldetuletamiseks
s»i dusuuna nool ed.
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Tapsem teave teekatt e makaghiesstuel n@d htnge ojna le®ksriatattaytdge e s ol
punktis 7.3. aay%° ndisse ning jalgrattateek
ja s»i dut erassi,jubalomi vlbelei ksled dt

Kahesuunaline jalgrattanep! ansiemalt dadb sukuiri rlekasutajat

jalgrattas»idu ja on Wed@&ndiawemduspagluhuwl!l i sktumi kke,
jalakaijate j a jalgr kmahesiuue@al hsae k | alegrdatbt at ee K
likumisviiside  emldamist. = Kahesuunaline keskl i nnades v&®ga hea projekt]i
jalgrattatee ont r aisk u ¢l © | kel l @titi u suwrlinnadesy iKahesuunaline jalgrattatee

n»uab t2iendavat ta2heokiphing»ighathdalgusjpal t°°le ku

harrastamiseks.

tagamiseks sanmsandilste ristmike juures ja

ristuva teega teeandmiskohustuse osas.

liiklustrassi

ri
liiklustiheduses u h e
kahesuunal i

» i

ei

st

vastutuleva liiklusega.

ste

k e j a
ol e

samuti

tervisespordi

Kui Kahesuunal

jalgrattateedega

Pilt 38. Kahesuunalise jalgrattatee a j ami se v »i mal
Tabel12. Kahesuunalise jalgrattatee
Jalgratturit Jalgratturite hulk Ka::,e.hil Ia:;:.sk (m) Kohalik
1 NSO NRAAGE pAlt pKA Y| ' reondi ohal
marsruut marsruut
Kuni 1 000 1+1 2,50(2,25) 2,50 (2,25) 2,25 (2,00)
10001 500 2,50 (2,25) 2,50 (2,25)
15002 500 1+2 300 (2,50) 3,00 (2,50) 2,50
«tS H 1+2 (2+2) X 03X X 02 X 0N
Kol met asapinnalise | ahenduse korral peab
Mopeediliiklusele avatud jalgrattatee m»»dud

Ja@rskude
Kattekihi
l aiusel e
Ri st »i ke ejbuuarrevse sttuald a

katendi

| aiusel e

l'isatakse

ka v»i

j a luinistejaudierajdtaiise 0,50 m laiune kurvi laiendus
l'iidetakse

mal i ke

tugipeenrad
tugipeenr adragsd, 28 | m/speelin)arj g Ok »2r5gemdat ud
k»rvaltakistuste

(o,

grattatee
l'jaklguatibeduemoirkongdlikel gr at t a
» i g e gargrudtidegjdoksud, kasneb

kokkup»r ke

kat endi

kattekihi
Il 2htuval't

jalgrattatee

valitakse p»hi mar s

k»rgendatud
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543 ! hesuunaline jalgradtheguegealine jalgrattatee
keskkondadesse, mis teenindavad suurt, suurel

i hesuunaline jalgratt atlireselOlitkuva rjdgratutits enhilkdare Bellisteksk S n e s

jalgratturit edse mhes dudkedkkomi&déks s ton peaasjalikult  suurte

jalgrattatee eraldatae autoliiklusest konstrukt linnapiirkondade,a | gr at astel e -m»el du
siooniliselt.  hesuunalriuruedi dal graat tkavtadlei t eet Hdak s @ o
rajada t?2nava 22rde, kahgrheegaeesamail ¢akwsei raj ac

erineval e tasapinnal-e. tdédavmi s2draqenddb,] @tgteis
rattureid k»i ge t » h u s RaBuaussSegalijklaskga kkiustrhse t e s t j a
autodest  eraldavaks lahenduseks kelme

tasandilhe lahendus (joonis 39). ' hesuunali se jalgrattatece
Il 2bi |l askev»i menbes 8500 Rugia suur
i hesuunaline jalgrattateeoob?®hiadtgataakue itreeghhhnas

jalgratturit s¢mbol i seesraimaas Ve e batktasm® rag iasmaths auda
(m&rgiga) vahetult p?2r aksatasrai sjtani gwatjtaurjiatlegr ab 1t a e

jatku, liinibusside pea&i»nsntia el @hassandisaianmgpaiknevh ad us e |
trasgul » Jal gr analisusdste e ; hestuaia | i s éekihi aifitlgius ant2i0at ee k
meeldetuletamiseks kasutatakse vajadusel meet rit, suurte jalgrattur:i

s»idusuunda t2histavat 2 noomdetriTé pgem2 te@ayejal gr .
teekattem?rgiste kohta Dm0 esjidladgruadt tpwrniktt i st u/nndi.s ) .
chesuunalise jalgrattatee K
i hesuunaline jalgratt atneert Ksmetashneikse laienduskeiras dtne t a v ,
sest jalgrattaga s»i detkatlelshe simlaiusdke 35 intketrit. a hisaksd i t e
liklusega saras suunas, mis muudab selgemaks | 2 ht ut akse ku-rfwi lvaéil d sdowesetnen,r

k a l'ii kluskorralduse ki bl ot kRl stushesuymal iwdba
jalgrattateed on lintne suunata ristmikul puudut avate kriteeriumite o
s»i duteel e | 2 hemal e j @nis k&htivada khhesuenklistelogp jhlghaatdtesdele
jalgratturid juhtida KkettaperPjglused).t at eel t s»i dut eel ¢
mis teeb ristuvat pt°adkti,l etavad jalgratturid
sooritava autoj uhi ] aoEkrsal s eims Mat end;hnteasvuauknsa | i st
(pildid 46 ja 67). Ka pg¢ab ltalvisehdold@dse w» idrda | odhaunii usse k@ N o
shesuunali sel jal grattg@kustrassi abusekrkrs vehemal dee , 5
kahesuunal i se jalgrattateega, sest icksnes i hes

suunas  toimuva  jalgrattaliikluse korral
vastutulevad jalgrattured puuduvad ja ka
jalgratturite k&itumismuster on ettearvatavam.

Pilt 39. Vasakpool sel pil dil on kuju
laherd u s t j a parempool sel pil d
lahendust

tatud ¢ hest
il ichesuune
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544

i hi skasutatav | al gf atalaatke?ei jjaad e v ° ° nraks | juhul ,
k»nnitee on jalgrattateede Vv»rgust.i |l
i . li i gi tuse kokasepliti r gohidl i k
i hi skasutat av Jalgrattﬁ\érs‘?uﬁt. j a k»nnitee on
Segaliiklusega liiklustrassj 2 r e | Soomes
k.»lge' Iev'am@makg;aksrafiséakst""'(,P_blni_metatul_e_ ei ol e
(joonis —40). Jalbgragopgide ade 8 @EnniltR%e® kasu

kqmpineeritud teekasut-us samz-als ruumis- ON| ahendus jalgratturite kattuva
fc0|m|vak_s Iahendus:::k§ J_UhUI' kui jalgratturite (nn. eraldiasetsevatel kvaliteetkoridorides) ega
1 a jalak?ijate hulkjalg'ﬁatfturit::OksiuitrLia’Ii’?%ijaseég1 p»hi mar

sihtolukorras, vaga sSsuur eks. Jal grattatee j a
k»nnitee chiskasut us ei ol e samas sobi vaks

I i i k1l ust r saskskis juhulg ¢khii

vajalikuks osutub transpordiliikide

omavabheline eraldamine (vt. punkt 5.1.1).

i1e 100 jal ak®@2i jrassikor r al tunni s i i kl ust

¢ he |l ai usmeetr. koht a ei osut u j al grattaga
s»i t mi ne samas ruumi s jal ak2ijatega enam

sujw a k s . Sel l e piiri sl et ami sel tul eb
kaaluda jalgratturite eral damist jal ak2ijatest
jalgrattateel e, jalgrattareal e Vv o» i sii s

Segaliiklusega liiklustrass, kui autode
liiklustihedus  nagu ka  Kiiruspiirang
viimasel on madal.

Kombi neeritud j altegr att at ee j a k»nni
. . H 1 H H
l ahendus ei sobi al Ril4d r ghekbasut at et I @d @d at t at o
juhtudel: k»>nnitee.
T Tee ristl »i kel on tunni jooksul
o ¢l e 200 jalgratturi ja ¢le 200 jalak?2ija
o ¢l e 300 jalgratturi ja ¢le 50 jalak?2ij a
o ¢l e 50 jalgratturi ja ¢le 300 jalak?2ij a.
Tabel13. | hi skasutatava jalgrattatee ja k»nnitee kat e
Jal ak?2ijate Jal ak?ijate Katendi laius (m)
Jalgratturite .Jalgrattur.lte ) P»hi marsr Piirkondlik marsruut Kohalik marsruut
°°paevankk hu ristl»i kep»hin
Jal al=i Muu ala Jal ais=i Muu ala JalakalMuuaIa
veond veeond veond
Alla 1000 jk + jr 2jk+1jr/1jk+ 2ir Eraldamin 14,00 (3,50) | Eraldamin | 350 (3,00) | 350 (3,00) 3,00
500 i 2000 jk + jr Ljk+2jr/2jk+2jr o 7 a00 @) | g 3,50 4,00 (3,50) 3,50
1 kotte kandev jk + 2 jr
2000 1 4000 jk + jr jk + kotte kandev jk + 2 jr Eraldamine 4,50 (4,00) [Eraldamine 4,00 4,50 (4,00) 4,00
'l e 4000 j H 2jk+2jr Eraldamine O 4,50 [Eraldamine 0 4,50 0 4,50 0 4,50
(1. Mopeedi dele lubatud ¢hine jalgrattatee ja k»nnitee m»r»»detakse alati |
(2. Maksim aalselt 3,50 m laiuse kombineeritud jalgratta -ja k»nnitee korral rajatakse j2@rskude ja p
kurvilaiendus.
B. Katendi |l aiusele | isatakse tugipeenrad (0, s kno/rproaoll ev 2kloilZbpag)e njaar k(»Or g en
(4. 4,00 m kombineeritud jalgratta -ja k»nnitee v»ib tulla kaalumisele va@iksemate | innade
jalak?2ijate ja jalgratturite |iiklustihedus on alla 2 000 ¢hiku °°pa3e

(5. Ri stl »i ke juurteasda ulk @ bvrairmeelsi ke k¢l jetakistuste v»i serva kohal piisan
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5.4.5 Jalgrattarida t 2 nava s parkimiaalani, juhuV kai

tegemi st on tanava par k
Jalgrattarida on s»idugepggd teekattem?rgistusega
jalgratturitele j a mopeedi juhtidele m»el dud
pi kisuunaline osa. Jalg]raqtgtraartitdaq,iggi4htqa%qiq5r§q,datirarkqd
jase rajatakse tavaliselgtgomrhaemas; gkxied Ugditdd @gksnes

Jalgrattarida ei Vo falp§ty mi Keh| gPlatihdd g4 heksa| da
osaks k»nnitee j2atkuksg,glggVvasst echrlibspebAakgat (20
Jalgrattarida t2histatjakespe, kULtjoorfseopduWwalnte pi

valgusfooriga reguleeritud ristmikul jalgratta me et r i ga) Vo> pideva joone
tasku olemasoluga (vt. pun&t7.3). Jalgrattarida  katkematu joon). Jalgrattareale kantakse ka
v»>idakse erandkorras j a8Mg3ladada s MYBFT d. Kat kem
s»iduvahendite | ii kIl usegsgsntittakksse @M Bkt ¥ss &alit &spap-y
Sellist lahendust kas ubaunisKj@igataredieS JuRuP kui @dtoddietoh €
t»stmise eesmargil, Kiud b atod Oojhd | g radtt 04ee a il et
s»i dutrajektooride katst,y Miug &kasS j olo & knfkel itmibadst | nf2€j t e k
s»idutrajektooriga. peatuste juures vVv»i t@nava
par ki mi skoht ade korral. Ja

Jalgrattarida v»i vad kRt emde 1 isaBsfamigsaksarea m
kasutada k»ik s»iduvahengdigey Vilaigrattatrydal Ubs!l s

kui see on pideva joonega keelatud. Jalgrattariday a r vj | i sena ka ristmike al
on lubatud  kasutada ka kinnistutele, yylevatel liiklejatel on tee andmise kohustus.

parkimiskohale ja linibussi peatusesse

s»i t mi seks. S»i duvghenpdiijtge | meatoyymMignyg yt atud j al g
parkimine jalgrattareal on keelatud. Jalgrattarida T yj ul i s e | ristmikul. Jal g

on kohaldatav t2navatelgyi»dutvesS|it avatehat@ tte;ildipg
ti heda s»i duliklustrassidd kus k | §$oBs8ide peatuste laienduste nagu ka
raskeliiklus  sisuliselt  puudub.  Soovituslik  parkimiskohtade juures,s ant i clekaigur

kiiruspiirang t#naval okBhal3fidil M8 kdjtutafud vikim Hdlgrattaféa> | 9 €
paemini sobib jalgrattarida geomeetriliselt  a nj st ami st on kirjeldatud

suhteliselt sirgjoonelistele |ja k»rgustevahedet a
t®navatele Jalgrattaliikluse otse kulc
juhul Kui paremp®°ret soor

Jalgrattareaga t@enavatgh dha&asble Wahgmalal eétldi sei
pool el ol ema k»nnitee. @il Jtr ag 4 @d BRI ef apjodmigsek S| j j

sobivad piirkonnad nii juhufstuhdiaRse btdekfigidigrataiikludedasit | K u
funktsionaalse kigsi kui ka autoliikluse kiiruseja a r gpoorava |jiikluse vasakul i

liiklustiheduse alusel on esitatud punktis 5.1.5.

Jal grattarea soovituslikud ristl»i ked muut uvad
olenevalt kiiruspiirangutest (tabel 14). Jalgrattarea
aarde j22va s»idurea |l aius peab ol ema vahemiks

3,0 kuni 3,25 m juhulkui kiiruspiirang on 3040
km/h ja 3,25 kuni 3,5 m, kui kiiruspiirang on 50

Aut ode ki mi sk ohtacig ol ema s c

km/ h Vo kui S»ldurealel o@r]:.‘OOV|ﬁJslﬁkuJuhulk %a{fkﬁ‘n’ne dsi j u e
koor mus. Mit merealistellupattiuRiavabemhmub €dee Vi»dl gratt al
jalgrattarea k»rvale j2Rarkgymiadaridhai sdlalt ak k4 ttsaerrmd &4 ¢
ega  kitsam  muudest  samasuunalistest | | 1 Kl usm®rkidega. Par ki misal
. . . kattem2rg stusega ni i, et p
s»irdi dadest . S»idur ea Vai<3>|rvalaabk\pahge%%“amlséks75 m o1

jalgrattarea Il ai ust Majasikduant a k s e autoliikluse

s»idurea servasvi»ikmal i 2ur,eki vi ni VvV o»i
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Tabel 14. Jalgrattarea soovitusliku
ristl»i ke m»»t med.

0,1m
S I o om
0,1m

Pilt 41. Jalgrattarea

Kiirus- algratturite wA & Gf pA3S 6Y0

piirang  |hulk _It_p Har Kohalik marsruu
(km/h) 61 I LINSE NK + NKA9 S&Y
61 1 LINSl175 9 Savlas( [175
R, < 100
| . I < 1000 1,75 |1,7502,0[1,2s (1.[1,7s
a ’
:Jillgrattarea t hlst:gm )Kon<1000 (1.50) [0 25 17
p psemalt Transpordi a o % mMnalL75 2,25 175 [0
: planeerimise juhendis (Transpordiamet : K £ wmnl75 [2,00 1,715 [2,02,0
1 2014Db). " 0 K mnn |00 [225 2, 2,2
feT T m s m s s bk mMnnn2,00 [2,25le [2,00 pitf2,25 atk -
(1. Erandkorras rakendatav vahim vaartus, mida pikkade di
ei jargita.

1-suunaline jalgrattatee on viidud
s»idutee tasandile ialara

/

I T
> &b

]

Pilt 42. Jal grattarea t2histamine p»hisuunas, arap®°°r

Jalgrattarea eelised | al+gJjagratiuid t one grasaadavamale | odagss

on j&rgmi sed: s»i duki te l'ii kl usest, ol gug

+Jalgrattarida muudab jresérneditud gmamuwm. | a
jalgratturite olukorra liikluses paremaks, +Jal grattareal s»ites harjuv
t»hustades nende omavaheddistt mar asl »diad wksitt. e l'ii kl usel

+Jalgrattarida v»i mal d a bviisil, misaedepadala eeskujulikki ja ohutut
kiirema liikumise. liikluskultuuri.

+ Jalgrattar d a t »stab [ i i k1 ustolelgrattaridat , ¥ i snadl & ab val gusfoori
eriti arvukate ristmike korral ja halva reguleeritud  ristmikel  jalgrattataskute
ndahtavuse korral. J a | kpsutamisey r misd muuglab  jalgrattaga
jalgrattaridadel j al gr atst»atteneidseeg as uvj»urvraekisd,e spar andab
par emmi ni autojuhtide pdisadohutusm2r gat avad
jalgratturite likumisel autodega +Jal grattarea valjaehitamir
samasuunaliselt. ol emasol evatel, l ai adel t @

jalgrattatee ehitamisest tdislt
ma&r kimisva2rselt odavam ja |

+ Jalgrattaredalvine hoolduson lihtsam
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Jal grattarea puudused v»rreldes

jalgrattateega on | 2r gmi dJaggaitarea mitte sihtotstarbeline
kasut ami ne aut ojuhti de
parkimiseks, kauba peale ja
mahalaadimiseks (see probleem on
t2hel datav ka jalgrattat:

- Osa jalgratturitest peab jalgrattarida
ohtlikumaks ja raskemini kasutatavaks, seda

eriti talvel.

- Jalgratturite omav-aheline m°°dumine,  t e e )
tei sest v»ib jalgrat %Ir%raatltiaiggl ts»_'ktir[”ssaes_tseu]Iuvu:
Il »i kudel osutuda 0 ﬁ)r}utpslt ksaagsparandagal éalgr@tté\rea .Juurde
m» »t met ega j al gttuaite t a rkléu%'\fa e Aalgra]tta&a§k8.r a kasu.taml.sega
omavaheline rmtisest sagslin evalpungng@ reguleeritud ristmikel. .
ohut um Kui naiteks‘Jalk%rhaetstu%tnaaﬁlf%elfasu'[am'_St 0
jalgrattateel. punktis 6.7.3 Jalgrattatasku ja muym? °© r ami st

- Mopeedijuhid jalgr aq)flaqlésatlavadv>>|iavhaedndused'

jalgratturitele tunduda ohtlikena tunduda,
seda eriti just kitsa jalgrattarea korral.

- Jalgratturitesbet amatkuted el »i kami
s»i durea v»ib kasvada, sest ridade vahel
konstruktsioonilised piirded puuduvad.

- Tal vel on jalgrattarea teet?2hised hal vasti
ma@rgatavad. Jal grattareaga kaasneb autode
I »i kami se oht kurvides ¢(le jalgrattarea, mi s
v&@hendab j al gikagétavair i t e pool t
turvatunnet j a mi s p»hjustab jalgrattarea
teet?histe enneaegset kul umi st .

Piltidel A kuni C v»idakse jalgrattalea ja s»idurea vahel
kasutada s»idurea joone asemel ka pidevat joont.
| Os »i duaua j a | parkimistasku  60m |
[

Pilt 43.. Jal grattarea t2histamine | iinibusside pea
|l ai enduse (B) ning parkimiskoha ja ¢l ek?2i
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.. . I Eraldatud jr + jk
54.6 Jalgrattal i i Kl ustr assi t ¢ (‘,_Lb_l
muutumise koht T

Jalgrattd i i k|1 ust r emsutsmise kohtag b i TITILTT]
s»i duteest er atassi s e i wwia v'"""'!‘
vastupidi ei ole soovituslik kavandada ristmikule

ja tavaliselt mitte ka ristmiku m» j ual al e,
enne Vv » i padrast ri st mi
jalgrattaliikbubstbasshi

’IIIIIIII
.IIIHIIII

eraldiseisvaks liiklusassk s v » i vastupi &b

il eminekukoha juurde e 3°0 m

pi kkune ¢l emineku al a. Lii kil uut umi se
koha valik ri st rmekdsuunasuht es

t@navaruumi st , s»i duri dade jalak?2ijate

hulgast ja autode liiklustihedusest.
Pit44.Erd dat ud jalgrattatee ja k»

muutuvad ristmiku m»jual al kor
Maanteekeskkonnas peab teepeenra laius]j @l grattateeks ja k»nniteeks.
jalgrattatee _I >>ppem|skgr11/2_guunaline]rr| e | olema_ 20 _
kuni 30 meetri ulatuses- vahem 0 meetrit, mi s

3 R K»nnitee

k»nnitee p u ald teemindake kak or r
jalak?2ijaid. Linnastutes ei s »i dutee k»ige
parempool sem s»i durida ol |l a rattatee
| »ppemi skoha ristmikul i t sam
muudest samasuunal i st es —d- e s
Juhul kui jalgratturit T KU e n2htud

koht sl»i dtuuleeab neil e ——

soorivami se v»i mal us TH [ =tk
icMmMberreastumi se teel vV o» i nn. lur kse p°°rdena
(vt. punkt 6.1.3 P°°rde soori p»hi m»tted).
Piltidel 44 kuni 47 on Kuj ut é ajited ristmiku

m> u.a I al i ﬁ s erdustm&;ke.s t "’J‘:Pﬁth&g. ka%ésﬁu%aline jalgrattatee muutub

_muutumls_te§t. Pildi 48 _orT u1_utatud ristmi ku m»jual al chesuunalii
jalgrattd i i k1 us tmuuusiset r & gW8.b I pygrattateeks.

Muut uskoht ade l ahendusi v»i dakse al dada

erinevates olukordades. Iga ristmik eeldab samas  suunaine
juhtumi p»hi st projekteerir k»nnite

jalgrattarida

Pilt 46. i hesuunal in
ristmi ku m»jualal | a

gratt

e j al
 grattares
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Bl kombineeritud jr+jk

Konstruktsiooniline eraldusriba mitte ainult ei

kaitse jalgrattali k | ust , vaid jatab p
nditeks k a l'ii klusmadrkide
Probl eemset eks koht adeks a
osutuda ¢hesuunalisele teel
SIS kel jelt saabuva autojuhi t
suhtes v»i b osutSiedeat »guwd uv»
______ osutuda otstarbekaks k»rval
hoiatamine ristmikel kahesuunalisest jalgrattateest
m&rgiga anna teed ristmikul
peatumine (232) koos kahesuunalise jalgrattatee
lisatahvliga (vt. punkt 7.2.5).

I k»nnitee

I jalgrattarida

Pilt 47. Kahesuunaline jalgrattatee muutub Piisava ruumivaru olemasolu korral on sageli

ristmi ku m»jualal jalgr gdabhakhsenfulitstee tavaliseks kahesuunaliseks
- teeks, seda eriti just elurajoonides.

Lii klusm&drke on kirjeldatud
-1/2-suunalinejr "‘ ‘If
W oni o 55Jal ak2ijate
I jalgrattarida
Pilt 48. Kahesuunaline jalgrattatee muutub IIIkIUStraSSIdJaI
t r a mud jalgrattareaks. .
o Rlg veondid

547 Jal gratturid ¢hesubbhlK»xaal teeel

Jalgratturitele peab kieshn n imaeadvak imajljd tkaull @ m>* ehled u d |,

keel atud s»i dusuundi . kBrestmktssoonilsalt  erbldatud | ulitklastssu d
jalgrattaga s»itmine kehat disauetase v¢ hteeseu unsail i s e
i i klust tahistava m2r i g@532Phtmsj maalveastatast agap
mér gi abil vommalil k | ahne?nidiuesk,s mitleleg@i i ret e ning
kohasel't on autode | iiplkssdwhaltiude ¢(kKkaslkea n xihgeest e
suunas, samas kK ui jalgratsaigaukoint el Ubhatkudise»riatu
kahes suunas. Sellisel juhul on tegemist pi i sav n&htavus (vt. punk-t

kahesuunalise teega, millel on autodega

liiklemine ches s»idusuunags ekep| afpdik® N%ius s»
mootoksgadu»itmine keeppiddusobtded labeP18) Rahe ratastooli
Sellisel juhul ei ol e kkaohptaurnll‘i's"é'lnepesd’ﬂdk'§HHinf'iéet?§
vasakus servas lubatud.gf&f julufQikdg@fslon ¥rddiadefdis ©
paigutada nii, et (KSRRPFt e dighbyddsifdubotbhd st ©
reserveeritud s»idurida onakidsam, Kuda Ut delks v

m»el dud s»i duri da.

K»i ge s e bmgkahasuunalise jalgrattatee

konstruktsiooniline eral damine ichesuunali sest
s»i dut eest . Ruumi kokkuhoiu eesm?ragil on
v»i mal i k k & e s¢ukusnnael si s e jalgrattatee

eraldaminevastassuunda.
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Tabel 15. K»nnitee ristl»ike soovituslikud | 2htem:
jalak?2ijat jalak?2ija Katendi laius (m)
°°paevas hulk Peamarsruut Piirkondlik marsruut Kohalik marsruut
ristl »ikeljalak?i jal akai jal ak?ai
Svoond Muu ala voond Muu ala voond Muu ala
Kuni 500 jk 2 jk 2,50 (2,25) | 2,50 (2,00) | 2,50 (2,25) 2,25 (2,00) 2,25 (1,75) | 2,00 (1,75)
. 2 jk
500- 1500 jk 2 kotte kandvat jk 3,00 (2,50) | 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) 2,25 (2,00) | 2,25 (2,00)
2 kotte kandvat jk
1500 -2 500 jk 3 jk 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) 2,50 (2,25) 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25)
ile 2 500 | 3 jk 03,00 03,00 03,00 03,00 (2,50) |0 3,00 (2,50)|0 3,00 (2,50)
-Kattekihi | aiusele |l iidetakse tugipeenrad (0, 2fssi/ pva*rdlies pkeoehntaar) (jOa
-Ristl »i ke fuur es tul eb v»tta arvesse kwa» iv »\v antad i rkweu rki¢ | yanjii s d tes t sa&k

552 Jalak®* i jate tanav ja vadglaxk?®ijate t2njawtaavaatd akltuli ivs:
kasutatavad aksessuaarid. Jal

Jalak?®ijate alade pr o] elsnagiBavaltiiurs himestdlelkbhtuliseky, vabd a

arvesse erinevate kas udjaavpearisékh jadsdirmiseksy Retaitsed Uaheéndused

Erinevad rakendused tuleb otstarbekohaselt n a g u naiteks val gust us, tair
paigutada nii, et vastavale tegevusele mat er jalid, varvildisefm@i disain
reerveeritud alad oleks selgelt arusaadavad. t @2 navar uumi meel di vust kui k
Jal ak?2ijate t@navaruumiRupmotpemibsepakRim&t v»>dammal usi n
kujutatud pildil 49. Rakenduslikult eraldatavatel aastaringseks kasutuseks muuhulgas kontsertide,
al adel on soovituslik kesuhaefmiasted i neavadr iviterwait ev»$ ¢ nd
erinevast materjalist katendeid. Jal ak?2ijate aladeks sobivate
— rakenduste paigutamisel tuleb arvestada ka

il masti kuol ude nagu naiteks
m»j udega ning paigutada n2itel

2 \ kohad ja v2likohvikud otstarbe
: poolele.
| d\; ) ,i|,/ﬁ
Rk eend (i et Linnap»hiselt v»idakse seada
rudm rudm va@lirekl aamide va@ljan2gemi se
Pilt 49. Jalak?ijane tRHRYYLaMi§Hl e jaAGameks kultuur
erinevate rakenduste vahel. kuvandi 0sas vaartuslikku
Aksessuaarid paigalddtes e reeglina j al al
Jal ak2aijate t2naval toi mMoudvalkiei RPuse Inihit,uveatl tnei | e
jalak2ijate huvi dest . Jalggmpd@ttsackeam safi amioel igm. Var
samas |l ubatud ja moot ortsexiadkiega v »in Mmubdetudoht u kuj

' ii kumine t2nava @22res dsemngid epeazdd eolekna nvarustatudu ke mu u
s»i duk»1 bl i dagsi pubdumidell ustk 2 si tugedega.

S»i duvahendi peatamine ja teenindav autoliiklus
on lubatud ¢ksnes |j uhulVihmajegkanalids etdle o al akf hiate t&n
liiklusmdrgiga nii regulPedrdiutt agd a doatn$ t anrabgeyk ophaajsted kts v a
hommi kul enne t°°opaeva Wigu¥i ! jjakustpetly|Vvapsatragvsatl t p»hi
aride sulgemist. teenind&edaut®i Mi ksa§d okajlupiaegegmi sp
iksnes jsueheulgn kwdstava I Uhgkogd@ntgigaddena. Vastaval
nii reguleeritud. tasemele varustatakse marsruudid jubtplt i de v » i
hoi atustsooni dega ol ek@igur e

kal dt eede v»i muude tasemeer.:r
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553 i ueal a i hi sr uumi p»hi m»ttest I @2 ht
N : k i ni j al ak?
iueal al tul eb s»|duvashoebn|db| _T'u%%".’a{g%ﬁa lala

. o jjal ak?2ij ate .ja ja 8raftur|
jalak2ijatele taklStUStaeI;[eandulsleIJ<umolnne' ail et%t%d

tervikpilt kavandatakse ni i, et s»iduv hergéji juhil
. . . . . tana\g at .

ei jas m&r kamait amiansegf a b iumu be't S

s»i duvahenditele ja | al.ahkI Y-S - ep;}m mett ekpgsuyt adpV
al al , kus s»idukijuhil aba'ﬁl ﬁulj)mlss»'dtlaseqetgl asstq,lutthJQ pA
km/h) ja anda jalak?®i] aétrﬁk[ur%erlﬁjoea‘?aﬁs Struktureerimata ala korral
on erinevad fran%)or(%llu 8 samai ruumls kUId

tuealal on auto par ki ||kue regul er|m|seks er|meeme| ei
t2histatud park|m|skoht dS gg on E atud
. . : (J( nda Sruktureerltud
jalgrataste, mope di de v »i |nvaI|| pa k| |sloa
. . us e ’ uht ||21 I’mKVEId naltek
s»i duvahendi par ki mi ne valé éooc? P r mi h't
. . . ncé5 i nava} aksessu]ac
tingi musel et see ei sta gl ul i sel »
liikumnist elllsel j uhul edasta
' struktureeritusest ja toimimismudelist antud
ruumis vai ki mi si . Kitsast

56: hi ne F UUM p»r»hjustatud madalad situat

silmside olemasolu gudavad ruumi tee

(SharedspaCe) kasutajale turvaliseks. Liikluskeskkond peab

andma piisaval:t sel ge s»nun
i hi seks (sharedn ispace) nimetatakse juhtidele saabumisest koos teiste
projekteerimise meetodit, mille juge on | 2 hkt g widaj ar ¢ hmadega kasutatav
t2nava j a ruumi er i mielvdit le 5r0a k emmust @odud nai
omavahelisest kombi neermirnij ekgte.er ij hii sSe realiseertudio d i i

| ahenduse eesmdrgiks otn® nabakawudj stkus k»i k
liklejad liiguvad sama kiirusega ning nii

jalak?2ijad, jalgratturildhiksueg rkuau md utkalririad| wsn Isicioyu \
samadel tingimustel. al andavaid materjale nagu n

asfalti asemel . |l stutat aval
ihine ruum v>idakse gti*sheissstyaadagr i d»ue@d Aut ami sel
l'ii klusm2r ki dega, mi s tPghrerngdsanby. i yet t adé p(lgaqng-.s@éi Ky sMisp
toimub I 2htuvaltt jalakajdlad)e. h wswij eyt i rlulsha v YemhA
l'ii klusm2rgita kehti vadpgyrald Ynins j§a§“>§‘iddutee Kit
l'ii kl useeskirjad Kkui muudel gi t2navat el

i hi sr uumi p»hi m»xtete kohas
Sellest projekteeuotaksei s gsimRud Bri rEBYIhd iITnd Valgudfoorlddta, kuid
juhul kK ui i ki uskeskkjounhntausmiqu)qu isteg ks e yry»hput adjap e

jalak®ijate prioriteetsiUaSfyyigd eMO O tyOgrjSx» i dfikghd d | Kk §
osa soovitakse piirata.,gdij|SdeirUimiyd " orjjeskitn@jexrkiemi s e |
meetodit kohal datakse ;alegti gurtafgtaksmigp » kijselktasut at

v>ttes arvesse ruumio igsieg’raaStUysri t ¢ a ; | OebkiagKkgtuik o ht i
kasutajatehuve, tegevusi, liiklustihedust ning npajt eks pinnamaterjalide, |
asukohta liikluskeskkonnas. Lahenduse edukaks p o | | arite v»i muude vertika
rakendamiseks on soovituslik ala kasutajate gapjl. (Transpordiane2011)

sidestamine projekteeri mi sega, mi s h»|l bustab
kasutatavate lahendustepj Rahi mytme tody PAJ€dMBks val j

aktsepteerimise jomlt. m»i sgnipies Klag utidljani& ukel e er i
talvist hooldussilmas pidades. Eriti just pollarite
jms vertikaalsuunaliste vahendite paigaldamisel
tuleb I @htuda talviseks kor
lume | adustami seks piisavate
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'hisruumi p»himrtetel e WoaGe mivs ppurugdjeegkat kelritiKknyethed i o Mg es ts
rajaneb lahendustel, kus tasemeerinevusi ei (Mattsson 2010)

kasutat a Vo> need on ___. minimaal sed._ _______
N2agemi spuudega i sikute, Lolpw@t d €&V etta géahmissreukusmi;, pr oj ekt
kasutatakse kaldu adget $5\‘?Qt eV aqei taaat uedkanuShIUI gas v
mille kall e-setdistastsd 80 nins 0O mﬁ.pace projekteerimismeetodi kohaldamine ja

H I N
Juhtplaatide kasut ami ne' k;,hs‘lusteussVr»dumn"%ﬂI usﬁgl bst?sqtmaego ( Ma

LT

%\Iil

, -
—
-
e
=

Pilt 50. | hisruumi projekteerimismeetodi p»himsxttel t e
57B | t d H»r easustusega al adel kasut at a
. uss pea use ’ teelaiendeid ja peatused rajatakse asukohaga
. . . . padrast ristmikku.
jaamad ja terminalid
) Peatuste tg¢eébi val i mi sel ja v
571 Peatuste t¢ebid arvestada v»imaliku ootepeatu
. ) i va{aduse ja otstarbekohase ruuml piisavusega.
K»i ge l evi num bussipeatuse teep on
bussitasku. Linnapiirkondades-—----- V-»d-h------ \
ruuminappus bussitaskute rajamise keeruliseks Peatuste t¢¢pe ja nende valiku

muuta. Kiiruspiirangu korral maksimaalselt 50 vastaalt teekeskonnale, ~kiruspiirangutele  ja

|

:

|
km/ h v»idakse madal ama :kl_l_"sisliuég kc:nogt\{gf,eleli:or:/allflrjerI”d
maanteel j2tta bussitaskudatSpqo ak? © S»podour:eal ba @
. . . . . . pea |tIevas Juhendis (
p.euknev bgssmeatusso.blb ka tiheda liiklusega ' peatusedo (Soome Maanteeamet 200
liiklustrassile kui osutub vV »+-ma-d-i- k—u e !
me °dumi ne peatuses sei svast
chistranspordivahendi st 572 PEatuPe\ﬁ%u‘(oBtgstnukH%u(}teas

a

s»idurea kaudu. T navaSanatasénSﬂ?e r’l)sl"i"nfkd( ﬁu‘fe@t %alknev

peatustega tenavatele V%u%%k%%aiﬁga KRgREALHREe s»idu

eend ( s paikrtbu hessipeatus, mille ek2igurada.
oot er uumi on Ia|endatudp s»i dut ee pool el e).
Eendiga peatuse juures osutub lihtsamaks ka

jalakaijatele jalv»i | Eiagpndiste;rigimike; juureg oleva, peptysedy

liiklustrassi eraldamine reisijate ooteruumist. paigutatakse s»idusuuna suhte
ri stuva - jaajalgrakatiiklustassi ette,
mis wi mal dab reisijal naha |

saabumisel
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Peatusesse saabumise korral ristuva 2rekiviga k»rgendatud oot €
liiklustrassg a seonduval-t ja | &lodalkdi joactteer uumi na t &®i mi va |
jalgrattaliiklustassit paigutatakse peatused ni,et ol ema v & hemal t 2,25 m, mi s
peatusesse liikumiseks ei osutuks vajalikuks mehaniseeritud korrashoiu ning lapsevankriga

ristuva liiklustassi¢, | eiheajoonis 52). Peatuse v 21| j umi se bussist ja sisene
ning j al gak 2 jalgradtaliilustrassi Varikatus  bussipeatuse ooteruumis eeldab
projekteerimisel t ul eb arvest adar v ess»tiadmitsetel umbes 1, 5meet
l'ii klevate s»i duvahendiatieusetgmel t 2 velaj paatgsted uk »r g ¢
ohutusega. Teel t val|l jaknaistuthmi seksg a?rla nmiaisg av &lst,
pi kkade, ¢htsete piiretpealbi katuse serv j22ma tee
, kaugusel e. Rei sijate ooteru
Piirete k.asuta.mine- on 1.0 m, mi d a tul eb jarg
Transpordi amet. ju

aarekivita peatuste korral

projekteerimineodo (T o )
ning linnasute kitsastes oludes.

Suurt reisijatehulka teenindavates peatustes

di mensioneeritakse ooteruu
|l ai emaks. Sellisteks kohtad
|l 2heduses asetsevad peat us

tavaliselt t2i endava oot e
vajalikuks ei osutu.

-

2,25 m E
Pll't 51. Peatusejaasukoht jalak?i j(aotme i
jalgrattatee | 2biviigu korral 's»i dut e at

(Soome Maanteeamet 2003a).

B T o . i i v e . { pARdz

ajorata

Pilt 53. Ooteruumi paigutus

Ooter uumi all a jaav pi nd
Pilt 52. Peatuse asukoht ristuva liiklusssi k»r val as uv ajsjalgrajtadiiklustassst | at e
suhtes s » i d ur e aftassikoeral (Soomé& | u tr i nev a, selgelt eristanm
Maanteeamet 2003a). pinnakattematerjaliga. Varikatuse paiknemise

korral i ja |jagtattaliikjusras® taga
kasutatakse jalgrattateel, ooteruumi kohal

i histranspordil e saabujhcl(f'eath%\féka W?)"r_g'za?tlfggrﬁaevfetri'
cle 30 nahakse bussipeaPUbfl¥¥d®  e9%idYUieeRATUT G s s
ette vari katust e oleurﬂq;fseosl u?’.0 cvaaeégmahmatusale
chistranspordil e saablf'rétséatanvullbaa nalg(?gnljglpu-udega
projekteeritakse varikatuse olemasolu pikkade pikkuson kogu peatuse seisurul

5.7.3 Peatuseala progkteerimine

ooteaegade, halbdae iImastikuo\faul?jeemal\}»i15 m ¢hele chistr
¢MmMberi stumi sega bussi per%»t»udseet ukdo rpr_eaalt.us\?arkiokhfftau‘s eOot
ol emasolu vajadust m»juvt»arvraad kaplnhﬁg]’asjarﬂ'[ % r

nagu nait evkrsi »hpopoelekanfdfbiassturt%%sepordiS»'d“k'Ie ant
l 2 hedus. on m»el dud
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Madal dat ud p»r adivahenditaga ¢ hd 8t alshisjpat el e j a jalgrattur
¢hilduvad peatused k » liklysirasgih ¢ aR5 e p ergitiuse ekohal mu ut
ooteruumi k»rgus s»i du tJehglskui ogsepuumi gealiseqrimine npig Viigilm .
Ooteruumi ja selle tahva»ijmady & ulkks nneiit dikdustipgsgine| v»i dak
tasemeerinevusi esineda ei tohi, sest sellegaki t sendada (joonis 56). Kitsa
kaasneb komistamise oht. Tasemeerinevus V » i @ &asstada kitsamat varikatuse mudelit,
v»idakse I»inknviitdeeee rti»dsat nkk § & nPeeeattoudgsiel vastav pikendamir
ooteruumi tasandile v»iosuter (°NT kaldu seadmise

teel (O 2 %) . i

::::::::::
||||||||||

ooteruum iaE2a5Ea5E:
varikatus

J al akjajalgrataliglustassi uhi t ak s e
>3,0m(25)

ooter uumi ja varikatuse i1t 54) .
Peatuse vari katus e \ : : wEEu st

piiraval viisil. Juhul kui varikatus tuleb

erandkorras siiski pai { pARd

viisil, on soovitus]l i looteruum

seintega varikatuse mudelit. Sellisel juhul peavad e riffyfiitint

vari katuste seinad 0 | woyumeimin [
m&rgatavate, hoiatavate

Pil t 56.-jajaglatwlkkhustrasside e
va@himad m»»dud renoveeritavate
vari katus on s»idutee 22res (s
rakendataw @ hi m vaartus) .

Erandkorras, seda ruumi puudu
jalgratturite hul ga korral, \
paigutada ka jalgrattatee taha
liklustrassi ja varikatuse esiserva vahele ka

ooteruum. Ka sellisel juhul tuleb alati

reserveeda | al grattatee ja s»idute
oogteruum autosse sisenemise | a

_Pilt _54. Oo_teruum_i_ j a Va\/r)iikn%ei[lu?g.e{amitagkasn_t me° ©° d a
juhitud, jalak?2ijatele Jja Ja gra%?urltele m»el dud
liklustrassin 2 i d e {pARdz
ooteruum
Oot er uumi ¢ mber v»idalzz.Om {
peatuste korral kasutada lisaks ka piirdeid, mis
suunahb jalak?2ijad ol e
etteh2hted ek@i gurajana o
(joonis 55). !lek?igura PR ttturite
ooteruum =
kohustust jalak?2ijatele
{ pARC o i
varikatus % Pilt 57. Erandkorras %asutatav
PIIRE / PP ja jalgrattatee taga paikneva peatuse varikatusega.
Piiratud ruumivaruga linnakeskkoades
juhitakse eraldiseisev, i hesult
B : 0% aegsalt enne peatust s»i dut ee
t2histatakse jalgratturite S

Pilt 55. Piiretega peatuse ooteruumi a - | |t ‘ ;
vadl jaehit ami teepeatmthsvarohkeeerﬁam ral selge vastava €e
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Tiheda bussiliklusega marsruutide korral ei ole 575 | mber i st umi sega bussi pe

see Ahendus aga soovituslik. (samaasandilise lahenduse korral)
Peatuse juurde reserveeritakse  vastavalt Samaasandi st el ¢ mber ipeatustesi s ega
vajadusele ruum rataste parkimiseks jalgrattaga Muudet akse k»nnitavad vahe
bussipeatusesse saabuvatele reisijatele. | ¢ hi keseks, selleks bussip
Transpordiligi vahetamisega seonduvate parklate t€inet ei s e j a t2nava¢letusko
projekteerimist on tapPahdiut afdesjel dakak® Yaamtka i J
94. ristumi skohad t2histatakse
Soovituslik jala k&idava V.
574 I nvaligipa@suga pehitkikksus ¢mberistumisega buss
m ja pikim aktsepteeritav |
Il nval i gi p22@suga peat u8@ m.l ijinkbouemii st emide®dga buss
esitatakse ja2rgmised mphededs mtey aj gladlg¥iajta av»r gu
T Bussipeatuse kohal t»stetakse k»nnitee
oot er uumi tasapinnanNel jwwhiarukaetaksaestmi ku korr

tasemeerinevus kaldteedega ratastooliga t @2 ht samat e cmberi stumi st e !

l'ii kumi st V»ima|dava|t§éi§iétamise vajaduseta (]|
ja n&htavad.

T Ligip22@suteed on siledad, |l ai ad

T Ligip2d2suteede Hesesus v
m° ° dap? 2 sstoolis r ldkujatele, IPEATUS
|l apsevankrite I ¢ kkaj at yi ol
liikujatele ja reisikohvreid kandvatele
isikutele.

T Jalak?&ijatele jalv»i ] el dud
l'igip22suteed ristl»ig “ | | e
muutu.

T Kal dteed, trepiast med ) n
muust ¢mbrusest par emi

1 Komistamis ja takerdumisohuga rajatised
on varustatud k&sipuud

1 Ooteruum eraldatakse vajadusel piirdega

n2iteks jalgrattateest.

T Ligip22suteedel puuduPaldt ;58val mbemri skymij et é kor
kokkup»rkeohtu p » hj u samaasaadise ristiniky lapenduse; karral (Soome

teeviidad vms. Maanteeamet 2003a).

576 | mberi stumi sega bussi pe
Juhtpl aatide j a hoi atdtashhdtisk fahendlise kogrgn dat ud
kasutusvajadus puudutab kesklinnapiirkondi,
chistranspordi té&gimidnallémber ibsutsulsmipseeagaisi bussipeat
k»i ki |l i gip22setavuse erietragarscitl i sededvaisd mi kul e
keskkondi. Bussipeatuste ooteruumi sisenemine q ristuvatel liiklustrassidé  on ristuv
ja sealt lahkmine peab olema ohutu ja lihtne chistranspordiliikIlus, m
k»i ki del e kasutajar¢¢hmadmberi st omneedyag¢gadus, nir

kontrastriba ja reljeelfrnd stmuiskwer kohy|ad @ditsa vvaxdi mal
ndgemi spuudega isikutel b’lﬁ&b@i'&eaﬁ'u'sseaVvaa'rtiklatl[]'sléese
ja s»iduvahendi sse siseneKniisded kot av & Ne& Myandi ds ¢

Il nval i gi p2@suga peatu:
t@psemal t mu ukhamtitleg jaSe®oms 1
¢ hi str ans p infrallaardil nmh keHoame <
¢hi strans p2008yd i ¢chendus
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Eritasandil i se |tathtetndaure®ti dk@®irlr aP9 epnvkyjutatud ¢mberi
suundade peatuste vah elIngde, kasapeatuged rkeom kaldteedega ARt

100 meetrit. Peatustevaheline likumine erinevate ' i st umi ssi |l a | ®hedssbes ja ¢le
tasapindade vahel korraldatakse nii treppide kui ' i st umi skoha vahetus | 2heduses
ka |ifti Vo> i kal dt eegal.at Kadldema tagevudukri knvalig
maksi maal ne kalle on 5 %, kuid mitte ¢l e 8 %.

Pikkade laldteede kalle, juhul kui mademete | hi stranspordi |iikluse korral

va@ljaehitamine v»imali kwkeb eiv»totsay atuste spadutargivek s p e
sl etada 5 %. Juhul kui risineiks d likkisvgolyde s sagbuniise i goelselg d e i

ol e, tuleb uurida v»i pAwele s iLiklugkaimliduse s prejekieesnaisgla

peatuse paigutami seks YmBbakseumi ££Bdnid B9 ksl t ristur
paremini teostatavasse kohta. (SuRakd08 ja vd@hendamine autoliiklusega ja
Soome ¢histra20@8pordi ¢ hfeindtusi kke koos alt ' 2bip??s

il ek2igurbhdaeel»i askaa ¢ksnes r
' mberistumi sega peat us dillustrgsgi sakaasangliste ristaikes kahtadel.

realiseeritavad rombikujulistele eritasandilistele Sel | i s el juhul tuleb ¢l ek®ig

ristmikele (joonis 59). hoiatada vastava m?®rgiga | a
jalgrattateest, ¢l ek?2iguraja m

'histranspordile jalgrantla@afdselhakavast>ertipbbsppathe at s

jalgrataste jaoks tuleb rajada katusealasearkla ebatasasustega teel.

ning jalgratast peab ol ema v»imalik jalgratta

rattaraami st hoi ur aami :IlgfnhgelSltukustadap.ea§a|mut|

o ) ) use lahndusi
osutub vajalikuks korraldada peatumise ning ' reguleeritud muuhulgas Transpordiameti juhenldis

parkimise v»imalus S»lldoul_autnod@e9§|d@e@éautsues%%l@ (Liiklus
saabuvatele reisijatele S\o%hemcahlltste&mwammmbsgﬁ;@ndduese

liklust teenindaates peatustes. | ja6Goome ¢ hiis terha@@Rpuosr d |

| |

I |
Jalgsi k@idavad vahdganaad peatusest jalak?ijate
jalgrattateedel e, ic¢mbritsevale maakasutusel e v»i
ic¢Mmberi stumi seks tei stesse peatustesse peavad
ol ema v»imali kul.t | ¢hi kesed ja ohutud

= | e k u legoeteraun
=mmAlt kulgeva tee ooteruu

Pilt 59. Rombi kuj ul i se, eritasandilise ristmiku ¢ mbe
jala | 2bitavad ¢hendused t8domeb rajada v»i ma
shi strans paoosl.i ichendus
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577 | hi ssp@amdi | e j uur delprfVasl ijga p22suga mar sruudi d
invaligip??s kujutatakse visuaalse teabena selgelt arusaadavate

D ] . s¢mhiel iabi | V»imali kud suu

ihistranspordi J aama e]aa\/adteﬁtml'rﬂa?l\haél?éjalse i nf

(marsruutide s»ljanlioussmktld raudt ee

jaamad, lennujaamad ja laevaliikluse reisijate L2 hi ma r ialaltt pealk olema tagatud
terminalid) peavad reivs»ii manlairkkuwlutudil ¢khbKRi de 8 t ak

| »i kudes ol ema pd*%siwgaSsaeitasepluuswri . i lek®igur
Taki stusteta juurdep??s yaruspyd, die gasapneal kui eka r konirastlt
saabumist terminali/jaama, likumist ehitisse, €ristuva, A g e mi spuudega' i si kut el'e
teenindus ija teavitusgdmedepanyle o) maddfséeiva, J
4 . - N u
ooteruume, likumist  ooatvormidele, N gemi : E uudega 'as P kute 0
peatustesse ja transpardhendisse, liikumis S sseép suni on t®histatud
ahendi st | a h ktumi€i sagu ka i n ; mberi s
Y I. . ) ! sagu .I S%atj?eparkimiélatul.eb. n®ha ,ette s
jatkureiside chendusi roj e eer_ i mi se ¢ ks
. . .vahet s e | 2 hedusse .Va@hen
t2htsaimaid | 2htekohti rsruutide turval.i sus,
. kauguseletaks ustevabast sissep?
taki stusteta juurdep??® ]. a 'h|§us nlnq/
o parklmlsa?al peab av anema
suunajuhiste arusaadavus. Takistusteta juurde d
a2 suga keskkonnast ov»I s It artsaada
P g_ _ urf'llste lﬁlﬁ‘ J‘f‘eekonléi él orﬂkg sisaldada
kasutajar¢hmadel tasapinnavahet usi j a Vo ior
Jaamaj a terminalialadel H8heenyreknaciyvaeimbdepdga suur e
ks t 2 es takistubteta uTmrersut vV o» i |l ahtisul atuse s¢steemi
(teekond, mida m°e°da XPkaP“kﬁmFQBUu@eJO jLéSaak_s
piiratud tegevusv»|megsaoovlI |uI<SLJd pgihéfe Q valja
takistusteta | ii kuma) t hetgs mdae[ej?allé'rb&ksatlé“\?fﬁgl,
mi |l |l eks on na|tektL:};\/ate(,hes'tattu '508r491]|a%Aé2 I i
reisijate peatuseal a- S»Idukl e parkimisal a, Si ss
ja valjap2aaasud, |nfopuH<E|{'thV%te |ga%eeo%rﬁmHsal%pf%b@adee{n?d j a.
. v»i mal i kul t | 2 he i nvalic
reisijate ooteplatvormid. .
ooteplatvormidel e. L¢ehiajal
Teevitadep ai gal dami sel | 2ht GOOWUSIKekaygysh enmkupi t 10G meetit ja
et sihtpunktile | 2hene Rkagalise pamipnige kpiagde kaugys rkyns @0d
jarjest tapspeavadk erti jusi u hM&&tgr it si ssep??sumgest, v>i r
marsruudi  valimise punktis osutuma otsuse Kuhu peab ol ema tagatud |I¢
langetamiseks piisavateks. Marsruudi jooksul ei ¢ nendus.
vV o» i viitade vaheline vahemaa olla pikkusega ¢1 e

100 meetri. Suuna tahigeRMese% ! Pes i paaakidiemay g 5

vahemal t ihte jargmi €hddiseyhamapgdiatel a ¢mbri
k o mp a mied masshuiidid (viidad, relieefsed U St €St selgelt eristatav |
tahistused p»randapi nhia®§daaj glaa | Thigeystevaba
kompami sp»hised tahised¥a welibp Olgemampyghemal t 850
tagakeljel 85 kuni 100 K¥8MmI&»rlgUuRiePaiySatryad a4 kgyed v

kombatavate juhistega), suulised juhised ja V@ Nnemal t kahel k»rgusel pé
reljeefsed kaardid. LiSilpdecal syt e @b Pt UV Rt Fakshol @t
liigutaval pinnal kasutada nii kompamisui ka v»>imalusena paigaldatakse
tumenduskontrasti.l v5a?m}sﬂk§“? Karusgellugse kad,, pepby selle
katkematult suunavaid nnaPgilaknema g4 hpJpsalt
punkt 8.3.4). Visuaalneeisijainfo peab olema po ¢ r dUKS'

saadaval ni i vaatev?al]ja k»rgusel e paigal datud
teabetahvl il k ui avdtea l 2hedalt tutvut

vi suaal set e kaartide Kujul. N2 gemi spuudega

i si kute jaoks tul eb ette naha reljeefse kaar di

ol emasolu h»l psalt juurdep22setavas kohas | aama
siseruumides
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Transpordiliigi v a h et b.&le ghDamensiopeeramisd kriteaiudid
organiseeritakse nii, et liikumisteekonnad oleks o _
ohutud ja sujuvalt | 2biltadvaakd. ijd lasiagradafeedg ¢ vsgupaieed o n

selgelt t2ahistatud | a PIricijtekveeted!li mi sehidell?hpednkese
oema alalised | 2htepl at lgidmisehprajekteeritndi kiirusesta neaktpiapmniagast g a
lituvate reisijate parkimisala tuleb projekteerida ni ng arvutusl i kust h»»rdumi ses
tfnavacletamise vaj aduslgrojeﬁgéertmﬁsgl ekaGSlIJta(ljta%/a\ﬁalproj\élgte'erl‘?utljI
kiirused j al gr galgratmteeslee d e | s»|t
Jaama ja terminalialadel peab olema piisav, ] gr glg . >
: »rgust|ku rakendusl!l i kust k1l a
chtl ane j a valgusttise pidakee s t_a
R|stm|kel n»ut avat ndhtavust
¢l dval gu sad hea evdigastusgegaaolema | dat d Kt Liik
k»i k teekonnad, S|ssepIéla ]% &Y %un IIsdtg % 'a'
liftid ja teeviidad. ¥$§er'5%W'ke¢aPé ?t&gét' t®h
kohta on esitatud punktis 8.1. Jal ak?2ijate projekteeritud
valgusfooride 4 ri st mi ke n2ht avus
Do . o
i histranspordi 1igip®*sgphielysitee® hi'®@8FM2! tyalakaij.

kirjeldatud muuhulgas SuRakkaartidel,
Raudteede tehnilisteihistes (RATO, osa
nr. 16 Liiklusrassd ja platvormid), samuti

projekteeritud kiirus on 0,9 kuni 1,1 m/s
(Knoblauch ja teised 1996).

Trafin m2aruses oOLi,gi p22aset s raudt eede
infrastruktuuriso ('Tra ]:I'qbel 16,93 gg ttateede projekteeritud kiirused
ul gude ol evat va@a2rtust kasu
v°°nd| korral).
11 1 Rakendusliku liigituse
58 LI I kIUStraSSI kohane Projekteeritud
suun atus jalgrattamarsruut kiirus
P»hi mar sru 40 km/h *
_ _ (30 km/h)
Sell e_s peat Ckl S . Kir] Igurkonghkmarsruu? t 38k§nﬁ1*mal t
eral di aset sevijatjagrattgtestd, a k2 1 | at e
samut i jal gsi mar sruut i dkohalkmarstiautt usije p2km/bm»tift ei d.
Jalgrataste liikluse  organiseerimise  korral %35km/h km/h mopeediliiklusele avatud
segaliiklusena koos autoliiklusega liiklustrassidé
di mensioneeritakse s»idutee tavaliselt l @2htuval't

autoliikluse  kiiruspiirangust ja suunatusele 582 N2 ht avused

esitatavatest n»uetest. o
Jal ad 2 jaj gatgrattateede t r aikusle | »

S»ieeastt  22rekiviga eralgyand; &pdddit®edt Vvmdjutavad ko
jalgrattateed jargivadjg»bggggﬁniSsntjauhntdaavusllhtlasi

j2drgivad osaliselt v»i t2ies mahus s»i dutee suunda
ka 2 kuni 10meetrise d&reditdJnd Simpepgs qigeft ipel Olgve s ¢
eral dat udjajplgrataikidstagssa t e ' akistus peab s»iduvahendi jul
s»i duvahendi peatami seks ent
Suunatuse projekteei mi s el | # ht ut adiSaSitingimidle! KoBSKkSht umi snahtavus
sujuvate ja lintsate marsruutide loomise 4 kaugus, millelt kahe s»id
p»hi m»ttest. Arvesse V»p%a{va'%jk%i‘ﬁeé‘iastmaarﬁatrilé‘d-‘%a{Siv>JiamaIda
esteetilisi asjaolusidpea{nhﬁnsg»imalkq)@{lkupl»qtp(eé val
meel eparased ja keaslkonfd, fpPiviaflgilmdd & Stkorral . Kot

Juba valjaehitatud k e sgkiks0tNannaiSs @ 9+ dubY "k&th%eXk&% r d s e pea
projekteerimise v»i mal usendt R is/m@th4 % valkd&steS U Ydtddalbstvas s e
peab esmajrjekorras yyhgutésd A2 Jikifudbdi U igSoméetria

kontsentratsiooni ja fassaadijoont. Sellisel juhul 15 5 di st ami s el tiheda | i ikl use

tuleb suunatuse detail RfgGrogeddidetetilbdtud jaRyatatBedell Samutia t @

ka tavalisest suuremat dihelgp@nUapiviikusi d ja labiv
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Piisav n@htavus t»stab k(altgraatit krai the gemoyp i wség& |

isikute liikumise ohutudw s2 v>$ uWabdaBedurdus) . Eran

jalgratturitele piisava reaktsiooniaja. vdadrtuse 2,5 m/s2 kasutamin
. a .

Peatumi sn2htavuse u'aJtaulsgerdattu?ri'tréevgégtlumisnahta

projekteeritavatel kiirustel ja pikikalletel vastavad .
valemi 1 altusel

tabelis 17 esitatud v&a2artustele. Laskumi st el tul el
lisaks arvestada keskmistrust lisavam» | u g a
Peatumi shf ht aReagdéder i mi saj a (%@ o Ridundustedkdndd i t
‘.': it
(7254 L ) milles
100
Lon peatumisn®htavus [ m]
V on projekteeritud kiirus [km/h] tr on reaktsiooniaeg [s]
fon pidurdush»»rdumi se kordaj a
i on tee pikikalle [%6]
(negatiivne = laskumine)
Pidurdush»»f=diggmiles kor daj a
aon aeglustamine [nfls
g= 9,81 [m/§]
Vdem 1. Jal gratturi peatumi sn@htavuse kal kul ee
Tabel 17. Jalgrattateede peaurais k oht umi sn2 ht avuse pi kikal de
soovituslik distants (sulgudes ol evat v?2:
Reaktsiooniaeg?2 s
Jeloratiatee Pikikalle Peatumis Kohtamis-
P ]kiirus Aeglustamine (laskumine) nahtav nd htavy
i 15 km/h 2,0 (2,5) m/3 0% 15 m 30 m
-5 % 15 m 30 m
-8 % 15 m 30 m
20 km/h 2,0 (2,5) m/3 0 % 19 (17) m 38 (35) m
-5 % 21 (19 m 43 (38) m
-8 % 24 (20) m 48 (40) m
30 km/h 2,0 (2,5) m/5 0% 34 (31) m 68 (61) m
-5 % 40 (34) m 79 (68) m
-8 % 45 (37) m 91 (74) m
40 km/h 2,0 (2,5) m/3 0% 53 (47) m 106 (94) m
-5 % 63 (53) m 126 (106) m
-8 % 73 (58) m 146 (117) m
45 km/h 2,0 (2,5) m/3 0% 64 (56) m 128 (113) m
-5 % 77 (64) m 154 (128) m
-8 % 89 (71) m 179 (141) m
Jalgratturil peab orassimag |vi»d mak 4 ikk wi*drapdiid kKl disdgi mu

pinda va@hemalt peat unyksadop sk onna ul atuses

takistust e, kl aasi kil dudieagribekabksgdrt m® rok agd esterkis k »
(joonis 60). Kumerusega nge@l ai 9yl rlakhst ufaksSEvust e
takistuse k»rgusest O, Opmgemiishuuidegrai s 6ilgikutel e.
N#htavusuuringutes | 2 Kohtrelfitkde Ster ais glid 1»9 ma ® brdssii | i i k1 o
vaatek»rgusest 1,5 m. Nfijdot.vusal al e ei ole lubatud
paigutada tai mi, mille k»rgus t2ies elusuuruses on

.l e 60

cm.

»Nabht avusal al

\Y
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Suunataju Il ii klusv»ygustikus
marsruutide projekteerimine muu transpordi
)/"‘w\rr’l )/v/w/ B liiklustrassi na g u ndaiteks raudtee Vv»i
Bt e liklustrassi | @ hedal e Vv o» i me ° da h »
mé&rgatavatest maasti kuobjektid
[5m ‘ erilistest rajatistest, valij a
veekogudest. Joondatus v»i mal
" marsruudi  kasutusmugavust ja liiklusohst,
‘ A= | selleks liiklustassd nditeks veekogude
raudteede k»rval't me ° d a juht
' minimiseeritakse  sanmsandilste  ristumiste
hulka autoliiklusega (joonis 62). Kasutusmugavus
f j a ohutus on er i ti t2htsad |
Pilt 60. Peatumis | a koht umi Slf]vglly]eeitkgr{?%nge projeteerimisel.
jalgrattateel.
Peamarsruutide katkematus pedlikiustrassi
t ¢ ¢ b ivahetumisel ning erinevates
ristumiskohtades olema selgelt arusaadav.
Lom “‘\\\\ Parimaks valikuks ristumiskohas on sageli
' \\\“IO,Om mar sruudi j@tkumine ot se. K
i Lp » il earuseid s»i duted@da ¢l et ami si
P»hi mar sruudi kat kematus ei vV »
Pilt 61. Jalgratturi na.éhl:tsanveuss.e tng%\él Iktu?n%f %’egaval d
teel. jatkumine tuleb t rstada kogt
katendi ga, eral dusri baga j ne.
5.8.3 Joondatus ristuvatel marsruutidel tehakse ristumised
v»i mal i kul trsemsetugegan di kul a
Jal grattatee joondatusega on v»i mal ik
markimisvaarselt ag| sbdadgrmitaingstugddr @égus tuleb projekteerida nii,
populaarsust.  Juhul kui jalgratas osutub e t sel |l est saab »ige Kuj ut
kiireimaks liikumisviisiks sihtpunkti, on jalgratta s i ht punkt i st . N2iteks tuleks v
valik transpordilii gi nsaamaks»siege sithteuhkltiise®uunduvad
Joondatus v»i mal dab o ljagraitage€ tunduvattvived érifevasjs@uhag r at t a
konkurentsiv»i met autodega v»rreldes. Seet »ttu
tuleb jalgratateede ja ka auiklustrasside
joondat usel pe°rata t@hel epanu sell el e, et
jalgrattamarsruudid nditeks l'innastute
elurajoonidest kesklinna oleks reeglina | ¢hemad

ja kiiremad kui autode liiklusassd.

Liiklustrassi kasutaja peab tajuma, et marsruut

vib  si htpunkti v»i mal i kul t otse ja et mar sruudi l
ol evad k»rval ep»i ked on p»hjendatud. Seda
eesmar ki t2idavad jalgrattatee l oomul i k
shil dumi ne maasti ku Vo i vadl jaehitatud
keskkonnaga, istutusmaterjal ning ka

maastikukujundus. Jalgrattatee joondamisel tuleb

anestada ka ¢hiskondli ku turvalisusega. Naiteks
I 2 bi met s a kul gevale p»hi marsruudil e tehakse
|l i saks al ternatii v-nja mar sruut me° ° d a t ee

t2navatev»rgusti kku.
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Ri st mi kel vV o» i ristmikel e |
vaj adusel kasutada v2i ksema
see ongeomeetriliselt vaj al i k (v&him ra
kuni 10 m). Teatavatel juhtudel on see soovituslik
ka kiiruste |l angetamise ees
v»ida weraldipaikneva |jalgra

projekteeritud kiirusest alla 10 km/h, mis muudab
jalgrattageabastralhimilseeks j a
seet»ttu jalgratturildt k ¢
peési misel e,

5.8.4 Tasapinnalisus

Jalgrattatee tasapinnal i sus
maasti kul esmaj @rjekorras
val|ljaehitatud keskkonnas e
tehakse kaevdi ja rajatakse tammisid.

il emi nekuk»verate proj ekt e

eesmargiks v»imal i kult vail

saavutamine.
Pilt 62. Ohutu jalgrattamarsruudi joondatuse N»gususte ¢l esnmdinekdgmaamiaka
vr>imalusi p»hineval m»»t mi sel on ma:
Jalgrattatee joondatakse vastavalt maastikule, ] al gr at t uri péestkiirendus.
sirgeid ja kaarjaid | »KrRéUmatgwaching>9s86dat eri tdil
just vaba aja veetmise teedel, vabalt vastavalt F @adi uste v&@a&rtused j2*2&vad
maasti ku v»imalustel e200 Ilpoynij e&kQQemeenti siey. N»gus
kasutatasadadkirwveed | 22 NAigaalney v F3adius e | ton olenevalt

vahemikku 200 kuni 500 meetrit. Kaare Projekteeritavatest kiirustest erinev (tabel 19).
minimaalne raadius dimensioneeritakse vastavalt

s»idu d¢naami kale ja se-laaaberﬂ»J El?ava{\ld’guélu§lﬂj5‘§%tluem' eel
. .. . . o Q v i tku sl i v aay
kiirus, liiklustrassi k ¢ | gkal | e tt?d vaartu3| v»|dak
k ¢ 1 g h »» rTdruansksdeelkaare raadiustel

i eruuhtudel)
| auhtta k s e va@ hi matest fikseeritud vadartustest
(tabel 18) . Suurte | als KpyopBitesritu@ »Rgusyd Vad
jalgratturite  kiirused kasvada projekteeritud Kiirus ¢l eminekuk»ve
kiirustest suuremateks, mPoOkPBttlu peadBd vahi mad
kurviraadiused olema sellistel juhtudel ligikaudu 30 km/h 70 (60) m
10 meetrit tabelis kajastatd vaart (st @kmyh 125(80) m
suuremad. 45 km/h 160 (105) m

Tabel 18. Jalgrattatee Midgwdudadi Ve eaardh pilkistpedber a  k

vaar tu sduadel (likusrassi esteetilistel p»hjustel ole
telgjoon). milles v on projekteeritud kiirus (km/h).
Jalgrattatee Kurviraadius
projekteeritud eraldiasetseval N»gususe ¢l embnekde»Veidmis
Kiirus jalgrattateel a a . ;
20 km/h >0 m on m ravaks teguriks sil ma
30 km/h 28 m ning peatumi sn?®htavus.
40 km/h 54 m
45 km/h 72m N»gususe ¢ | e mikuste kalkldleev er a p

ritakse valemi 2 abil (kui peatummis® ht avus on

Kurvi des m»j utab 3>>id%5]<%i|§11£al¥eﬂl§aérepil&®e. kur vi
pi kkus. Kur vi pi kkuse korral ¢l e veerandi ringi

icmber m»»dust tul eb kasut ada suur emat
kurviraadiust.
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P Pi ki suunalise kalde mamaksi ma.
:Ieminek‘immilles m|.s vastab I|g_|p’=‘a_set
Neistsuuremai v223rtusi v»idal
lon peatumisnahtavus [ m] erijuhtudel, mis on ti
(1):2 mz f;Limzfﬁsg»rkg?Zu v»i topograafilis-ekaeyee
vV o»i taitet°o°dest vV o» i S
valjaehitatud k-leuularikisten r
Val em 2. il eminekuk»veaartyst e e» i erakordsatel € -
keskkonnava2a2rtuste t »
N»gususe ¢l eminekuk»vergsykohast | 2htuvalct.
projekteeritud kiiruse j2ragi on esitatud tabelis 20.
Va2 himatest vaartust estdalod ki japsattiildustrassidepikisuenalise e
ol eminekuk»vera raadi uskdlde shayiwgikudvrii®sse uls@dr adn omrsi tatu
v»imali k v&@hendada t asakl*mglagdtee kwalyede ekvubhé&a. kal duse
suht es (Joonls 63). . Pi ki kall e
Tabe! 20._ N»gususe_ g,leorlni|§ntfall<uk %|r|9 maaad'uksu t »uUsevV
soovituslikud vahimad i rtuse ? udes
n2idatud vaartusi v»idacktsseekggataahtearv|aj|uhtFl)Jdkelﬁ)!(ald_e
I ¢hi kesteks m» » KBsu k @t e k s | »i
Projekteeritud N»gususe t»usul »i kudeks. Pi kkadel t »
kiirus el emi nekuk» liklustrassik » r val e rajada pinkidega
20 km/h 120(100) m 5Smeetrise k»rgust e vahe kor
30 km/h 385 (310) m puhketasand olema va@hemal:'t 25
40 km/h 940 (735) m (CROW 2007).
45 km/h 1370 (1055) m
Laskumi st ega kaasneb rul | ui
Pikisuunalise  kalde projekteerimisel on rullsuusataja jalgrattagel t valij a s»i t mi se
esmaseks eesmargiks viei rmwail 9 kubBeetwti kestie tohi ks j a
k»rguste vahede saayvut &uHie pikisuunalisg kalgega laskymistekmaiytuda g a
v»ib kaasneda di stant si m»istlik pi kenemine.
Jalgrattag e liitumisel s»Rust mhlygal apdeeap | *heduses tul

jalgrattatee ol ema k » projelteetida nii, v ey Histmikulg oep |saakyiaks

vahemalt s ama hea tatapkomabsij 8ngeght kauwure Kkiirus
s»i dutee. Jalgrattatee ktadsdaepidn nrai sktomirkaell sj»a dalrte als® bi ¢
k»r gemal on j al gratt ukijetlatudpanktides6.2j@a6.9.% ai t st ud

autode  esitulede pimestava efekti ja

poripritsmete eest. Teisalt tuleks jalgrattatee Vaba aja veetmise teede suuna
tasapinna t»stmist v?2l| teedsama regti khsoi d@ax»f mal Kkaist | i ke,pn
jerskude Vo pikkade pilhnagesmedevVihede mine. Ka ne
moodustumine, mis muudavad jalgrattaga yajadusel teha kaeveid ja rajada taisid.

s»i tmise raskeks. Sillq_.zhlitkelsét‘gi thylsggead koxirdhyt ey d

madala tasapinna korral osutub vajalikukese pikisuunalise kalde suurimat taset ning

juurde kuuluva lalgratbaﬁﬁgerrndﬂﬂd’mlngml egk'un’k‘*»‘Jvre'rald k
Vo> kal dpi nna abil s»i dureast k»rgemale j a

a a i i
v@hendada seel bi JaIgr.Iaeetlmtnn%tkeceI gkk»arlaglhethabahse»tldutee

teepeenra plnna kallet  teetrassjl teetasapinnaga
rlst?uunallgellt vaﬁélduna! Kda{ba lus O atus

klﬂu%nal se afnde j a k¢l gs
e(i)mgé‘tr ine e%k v&aktorlaalne sumrp L

Kui vendami se eesmarjgi
jalgrattateede pikisuuna
0,5 %. Eraakikertkasut/adg

iisava k¢l suunali se e.
P ¢! 9 aI SE, KAl 2l kB ak
Pi ki suunali se kal de soé’\o(l sl'fk' 3faa uw's® n

) ) Weeld kulunevad ol eneval
maksimaalselt 5 %, mis vastab

. . . katendit¢¢pide kuivatustehnildi
| i gip22setavuesn»ude erltasemel
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nii, ettee pinnaledngev vesi Kk aok sMaksimaal®ea mdutkiseénatkasutatakse kalde 1%

kiiresti. muutust 5 kuni 10 m pikkusel distantsil. Ristmike
o al adel v»idakse kasut ada I
, \ distantse.
o 6 S»i dut ee kall akl u-s ta arvut
E 5 k ¢ | g $ise kaldenabil valemi 3 abil.
Q
g
£ 4 3sovitusiik
3 3 SdzdZNRY b=,/i*>+q*, milles
X
&, b on kallaklus
1 i on tee pikisuunaline kall@
gon tee k¢lgkall e.
0
0 >0 1°°dist§§gipwf3§(m)25° 300 Valem 3. S»idutee kall akl use
8 K¢l gsuunalisel e kal del e j €
- Suddrim ™S kehtestatd soovituslikud ja maksimaalsed
o \\ vaartused (tabel 21).
~
=5 Tabel 2 1. K¢l gsuunal i se
£ EW projekteeritavad va2artus
c Soovitusli
>3 édz(]\i/zN Y GNINNI dza
= Pikisuuna- K ¢, | g s | Kallaklus
2 line kalle | line kalle
1 Soovituslik | O5% 052 % | 0,55,5%
Maksimaalng 8 % 3% 8,5%
0
0 123 456 7 8 9 101112
1pNBHBdza in§ @I KS Kaldteede soovituslik kalle on
|l i gi p22@setavusn»uet ed e vast
Pilt 63. Pikisuunalise kalde selt 5 % (1:20) ja maksimaalne kalle kaldteedel
projekteeritavad v22rtowsgdynk»Kgludstted dvahet apsema
ja kallakuga distantsi pikkuse suhtes. 8.4.2.
Liiklustrassi sisekurvi suunlai n e kel gkall e
suurendahb s»i dumugavust j a v»i mal dab
liklustrassipar ema Kkui vendami se. K¢l gsuunal i se
kal de suuruus s»|l tub s»i dut ee katenditg¢gegbist
K¢l gsuunalise kal de soovituslik vadartus on
l'igip22@setavusn»uet e-l e vastami seks mak s i
maalselt 2 % (SuRaKu 2008). Erandjuhtudel
v»i dakse kasut ada 3% k¢l gsuunali st kall et .
K¢l gkall e on reeglina chepool ne, kuid v»ib
laiematel liiklustrassidé olla ka kahepolme.
Kurviraadiuse korral O 100 m tehakse k¢lgkalle
tavaliselt sisekurvi suunas.
K¢l gsuunali se kal de muut umi ne kavandat akse
tavaliselt sirgel e Il »i gul e. See toimub piisavalt
l ¢hi kesel di stantsil, et sisuliselt siledad | »iguc

kujuneks liiga pikkadeks ega takistaks
kuivendamist.
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tuleb ol emasolevaid rist

6 Liitumised ja ristmikud 'vs¢®'

Vo> nende arvu v2@hendada. I ht

va@hene k a jalgrattateedest
Liikluskorralduse projekteerimisel ristmikel on  kinnistute juurde viivate teede hulk, kuid hulga
t2htsamateks | 2htekoht awdlkesn daarmisnaeadae us, Vorhut usamas
ja sujuvus. Ohutut ristmikku iseloomustavad j al gr attamarsruudi | oogilisuse
piisavad ndhtavusal ad, sel gelt arusaadavad
teeandmiskohustused ja neid toetavad Ri st mi kke hul ka ja ohutust on
konstruktsioonilised It ohasdhunad d, me»sj»uitdaudkai-t & »r gust i k

kiused on ¢hildatud rismmskga.keslhkakiagatpa ja jalagr

teekasutajate omavahel ivehenmda&mimi eve ko vilghd thtuusl cecbpi | 2 hit
ristmike paigutamise vajadusest ohututesse

Ebapiisavad n2ht avused asukohtadéssemduivbikiugei rdstmikemasdkahta,

ei korva isegi mitte teéeéekiasvupbhj ¥yorkmirngehtdamudt es 05
t2hel epanu. Jal ak?4ijaat ka j aj ajl mlkgrigtattier i tjea aj @l grattu
¢l eval't | 2 bi pauwtas teekonde i p avr»ein d anmi ne j a tee ¢l etan
pi kemaks ega p»hjustaddhemdaki mes v aNsedstisthkged nel j ahar
k»rgusteerinevusi . Livaklskse aasdmebkkldjgliesej a tekki v
eritasandiliste ristmikega seonduvalt rajatud ri st mi ku vahele v»idakse pai gl
j al ak %a jalgrattdiiklustrassidée osutub Linnastus on v»imalik | ¢hemat e

vajalikuks autoliiklusest eraldiasetsevate, ohut use t»stmine madal amat e I
v»imali kul tkkugdg&kesge | phehtastanaise eja ljikeuskeskkonna rahustamise
jalgrattamarsruutide rajamine koos nendega teel

seonduvate eritasandiliste liikluskorraldustega

Ri stmi ke | iiklusohutuse alusek:
Samaasandiistel ristmikel peab  ristmikule

61 RlStmlke saabujatele olema avatud vaate
liklustrassis uu n a s, mi s v»imal dab hi |

Pprojekteeri mirscede| #olyrttek o h @edsel e

Sl et ami ne qmt teelhpwojekteeritud ma

kiirusega l'ii kuval s»i duvahe|

6.1.1 Arusaadavus, sujuvus, ohutus ja ma&rkimisvaarselt kiirust v2ahen
takistusteta | uurdejp?dghaturite omavaheliste ristumiskohtade

ndahtavused peavad ol ema piisav

Ristmikel tuleb erinevatel teekatsjatel teine
teisega arvestada, misg, p,VA)@l il injaidtldkfilate® S § at e

sattumi se valtimisekst)'éjsﬂab SrLUsL{Vuamisle"léhHFﬁst i a |
tagamseks. Ristmikud tuleb projekteerida i, et Eritasandiline korraldus osutub sageli vajalikuks
l'ii kluskorral dused on ngl»{lékgelkeeskolianpnoao 'tierkeonnas
v»i mal i kul t sel ged, Sgi((j)lr“'ﬂImfgs??rkoonndaﬁdgeStllahedu,ses‘
keskkonnaga piisava reageerimisaja p ) P . .

. i o Li,i kl uskorraldused ei v»i sama
v»i mal dami seks chil duvad C}a t.ee andmi se )

glkendaa egatektaada Sl al ot i.2rske |

kohustused on selgel't rlfl]saadavaS vV o» i need onk K
liikluskorraldusvahendite abil selgeteks ya es;_: z_imas_ on pra _t' a
kujundatavad. Jalgrattjafle%k f_}[%gtgiJ_amduatlugrﬁiantetur'd aeba
suundumi sel s»iduteel £ BT Vil efdies'eigeafjéa' Eesm?rk
liklustrassile v » i v a s tole pristchikul eiol evad er|ta_sand|I|sed korral.
soovituslik, mi s t @ h KPPSHR, Kaed »sS{ st maphgol ukordade
I i i k1l us tmuawnmne pedb gdoamima kas
enne V»i parast ristmikku.
J al a kjajalgrattaliglustassiristumine aute
l'ii klusega kujutahb endast al at i k»rgendatud
»nnetuste ohtbu.l iRiksltunsi¢khkeen dpuesa e

korraldami seks ol ema- piisaval hul gal, kuid v»i ma
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| lke¢ i guraj ad j a j al gr aft todti esd onjddq ti kku db h uttwlse b
pai gut ada- jg jalyratéilustiassidtee T | i i kl usest p»hjustatud n e
j @tkudeks ni i, et n e e dmaandamied a k s omaks.

il ek?2igurada peab olema vwumabt kpht sdddmkteestetp»hj
tee ¢l etamise distants eebmmugakegsobatvi Rendami kake
ja et valgusfooriga reguleéud ristmikul ei

. . . Ristmi ke rojekteeri mi sel
kannataks sujuvus pikkade ohutusaegade ja P ] :
. . . erltas me a .al ade] on al ati
mi ni maalroheliste t»tf usfoorldega
. . ) |tg l})) avuse .agam|ses
reguleeritud ristmik t»s samas al ak? r‘h
I g|p “¥setavuse eritasemeg

jalgratturite ohutust ristmikul. . .
12 i aljatek iiklusvoolu ja avalike teenustega

aladeks gn;:
] v(8 o m » ut a d
nav

i hiskondl i ku struktuur ) i.d
T jalak?2ijatet

VvV a
liikluskeskkonnas transpordilide omavahelist ad
osakaalu. Jalakaijate lokeskippagirkomnad my¢i jalakeijate
aarevoondis) kavandat al svanuritele @t pyeteda disikuielg Heenuisaid

jalakaijate ja jalgratt uosyayagsamytipeisiaal ja tenvishaigeenyseidi a d e s .

'histranspordi veondis pﬁkguivqgiheék-lfogr@@ ristmike
juures v»idakse jallegil g9 | gakaieg aja ; Ryuefega aisikii®or di |
soodsaid korraldusi. kontsentratsioonigalad

T ¢hi str ans p-garpeniustealadr mi nal i
Ristmi kule Il2ahenemisel Tpeadbr RjiRrkVEEAM & ukyhmd | a

vsimali kuks h»lpsalt jaORiar®¥est adslidstkyi kkgdeggasu

ristmiku ¢letamine toi nuibnValriusksiafa®d®asvla®da s iMagesd uud

ja mitte liialt suure kaldega ristmikud muudavad puhkealadel

er|f| just . Jalgrattas»1guTeeanélrﬂlsﬂo\f135mgeﬁs' Samal

tras sigul » tuleb eelistada samalaadseid

ristmikke ja teeandmiskohustuse lahendusi. Ristmiku tegelikud lahendus
nii, et need suunaksid teel liiklejat vaikimisi

Eesk?&tt jalgratta peakmairtsurn’r‘a“tg,ildoeilste°|teeVeaatnedmisre

ristmikel tul eb sujuv%sre(_tﬁgfsmis\,eajgdaégngﬁgitbhist
piirata ristmikust p»hjugaikided Peat udpingnliskonddtts! ka | a
viivitusi. Jal br atutlae b p pyfRdkdtrRduSsherdite Kabil, kui tee andmise
eesmérgiks jalbgratturgfdus e Soke! fstnfk& kdrstulidtodrist

saavutamine (vt. punkt 6.1.2). Valgusfooridest ; | eneval t Vv »i m»nel mu u |
p»hjustatud viivitusi Q0 sygt®aglik v@hendada
jalgrattaanduritega Vv»i ooteaja | ¢hendami se teel
val gusfooride ¢ mber pr ogllgratard garmopeédgubid peavadt jagdaitateelt

Vaj adusel se vkonstrdkasiooniliste s»i duteele saabudes andma t

meetmete abil piirata autojuhtide kiirust enne ( TLL art). 14 | »ige 4
jalgratta p»himarsruudi ¢l etamise kohta Kkiiruseni
maksimaalselt 30 km/h. S»iduvahendi juhil tuleb ar
mopeedi uhi |l e ja jalak?2ijale, k
. . Juht itab rristmikul [
Jal_gratturltegz.i r'Stum'r%(?pee ?)aud tva»'|dajvaal akaija
eelistatavalt j2argmised, (TLLgr{mr|ga2t)ta5»|d mugavuse,
sujuvuse jaohutusag seonduvad eesymyug@t d: saabub teel e »Uuea
1 tee¢l etuskoha ¢htl ane tpag&gimi rs&kloihsad & , teenindusj
 ettearvatavus ristumiskohta saabumisel muult vast avalk;a_rl] ae¢lete | v »iv
(eel dab hea nahtavuse dPdfiddomuult vaiksemalt e

1 piisavad k»verusraadius teelt(TLLart14I93)

T sirged s»idujooned
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T Teeandmi skohustus t2hkoenattraklstesi ooniliste vahendi f
|l ii klusm2rkidega (TLLkargendatgd 2),.l ek?2iguradade ]
katendiga.
Jalgrattaliikl usssvi»d bmxwdlldaud | ii kl ust
k a m» n i npeale | t ekl us m2 rPi°deega sooritava aut oj uhi t
t2histatud |jalgrattateesel §aelslkei shaulvi debult utiriebv gad!l BE?2 i |
teeandmise kohustused rakenduda erineval .moel t e e ¢l etami se koht paigut ada
Liiklusm2rgiga mo ot or sutolilduseka spmale risamikiaklen (kane 15 m
keel atud ( m2r k 3rds®e) olet 2 Ipiesatt eetersd ) | ivisk | wssetl gel t sel |l est
liklusseaduse kohaselt jalgrattatee. Jalgrattur ei J al gr att atee ¢l etuskoha kaugus:s
ole nimetatudliiklustrassilts » i dut eel e ms»ajabtuadbe sni i | i i kl usm2rgi wvalik
kohustatud teed andma, vadlja arvatud s»iduteel e
saabumisekora |l | i i kl usseadusgagthiteeldal E»iHduxteetrei st umi s ke
kohasel't teel t VvV o» i Kui ktoeheu sathudsnei sea Kkiodtuugmiuse eip»hli én»t
l'ii klusm2rkidega sell i sginladirlegsad eePebhtvudesduhali kaij al
teeandmise kohustus ei ole vaikimisi arusaadav, paiknemisel 15 kuni 40 meetri kaugusel peateest
reguleeritakse see | ii ktlauhksinstreti adkesggea vpreiateeteilttat pRS & av e
ri st umilia hiioeh tee andmise kohustuse ristuvalt teelt peateel saabuvale autojuhile
o0sas arusaamatusi ei teki. jalgratturile tee andmise kohustus. Sellise

|l ahendusega toetat akse jal gr a

Jalgrattateede vesrgusthiakien dbhsliikakws r kbassonia p»him

soovituslikult peatee SaQ@MULi jmgrgefikateakpepgayhtisee te
praktika valjakujuneilmi st jalgr

suhtes:
¢ kinnistule viiv to@ navolukorras kus jalgrattatee ristmikud paiknevad
1 kogumistanavat e (i st kah?{l qolt peat?(ed 15 meletn ka%glusel Pl|dd| 64
a 1 1
antud kogumi ¢ arimaateed | B%utatud l: tguraja- ja I
l'ii klusele teisel tanava amlsel I #htutakse juhtum
1 t r aikuslel dlemevalt olukorrast. Liiklusmerke ning teekatt em?

Jal grattateede v»rgust.i upsp%rﬂaf“ﬁ%wgrrﬁjﬁ?lt‘v |so 7oIIa

peateeks ka suuremate teede ja t&2navate suhtes.
See v»i mal dab muut a jalgrattaga s»i tmi se
kiiremaks, sujuvamaks ja populaarssks. Tee

andmi se kohustust v»idakse r»hutada Aanna teedif
joonega ning
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* .
jalgratta
p»hi
marsruutidel

Pilt 64. Teeandmi skohustuse t2histamine jalgrattatee
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6.1.3 Jal gratturi poolt soor. atava p°°rde
p»hi m»tted

Segaliiklusega liiklustrass tuleb jalgratturil

jargida l'ii klusseadu
icMmberreastumi se ¢ eeskigu °
mootors»idukite’ga v»rds

Liiklusseadus ndeb pB
jalgratturitele ja mop:¢
eris@tte (TLL 13 A):

‘i

ROA& ¥ @i o edd & Fotot rUel i |
| enemat t .

Vasakule p°°ret sooritada s

Vo mopeedijuhil onja»i gus, o] a ar 11

12 eeskirjadest, ¢l et a g s»i tes
parempool sel teeserval. ; PR al »igus
sooritada vasakp®°®°re a ‘ °rde
sooritamine on v»i mal i d

liklust takistamata ja sellisel juhul tuleb tal

ristmikult lahkkd e s j 2t kata s»it

teeserval."

Nn. t2aisnur kse pe°rde b
jalgrattur alustuseks , al il e

ri stuva t2nava ja p°°r agg sell eks
ara het ke, Kui pce°rde i b

v»i mal i kuks i lumda liklste | | ega T@amMsnurkse p°°rde soorit ami
taki stamat a. Seej2rel l ahkub jalgrattur ristmikul't
s»ites s»idutee parempo g .

P»hjusel et jalgratturi]| ” 5 M »i duteel |,
tuleb jalgratturile v»§ kas
icMmMberreastumi se teel Vv »f rdena
(joonis 65). Lisaks on jalgratturil ja mopeedijuhil

val gusfooriga ristmiku askuga
seonduvalt teatavaid t?@2 uude

s»i duvahendite ees (joo 3)

2 S»idurida tuleb p°°rde so avalt
varakult Jalgrattatasku

Paremp®®°rde sooritajal tul eb reastuda s»i dut ee
parempool sesse serva. VasPkdeteral®. sdaligtragritatmisert iul emsakp®°or
reastuda vahetult s»i duteg »ienadlir9ed Parsampioltbsesslei i kl uso
serva Vo> c',hesuun”alisel Fso?dblﬂ.“teel vasakpool sesse
teeserva. (TLL 11 A).

Poor et s o o r indi jaht peabstaganth ueista,h e

samas suunas l'ii kuvate Il'ii klejate ohutuse ega vV o» i
man°°vriga muud | iiklust takistada.

Ri st mi kul tul eb paremp®°ret sooritades s»i ta v»imalikult

ri stuva s»i dut ee parempool sel serval. Vasakp®°©°rde
sooritamisel st»uldeubv asheintda | raihik,ubetri st mi kul t

vahetult ristuva s»idutee telgjoone parempool sel serval Vo>

¢chesuunalise s»idutee vasakpoolsel serval (TLL 12 A).
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6.14 [l ek®igukoha pai knem

Jal ak?2ijate vo°ndis ja |

ol ema piisaval hul gal e d
h»l bustavad |jalak?2ijate i i kIl emi
ning koondavad s»idutee tud

asukohtadesse.

i histranaposxsiduki te v °
s»i dutee ¢l ek&igukohad 7
jal gratt ur liklustlassideim» e k d d € S
ni i, et s»i dut ee il etamine t oi muks soovitud

kohtades. Korraldusega kaasnevat distantsi Pi |'t 66. Ooteruum-jghi skasut
pikkuse lisandumist tulkeddinjdEeeilgegnneecegyi dyiee ¢
chistranspordi veondis, ety : 'giabeaad Uus es

v»ib n2iteks olla paliju

Tr asg Kiuld»e | tul eb valtid
s»i dut ee pool e vtegénest ors i
maanteega. Juhul kui see peaks siiski vajalikuks
osut uma, rajatakse t ee
jalak&ija ja jalgrattur
Lisakst r a kuslelel tleb teepoole vahetamisi

vadltida ka ristmikel

i lek2igukoha »e tuleojbhal, m?2 ; :
kui olud seda v»imaldav --- -7 tee
vV o» i t2naval »i gul s ama n
kohustuse lahendusi, mis on vajalik nii
arusaadavuse, ishtsuse KUl K & I'l'1l Kl usonutuse
parandami seks. M»ju onpjgqgdag7sulhe@gasnitddt av jal g
Il ai emas pi i rbiksolaheralssi ssabh matne ¢r i st mi kul eutl &@theche ibs @ Ut i
kasutada. See p»hi mat es»didutveé gasamds jahgdattur o

takistuseks paremate lahenduste realiseerimisele,s » i duvahendi juhi poolt par
seda kas v»i ¢ksikute ¢l ek?ioukohtade osas.

W

S»i dutee ¢l ek?2igukoha a 111 eb
arvestada tabelis 22 kirjeldatud asjaolusid ja
omalusi, samuti nende kohaldatavust erinevates

chiskondl i ku struktuuri

Kuva 638. K»nnitee ja jalagr
sisuliselt vahetult s»idute
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Tabel22. S»i dut ee

il ek?igukohaeavswkbdthaam? asamose@ld agrav emac
nende kohal da

tavus erinevates ¢hiskondliku struk

Arvesse v»etav asjaolu v»i o] Kohaldatavus Kujutise
(asjaol u v»i omaduse kuj ut ierinevatesg hi s k o n|number

struktuuri v © °© n d i

(+++/++/+ -skaala)

« © —_

X ~ —

© T > n

@ =

R =

) » ®|--C <
Jalgratturile piisava ooteruumi reserveeriminei head 66
n& ht avkuusiedj;al grattur on enne ’

. . . ++ ++ ++ 86

s»i dureaga risti, ndeb ta m» . ++ . . 103;
autojuhidm2 r k avad teed ¢l etada pl 104
Jalak?2ijatele (ja jalgratturi 66
reserveeriminei sujuvuse paranemine; ’
Kui jalak=ijatel (ja jalgratt| || | f(%
o evad isikud otse Iiikuvaid | +
just valgusfooriga reguleeritud ristmikel. Ooteruumi soovituslik 104,
m»»t on 2,5 m (v&@him 2,0 m). 11
H»|l psalt arusaadavad teeandmi
Pooret sooritava autojuhi t ee 64,
sei sukohast on vajalik jalak?3 ++ | ++ | ++ | ++ 65,
paiknemine kas vahetult samal ristmikualal autoliiklusega (kuni 1 + + + + 71
m peateest) Vv»i selgelt %elle
Ri stumi skoha toomine s»idutee 46
Jalak?2ija ja jalgratturjiam?s»ig '
. .. . . ) ++ ++ ++ ++ 67
jalgrattaliiklustassit oomi sega s»i duteel e + . + + 69’
pe°ret sooritawialmamnugatahrnist '
jalgratturit. 89
Autojuhile piisavalt suure ooteruumi reserveerimine;J a | a k
ja jalgratturite ¢l ek2igukoh
sooritaval ja tee andmise fastusega autojuhil on piisavalt it it
sei sur uumi ¢l ek2i gukoha ees + ++ . . 71
l'ii klusvahendei d. il etami se
|l @2hedal e, et aut oj uht ei j »u
Sobivaks kawveudaks @n kkhies . eh
Jal ak?2ijate ja jalgratturite
t r asgale; | »
Tra:gsgiull»v»idakse s»i dutee ¢ ¢ + A A R 96,
(k»rgendusega ¢l et amiasuet okdoehlte, * + 97
jalgratturitele jne. ).
Jalgratturite kiiruse aeglustamine;
Juhul kui peaks vaj-dal i kuks o
jalgrattaliiklustassiristumiskoha rajamine kohta, mis eeldab + S 193
jalgratturite kdiidalkse sélhleak + +
aeglustavaid vahendeid (vt. punkt 11.3).
J a |l a k-qaijglgeattakiklust rassialguskohta
p°° rlaverm; i
Ri st mitkredsgvimli»vasakul e p°°ret g + ++ . 70
v »i malai lerta) gt pe°rder ambi ehit
teedele.
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mis  eeldab  valgusfooriga  regarimist.

Jal grattatee j@tku ol emaso
Sl ek2igurada e kasut a.
kasutusel ev»t mi se sl emi nekit
aasta I »pus ning selle aja
veel cksnes ¢l ek&iguraja m?
i ne jla®lg9 adMusdi e 8. 53020625) 4y d

I
e jalgrattareaks.

I 1-suunaline jr M pyyAl WMjalgratarida

Pilt 69. :
s»i dutee t

22,0m osutub kolme v » i nel jaharuli sel
sageli vajalikuks jalgratturi  seisukohast
arusaadavama lahenduse kasutamine kui see

JK+PP 000000 B on ringliikluse korral. Ringliikluse

e projekteerimisel tulebjalgratturite ohutusele

' enS,,, p°°rata k»rgendatud tahel é

( | ni i ringliikIluse t ¢éebi
5ml__ L s»itmine ringliikluses
| ringliiklust) Kui k a at
il etuskohtade projekteerir

[l Samaasandilise ristmikulahenduse korral

! Jal ak-® ijag galgsttaliiklust rassi ning
Pilt 70. ' hiskasutatav aauI'J[olllk|use erltatse}ndlllgt lahendust kailutakse it
alguskoht. ofenémat a |k ustlhedu
1 autoliikluse erltasandlllste ristmikega
seonduvalt
T suurte (ohutussaare | 2bi m»
s»i dur didustaeddr i n g
T linnastute 22real ade kahe:
seonduvalt
T vaba aja veetmise p»hi mar s
I kohtades, kus autoliikluse kiiruste ohjamine
konstruktsioonil il&kuke meet n
ei osutu.

e e
sest

PiIt71.Pi i sav ooteruum p»hiRndikysegdd (poo 0f sfjad beks suunc
ja k»rvalsuunalt tul ev ajg¢algratiuridcerinevale tasandile ka juhul, kui

_ o autoliikluse ristl»i kep»hin
6.1.5 Ristumisviisi valik m»r»nel ristmiku harul suurenm
Ristmik tuleb projekteerida nii, et see oleks ° °P?evas keskl innapukt rkonna

jalakaijate ja jalgrattou'rR%eY asseilsiukoansatsty *V'»iendd 18!k u
sujuv ja ohutu. Erinevate teekasutajate huvide

konfi i kti de vahendami sek%?@ ! 8 h "]‘alj%ggapalbllfhlstasy prlitagandlllse
eritasandilise lahenduse kasutamine. Iahenduse korral tuleb koha valikul ja sinna

Eritasandilise lahenduse teostamine ei osutu aga¥ ! | v at e marsruutide projek

al at i v»i mal i kuks, mlsera'Hénsotabtahetlepls.tumiskeltluqleeo'

korraldada samasandilselt. jal akjra jjaa legystikatooralik osa, et
ndahtavused oleks piisavad,

il ek?iguragdal akdsandisee $pamaneks ja et ei tekiks

ristmkup»hi |l ahendus. Sel | evah¥skljJehlil kukekitdsandilist labehd@de ei osutu

eelnevalt hinnata nii liikluskeskkonna, kasutaja v»imal i kuks kvaliteetselt

r¢hmade kui ka aut ol i i ftditavbekam ldhgetadawailpvialyusiGofiggue | @

l'ii klustiheduse alusel . il ek2iguraj a kohal on

suurimaks lubatud kiiruspiiranguks 60 km/h,
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Jalankulku- ja py° ®ilyv2ylien suunnittelu

leeritud samesandil s e ¢l ekai gu k Rismistel kasutatrvad projekteeritud kiirused on
Samadel alustel v»i daksesitatugtabeligd3s f oori de asemel
kasutada hasti ma asja i ku ning jalakaaijate
jalgrattav»rgustikuga Tabel | 3By g tRistumyste] { Kasytatavad j st
lahendust, isegi kui see liikluskoormusega muidu projekteeritud kiirused.

eeldatav ei ole.

Rakendusliku | Ristumine Jalgrattaliiklu
klassi kohane | autoliiklusega .

62 N2 ht avus e d pgdarkss T M i|okvagink

uut ristumine
. . Peamarsruut 30 m/h 30 km/h
Ri st umi se korral s amal —a-Ss—ap+Hahat & 8 ht+s | et
Piirkondlik 20 km/h 20 km/h

l'ii klejad meist k jabla svardkult. t €| A&yt
Autode kiirused tuleb r|kdhdliw mi $t sskm/mhv i

aokmhi mal i kul t

all a, sest jal ak?2ijate |MArguutj gl gratturite hukkumi se
t»en?osus ot sasabi Hituse korr al Kasv
suurenedes oluliselt (vt. Pilt 9). N2ahtavused ssiduteel di mensi o
| . D dui vasta\éalt autode Iiiklu_s<|e(le, nii et jalgrattaridadel . |
Jla grl.at t ll”l s> _U|J oon P oieRs” alafi 'sasa\t/uﬂlsl]t'avaalJ kae jalgsra?tai?iiﬁu%eqél s €
ogma eelstatavat juba 5 meetr_l ulatuses _ennevaj alikud nahtavused.
ristmi ku ¢l etami st sirgjooneline. Sell ega paraneb
jalgratturi n?htavus jajapgpatVerdtmad dalh ngutsaijwhiitlee rist
n&ha e trattigi  lijumissgunda. Enne  pa pht av u s algad dning samésandise
¢lek®igurada ja jalgrat fsdkéirmalof ujitdtud Pillid8 YHa 78 0t €1 uu mi
pi ki suunal i si kal dei d on kirjeldatud t@psemal't
punktis 6.5.2 arekivi d.Piltidel 72 kuni 74 nimetatud erandlikeks
. a .

Jalgrattateede nahtavas»rr}:Juudslc(at nkvsdrifsnturﬁliinsltteerks liiased
autoliiklusega p»hineva@laps%ganlka}aslgaé@'%use |nrgj e??sdg’t_ud

. . . ch usvarade, valjaehitatud
projekteeriti d kiirustel. N#htavusuuringutes

uurilis-fﬂ'alod I st v, rtuste v»i muude
r S onatalskaesvan

. . kultt
kasutatav silma punkt:i 4% u .
keskkonnav2artust t»ttu kaitse

jalgratturi korral 1,5 m, lastest jalgratturitel 0,8 m, nehtavusal al
autojuhil 1.1 mja jalafai'!&¥U$2 3uni 1,8 m.

Jalgrattatee projekteeritud kiirusega Lo

Soovituslik |Rahuldav [+ NKA.Y
Autoliiklusel on tee andmise kohustus 20m 15m 12m
Jalgrattaliiklisel on tee andmise kohustus 20m 15m 10 m

(1. V»idakse kasutada er

Autoliikluse liiklustee Laiito
projekteeritud kiirusel ["39 km/h [ 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h

Maantee (1. 25(20) m | 35 (30)m | 55(45) m | 75 (65) m |95 (85) m

CNY @ @pA LI I yAreKIgISt 3MEISEi it g Al g
Soovituslik 25m 35m 50 m 65 m 85m
tNKAY 0 15m 25m 35m 50 m 65 m

(1. { dzt 3dzRS & Y NINSBAARI dgFp AGNNNEISdz 1 F & dzd F Rl S NI

2. £+pARF14aS 1l &adzit R yNAGS1A YI Rkibjise I a dz

ristmikuga liituva haru korral

Pilt 72. Na ht avusal ad jalgrattatee ja s»i.dutee ristumise
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Jalgrattatee projekteeritud kiiruseg Lop
Soovituslika|Rahuldav |+ NKA Y .
Autoliklusel on tee andmise kohustus| 70 m 15m 12m
mm : Jalgrattaliiklusel on tee andmise kohust 20m 15m 10m
(1. V»idakse kasutad
Autode liiklustee Lauto

Soovituslik [+ NKAY

Autoliiklusel on tee andmise kohustus

Autoliiklusel on ristumisel tee andmise kohustus
Maapiirkond 20m 15m
Linnastu 15m 10m
+NKS&AS tAATEdASAI 1AV, 10m 6m

Autoliiklusel kohustuslik peatumine ristumise

10m -

(1. V»i daks e ekandkomrdsa

Pit73. N2 htavusala m22ar ami ne | dasagdilse risgtnaku kogal, kus tegg s » i du
andmise kohustus on autoliiklusel. Juhul kui tee andmise kohustus on jalgrattaliiklusel,
kohaldatakse pildi 72 kohaseid . v 2 tuseid

S»idutee ¢l etamiseksy peM®htjaavuaskeliglae kasgusatavete
suut ma margat a kauguskelr guisa wteab Jd1*évrat alla 30 c
s»iduvahendit (joonis 7k»rgus ei tohi ¢l etada 60
»i b kasvade

N2 htavuskauguste pool mocf(dus .
asudag¢ k s'i uid "poste,. kuid ner
nahtavuskol mnur ka vaade.ldatkse. pq;lstSlIH{nalalseIt .
o . uhtumi p>hi se valja sel gi
ni i et ndhtavusuurjangud .tehe}(kse aut o . .
) o ) ) uuri da a~ j uhul-, kui s»i dut |
jalgrat al i i kl use rlstumlsk.olhEa[\des. s?lduautOjuhl
. jalgrattatee tasapinnast. : )
sil made k»rgusel:'t (1,1 "m  apsjalgratturi si |l made
k.»r gusgm (0, 8 m) . Jal‘:pa{laa'{ktaaitjeéetdee oosr%asvauhuer_li'tsatkese
ri stumi ste korral vaadelfia&se. n2 hit.avus.i
l apsj al ratturi silmadeel kgreusei?lalk arsnl_sagegaderthattq{vuursi
_p : 9 ) v»iva_é’_ig takistP%lig" 9
si |l made k»rgasemi2.ht aYalsak ai j
vaadel dakse sil made k»rguste piirvaartustel
{ pARdzi SS
Kvaliteediklas: Lauto
Soovituslik Rahuldav +NKAY
30 km/h 60 m 40m 30m
40 km/h 80m 60 m 40 m
50 km/h 110 m 85m 60 m
60 km/h 140 m 110 m 75m
(1. Kasutamine erandkorras
YpYYAGSS
Kvaliteediklas: S— Lik
Soovituslik Rahuldav *NKAY
3m 2m Im

(1. Kasutamine erandkorras

Kuva 74. N2 htavusala m22aramine k»nnitee ja s»i dur a
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0oooT 0oon

Pilt 75. I stutusmaterj a
n2ahtawlusal ad

N htavusal ade moodust ¢
kaugused - jjaljdgkatialiflustdss
suunas m»»det akse ri sthiiviat s7r»6i.duN®kht aseuvabtde
S»i dsuutuenea | i st na ht avus kringliklusieel. m» »det akse
jalak 2 i -j ga ejalgrattaliiklustassi servast

ri stumi seleusaabluvai mai
keskele.

Ringliiklust eedel peavad lisaks autoliikluse
nahtavustel e ol -ganalgrattaa g ¢

l'ii kl use vahelised na ende
omavahelise ristumise kohas. Ringliiklusteel

vastab | iituva autaaugusi;ill) S ‘|sk
tavalisele tee andmise kohustusega autoliikluse lzmj’wf gl A arLas MRy IR
nahtavusel e (vt. Pilt Db NKGF Bdayipdek 1 pyyAGSS opi kalgis D t ee
andmi se joonelt ol ema s NMY3IISSHUE aSNBFal 2y X Hn YO r gmj s e
l'iituva haruni vV o»i vd hhemalt 20 moot ri kannysel
s»idusuuna ul atuses Pilt 77. S»idusuuna
ringliklusteede korral (d > 40 m) [n*htavusalad ringli
n»udeks 50 m. Juhul (Liiklusamet 2001).

jalgrattatee j2tku kaugus ringliiklustee ruumi

servast on maksimaalselt 20 m, peab autojuhiJa | a k & ijg jalgradtateede omavahelsitel
ndhtavus ul at uma v 2 h e mgtumistel @n nh e & a ngd uhst ealvee ol

emasol

j@rgmise |l ahkuva haru ¢dlekrfamngautraaj tasse @dnpoomnse RKRDODht uses

on eriti tahtis just

N2htavudatalvade sninpuded kahe

tee omavahelisel ristumisel on esitatud pildil 78.

Kui ri stumi skoht prognoosit a
kasutada sulgudes kajastatud

Jalgrattateede omavahelistel ristumistel tuleb

valtida pi ki suunali si
laskumistel jalgratturi kiirus ja sellega kaasnev
|l i bi semi sse sattumi se

|l i satakse ristuvate jalgrattat

meetrit vaiksema Kkui 4 %
liklustrasside ja 10 meetrit sellest suuremate
kalletegdiiklustrassidekorral.
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Jalgrattateedel, mis on avatud ka
mopeediliiklusele, kasutatakse ristmikel 45km/h
projekteeritud kiirusele vastavaid ndhtavus

vaartusi

Juhul kui ndhtavuste saavutamine mingil p»hjusel
v»imali kuks ei osutu, tuleb ristmikul muuta muid
tingimusi. Sellisteks meetmeteks on kiirus

pirangu alandamine, hoiatavad teekatte

ma&rgi stused vV o» i l'ii klusm2rgi d, aeglustid ni ng
erinevad ohutussaared jalgrattateede -oma

vahelistes ristumiskohtades.

Jalgrattatee projekteeritud kiirusega Lpp (2.
Soovituslik |Rahuldav |x NKA Y

20m 15m 12m

(1. kasutamine erandkorras
(2. jalgrattatee laskumise kiid- €  NA &G YA {1 dz adzdzyl & Nt S m3 |
(pdzdzdzdzy t A&8St G p 1dzyA wmn 2tSyS@Htd LAY

Pilt 78. N@anhtavusala m»»tmine Jalgrattateede omava
Maanteeamet 2001).

Raudtee ning jalgrattatee  sammandistel v»imalikuks e i tasanditeu , tul

ristumi st el n»utavad n?2 histnikvargsiada ajptusseadmetegaj ut at ud

pil dil 79. Jal grattatee kaugus (Ls) I 2hi ma r°°pa

servast pda ol ema v&hemal't 6 meetrit. Juhul kK ui

pil dil kujutatud v&@himate n2htavuste saavutamine

tie

m— |

» i

LI' bNKGlI @dza al Yl Gl &
LI' 1Fdzadza f NKAYI NI,

Suurim kiirus bNK{GF @ bNKil @dza
raudteel samatasandilligl | samatasandillisel
ristmikul Ly NR & YA dz

<30 km/h 100 m 90m
50 km/h 170 m 155 m
80 km/h 270 m 245 m
100 km/h 340 m 305 m
120 km/h 410 m 365m
140 km/h 475m 430 m

(1 kasutamine erandkorras

Pilt 79. N2 ht avusal ad r audt dasandilselrigtumjsel.] gr att at ee s ¢
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| a ur kasutajate  hulgaga  peatusega
63 1l ek&i gur aga

stranspordiga |iituvaid

peatus vms. peatus). Peateede juures
'l ek?@igurada on tee ospa"’}_i Fm#yram@mdian@u\elpbeEiiat?
jalak2ijatele kasutami s @kinisa@d, jegldayad gsageli; Wgingmisi ¢ ¢ at e e
v»i trammitee ¢l et ami s e keltasapinnalistele lahendustele.

631 Uue ¢l ek?@iguraja

Vaj adgk?igurada- uwnmivalgilseevlatl t al t

r

l 2bi k2i kude vahetusse | 2hedu:
Uue ¢l ek?iguraja vaj ad(s mbeel| glitOat m&ster i vy jaal ak?i]
keskkonna, kasutajamahtude jasltuskeskkonda muudel, teenindus ja seel @ bi suur e
j2aavate ristumiste aluspéal al?isjaktse t ko pbs esretlrgdttsuaidmoni
va@alja ohutu ¢lek2igurajalekhgdgaimjsreacaedadussshiené ng amal
v»imalused p»himrxtetelej ¥amaavabhemegllte k0 gkurmij a1l 50 me
lahenduse realiseerimiseks (joonis 80).

Liiaste ¢l ek@iguradade raj ami ¢
il ek®iguraja vaj adust hinnat akse sell e
potentsiaalsetek a sut aj at e alusel . il ek@igurada
tul eb t2histada, kK ui see -elak@rel-lédzéé
l oomul i kul t mar sruudi valii vat e
juhtudel: dzii NNLIA 1 $3

T ¢l ek2igurajal on vah
°%pa@aevas
1 vastavalt kaalutlusele, kui

A ¢l ek2igurajal on ¢le 10 ©opaevas
A il ek2agkasadtab °°paevas
20 koolilast wv»i vanuri:t
Ac¢clek2igurajal on i a
t°°ealist kasutaja
il ek2igur ada rajat a
val gusfoorideta taval.i
t¢oeopi kédskkonnas
Linnastu téeepi keskkonna se
kaaluda ilma el gusf oorita ¢l e
erandkorras kool i de, ¢ hi at e
reisijate par ki mi s-ajaad i
. . . At fAQ ;
jalgrattateede rlstumls@oht'ﬁsmﬁ S el
rajata linnastust valjalgel ekiuskeSkidnhaga Beatavidthéetmell P € atj us es s e
suundumiseks, kui tegeriis  ei ole
‘Linnag Ut ¢ ¢ pi keskkonnal e i
T Linnastu m2rgi paigald
f Linnastu chiskondl i ku

200 elanikku 250 x 250 m ruudus),
T Teel »i ku ¢l etab 60 el al

1 Tegemistoneriogjkt i ga, n2iteks AyS 2F gl
kust | 2heb ¢histranspot
Pilt 80. Uue adbek?iaguar g&jecas \ aj
rajami se eeldused (va@ljav»tted

ja Airaksinen 2013).



Transpordiameti juhend 11/2014 95
J a | a k-#djglgeattaseede projekteerimine

632 |l ek?2igurada v»i dakse | ubada val gusfoor
il ek&iguraja ol emasol u k a
i lek?igurada peab I i1 kel gusgoyhstet|u s e gt s eiaspukpehassit aut
ol ema wv»imalikul't l¢hikeegaa gaglaijsatsat avaddi akh uas tuid
valgustatud. ~ Valgusfooriga ~ reguleerimata g 3 apumi sest teavitavate | i

ristmikel tuleb ¢le 7 meetrgdpghikk e nkiattkegmattUteavit a
¢l ek ik varustada ¢ eykos ikdhdsliuAalisd Jalfrattatée Nidatarfiilga irdy

ohutussaarega Vo> ra\,jaajdaadu5é|ekg‘);igdm@idsa vi brat s
kitsendatud lahendusena. Valgusfooriga epatasasustega teel. Olenemata olukorrast on
reguleeritud ristmikel pn?>>ijourtiatbeepdiikkks gal|ealftﬁiqthr|aaq<a1i‘
pi kkade ohutusaegade ja v&himate viivete t»ttu
liikluse sujuvust. — N?gg@imSHisHifhtd @1 leel HWbe o1 ekai
seisukohast peab clekjtgemadgi s@dLdFL Mat eost at u

d@rekivide suhtes r1istlhy,njSSitku’nfatekKianedn di%sitt avoand
katte ristmiku ¢letamigg; sugin@ustBE¥rYha KPBgLI eer i
algava ¢lek®iguraja kordelis ettkitls&iBo jA d09kf/M kituBphrahgue 9 a

i sikutele tee hbidedtt&@@.dﬁ@ﬂdiﬂvaﬂsid | u lsageliu d piil

otstarbekohaselt juhtplaatide jne vahendite abil.  yajalikuks ka  konstruktsiooniliste  kiiruse
alandami se vahendite kasut a
Linnastute¢epi alale saagbaydisgdr af@adb vies! aud®liik
esimene ¢lek®igurada ol gamadskiS 40M@nthU(SdomeMidartteddmBty -
edastades autojuhile S20094y, Mi muut use koht a
kaitumisreeglites uues keskkonnas. S»i dukiiruste

allavi mi st kiiruspiirangutgggaygedtgnguajugy tasemel epi |
on v»imalik t»hustada n?®itekekkjpuKenratvarparKitava

tahvliiga, kiiruskaameraga v»i konstruktsiooniliste
lahendustega. Juhul kui funktsionaalne keskkond J uhul kui uue ¢l ek?iguraja
kiiruspiirangute ~ alandamist ei toeta ja vaj adused ning ohutu ¢l ek?i
kiiruspiirdaamiute w#ihmaleiedudkusse @i on t@idetud, v »
osutu, uue ¢lek?2igurajailrekj®drmiunrervaltg@afiddrsied eptrao ]
lahendusena arutamisele ei tule. juhistele.  Erinevates  olukordades valitav

il ek®&iguraja b tautglikluse s»I1 tu
'l ek2iguraja kohal kKiryspiirangust, liklyskggymusest, liikluskesk
kiiruspiiranguks 60 km/h, mis eeldab valgus KOnnast ning piirkonna ¢mt
fooriga reguleeritud ristmiku olemasolu. -60  teégevuskeskustest.
k m/ h kiiruspiiké&8@8nguwr aadade o0n ol e
kohal peami seks eesm2Pdilkd dedi i8Lspi@i r8a2ng@n esita
madaldamine kuni kiiruseni 50 km/h, juhul kui t ée¢bi ja ¢l ek?igukoha vall
liikluskeskkond toetab kiiruspiirangu alandamist Vv aj aduse korr al has nanastut ¢

ja ¢lek2iguraja rajami ¥ 1 kddRO0Kleslkiennagd dtasapd ke
ohutussaarega. Kaldteede j&djuliste ristmike
ot s a stletdksekefijuhtudena, mille korral
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Autoliikluse Liikluskoormus Liikluskoormus
kiiruspiirang Vajadus <4000 ajon./vrk O 40 ajén./vrk
K»rgendatud ¢l ek?2igura
K»rgendatud ¢l ek?iguraj >r9 ¢ . 9
Suur ohut us s aar-/kahepoolng Kiteendus O DU WS S 8@ TR ST ESTELS
) . " ) (kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius
(kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,S 35m:
O 40 kn m; kitsendus vastutuleva liiklusega: laius 5,5 m) ) I ’
kitsendus vastutuleva liiklusega: laius S,S m)
K»rgendatki#td galreaj a v»i
Tava T2histatud ¢l ek?i gur adal ohutussaar v »i -fahepoolne kitsendus
¢letamisul atus O 7| (kitsendusilma vastutuleva likluseta: laius
3,5m;

Suur

50 km/h

kitsendatud ¢l ek?2igurad
Tava ve»imali kkuséega 5,5m) vo»i
(tee katkestusteta ¢l eta

Suur

60 km/h
Tava

(1. Valgusfooriga

(2. Kiiruspiirangu
lahenduse teostust.

(3. Valgusfooridega ja eritasandilised lahendused on sageli alternatiivsed korraldused vastavalt kohalikele tingimustele ja
liklust rassi liikluse omadustele.

regul eerimine
al andami ne

Il ahendus
km/ h ja

on esmane
kiiruseni 50

ka rohkem kui ¢he samasuunali se
ohutussaaregealisgl ek?®i guraj a

kat kem
rajamine, k

Vajadus on suur, kui

-Piirkonnas on palju jallak#hiajsaiud en&k@es knsittesks »i teeninduskeskuste | 2heduses
-Piirkonnas on palju lapsi, vanureid v»i |iikumispuudega isikuid.
Suojatien yhteyteen mer ki tpy2°nr 2 i | i jal ljeat ke tdteimem krukaisesto hj een
Pilt 81. Uue ¢l ek?2igiuk ajlaektighpur ¥jad vajaduse ol emasol u Kk
keskkonnas.
Autoliikluse Liikluskoormus Liikluskoormus
kiiruspiirang Vajadus <4000 ajon./vrk O 40 @jén.vrk
K»rgendatud ¢l ek2iguraj K»rgendatud ¢l ek?iguraj
Suur ohut us s aa r-/kahepoolng Kiteendus ohut us s aar-/kahepoolng Kitsendus
uu (kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,S (kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,5 m;
o akmh m; kitsendus vastutuleva liiklusega: laius 5,5 m) kitsendus vastutuleva liklusega: laius S,S m)
Tava Korraldused puuduvad Korraldused puuduvad
kitsendatud ¢l ek?2iguradgki tsendatud ¢l ek?igurada k
Suur liikluse v»i malusega (I ai v»i malusega (laius 5,5 n@a
(katkestuseta tee ¢l et (katkestuseta tee ¢l ety
50 km/h
Tava Korraldused puuduvad Korraldused puuduvad
Suur val gusfooriga regul eeri val gusfooriga reguleerit
eritasandilisus eritasandilisus
60 km/h
Tava 2.
(3.

(1. Regul eerimist valgusfooridega v»i eritasandilist | ah erasd lilkuse kaal
omadustele.
(2. KaldteedejaT -kuj uliste ristmike otsades on |liutbae u@lO i k mah val glusé ®lodu s a

autojuhti hoiatatakse ¢l ek?2igurajale saabumisest ennetavate m2rl
l'ii klusm2rkidega ning vajadusel ka s»idukis vibratsioone p»hjust
(3 Juhtumi p»hise ahabelk v»idakse ol emasolevalt ohutussaarega ¢l ek?ai
muuta see tee¢l etuskohaks.
Vajadus on Asuuri
--Koolide juures ja ¢histranspordiga |iituvate reisijate parkimisal
-Jal ak?i | atassi ristuni k$ elstaut ol i i kl usega. i1l ek?2igurajaga seonduvalt t@ah
vastavalt teekattem?rgistusest juhistele, kui ¢l etuskoht on jasdtgra
sobivas kohas.
1l ek?2igurajdayaldea’r hi statakse jalgratturitele jalgrattatee j2tk ve

il etuskoht

Pilt 82.

on jalgratturitele vajalik ja see asub jalgrattav»rgust

Uue ¢l ek?2igurajuar djogbvajvaduke ¢k e@®kralg
l'innastut ¢epi keskkonda.

val jaspool
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634 Ol emasol eva ¢l ek2iguraja

parendamine Esmasteks  meetmeteks on  muuhulgas

. k||rus iirangyte kontrolhmme kiiruspiirangute
Ol emasol evate ¢l ek?2igu g gg p %1
u t a miIn e ( d u t a d

meet mete juures tuIebp»}l‘ant(j‘uvuard eabatas%%%\é%dfj

asjaolusid: nahtavuse parandamine ja
T ¢lek®iguraja asukoha hjingdtaundeéne | ;hendamine 22arej.
1 ¢! ek? i gaduseshijndaminegjoonis 80) t2ahistuse, sl ek®iguraja »
T ¢l ek2iguraja puuduste rhisndmnkiknue péesiunevymedr kuj u

piltide 81 ja 82 olukordadest) abil. Lisameetmeteks on muuhalg cl-ek2i gu

T uuring ol emasol eva ilrekj2a guvajl gusdthendusoehut us s a
funktsionaal suse t»st higesekdhisa auteokl?iiigku ruasjea é |

mahu v »i kiiruspiir an gkaohtaga reguleetinmme sadgusfoerieldéga.

T ol emas ol e vjaohtyde kinddming ur a

T ¢lek2aiguraja parendanhieskekisgur ajzaj dlijkpe deer i mi st
meet mete anal ¢¢s ol emadddldapatV &kjeskikondaijakui se
likluskorraldust arvestades. | ahendust e headustele nagtavgeostus | a

eel daks p»hjendamatuid kul i
:Iekalguraja vajali kkus$ ek vpi»dhejeernidnsitsyjster gke@lrtr alv »i da
l2htutakse selle juur esonsaa makdoersa |l ep » hiill meh e ndluesk %&isg u
kKui wuute ¢l ek@Goonpz80).adade" t keoglredt uskohaks", eel dusel
Ol emasoleva ¢l ek&iguraja |

Parendusmeetmed jagunevad esmasteks samam | ati detailse anal ¢esi

meetmeteks ning kuludelt kallimateks ja
keerulisemateks lisameetmesek

ylatdd GNNLA 18&112yylak

I tAAGdOE S

W
dzNJ G SSNE Sk yYAaras
JdzNJ 2|
Vajalikud parendusmeetmed?
wAvatus ohule
wLiikluskeskkonnas eeldatavad meetmed
NNEaSia (G(S2addasS1ak
dzNJ 2
Pilt 83. Ol emasol eva ¢l ek?2iguraja parendusvaj adus

2013 andmetele toetudes
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635 !l ek?iguraja tahistMdmknpaij Ut aatiakksse teekattem?rg

maksimaalselt kaks meet t enne ¢l ek?@igur a

v lek?igurada v»idakse tyhiistadhethai klewnmuwvlki dedagr at t
jalvbpeekattem?rgisuse aabitl . S»Taluvieeses valjapool e p
tingimustes ja v»imali ke hpimdagesta®deadgpdd U s»n dut ee
soovituslik kasutada ¢mak8imaahpaltt2lhald ameésekist. Ve
alati va@hemalt | iikI usnmirrkeal Albatekapgumrsa@jpoai tjusdr &s \
t2histada ¢l ek?igur ada draadkdrrasepkaaitgaelmfadia S tkugsleg sabuinal i s
j uhul kui s demdit arvestatiest el@ugeriiate, kuid mitte kaugemale kui 3,5 meetrit
v»i mal i kuks osutub. - ldekdungee agar vheekatitudh ul k ui S
ma&rgistus kant akse ekealkiss tvastiaviad Hkemp &ali @ ur ada, pali
massmérgistusena V>»i Svdsdvad uBaunami 8»it agAaibdut ee m>
m&r gi stuse par ema Kul uvm@ sgii ngldaiug®!. d avd asretkéksolr r al s a ma
t2histatakse ¢l ek?2iguramanal atmiuul i ikiljuleimig ka rdgigga | a ki
teekattehl®r gi suse il ek@igurada t2histav m2 r k
k»rgemal e positsioonile (jooni
il ek&iguraja m2rk ¢htib s»idusuunas ¢l ek?2iguraja
eesservaga, kui ¢l ek?ligaijaghar adai »u@lag al t hoovi s
teekattem?2rgi stusega t te®emii mtdautsy da.a ma s M2 Ky j muj alt
paigutatakse s»idutee pageimpwotl sled ers et ualaget et lees,s ami
s»i dur eal asuval e k»rgradpaekbedd alvwii  psuuiddeu,t e& 2 j kse
vasakpoolsele servale. Obasaarega ristmikel margita. Selline ri stumi skoht
paigaldatakse ma r Kk ka j slhakeuwsisajaagledreat t M é&kna konstr
paigutatakse nii, et sdeahemdueekt nnad® Mmars2 iSstUeUknsa s k » r ¢
n2htav ja m2rgil kujut &tagdtphabeak?yshinalgmaljsputtena qa i i k1
ma&rgist s»idutee poole.m»el dud t eaevoasta tte2ehkiasttt em?ar gi s
(tunnuseid) vV o»i ¢l etuskohal
vad@rvilise katendi abil

1,8m

Pilt 84.

| , i

l ek2igurada t2histava m2r gi pai gutami se n?2i

'l ek2igurada tahistatakgel dausirlii dgpd ¢llieiki*dwadrada ei m
lik lustrassi laius s . Vaikse kurvVvithba@i bakega on mytedlomdd kui Kkiir
kohtades v»ivad jooned&m/ §| Vi kaalalradusel l e, ja muude
'l ekaigurada t2histatakisleekfeguridadgu so@aViutses! i k vahim
ulatuses. Ohutussaarte JO0meelitjaonaielyind orsa Midshitaatvwugs e t » st n
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4 kuni 5 m. Valgusfooriga reguleeritud ristmikel

v»i mal dab | ai t 2 hsuusetmas s ,
oot er uumi het kel iselt j a
jalgratturite hul gal e.
kasutada ka ¢l alni metat mai d
t2histusi
Moy adzdzyl tmmlpyyAl:
Pil dil 85 on kujutatud erinevaid sl ek@iguraja
mérkimise viise. Pilt 86. !lek2aiguraja m2rki
kit send @uarajakorrgll e k
il ek2iguraja vaHhhim | 8
Moy adzdzyl tmEl pYy Yy Al
Pilt 87. il ek2iguraja m2rki

neljaharulise ristmiku kahel veerandil.

'l ek2igurada margitak36_4k\aga|te@ ragugtet at e e

Jal grattatee j 2tk nditab
n‘ “‘ saabuvale jalgratturile (] e
s»i dut ee ¢ | ettuusskto h av » i dMa@krsg
kasutada ka muudel e kasutaj
_ s»idut ee ¢l etuskoht ades.
Ohutussaarae. j a Joont_egaa(llet}(lstautruaJ ed'aaldsl{a n'dbuav kg ?I
¢lhek®igurada ei m r’°‘gljaspool. Jalgrattatee | »
s»i duteel e vV o»i teepeenr al e
seejuuresatastl i i k|1 us tmuaig uimi tsed b ik 2 ¢
k»r val l ¢kat a.
Jalgrattatee &tk vV o» i s»i d
il etuskoht jalgratturile €
Kehtivad tavalised, i ikl u:
Vai kse kurviraadiusega kohatnaddnyse»l(?/%%sﬁ%s%% veli
olla kaarjad l'ii kkusgmyga ei t hlstatu
Pilt 85. il ek2iguraja mdrkimisviisid
(Transpordiamet 2014b). 641 Jal grattatee j2atku vaje
Piltid e | 86 j a 87 on kujlalhguoadt ttchek®i gutaka m2rgi t

t2histamine jalgrattategl el aitsekmoitstel .o | ek8i duwrn ajea,

jalgrattatee j2tkuga s e eswenisela gigrantiriiek ivajalile via i sedad o n

t2psemal't esitatud punkibbddkde Jaok gl stttaadeevirgdls
kohta. Jalgrat at e e j &tk ma r g
il ek2iguraja juurde ka |
saabub jalgrattateel'@t ris
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ol enemat a sel |l est k as m2suunalinejr 5t

¢l ek2igurada j2tkub v» mmagatad uhul
jalgrattatasku

saab jalgrattur s»ita | ™ ,vviass | i di iloe

ristuva tee teisele pool """" 1tta

kaek»rval | ¢kkamise vaj 1

Samas e ma&rgita jalagr al e

teele juhul, kui jalagr I pool

p»hi suunda j a jalgrat? s :

ma&r kida paremasse asukd#d < """"

(joonis 45).

Jal gratturi suunami st les

vahetult k»nniteel e v»i i sse

koht a tul eb i gat.i v ¢ e

| »ppemi skohas ristmikul rite

l'ii kluse Sujuvust I i s t e

vahenditega:

 Jalgrat at ee 2tk juhitakse e ri stuva tee _

otse s»idutee p»hisurﬁ!nla:mrl)sgrk%n{prb,eojl%uerqzetlt'greea{na;grgt)}

servale v»i maanteekeykRofORsol PR FRGAl Geritud 111

(joonis 88). kasutada jalgrattataskut.

ﬂ:hesuunaline jalgratti-kombineeritudjrﬂl

ristmikku jalgrattareaks ja liiklustss [ jalgrattaliiklustee

tuuakse s»idutee tase®lpyyriss

regul eeritud i i tumi se

Jalgrattataskut (joonis 88).

9 Jalgratturitele organiseeritakse eraldiseisev
chendus p»hisuuna s»i
servale v»i maant eeke
(joonis 90).

-kombineeritud jr+jl

pyyriss

Pilt 90. Jalgratturitele on korraldatud eraldiseisev
chendus p»hisuuna s»idutee par

642 Jal grattatee j2atku t2ahist
laius

hp REENEERER
|
NEEREEDR

Jal grattatee jatk madrgitakse
katkendli ku joonega. Ma&r gi st u.
jalgrattateelt sabuvatele jalgratturitele ja

mopeedi juhtidele s»idutee ¢l et
v»i dakse kasutada ka muude, j
Pilt 88. Jal gr atiteatrees tjulyfglp é®mgilj Whitti Wk | e m»el dud
otse p»hisuuna s»i dut ee épaertqugp((bqﬂtsaqjlees_seJra\qaglrea.ttatee j
kahe 0,5 m laiuse katkendliku joonega.

Katkendlku joone riba ja vahe pikkus on 0,5 m.
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il ek2iguraja jalgrattat sel
K»rvuti jetakse jalgrat iguraja
pool ne kat kendl i k j oon

Jal grattatee jatku pai aj a
ma&rgi stuse keskel rajaase

madrgistust katkendl ik j}gé)hne Val grattatee |

Jal grattatee j2tk m2r 'Tsnéss::?:g ?Z,OiNF;?OY?';!OI' usega
kui sellega seonduv jalgrattatee. Kahesuunalise <50 km/h >1,25 1,0 >1,25
jalgrattatee j2atku vat n,
erandkorras ruumi puudus m.

Jal grattateteamjidtehku ¢pa

juurde médrgitakse el a
v»imal i kult pi kalt:jaKo a
k»nniteel ma&rgitakse | & toi ma h a
¢l ek2iguraja keskele. Jalidgreatidqureag aj & kKj am%nr gt t @atkesee
' ii kluse suunali saiuses. ja ¢l etatava tee kogu |
Ohutussaare ja joontega t2histatud eraldusri ba
kohal jalgrattatee jatku 22,0 20 05 it a.

il ek2iguraj a j a jalgr |
teekattem2rgistuse |l ai us 5 m.

Sellest kitsama kombineeritud jalgrattatee ja

k»nnitee korr al joamimionet ub

k»rgendust e vahel e j@2va ma n a

(joonis 92), mis muidu vajalikuks ei osutu.

K»rvuti kul geavak»en njiatleger aktotrarkg k v @i aset sevad jal gratt :
il ek®iguraja ja jalgrattatee |j2k»knwni keenbi natsi ooni

va@him | aius v&@hemal't 4,5 m.
Pilt9l1. Jalgrattat e j 2t ku v&ahimad | ai

'l ekaiguradaj %tak u ak cgmubait A"BISAYLFMELL014b)

jalgrattatee ja k»nnitee alguses ja | »pus maha ei
m2rgita, kui m»j uvad p-» h-j-u-s-e-d & ket ami-se
selliseks korraldamiseks puuduvad (joonis 93). 1l ek®iguradade Ia jalgratt
teekattem@rgistusi on kirjel
. . T |
Juhul kui jalgrattatee a%gms??ransﬁgrq akmt'F ancl)(ct) ttl
Vo> l'iituv t2nav- ja Sam("h&népormahe"f‘ﬂoﬁblf |jate

jalgrataliiklustrass médrgitakse slek®igurada__j.a
jalgrattatee | sk pildil 94 kujutatud
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i e,
M2 rgimstse p»hi m»te oh]
kohal

25 230, 31,
+ — Pilt 9 4 . - ja jalgrattdiklusfasst e
>1,0 alguse tahistamine kinnistul
M2rgistami se p»hi met bl kiUtveaa| ;t *nava korral (Tr
kombineeritudalgrattaj a k»nni t e £9146).

Pilt 92. Jalgrattatee j2tku t2histamine
ohutussaare kohal (Transpordiamet 20146). 6 5 O h Ut ussaar a a r
. )

k»rgendused ja mu
aeglustid

6.5.1 Ohutussaar

Pilt 93.-jajaglatmlikiustassidigese Keskmise ohutussaare vajadust on kujutatud
ja 1Phgwttamine (Transpor Bilitio%lr%fj'aszz.0146) .

Ohutussaar on ¢l ek2iguradadel

ohutust t »stev konstruktsi oo
eesm@rgi ks on jalak?aijate tur
s»i dut ee il et ami se v»i mal dami
etgpi s . i htl asi on ohutussaar
eesm2rgi ks autoliikluse kiiru
Ohutussaar muudab cl ek2igur aj
mé&rgatavaks. il ek2igurada tu
keskmise ohutussaarega valgusfooriga

regul eeritud ristumisel, kui
v 2 hadtm4, ja valgusfooriga reguleerimata

ristmikel, kui s»i duridasid o]
muudel juhtudel tuleb valgusfooriga

regul eeri mat a Sl ek2iguradadel
kiiruspiirangu al al va@hemalt
teostada ¢l ek2igurada Kkitsend:
Sel lisel j uhul ei Vo> tee

ol etusul atuseks olla ¢le 7 mee
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Ohutussaarele peab mahtuma ohutult peatuma 1ﬂ
gratturit,

kuni 3 j al kui

2,5 m (joonis 95).

1
Pilt 95. Ohutussaar eraldatud jalgrattaja
k »nni tkesrassl. |
Eraldatud jalgrattaj a k»nni tee kof

I 2 bi
k»nnitee
k»rgendatuna 40
rekiviga (k»rgendus
eols a | k»nniteest on
sandi ni viiv kalduse s
»i mal dab i i kumi se na
alutajatele v»i ratasto
Il ma vaj aduset a h»i vat a
e 0s aas ujthaitsakv jalgratt d
hitakse | 2bi ohutussaa
samal tasandil.

a
a

» i
a

|l grattatee
sandi | j a

j
kas

mm
t e
ee

L L

_— == 2+ =

Ohutussaar e
tasandil

s e
1%

pai knemi
rajatakse ohutussaare ooteruumi

Autoliikluse trasgul e j@2&vad
ONBKHE S §A? G Bandd RuiidhS tajgilu &S hem

pikemad kui ristmikel (joonis 96).
Suurte masinate (laiusega 4,0 m) liikkumise

v»i mal dami seks v»i dakse of
t eha s»i dut eel e t2iendav
rajatakse eral dusriba aary

¢l es»i detava sT)lSelisti sena

lahendust kasutatakse valdavalt
p»l Il umajandusl i ku su
piirkondades. Lahendust vy
ka eriveoseid teenindavatele marsruutidele.
Eriveoste marsruudil on esmaseks
l ahenduseks siiski ohut us:

teost usavanh.es »i de

r Rulmipyudukei t a kogat traigwil »

ohutussiasat emi sxkiohwtseegaegsamalkhir

osh»ui tduust seaeagrae s e mp b mit s la$ d iols
t kmaVv adluis®useertvrasgtami seks vV a
h létdered@mind ristOmiskoimas. u | at uses) .
i tee
ba, mi ¢
a
ut aj at
R =150 (13,0} I d u d
dut eeg
al

k¢l gkall e s»i dut ee s-uun Ohutussaare | a kaij

jatel e smyeladosda m2r gi t a Ig"alt%T%%agl%‘llo(fup?arglaknev oahultaulssa

i a a i

laia rejoonega v»i s¢v 0Em/ha3t2éjkun|és%?n?a'kn'rusefjsg kni/h' 3 "g%& ga.

l ksnes jalak?2ijatele kklejlmsA'L’JOPQmiseks m»el dud

ohutussaare |l aius on 2,5 i ste

ohutussaarte ooteruum on 40mm kalduse

aarekiviga k »r genidnase u d

hbbust ami seks ndgemi spu

oot er uumi kui vendami s

N2 gemi spuudega inimestel)|lg

h»l psamaks ka erinevate

Ohutussaare kuju valitakse vastavalt asukohale.

Ohutussaare kuju juures tuleb atvesd a | 2 r g

asjaoludega

71 Ohutussaare paiknemise korral ristmiku _ _

harul , mill el on mitRiTd,i9%uriRiast! gd&kyp | aiende

ohutussaarolemap»hlprOJektlIt k[?lhlf‘émc'hrjms uvetelgas suurte m>

on vaj al ik rist mi f»allu 9ﬂ€§tav tsehni kaga. Le
valit ak s e .tum|p»h|selt

parandamiseks.
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Peamistelj al grattamarsruuti del

Vv o» i

o |l iiklusega t@®navate ja teede r
¢ 0y ara jatta. Sell ega v&@henev
" ¢l etamisulatused ja autode kil
o t3nu va@iksematele kurviraadiu
= Eoaliaatl v»i dakse ristmsthegad varustada a
2
R ‘rﬂ«félNAE’ﬁZN{ Ohutussaari, 2arekive, samut i
B ¥ S gso (et ANy Guld jalgrattatee j2atku mahamar ki
i Il paiknemise ala olukordades koos standar dm»»
4 b e kujutatud pildil 99
0 -
o ™
> ol _
Pilt 98. Maantee k»rvalteede ristmikel

kasutatav kanaliseeriva toimega ohutussaar.

Maanteede k»rvalteede ristmikel kasutatavat
ohutussaare tg¢gepi on kujutatud pil dil 98
Q. b c d
JK H PP JK+PP
JK [ s - —— JK+pPP | ‘/]
_ = - - —_— -
1 40mm 40 = Omm — — = —
aD & b & Db @ b
— c—2 o == g Sao
a — 8 = = IE!___C_—_-/M
W JK Y . K -—-\
JK+ PP )
N\ JK HPP
Pilt 99 Ohutussaared, aareki-vija

teekatt edm?® r Rii Isd iuls ed
k»nni

teel e, t ul

k uj

eb wvalti

alternatiivseid lahendusi (vt. punkt 6.4).

6.5.2

Jal gratt a

sei sukohast
laieneb ka kombineeritud jalgrattp a

Juhul k ui

tuleb jal

arekivi

d

2t kul
neda

tee j
esi
t&nava Vv»i

grattatee

as f al dustgstiba. {ihna kuvandi poolest

vaartusli
j@rjepide
kasut ada

kel
Vuse
S »i

al adel ,

dut ee

vaj al ik

| ume

ratastool

sahkami se
eih»Ivouist o | as e ¢ alkga atntdugreiniies p u uc

t asleimeku minetv.usi |

k»nni teaekeakse

t enfaksim&akdit mi %%

teepiirete asendamisega seonduvalt ei laotata, N2 ge mi spuudega

ol
s el

ut atud
da | a

i s
h »

| eSkecei g

k»nnitee

a gafdegh t lalket t e
kut el
kohal»a busiathhseoRsés kepeabkal deegka? i gu

i s

ukor da,

niangr ad It @k ieg u rj &

k u

| e asemel

l ii kumi se
|l bust ami sek
nx g a aar g
t asemel
ki hti
e t ee

k»nnitee
samut i

aarest

korrashoi
tagami selkgt Kigdi MEJ &lyi dawddaks@®a
t as emessStey b U Rslel| ytey ¢

tai
u

snur ga

al |

hoi

aarekivijoone

K»nnitee nd

s»i dut ee

pi

I 'ahendustjoonis 100). Hoiatav plaat moodustub® i k e st e s t

v»i b

sfaari

juhtplaatide abil

_ dest j
¢l ek®iigOauisad @ ¢ KR al addirtysktad
s distantsil gl mn1 BiHon mm

a

on k¢hmuli se

p

at a

bS8 t sevast

reljee
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Hoi atavad plaadid on k»dgei§i>deld kxa@adami 48ton taps

katuseal ustes v»i S 00| 'eTaflshordianget® jfuth e Md idse s, o SaerSetki vi
l umel ¢kkamine kulutab h(Teeddemroen1poiv) rsamati SuRakadrtidet e'f s e
mustri pi kapeal e ar a. Hoi atavaid t2hiseid on

otstarbekas kasutada ka muudes kohtades nagu )
naiteks enne sissepaad@! oAttt yrniely& i geP>Rig@arsruu

Katendi mdrgistuste prol'esksteemdrﬁ‘ltseelde é?ut_md'lﬁr'deava
vajalikuks konsul teer itnfi‘nd®l | Spal gle pkias pkOuhgdel gigk u t 2 ht
r|stm|kel tahistataateee mu u |

isikute esindajatega. ) SR !
. suhtes tee andmise kohustus nii ristmikel kui ka

—I t r a kuslel. IKifjeldatud teeandmise kohustust
I Ja r-hutatakse tihti ka k»rgen

Yl bbL¢99 Y![59D
6,5%. HOIATAV KONTRASTNE

+&w+!{ W IhL!G¢
¢99Y!I ¢e9[ 9bb9 < abil.

TAVALINE >

&&WI Y ¥ fodece Pea v » i kogumi st®nava suunal

' ristumise  korral teeandmise kohustusega,
- D valgusbor i ga regul eeri mat a
= I3 (kiiruspiirang o 40 km/ h
Plt100. N2gemi spuudega ig}ﬁhgépebgkﬁml5%{Bgendusega

suuna leidmist liiklusassia risti paigaldatud jalgrat t "_"t ee j*tku kasm_Jt a mi
aarekivijoon ja ristmikhidrevaalabiui geeganbkpaemist?n
k»nnitee pind. Jalgrattwtiee meaohalmuu h»r edie | iikI 1
tasemeerinevusi olla eikwomrinal dus rahustahb i i kIl ust
teeandmise reeglid arusaadavaks ja sunnib nende
653 K»rgendused | a muudjaaerggliun§itsied|e lisades S ee
. . . asut aj r¢ehmade turvalisus
'] eka | E % .
e |guaadjaaiegrat_tatee grgénjéatuégga |l ek2iguradadel
shil datud aeglustiteks o0 k»rgenduﬁeﬁa al a. .
. . n# kudel = v »I a sdé»mk»mdee pi
s»i dur ea k»rvalejuhti i sed .kétsendudse . .
v¥@l'i"ds»idukoht ade rist mikel
ohutussaared.

kiiruspiirangu ala.

K»rgendatud c|eka|gurad|<’ald jaajtudg a|ttaa|gurJ dIa

nagu k a | ai emai d k»rgend(?t n I
S peava va|k|m|S| toetama teeandmlskohustuse
soovituslik  kasutada linnastukeskest ja .
. . . sklr P»h|m rsruutldel
elurajoonides. rit2na ate >|kudd [(» utav
. . : ) » T t u Ie iJ%
need jalak?2ijate ja | a r.ttur ? ti
o . o mise kohu tus aut liik usF agnas osutu
piiravad s»idukiirust. }ﬁ»rge.n g rajad
. - . . (? urajoonltdrea&udg |
on jalak?2ijate j a j a eqratturlt 8 IS
skkonkn st t Iene ate p»h
k¢hmudest par emaks | ahenduseks, sest n?e
- . L agami se eesm2rgi otstarhb
toovad g§ ad ajdlgraituyitan t osaluse . . .
. ; . ol ek&iguradade raj ami ne
liikluskeskkonnas teiste transpordiliikide jaoks . ) . |
. . . >h|marsruutldemee.galgratta
par emini esil e. K¢hmud "on samas k»rgenduStest
soodsamad n2iteks ?<ma Il i ht sama
. . » T endusegha Jadkgr attatee
kui vatussg¢st eemi t»t tu. |J1n_ast t e h _
. . t eean i Kkohusgt e tava|||s
kiiruspiiranguga t?2navateel ol ek s p » |m»ttell?e
. . ) . ustada, sest m ut
v»i mal ikk dek»igl ek?2i guradade Ioomlr]e
ohustus ] a grattatdeed m°°d
k»rgendatutena. K»rgendu5| tul eb v 2| _
. . . amat sel l el . s»i dt
(',h|stranspord|l||k|—uasegF% [(1 L& a tL&Ietw]e
. stmle ake vat e »rgend ega
p22@steoperatsioonide ool t reg Iaarselt
. atakse al ati ka teean
kasutatavatel marsruutidel
k»rgendatud v»rdvaarsete

teeandmi se kohustust ei t 2
kohustuse t2histamist on t
punktis 6.1.2.
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K»rgendus j ameljeal nkifPge Kwrgaehidsemgaga ¢l ek?2igurajal 0
mugavam, Kkui k»rgendat utdavoaslai seellgab¢ lvelkhdeingadrtaj2a m»| e ma
meetrit enne ¢l ek?2igur &oa gé¢mpdebattuencag@p |1 F huswasudk»r va
m» » t e) . iy lek?2igurajal ghiiled aikisni(sptid disli ssle0sl»i dut ee
t2histatud m»»t S) peabvaositeanva tvi2nhaevmajla ms?ahtaaviuvasied r i s
kui on sell egaj & i iaiku wmav »iad aakks?el j ak»er val t eepool ne k»r
jalgrattdiiklustrassi laius tegemata. Pildil 102 on kujutatud kolm viisi
k»rgendatud k»rvaltee ristmiku
K h=10cm ) o o
€ € ) Ti heda l'ii kl useg-#ujulisev »r dset e 1
Al s i,Vzk'l'r“SGSt ristmikul v»idakse keskmise
s»| tuv . .. .
= = agatud, liituva tee lahkuv haru rajada
B ——1 — (sirgjoonelise 1ag ¥
— | E— — k»rgendatuna teeandmi se kohust
- —1 kalde korral . . . :
= ——— S 0.7-4.0 muutmi se eesmdrgil ja ¢lek?aig
= — —1 0,7-4,0m) .
:: —— 5 r->hut ami seks. K»r gwstd us t eha
]  — - e=J20m materjalist j a see on Vaj
= — L s=¢1 ekai g distmikppgolses servas.
t@isl aius
L
Th
Pilt 101. K»rgendatud ¢l ek@2iguraja m»»dud

(Soome Maanteeamet 2008).

I
I ! +pAYIl AL {
1 - materjalierinevus, !
: | //YNAﬂSIé |
1
! M
\ Frerd wnane

mmn =
______ (1] D — —juk T e e

Pilt 102. Kol m k»rgendusega k»rvaltee ristmikku. (a) Tee,
kohalonkaluse servaga ja madal datud 22rekivid. (b)
k»verat ning kombineeritud jalgrattatee ja k»n|
servagaj a madal datud 22rekivid. (c) thiskasutatav
s»i tsut e al dusri baga ning kalduse servaga ja n?@

m»| emal e pool el e.
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K»rgendatud ¢l ek?@igur aj nduse
kombineeritud kasutamisel peab olema tagatud
piisava ooteruumi olemasolu. See lahendus
v»i mal dab fe a parksniskolutade i
korraldamise (pildid 103 ja 104). = o
Parkimi se paigutami sega jur es
taskutesse suureneb j a tturite
md&rgatavus ja | ¢heneb st : o at us.
Pilt 105. :hepoolnmtek|tsend
Jal ak?aijatele j a j a |l jayjalguattadten kohat. e | e m»el dud
tee¢l ee uskohdhkse raj ada s»i dut ee
k»rgendus ja kitsendus 6]8)R1|ng|"1|<]gsteed
Ringliiklusteede suur us, geomeetrili s

sused ja teé¢ep projekteerit
vastavalt konkreetse liikluskeskkonna omadustele
ja liiklustihedusele.

Juhul kui jalgrattaliiklus on korrdhtud sega

l'ii klusena s»idut eel ja s»i
tase enne ringliiklusteed ¢
jalgratturite koht ringliik

Pilt 103. K»rgendatud (P"Ellpa)igurada j a

s»i dutee kitsendus ¢hes ' ‘

KPP

{pARdziSS fFAdzada 1l KSLR2tasS 1Al
X p Y30kintzA ST
X PIHp YI ldA SFnn 1YkK Pilt 106. Jalgrattaliikluse koht ringliiklusteel

X DEID YI 1dzA @lon 1YkK ..
segaliiklusega lahenduse kal.

Pilt 104. Kahepopolne kitsendus ja

parkimistaskud. Muudel juhtudel korraldatakse jalgrattaliiklus
ringliiklusteel eral di aset s
kombineeritud jalgratta | a k»nniteel

Ringdliklusteadde jalgrattaridu ei rajata, sest
sellega kaasneb konfliktsituatsioonide hulga kasv
ja  ringliiklustee laienemine. Juhul  kui

ringliiklustede saabuv liklustass  on
jalgrattareaga, muudetakse jalgrattaread enne
ringliiklusteed jalgrattat e

jalgratturid s»iduteele. Ti
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v»et aks eliklusteedd nge es m2 r g iRingiiklustedt | ahkuvate s»i duautode

¢ h e aliste jalgrattateede rajamine. v»i mal i k piir ateadarhiseleklu mi sl ai
parempool sest ser vas-t raskel

Suurte ringjiklusteede (ohut ussaare di2thdim» »mh» O dud il es»idetava

40 m) vo»i k a hliklusteele kdrmalr e ajg. r i ng

kasutatakse eritasandilist lahendust.

Ringliiklusteed kavandatakse nii, et:

T i1l ek?@igurada on s»id
v»imal i kult risti

9 Jalgrattatee  joondatakse  ringliiklusteel
vwimali kul t sujuvaid

me°oda k22nakuid valti

T Jalgrattatee j a s»i d
piisavalt arusaadav |

T i1l ek2iguraja j a j alg
ringliiklustee servaston 5 kuni 6 m (joonis
108).

T i1l ek?2igur ajaatt abee jpt
lahkuval harul on ringliiklustee
lahkumisraadius 40 kuni 80 m.

T Ringliiklustee ohut “S?’iﬁfo?.?%inc{ﬁikaiugtédmﬁﬁklﬂ/éfte korr al

O 10 m ohutussaari |G y\adaluelfdehaividel 8t €dn 1 ah
rajata, millega hoitagkseg gt U Kkpe¥saliRartudea si | |
l'iiane |l aienemine ja tsexd|dujopapamyutumine

liiga sirgeks ning kiirelt Il 2bitavaks.

b

1 ek@2igurada ja jalgrattatee j2tku v»idakse

k»rgendusega r»hutada.
91 Juhul kui ringliiklusteel on liiklejaid

ringliikluse ruumist me°da juhtiv, paremal e
suunduv @rap®°°ramise rida, tuleb jalak?2aijad
j a jalgratturid viia er i tasandil e Vv o» i

tee¢gl etuskohta k»rgendada.

Ringliiklusteede projekteerimisel on 2tht i s
autoliikluse kiiruste ohjamine ritigklustede

saabumi sel , l'iitumisel s»i tes ja sellelt | ahkudes.
Autoliikluse  kiirused liitumisalal  peavad
ol enevalt ringliiklustee suurusest j @2 ma

vahemikku 20 kuni 30 km/h.

Ringliiklustee saabumis ja lahkumissuua
m»»dud peavad v»i maldama tee andmist ri stuva
jalgrattatee kohal. Ridiklustede saabuvale

autojuhile t2histatakse l'ii klusm2rkidega
jalgratturitele teeandmise kohustus.

Ringliiklustedt | a hk u v al s»i duvahendi juhil tul eb

l'ii kluseeskirjaddilrguvalj 2r gi anda t e
jalgrattateel s»i tvatele jalgratturitele.
Ringliiklustee | 2bi s»i du raadi us peab ol ema
piisaval't vaike, et hoi da ara ringliiklustee

|l @2bi mine suur el kiirusel

k
us

[
S
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I 1/2-suunaline jr

I K»nnitee

Il kombineeritud
jalgrattatee ja
k»nnitee

arAr
L=
-

mean
mom
as

b

-~ -
TR

Pilt 1 0 8. J a-jagalgratialiikladtrassi
organiseeri mise p»hi
(¢l eval samatasandi |
keskel maanteekeskkonda sobiva

6.7 Valgusfooridega
reguleeritud ristmikud

Liikluse valgusfooridega
sl dp»hi m»tted

reguleerimise
on kwjutatud |

Lii kIl ust - jpajdlgsatdiklustrasside
reguleeritakse valgusfooridega seonduvalt
autoliikluse reguleerimiseg

eral di aset s ¢vjadgratialeklustaks? i | at e
ning autoliikluse liiklustassi ristumiskohtades.

Jal ak?ijate projektdeeri tud
juures on 1,2 m/s.

Transpordi ja Kommunikatsiooniministeeriumi
poolt kehtestatud, valgusfoore reguleerivale
m&arusel e vastavad
valgusfooriga reguleeritud ja reguleerimata
ristmike ning ¢l ek2iguraja

va@him

vahel on kjutatud piltidel 109 ja 110. Samu
kaugusi
arku

tul eb j @
korr al

va@himaid
jalgrattatee |

Liiklust reguleeriv
valausfoor

JK+JIR

¥ Man Y 1 AANMHzALIAANY y3Id
¥ cn Y 1 AANHzA LA AN y3Idz
¥ on Y 1 AANHzALIAANY Yy3Idz
MO «f S NA 3 dzNd RA RENR RIK |
adzdzyl a 1 L

HO «f STNAIdNI RF LI ALY

reguleerimata ristmikul
Pilt 1009. Regul eeri mat a y
jalgrattatee j&tku va@him Kk
reguleeritud ristmikust (LVI
m»tted ringliikIlusteel
ise Il ahenduse korral,

kombi neer i t-jaghlgrattattea k 2 i j at e

lahenduse korral ja all eritasandilise
lahenduse koal).
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; Teinet ei sest eraldatud k»nnitee
Harva liiklusega . .
1 DNDIfGSS korr al peab jalgrattateel j
el | v»i mal us ¢l ek®iguraja kohast
1 ] ---- \F vajaduseta |liikuda jalak®2ijat
= % N m»»t ude ar v e sakse mi avedse v»et
= = e = T jalgrattaliikluse prognoositavat kasvu. Ooteruumi
== 5| on v»imali k suurendada s»i dut
Va'QUSfOO”dz{, tee¢l etuskohal, jalak2ijate t

| ai endami se-jva»ij ajl agglr aakt & iajt aetee s »
eemalejuhtimise meetodil. Ooteim on otstarbekas

_____J
d4+xr
.'.

a m . . .
Pilt 110. Valgusfooriga reguleeritud T his ; ada erineva I":ja _t € rdl al '. \:
il ek?iguraja v»i jalgraqqen e €9& 1 ku I\:'/rf"a_h'in"?!at.u o la

kaugus reguleerimata kolmeharulisest jalgrattaliiklustassi on v»i mal i k j ala

ristmi kust (LVMa 1012/ ®@®toerr uugni A)pai gutamine jalak?i
eraldami se parendami seks k»nn
6.71 Oot er uumi m»»dud s»i dutee ja jalgrattatee vahel

Valgusfooriga reguleeritud  ristmikul  olev

j al ak?2i jagtteurjid ej amlogreruum v»i b olla osa
k»nniteest v jai jalghateateestk 2 i j at e
Oot er uumi taga peab k»nni teel e j &2 ma ruumi
me°dap22semiseks v@hemalt 1,5 m ja jalak?2ijate
ja jalgrattaliiklustassi v&@hemal't 2,0 m | aiuses
(joonis 111).
i
7 215-2,0 JK-
22,0 JK+PP
>1,5-20 JK
> 2,0 JK+PP
asa
Pilt 111. Ooteruum j a me °dap@?asu ruumi

va@himad m»»dud.

Ri st mi ku Sl etajate hul ga korral vaadel dava
ooter uumi sunnal t ¢l e 300 jk/tipptunnil j al v»i
k»nnitee | ai use korral kuni 2,5 m | eitakse

ooteruumi vajadus valemi 4 alusel. Tiheda
liklusega jalgrattateedel tuleb ooteruusuurust
arvestada juhtumip»hiselt.
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Aod = (ak*0,5 + app*1,5)*t
milles
Asg On ooteruumi vajadus [m2]
a on ooter uumi poolelt ¢lek?2igurada ¢l etavate| jalak?2i
jooksul | al ak 2doteraumikogunavad (ealgusfoaaide rotatsioodikorrast lahutatakse
jalak2ijatel/jalgratturite roheline ts¢kkel) [|s]
Jal akaijatele vajalik ooter#&ium on 0,5 m2/jk a jalgr
Jalgratta | iikluskoor muse adgratisite huk tippteneilt akse 2 X $suvine K¢
Kahekordse hulga kasutamine on vajalik juhuslikkuse | a t
Jal ak?2ijate hulga aluseks v»etakse tipptunni keskmine |
vwimali k ooter uumi pi kkuse v2&ljaarvestamine.
s=Adu/C
Valem4. Oot er uumi Aod m»»dud k»nnitee v»i jalgrat
6.7.2 Jalgrattafoorid ja Tandurid See lubab jalgratturite likuma hakkamise
vaat amat a jalak?2ijatel e p
Jalgrattafoori olemasolu korral tuleb jalgratturil  fooritulest k »r gendat ud tahel epani
s»i tmisel i al g rlgrattafeoti e e dellistel °vaIgusfdbide kasutamine  eeldab
signaale. Muudel Juht q@iddordi ja *KbnShiukatsidoirhidistedribini U T
jalak?2ijate foori Si 0N &fAsbl®aolemasdlly 9r attareal l'iigeld
j2rgib jalgrattur autoliikluse foori signaale.
Val gusfooriga reguleerit|||d (,Ie:(aiguracadel
v»i dakse ¢l ek2iguradadel g » duteesuunaline,
sellega haakuv eraldi jalgtatee ristuva
sl ek&iguraja kohtarlaizguiiiil»ristm'n% a
regul eerida kas valgusf)o[li ”nu-u[l[mjatta
regul eeri mat a. Vaga tihedfa || i|[HOKBEE al kleskuste
¢l ek@iguradade kohal on jalgrattdtee soovituslik
varustada valgusfooridega. Reguleerimisvajadust |
rist mi kel m»jutavad ka foordkiR|ede myIrtjIKMi s e
ts¢kkel ning ri stuva cl ek?@| guraj a a g]‘»idutee
vahel i se oot er uumi m» » t e d . Juhul k ui
jalgrattateed valgusfooridega ei reguleerita peab L ! I
see asetsema kas vahetult SW i dut ee er val Vo>
peab oot er uumi | ta2i0uns. ol ema 2 oina |
Vahet ult s»i dut ee serval 0 E[U]ﬂ[mmﬂﬂ atftat ee j a
jalak?2ijate ooter uumi vahel a|30 kuni
40mm tasemeerinevus. 1 le jaI%DrDEFquf'&E tul eb
mar ki da ¢l ek?@igurada. algusfoo|r iTg a
reguleerimine v»idakse rigtyva z,l'ekalg urjaj a kohal
korraldada ka autolilkse fooridega, Kui JK IR : JRIJK
jalgrattatee on chesuunatihel Kahelsuuntal i sed
jalgrattateed tuleb samas varustada
jalgrattafooridega.
Pilt 112. S»i duteesuunali
Helsingis kasutatakse reguleerimist jalgratta servas kulgea valgusfooriga reguleeritud ja
fooridega t r a igusldl I(BePolitefoorid). Need regul eerimata jalgrattatee
nditavad ¢l ek?2igurajaga ri stuvale jalgratturitele
jalak2ijate rohelise tule alguses 5 kuni 7 sekund

j ooksul punast tuld ja seej?2rel vilkuvat kollast t
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Pildil 113 on kujutatud soovituslikku lahendust Teat av at el juhtudel v»i b toi mi
koht ades, kus j algrattodtleae v&klud getboojraldakdtisig&dt e | ¢he
ooteruumi ees. Sel juhul on jalgrattatee osa

l angetatud ¢l ek?igulaj alakoatkali jaxi duat gealtgasadmarr i d v »i

et jalak?2ijad oot aksi dradarovh»eil i 8 b f rtaup udn aj aal ngdruartittaetgeae n
taga. Jal gratt at e deisgsta lksaks wdelt ka esiimtsarddwitega t(j@onisy &14).
selgelt eral dada, et Rpdbhabkhhdpad sehimi kiigdda&kpaj at e

jalgrattateele ootele. Lahenduse projekteerimisel j al gratturi t e tuvastami seks k
tuleb wv»tta arvesse Kk amekto rinfrapsnh andurig sobivae ohbjektidelea d

asjaolud. kus ri st uv ja jjalglattatee ipirab t e
tuvastusraadiuse 2 kuni 10 meetriga.

Silmusanduris kasutatakse suunatundlikku

JK 1pp I Epp‘JK r © ° piargdurpaki. Andurite  kasutamine
eel dab tavaliselt jalak2ijate
WDDUDUUDD”U,‘ m»el dud ooteruumi kujundami st
| . .
I jalak2ijatest ol eks saadud usa
8 | IDDDDDDDD‘)_QI
h-40/‘: N h=0l HA ” e JK+IR LIKLUS
= ! 1 (i
=01 Nh=120 : ' H yi
=120 ¢ NI @d A€ p H ‘I —F
adardiid. o - N ll \\ _l
. _h=40 «f STNAZ3d uunuun 000000
kohal

ﬂ{llﬂﬂl]l][ll.ﬂl]lll]l][lﬂﬂ

l ______
II\FRAPUNAAN[RID

Pilt 113. Jalgrattatee

tasemele valgusfooriga reguleeritud

¢l ek2iguraja kohal. Jal =
=

di mensioneeritakse juht

—=

Jal ak2ijate j a jalgr i ga

regul eeri mi sega seondu\ st a

jalakk i j ate ja jalgrattur i /ust

andurite  kasutamise teel. Mopeediliikluse HQQ

ol emasol u korral saabuval s peau osSs»ruuteel

ol evatest anduritest Vﬁ:’fﬂtEl@ﬁﬂfr&punéj‘é?ada'faﬁdﬁrites »iduraja

kohta olema kohaldatud ka mopeedidele. kasutamine jalute2ijate ja | a
tuvastamiseks.

Jal gratta p»hi malesohlissut i del e j a muud

t2ahtsusega jalak2aijate Tiahegdad grlhttlltHeegamar i tmad sire
j2avatel valgusfooriga EégiPéduiraudl /i At mirk@eit apeeadvad *
ol ema andurid v»i peavitadhugséd¢ @diad Vai gasdamai de teer
vahemalt rohelise tule tuagtysplamils@0 mi|sngagd at ed k$ Me §etkao nkr
Jal akaijate ja | el peabat tkprhittae sra@bdiviadeel ¢s jkald ak?2ijat el
soovitatavalt al gama ¢ kightidgserksutnyVv aelnenet @alt® | sHKRNds{ ad @
ti hedama |iiklusega | al gvagusaaa(ognis AL5)maalliseksukgreaiduseks v » i b
varajasem | 2hteluba oll%»bf@akeealkasaustjdadoafraphné s@ Kiss efgd d ¢
kuni 5 sekundit. Surunupust tellitav lahendus ei ole anduritele ka suunatundlikku silmusandurpaari.

soovituslik, kuid nende kasutamise krrtuleb

erili st t2hel epanu p°°rata nupu asukohal e.
Jalgrattaliklustassip ar e mpool sel e servale v»idakse

pai gal dada l'i sanupp, mi s peab ol ema h»l psalt
kasutatav. See v»idakse paigaldada eriti madal al e

surunupu postile v»i m»ne t2@nava aksessuaari k¢l ge.
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V\/g/ Valgusfooriga reguleerimisega seonduvalt
, kasutatakse sageli ohutussaart muuhulgas

& j 2rgmi st el p»hjustel:

o T autoliikluse erinevaid S »
i

fooride m2rgatavuse t »st mi
1 valgusfooriga eguleerimisega saavutatava

ts¢eklilisuse t»ttu
T jal ak?2ijaltgeratjtaritiae teeyg
h»l bustami seks juhul, kui
t°°regii mis.
Tee keskel paikneva ohutussaare rajamise asemel
on sagel.i t »husam l ¢hend
Pilt 115. Jal kaijathekjaagui@dagrastet|U|reiktsenaite

p»himarsruudi beal @&j @k gfds U2 Bif 104). Sellisel hul on
valgusfoori juurde saabuvale liiklusele. clekaigurajale paasu ootaja

i a a
Ristmikul  paiknevad valgusfoorid peavad vala I_ heb vehem valgusfo
. . . 'Ietkamlse.k.s kul uv aeg | ¢her
t°e°regii mil juhti ma % »T ki 1TiiTklus'suundi ,

. I . . kasutam|se ko ral juhitak
Jalgrattatee  liiklust juhtivad jalgrattafoorid | ¢t | i dut
v»idakse m»neks ajaks \}a 94 &t ¢ M d& ' Riv”>' Y R%ifs
vilgub kol l ane tuli al g ,kaljate t2nav,
. . ﬁ73 .Jalgrattaasku Ja muud p°°rde
kinnistu sisses»muawt e
o OI’I st h»l bustava
|l ii klusega saabuv suund V»'Iahénofl%egrattatee v»l dakse
jatta tervenisti val gusfooridest regul eeri mat a, kL
see on 2a&arekiviga v»i ameals muyuuln avsa sitiajvikad v avdi ijsd Il a k
konstruktsiooniliselt 6nmi daldteejsdht ied @ll @ atpuadr e hian i

selline korraldus on ohutu (LVMa 1012/2001, 6 s»i dur e a peat umi sj oon margi
A). See lahendus v»imaldalksl maadaeli@l 8k jabge j@»

jalgratturite i k-ujmi s g | ek iUgdomis dlti7y | Miheteklidté jeddé €
jalgrattaliiklustassi ristumisel ristmiku tiheda I|iiklusega ¢lek2igur
valgusfooriga reguleerimata haruga (joonis 116). enne p»hi foor i margitud pea
l'isab nii sama suuna kui k @

d | madrgatavust ja ohutust.

| l IRIK g :

]‘J \J Jalgrattareaga, valgusfooriga reguleeritud

JK ~noooo [; ristmikul on soovituslik autode peatumisjoone
— LD mérkimine enne p»hifoori (]
— vid@henevad konfliktsituatsio

-— jalgratturite j a paremal e
T doooong B ORSUTET L 2 e autojuhtide vahel.
M \[ H 21 £ 3N Gdt
S [P YEKE SA Y
‘ IR K ; Jal grattatasku t2hendahb
H reguleeritud  ristmiku korral jalgrattareaga
Pilt 116 -jajalgrattaliikldsiapsat e seonduvalt m&rgitud, j al
valgusboriga reguleeritud ristmiku mopeedijuhtidel e m»el dud,

reguleerimata haru poolel. ooteruumi (joonis 117). Lahendust kasutatakse

jalak?2ijate veondis jalgra

sooritamise h»| bustami seks.
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Ta&nu j al gr at jalgrdattar sakustdda
fooritulede vahetumisel liikkumist vastavalt

eeskirjadele enne s»id — avalt.
Jalgrattataskus ~ on  jalgratturid ~ paremini ""l"
autojuhtidele m2&rgat av 4 lrde
v»i malus on ol ulisel I nestub
teostadd s ee man°®°ver enne —

i
Rohelise fooritule kor "-’ me ° da
jalgrattarida  ristmikule nagu jalgrattatasku
puudumi sel gi . Punase i b
jalgrattur me °duda eesol evat autodest j a
l'ii kuda me° ° d a j al gseat tPg}18dlzalgrattjatgs|kugg§rést[m{kat askus
s»id E kL :[) € ees. IJ ubh ul falﬁrattataéklﬁe gajariﬁgef Yleb medd® rajaataab
vasakp ret, tule t sjteegrﬁseltat%»uq(ldéjlnoé\fjaatle»e gu
vasakpool sel e aarele r%tmlkéleh ul , i jalgrattur
sooritab paremp®®°ret, tul eb t al Jalgrattataskus

hoida parempoolsele servale.

6.74 M°°daviik paremal e

Suur e paremp®°ret sooritava
hul ga korr al v»i dakse jalagr
vl gusfoori dest me°odajuhtiv

paremal ed (kuva 119).

Pilt 117. Enne tpmisjoponf oor
parandab jalak2a@ijate ja jJaryitatturrte

ma@rgatavust val gusfooringaI " elgfdee'rl\i/lf;t‘“éjavi i K
ristmikul. :

paremal e"
Selline korraldus on v»imalik
Iahelgduste korral

J

Jal grattatasku t2histata al gratta s¢mbol i ga.

Jalgrattatasku ja selleni viiv jalgrattarida on Ristuv clekaigurada vo»i jalgr

soovituslik t*histada egjngVa ¥f¢¢d9& iginipleiiibusd RIS
¢l etada | iiklussuuna p»hiteel!t
puudumi se korral parast ri st mi

paremal e ¢l etava ¢l ek2iguraja
peab olema umbes 45 kraadise nurga all selle

j @t kuks ol evate val gusfoorig
ol ekdiagler a v »i jalgrattateede
il ek2igurada ja jalgrattatee |
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ni i, et olegllsek%i’gusagagd\]/»% ki@l aat €

jalgrattatee j @t ku vstiaga

jalgrattafoori m»|stmlja©ramateédejate v»i

jalgratturite pool ku k o mb me o davi i

paremale ¢letavat ¢l ekOmavahelised ristmiked: at ee

j@tku t&histavana.

Jal ak?2ijate j a jalgrattat
Jal ak®ijate Vo jatpsaml kel t es eudedkérdlfpbavad al t |
kol mnurkk»rgendusel kulog e imaVv viadheanadd pephi savad

olema v&hemalt 6 m (joNRihg abdQ@h»udbfernani kvVirpald
v»ib me°daviigu paremalouwhed avaghmkdéwsyradat mi kk
v»i jakgidtkatwl |l a ast meyvahetaltiagkdimiste] afa®irdjasa, sés?jdigratturite
Ast mestus peab ol ema Vkirlséd®@sklistes koht@lks*suued! r aj a,
jalgrattatee jatku vV o» i nende kombineeritud
lahenduse laiune. Sageli on jalgratur i t el e k»i ge se
likluskorralduseks jalgrattateede omavahelistel
Meodavii ku paremal e k a sfgthikel sayng leigmise, diiklysahatuse kui k| e b
l'iiklusmdrkidega tahista@huhi & gn il SKKPhsAtSEs v »r d
liklejatele jalgmt t at ee j @t kul . JWHISgr attoteutraibt e ka i rjuah @rattat
alandami seks o1 et us k o hakeaduslikky Klpsgi.gSee kehtib ka gparkide |
jalgrattateel e rajada vakglakaiveemmeggvivPjodete |
paremal e v»i dakse paigaldada ka jalgrattafoorid.

Teatavat el juhtudel v»id
Y11 RE p»hi mar sruudi peatee st aa
preTale neljaharulise ristmiku asendamise teel kahe T
kujulise ristmi kuga (jooni ¢
marsruut ei ole sellisel juhul ei sirgjoondairga
oo l oogilise j2tkuga, tul eb
LY pr»hjalikult 1abi mrelda |
teeviitade olemasolu.
C
o2l 1 NAR

|
Pilt 120. Meodaviigu p I rajatud
tee¢gl et ami sl ahe mdat2001). So ;10
n m
YI | RI
—paremale
49
YA, 3 Pilt 122. Jalgrattateede omavaheline astmestatud

Vi =
2 S 11 000a ristmik.
{ 000000000

astmestamine Vaj adusel v»idakse jalak?
=5 G t2histada | al gdadéna.at eedel
Jal ak?2ijatele orienteerituc
pocb it UNAS jalakaijatet2anavatel, mi | |
) ol ek?ai uradasid ol e autotee
Pilt 121. Jalgrattateﬁ at stmestqmlnea.
o de » S g s itek
me °odaviigu korral sa ul 00 me
»rgen ami se teel

Maanteeamet 2001).






