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MAANTEEAMETI 
V LJAANNE

NR. 4 (48)
Ilmub neli korda aastas

Raadi ringristmikul

Aastal 2002 ¿letas riigimaanteede hoiu rahas-
tamine miljardi krooni k¿nnise (1,1 mld kr), 
kolm aastat hiljem, 2005, ¿letas maanteehoiu-
summa kahe miljardi piiri (2,3 mld kr). 
2006. aastal kasvas  raharessurss 2,6 mld kroo-
nini, olles eelmise aastaga v»rreldes suurem 
349 mln krooni v»rra (15 %). Meenutagem, 
et maanteehoiukulusid rahastatakse  mitmest 
allikast: tegevuskulud (maanteehooldekulud, 
rahastatud riigieelarvest), investeeringud 
riigieelarvest, laenud ja mitmesugused abira-
had.  Lªbil»ige riigimaanteede rahastamisest ja 
selle d¿naamikast viimasel viiel aastal on ku-
jutatud juuresoleval diagrammil. Diagrammilt 
on lisaks rahad¿naamikale nªha ka asjaolu, et 
vªlislaenude kasutamine riigimaanteede rahas-
tamiseks on alates 2004. aastast l»petatud. 

Rahastamise kasv on v»imalikuks teinud 
remonditud ja ehitatud katete kogupikkuse 
kasvu, samas on kasvanud ka teekilomeetri 
remondi ja ehituse kapitaalsus (kulutused kilo-
meetri kohta). Kolme viimase aasta jooksul on 
selliseid kilomeetreid kogunenud 1250 km,  
mis moodustab k»igi riigimaanteede ¿ld-
pikkusest 8%. Tabel jªrgmisel lehek¿ljel annab 
lªbil»ike remonditud ja ehitatud kilomeetritest 
rahaallikate ja liikide viisi.

2006. AASTA
TEET¥¥D 
KOKKUVìETULT
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Rahvusvaheline raskeveoliiklus J»hvi-Tartu-Valga maanteel vajab ajakohast teed               Foto: E. Vahter

JìHVI-TARTU-VALGA  
2006. AASTA SUURIM 
TEE-EHITUSPROJEKT

Seitsmest eri teel»igust koosnevat ehitust kªsitleti ka 
Teelehes nr 4 (44), 2005 ja nr 1 (45), 2006. Projekt 
h»lmas l»ikude ¿mberehitamist Rannapungerjast 
kuni Valga piiripunktini, kokku 83,6 km ulatuses. Tºº 
kogumaksumus oli 683 mln krooni, mida 82% ulatuses 
toetas Euroopa Liidu ¦htekuuluvusfond. 

Nii maksumuse kui pikkuse poolest ¿letab see ka 2005. 
aastal MaarduïValgej»e maanteel»igu rekonstrueerimise, 
mis oli kuni mººdunud aastani Eesti ajaloo suurim tee-
ehitus olnud. Tªna on tippu t»usnud J»hviïTartuïValga 
maantee. Meenutame, et selle seitse eri teel»iku seob ¿hena 
kªsitatavaks tee-ehitusobjektiks just diagonaalis Eestit lªbiv 
ja ¿hendav maantee. Veel tªhtsam on, et k¿mmekonna aasta 

jooksul on J»hviïValga maanteest saanud rahvusvahelise 
transiittranspordi mªrkimisvªªrne soon. Mººdunud aastal 
arvati see maantee Euroopa-tªhtsusega maanteev»rku ja ta 
saab vastava E-numbri (International E-Road Network). 

See on ka p»hjus, miks Euroopa Liidu ¦htekuuluvusfond 
toetas tee remonti ¿ldse ja veel nii suurel mªªral. 

Tee-ehituse projekteerisid AS Teede Tehnokeksus, 
O¦ Toner-Projekt, O¦ Reaalprojekt ja O¦ E. Jahhu 
Projektb¿roo. 

Tee-ehitusýrmad AS TREF ja AS Talter remontisid viis 
teel»iku J»hvi ja Tartu vahel kokku 41,4 km, sealhulgas:

*  RannapungerjaïLohusuu, km 50,2ï61,0
*  Raja k¿la ¿mbers»it, km 74,9ï79,7
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*  RajaïKªªpa, km 79,7ï91,5
*  KobratuïTartu, km 118,6ï129,2
*  K»rvek¿laïTartu, km 0ï3,2 (sisses»idutee Tartu linna 

ehk Vana-Narva maantee l»ik Eesti Rahva Muuseumi 
juures Tartus).   

Nende l»ikude remont maksis 372 mln krooni.

AS Teede REV-2 ja AS ASPI remontisid kaks teel»iku Tartu 
ja Valga vahel kokku 42,2 km, sealhulgas:

*  AmetmªeïValga, km 177,3ï217,4
*  Transpordi tªnav (juurdepªªsutee Valga piiripunkti),  

km 0ï1,9.
Nende l»ikude remont maksis 289 mln krooni.

Tee-ehituse jªrelevalvetºº oli vªhempakkumisel v»itnud 
Rootsi ýrma WSP International Sweden AB, mis kaasas
sellesse WSP Sverige AB ja TSM Projektijuhtimise O¦ 
Eestist. Jªrelevalve lªks maksma 22 mln krooni. 

Kaasaegsed tee-ehitustempod on muljetavaldavad, seda 
iseªranis v»rdluses aegadega enne taasiseseisvumist. Ka need 
J»hviïTartuïValga maantee 83,6 km ehitati valmis imetlust 
vªªrivalt kiiresti ï kaheksa kuuga (tºid alustati 1. veebruaril 
2006). Selle aja sees ehitati uued teekatted ja alused, kohati 
ka uus muldkeha, ehitati uus Raja k¿la ¿mbers»it ja Tartu 
linna sisses»it (Vana Narva maantee), millega Eesti Rahva 
Muuseum sai endale ¿htaegu esindusliku juurdes»idu, 
ehitati ¿mber Transpordi tªnav Valgas (juurdepªªsutee Valga 
piiripunkti), remonditi kaks ja ehitati kolm uut silda ning 
neli olemasolevat silda asendati terastruupidega. Remondi 
kªigus ¿lesfreesitud vanast asfaltkattest ehitati kohalikele 
kruusateedele kokku 68,6 km katet, muutes need teed seega 
tolmuvabaks. Tasub silmitseda ja m»tiskleda arvude ¿le, 
mis alljªrgnevas p»hiliste tººde loetelus on kokkuv»tlikult 
esitatud. 

Vªªrib tªhelepanu, et ehitamise kªigus istutati kuusehekki. 
Kuuseistikud pandi kasvama peamiselt kohtadesse, kus 
olemasolevasse teeªªrsesse hekki olid aegade jooksul 
tekkinud t¿himikud. Maanteeªªrsed kuusehekid on olnud 
varematel aegadel, palju aastak¿mneid tagasi, rajatud 
lumet»rjeks ï et tee ei tuiskaks lund tªis. Seda kutsuti 
passiivseks lumet»rjeks. (Ka lumevªravad kuulusid 
passiivse lumet»rje arsenali.) Hiljem, kui ilmusid j»ulised 
lumet»rjemasinad, leiti, et hekkidega ei tasu vaeva nªha 
ning vªªrtuslik p»llumaa tee ja heki vahel seisab j»ude. Nii 
otsustati neist loobuda. Hekke hakati j»udumººda hªvitama 
ning hekkide ja maantee vaheline maa liideti k»rvalasuva 
k»lvikuga. See juhtus peamiselt mººdunud sajandi 60. 
aastatel. Siiski on nn lumehekki sªilinud veel paljudes 
kohtades.   

Tªnapªeva tee-ehituses on tehnoloogiliste lahenduste 
k»rval v»rdvªªrse tªhtsusega liiklusohutust tagavad ja 
keskkonnakaitselised lahendused. Nii pººrati remondi 
kªigus erilist tªhelepanu liiklusohutuse ja teekeskkonna 
parandamisele. Liiklejate elu ja tervise kaitse huvides 
ehitati normidele vastavalt vªlja ristmikud, paigaldati 22 km 
p»rkepiiret, ehitati 6 puhkeplatsi, ehitati 3 jalakªigutunnelit, 
rajati 25 km kergliiklusteid, neist pikim ï 11 km pikkune 

k»nnitee ï kulgeb T»lliste sillast kuni Valga  piiripunktini. 
See on omataoliste hulgas pikim ka Eestis. Sisses»itudele 
Tartus ja Valgas rajati teevalgustus.    

K»nealust tee-ehitusobjekti iseloomustab mitu 
innovaatilist tehnoloogilist lahendust. Raja k¿la uue 
¿mbers»idu ehitamisel kasutati mªrgala ja seal leiduvate 
taimeliikide kaitseks pinnasesisest ekraani. Ekraan 
aitab vªltida ehitustegevusest sugeneda v»ivat mªrgala 
veereģiimi rikkumist. Muldkeha-, kraavi- ja kaevikun»lvade 
kindlustamiseks kasutati kookosmatte ja killustikuga 
tªidetud plastikkªrge. Plastikkªrg hoiab ªra kindlustamiseks 
kasutatava killustiku varisemist. N»lvade haljastamisel 
kasutati uudse v»ttena h¿drok¿lvi. 

Tee-ehituse projekteerimisega kaasneb vajadus teha 
maaeraldisi maanteealuse maa juurdesaamiseks v»i ka 
ªraandmiseks. Et maa hind on hoogsalt kasvanud, siis 
maaeraldised maksavad jªrjest rohkem ja selle raha osakaal 
tee-ehituse maksumuses ¿ha kasvab. Kasvab maaomanike 
huvi kaubelda oma maaga v»imalikult kasulikult. 
Nendega selles asjas peetavatele lªbirªªkimistele kulub 
kahetsusvªªrselt palju aega. Et saada k»nealuse maantee 
tarvis juurde 42,2 ha maad, tuli lªbirªªkimisi pidada 268 
maaomanikuga.

Seekordsel tee-ehitusel tuli ette paar ¿llatust: K»rvek¿laï
Tartu l»igu ehitamisel avanes keskaegne matmispaik ja leiti II 
maailmas»jast pªrit m¿rske. ƴ

P»hitººde kogused

Remonditud l»ikude pikkus 83,6 km
Mullatººd 777 939 m3

Teekatend (alus + kate) 900 228 m2

Geov»rk 74 720 m2

Sillaehitus 3 tk
Sillaremont 2 tk
Silla ¿mberehitus terastruubiks 4 tk
Truubi rajamine ulukite rªnde tarvis 1 tk
P»rkepiire 22 020 m
Ulukitara 238 m
V»rkaed 1107 m
Puitaed 95 m
Teevalgustus 10 600 m
Valgusfoorid 30 tk
Truubiehitus 7377 m
Puude istutamine 63 tk
Heki istutamine lumet»rjeks 2,7 km
N»lvakindlustus:
killustikuga
kookosmatiga
plastikkªrg-killustiktªitega 
munakiviga
kasvupinnase ja muruk¿lviga

20 000 m2

125 000 m2 
4000 m2

729 m2

900 000 m2
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Suurprojekti elluviimisel ootasid  tee-
ehitajaid ees lagunenud teekatted ja 
muldkeha ning sillad-truubid.

Piltidel:
*  Sissevajunud muldkeha  Raja-Kªªpa 

teel»igul (paremal)
*  P»rvetu sild oli groteskne nªide 

lagunenud sillast, mille lammutamist ja 
uue ehitamist ei ole v»imalik kaugele 
edasi l¿kata. K»rval valmiv uus P»rvetu 
sild.   

Fotod lagunenud teetarinditest on 
Tarmo Pªrnalt, ehitusaegsed fotod on teinud 
Veiko Juudas. 
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¦lemisel pildil on vaade nn Vana-Narva 
maanteele Tartu ja K»rvek¿la vahel enne 
uue tee ehitamist (foto: Tarmo Pªrna). 
Et v»rrelda, mis toimus 2006. aasta 
ehitushooaja jooksul, on k»rvallehek¿ljel 
¿lal nªha uut maanteed samal teel»igul.
K»rval: Enamikul juhtudel ei suleta meil 
liiklusele teed remondi ajaks, juhid ja 
autod on kannatlikud, sest ebamugavused 
on ajutised ja kannatlikkus tasutakse 
kiiresti uue tasase maanteega. 
All: Jalakªigutunnelite ja sildade ehitusele 
kulub tonnide viisi kvaliteetterast.

Fotod ehitusest: Veiko Juudas
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¦lemisel pildil vaade nn Vana-Narva maanteele Tartu ja K»rvek¿la 
vahel pªrast tee ¿mberehitamist 2006. aastal (Veiko Juudase foto). 
Vt ka ¿lemist fotot lk 6.
K»rval: Tee Raadi m»isa (Eesti Rahva Muuseumi) peasissekªigu 
kohal enne tee ¿mberehitamist (Tarmo Pªrna foto). Praegune nªeb 
m»isa vªravaesine  vªlja nagu ¿lemisel fotol kujutatud. 
All hetki tee ehituselt.
 *  Kraavip»hja kindlustamisel kasutati plastikkªrge killustiku 

p¿sivuse tagamiseks. 
*  S»idutee markeerimine. 

Veiko Juudase fotod
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¦lekªiguradade ñparaadò ringristmikul Valga-Uulu maanteel Abja-Paluojal                    Foto: E. Vahter

Kiiruste v»idukªik 2006
Kui k»ik mullu ise s»idukit juhtinud v»i kaasreisijana oma 
elu teele jªtnud oleksid tººtanud kas Maanteeametis v»i 
P»hja Regionaalses Maanteeametis, oleks need asutused 
tªnaseks oma tºº l»petanud. Lisame siia veel paari 
g¿mnaasiumiklassi jagu hukkunud jalakªijaid, ja saamegi 
kokku rahvahulga, kelle eluk¿¿nal kustus liikluskeerises 
2006. aastal.  K»iki vigastatuid enam ¿hte majja ei mahuta. 
Ei mahuks nad ªra ka Tamsallu v»i T»rvasse, Loksale ehk 
juba mahuksid. 

Aastaid pidasime maanteesurmade peamiseks tekitajaks 
purjus autojuhti. Pªrast 2003. aasta suvel roolijoodiku kªe 
lªbi hukkunud proýrattur Lauri Ausi matuseid sai riigiisadel
l»puks m»»t tªis ning julgestuspolitsei liiklusjªrelevalve 
eri¿ksuse moodustamisega suudeti piir panna ka ¿ha 
kasvavale joobes juhtide s¿¿l hukkunute arvule. Joobes 
olekus s»idukijuhtide osatªhtsus igapªevaliikluses on 
langenud 3,3%-lt 2002. aastal 0,9%-ni 2006. aastal. 
Sedav»rd kiire olukorra paranemine on vªªrinud tªhelepanu 
ja kiidus»nu ka Euroopa liiklusohutuse n»ukogu ametnike 
poolt. Loodus aga paraku t¿hja kohta ei salli ja tªnaseks on 
roolijoodikute rolli ¿le v»tnud hullumeelsed kihutajad. 2006. 
aastal ulatus enam kui 40km/h lubatud piirkiirust ¿latanud 
ja selle eest politsei poolt trahvitud roolikeerajate arv juba 
2800-ni, ¿letades peaaegu kahekordselt 2002. aastal sarnase 
trahvi saajate arvu. 

Tulemus peegeldub ka liiklus»nnetuste statistikas. 
Suurel kiirusel teelt vªljas»idud viisid endaga kaasa 66 
inimelu. Meie maanteed muutuvad iga aastaga sirgemaks ja 
siledamaks, aga ka ohutunnet vªhendavaks. Kiiruskatseteks 
sobivad ¿ha sagedamini mitte ainult p»himaanteed, vaid 

ka vªiksemad k»rvalmaanteed ja vallateed, pealegi ei ulatu 
viimasteni enamasti ka politsei valvas silm, rªªkimata 
lapsevanemast, kellele valmistab teismelise huvi kiirete 
autode vastu vaid r»»mu. 2006. aasta surmaga l»ppenud 
»nnetuse p»hjustanud noorim s»iduautojuht oli 13-aastane, 
noorim alkoholijoobes »nnetuse tekitaja 14-aastane autojuht. 
V»rreldes 2001. aastaga on »nnetusse sattunud noorte, kuni 
25-aastaste, s»iduautojuhtide arv kasvanud 2006. aastaks 
468-lt 750-ni ehk 60%. Kui siia lisada noored mootorratturid, 
toimub tªna alla 25-aastase noore mootors»idukijuhi osalusel 
sisuliselt iga kolmas inimkannatanutega liiklus»nnetus.  

2002. aastal registreeriti Norras 414 s»iduautot 1000 
elaniku kohta ja hukkus 61 inimest miljoni elaniku kohta. 
Kªesoleva aasta alguseks oli ka Eestis 412 s»iduautot 1000 
elaniku kohta, aga hukkunute nªitaja kasvas norrakate 
aastatetagusest nªidust ligi 2,5 korda k»rgemaks, ulatudes 
152-ni ja nihutades Eesti positsiooni Euroopa Liidus 
autsaiderite hulka. Kasvav autouputus ja suurenev liiklejate 
lauslollus on viinud s»idukite omavaheliste kokkup»rgete 
sagenemisele, mis mullu n»udsid 58 inimelu, neist 53 jªttis 
elu riigimaanteele. 

Vaatamata arvukatele kampaaniatele ja massilisele 
helkurite jagamisele, v»tab ka jalakªijate amokijooks meie 
teedel ¿les ¿ha uusi tuure. Pimeda ajal valgustamata maanteel 
liikudes sai mullu surma 36 helkurita liikunud jalakªijat ehk 
rohkem kui kunagi varem sellel sajandil. 

Kogu loo v»ib kokku v»tta vaid kiretu statistika ï 2582 
inimkannatanutega liiklus»nnetust, 3503 vigastatut ja            
204 hukkunut.                                            

                                                    SIRJE LILLEORG





PìRKEPIIRE, 
MILLEL ON 

PUIDUST 
KATE
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VIRU TEEDEVALITSUSE      
        JUHATAJA ASET ITJA              

TARMO LOOD                           
      SAATIS TEELEHELE 
MìNE FOTO UUDSEST 

PUITKATTEGA 
PìRKEPIIRDEST, MILLE 

KOHTA TA TEATAB 
J RGMIST.

Paigaldasime oma maakondades, 
teadaolevalt esimesena Eestis, 

puitkattega p»rkepiirde. 
Seda tegime kolmes kohas: 

SakaïOntikaïToila teel 
Pankranniku ªªres 112 jm, 

EismaïKandle teel 64 jm  
ja KukruseïTammiku teel 

elumajade vahel 12 jm. 
Puitkatte all on terasproýil.

Lahenduse peamine efekt 
on eelk»ige p»rkepiirde 

vªljanªgemise paranemises,      
et sobitada seda paremini 
¿mbritsevasse miljººsse. 

Metallosi on tººdeldud        
teatud  kemikaaliga,               

  mis muudab metalli vªrvuse 
m»ne aja mººdudes puiduga 

sarnaseks.
   Et hind on soolane

 (meie saime nn promohinnaga),  
siis on m»istlik seda piiret 
kasutada looduskaunites 

kohtades v»i m»isaansamblite 
juures, kuhu paljas 

metall eriti ei sobi. Piire on 
Itaalia pªritoluga, kuid olen 

arvamusel, et ka eestlased 
saaksid selle 

tootmisega hakkama.    
Hinnangud  selle vªljanªgemise 

kohta on olnud ainult 
positiivsed.

Fotod: Janno Vilberg
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Kergliiklustee Reopalust Vªªtsale    ehitati 2006. aasta augustist novembrini. Uus kergliiklustee 

asub PaideïRoovereïKuimetsa maanteel km 0,1ï4,4 (k»rvalmaantee nr 15129). Ehitaja oli AS ASPI  t¿tarýrma AS Jªrva 

Teed. 

Ehitus lªks maksma 5,4 mln kr. Sellest maksis Vªªtsa vald 2,0 mln, P»hja Regionaalne Maanteeamet 3,4 mln krooni. 

Vªªtsa vald ajas korda k»ik maak¿simused ja ostis vajaliku maa kergliiklustee alla. 

Kergliiklustee pikkus on 4,3 km, katte pindala 11 000 m2.  

Ehituse auks on tee ªªrde pandud mªlestuskivi tekstiga KERGLIIKLUSTEE ehitati 2006. aastal RAHVA RììMUKS, 

mille juures seisavad (vasakult): P»hja Regionaalse Maanteeameti direktor (PRMA) Enn Raadik, Vªªtsa vallavolikogu esimees 

Age Kivimªgi, AS Aspi projektijuht Ain Pªhkel, Vªªtsa vallavanem Kaja Sepp ja PRMA Jªrva osakonna juhataja Jaan V»su.
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Kevadine vaade 56 aastat vana asfaltkattega Voorek¿la-Puskaru maanteest P»lva maakonnas, mille ªªres on ka Eesti Maanteemuuseum. 
Tee on veel k¿llaltki hªsti s»idetav ning huvitavalt kurviline ja k¿nklik, kuigi ei vasta kaasaegsetele autotee tehnon»uetele. See on ajalooline  
postmaantee ja hilisem NSVL ¿ldriikliku tªhtsusega maantee, mis Eesti mastaabis tªhendas Tartu-V»ru maanteed.         Foto: E. Vahter, 2006

UURING:

Rahulolu riigimaanteede suviste s»iduoludega

Kolm korda on Maanteeamet tellinud TNS Emorilt uuringu 
autojuhtide arvamuse kohta, kuidas ollakse rahul talviste 
s»iduoludega (2003, 2005 ja 2006). Mººdunud aastal v»eti 
Maanteeameti tellimusel uurimisobjektiks suvised s»iduolud 
riigimaanteedel. Selleks korraldatud k¿sitlus h»lmas 
2006. aasta suve s»iduolusid. K¿sitluse tulemusena selgusid:

Å ¿ldised hinnangud maanteede s»iduoludele suvel
Å hinnang hooldustººde korraldusele
Å hinnangud s»iduolude kohta kªiva info jagamise ja 

kasutamise kohta
Å arvamused eri t¿¿pi teede turvalisuse kohta
Å ettepanekud teeolude parandamiseks

Uuring toimus CATI-bussiga (Computer Assisted Telephone 
Interviewing) perioodidel 22. ï 24. august ja 5.ï7. september. 
Vastajaid oli 924 Eesti alalistest elanikest vanuses 15ï74, 
neist tehtud valimi suuruseks kujunes 411 inimest vanuses 
18ï74, kellel on juhiluba ja kes juhivad ise regulaarselt 
m»nda s»idukit.   

Uuringule vastajate anal¿¿simisel olid vastused jaotatud 
jªrgmiste piirkondade viisi:

Å P»hja-Eesti: Tallinn, Harju-, Rapla- ja Jªrvamaa
Å Lªªne-Eesti: Pªrnu-, Saare-, Hiiu- ja Lªªnemaa

Å Tartu piirkond: Tartu- ja J»gevamaa
Å L»una-Eesti: Valga-, V»ru-, Viljandi- ja P»lvamaa
Å Virumaa: Ida- ja Lªªne-Virumaa

Enim oli vastajaid valimis P»hja-Eestist (sh 28% Tallinnast). 
Juhtide aastane lªbis»it oli ¿htlane ï ca kolmandik s»idab 
aastas kuni 10 000 km, teine kolmandik kuni 20 000 ja 
¿lejªªnud ¿le 20 000 km. Umbes 2/3 juhtidest on s»idustaaģi 
¿le 10 aasta. See tªhendab, et vastajateks olid kogenud 
juhid, kelle arvamused maanteede s»iduolude kohta ja 
kelle kªitumine s»idukijuhtimisel peegeldavad hªsti Eesti 
autojuhtide ¿ldhinnanguid. 

Suuremate maanteede s»iduolusid hinnati heaks.  
V»rreldes 2006. aastal korraldatud talviste s»iduolude hin-
damise tulemustega, on suviseid s»iduolusid k»igil maantee-
liikidel ootuspªraselt paremaks  hinnatud. P»himaanteede 
Tallinna-Narva, TallinnaïTartuïV»ruïLuhamaa ja  
Tallinna-PªrnuïIkla suviseid s»iduolusid peab heaks v»i 
vªga heaks 62% vastajatest, rahulolematuid on 22%.   
Seega v»ib t»deda, et k»ige tªhtsamate maanteede s»iduolud 
suvel on heal tasemel. ¦htaegu selgus ¿llatuslikult, et k¿llalt-
ki suur osa s»idukijuhtidest ei osanud s»iduoludele isiklikku 
hinnangut anda. Madalamaid hinnanguid andsid ¿ldiselt Tartu 

12




