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HEA LUGEJA!

Kaks kuud tagasi juulikuus taitus mul kaks
aastat Maanteeametis. See on paras aeg
tagasi vaatamiseks ja hindamiseks, mis ja
kuidas selle aja jooksul juhtunud on.

Kui ma ametiga liitusin, oli meie kuvand
avalikkuse ees pehmelt Geldes kehv. Sellest
seisust oleme valjas. Loomulikult esineb
meil igapaevaseid probleeme kull liiklus-
korraldusega, kiill erinevate ehitusobjekti-
dega, kill meie klientide probleemide kiire
lahendamisega, kuid Uldjoontes radgitakse
meist siiski positiivses votmes. Me oleme
tegutsenud ja tegutseme ka edaspidi viisil,
kus motted, sdnad ja teod teineteisest ei
erine.

Mul on hea meel, et Maanteeameti vaar-

tused, milleks on avatus, tulemuslikkusele

orienteeritus, hoolivus ja asjatundlikkus, on AIVO ADAMSON, Maanteeameti peadirektor
toonud organisatsioonile, sh selle tdotajas-

konnale ning thiskonnale tervikuna kasu.

See, et meid tuuakse eeskujuks mitmetele teistele riigiasutustele uue strateegia juurutami-
sel ja meie personalipoliitika ellu viimisel, on markimisvaarne. Meie IT valdkonda tuuakse
moodupuuks ja meie inimesi palutakse kahe aasta jooksul kogetut jagama - olgem uhked!

Maanteeameti struktuurireformid ei ole veel méddas. Reformi eesmark on lihene - maat-
riksit vahemaks, juhtimine selgemaks. Me laheme lile valdkondlikule juhtimisele, mis
tahendab, et kuigi piirkondlikult jaavad regioonid alles, regioonijuhte kui selliseid enam ei
ole. Koordineeriv roll jadb kohalikule hooldevaldkonna juhile, kes on thtlasi ka ,halduriks"
meie partneritele kohapeal, nt kohalikele omavalitsustele. Kavatseme selle struktuuriga ellu
minna alates tuleva aasta jaanuarist.

Ehitus- ja arenguvaldkonnas on toimunud sisulised muudatused selles, kuidas me kditume
oma partneritega, seda nii ehituses, omanikujarelvalves kui ka projekteerimises. Samm-
sammult oleme asunud ennast kehtestama ja mis kdige olulisem - partneritega koost6od
tehes lahtume vordsuse printsiibist. Kui oleme ise néuded kehtestanud, siis nduame ka
nende tditmist ja vastavust. Varasematest aegadest tehti ehituse poolelt erinevaid jare-
leandmisi kill materjalide, kiill segude jne osas, mis viis meid mottetute vaidlusteni ning
kohtujuhtumiteni. Koik ei ole veel taiesti selge, kuid kaesolevat aastat loen ma selles osas
siiski votmeaastaks, sest paljud keerulised teemad on laual ning leiavad konstruktiivset
lahendamist.

Ka meie ehitusprojektid votavad oma mastaapidelt realistlikumaid mootmeid. Me peame
kinni teehoiukavast ning eeldame, et ldahenemine, mis sai eelmisel aastal selles osas vastu
voetud, jatkub soltumata valitsuse ja ministrite vahetusest. Meil on olemas prioritiseeri-
tud objektide nimekirjad, mille alusel oma tdid realiseerime ja vastavalt investeeringute
eelarvet tdidame. Tahaksin ka vaga loota, et Teeseadus § 16 (teatavasti ei rahastata enam
teetdid aktsiislaekumisest 75% teedesse) muutmise jarel jatkub susteemne infrastruktuuri
investeeringute juhtimine.

Liiklusohutuse ja uhistranspordi valdkonnas on silmnahtavalt arendatud e-kanalite teenu-
seid. Teooria proovieksam, sdiduki omanikuvahetus, juhilubade vahetus jne - need on mark-
sonad, millega oleme turule tulnud. Oleme endale eesmargiks seadnud, et selle aasta lopuks
votavad e-kanalite tehingud enda alla 30% koikidest tehingutest, ning tanase seisuga oleme
tasemel 23,4%. Oma klientidelt oleme saanud e-teeninduse kohta positiivset tagasisidet.
Positiivne Gllatus tuli aga martsis Hea Teeninduse Kuul - meie Lliiklusregistribliroode t66-
tajad tunnistati klientide poolt 100 ettevotte ja asutuse hulgas kolmanda koha vaariliseks
- see on lihtsalt super tulemus!

Maanteeameti strateegia 2013 - 2015 liigub joudsalt edasi. Nii nagu me selle ise motlesime,
kavandasime ja ellu viime.

Joudu meile koigile!
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Esikaanefoto

Topi liiklussolme raudteeviadukti
ehitus ja paigaldamine, paev enne
48-tunnist erioperatsiooni. Foto:
Toomas Tatar / Postimees / Scanpix

www.mnt.ee ¢ september 2014 « 3




PAEVAKAJA areeleht

TUNNEL

TALLINNA JA HELSINGI VAHEL

ikim tunnel maailmas on 137 kilomeetrine De-

laware (USA) akvedukt, mis varustab veega ter-

vet New Yorgi linna. Transpordiks kasutatavate
tunnelite poolest on pikimate seas 60,4 km Guangz-
hou (Hiina) metrootunnel, 53,9 km Seikani (Jaapan)
raudteetunnel ja 24,5 km Laerdali (Norra) maan-
teetunnel. Alates 2013. aastast Uhendab Euroopat
Aasiaga Istanbulis asuv 13,6 km pikkune Marmaray
metrootunnel. Gibraltari vaina piirkonda on koosta-
tud mitu Euroopat Aafrikaga Uhendava tunneli voi
silla eskiisprojekti.

EUROTUNNEL
Prantsuse maeinsener Albert Mathieu koostas 1802. aastal La
Manche vdina alla Prantsusmaad Inglismaaga tGhendava tunne-
Lli projekti. Tunnelis oleksid liigelnud reisijaid ja kaupu vedavad
hobuveokid ning selle keskele oli kavandatud vasinud hobuste
vahetuspunkt.

1986. aastal alustas ehituskontsern TML Prantsusmaad ja Inglis-
maad Uhendava 50,5 km pikkuse Eurotunneli ehitamist PPP (Pub-
lic Private Partnership) meetodil. Tunnel valmis 1994. aastal ja
laks maksma 15 miljardit dollarit ehk ligikaudu 11 miljardit eurot.
Selle ristloikes on kaks eraldi teed rongidele, kommunikatsiooni-
de- ja ohutustunnel ning ventilatsioonitunnel.

FENNOSKANDIA JA FEHMARNI TUNNEL

Vorreldes Rootsi ja Norraga on Soome ainus Fennoskandia riik,
millel puudub pusithendus mandri Euroopaga. Rootsi ja Norra on
alates 2000. aastast (ihendatud Oresundi ja Isobelti piisiiihendus-
te abil Taani kaudu Saksamaaga. Kasvavate liiklusvoogude tottu
algab tuleval aastal Fehmarni tunneli ehitamine, mis lihendab
Kopenhaageni ja Hamburgi vahemaad. 2021. aastal valmiv 18 km
pikkune kahe raudtee- ja nelja autoteerajaga tunnel ehitatakse 73
500 tonni kaaluvatest, kaldal valmistatud 8,9 x 42,2 x 217 meetri
suurustest raudbetoonplokkidest, mis uputatakse merepdhja.

Kokkuleppe alusel ehitab Taani omapoolse suvendtee ja tunneli
ning Saksamaa ainult omapoolse siivendtee. Loodav kontsern ehi-
tab tunneli BOT (Build-Operate-Transfer) meetodil, vottes selleks
laenu investeerimispankadelt. 30 aasta jooksul kogutavad veotu-
lud peaksid katma kodik investeeringud, laenuintressid, hooldusku-
lud ja ehitaja tulud. Seejarel laheb taristu Taani riigi omandisse.
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dail ")

ILMAR PIHLAK, Tallinna Tehnikadilikooli emeriitprofessor

2/

KESKKONNAKAITSE

2012. aastal vottis Euroopa Noukogu (EN) vastu nn vaavlidirektii-
vi, mille alusel peab alates 1. jaanuarist 2015 Euroopa sisemerel
ehk SECA alal liikuvate kauba- ja reisilaevade kutuse vaavlisisal-
dus (SO,) vahenema seni lubatud 1 protsendilt 0,1 protsendini.
SECA ala moodustavad Pohja- ja Balti meri, La Manche’i vdin ning
Soome laht.

Soome ligi saja miljoni tonnisest valiskaubavahetusest veetakse
80% meritsi. EN direktiivi rakendamine pohjustab mereveo 30 -
40% kallinemise ja toob Lahti Ulikooli 2013. aasta uuringu alusel
Soome valiskaubandusele aastas 600 miljonit eurot kahju. Lisaks
vaavlidirektiivile on EN-L kavas rakendada aastal 2020+ ka NO, ja
CO, saastet vahendavaid néudeid, mis peaksid piirama veoautode
kasutamist kaubaveol. Eelistatuks peetakse raudteetransporti.

Vaavlidirektiivi moju vahendamiseks laheb osa Soome valis-
kaubandusest Ule Rail Balticule (RB). Briti konsultatsioonifirma
AECOM prognoosi kohaselt kulgeks RB-L 2030. aastal 10 miljonit
tonni Soome valiskaubavahetusest - esialgu Vuosaari ja Muuga
sadama kaudu, hiljem aga Helsingi-Tallinna tunneli kaudu.

HELSINGI-TALLINNA TUNNEL

Helsingi-Tallinna tunneli (HTT) idee siindis 1992. aastal Aalborgis
Pohjamaade geotehnika konverentsil. Soome insener Usko Antti-
koski koostas 2007. aastal HTT eskiisprojekti, mille alusel oli 95
km pikkuse tunneli maksumuseks 2,7 miljardit eurot. Tunneli ehi-
tamise alguseks pakuti ettevaatlikult 2050. aastat.

Kui vaavlidirektiiv toob Soomele kahju, siis HTT koos RB-ga tooks
Soomele kasu. Saksamaa konsultatsioonifirma Spiekermann &
Wegener nditasid oma 2013. aastal valminud uurimist6os, et kui

Eurotunnel 1990. aastal, mil ehitustood olid poole peal.
Foto: Boris Horvat / AFP / Scanpix

RB suurendab Eestis raudtee mojutsoonis SKP kasvu, siis RB ja
HTT mojul suureneks SKP kasv oluliselt ka Soome lounaranniku
laias voondis. Seega oleks Soome huvides alustada HTT ehitamist
voimalikult pea.

Eeldusel,et HTT valmib 2030. aastaks, oleksid HTT ja ET veomah-
tude ja maksumuse andmed autori prognoosi kohaselt jargmised:

EUROTUNNELI JA HELSINGI-TALLINNA TUNNELI VORDLUS

INDIKAATOR EUROTUNNEL

Ehitusaeg 1986-1994

Pikkus 50 km 95 km
Ehitushind 11 miljardit eurot (1994)

Rongireisijaid 20,4 miljonit (2013)
1020 miljonit reisija-km
3 miljonit (2013)

19,1 miljonit tonni (2013)
955 miljonit tkm

35 minutit

Reisikaive
Laevareisijaid
Kaubavedu
Veosekdive

Soiduaeg tunnelis

Kuigi Eurotunneli vedude mahud on tunduvalt suuremad kui HTT-
L, on vedude kaibed Usna lahedased, seega ka pileti- ja kauba-
veotulud. Seega on tunduvalt odavama HTT tasuvusaeg marksa
lihem.

areeleht PAEVAKAJA

Soomlased on pakkunud HTT piletihinnaks selle valmimise aas-
tal 50 eurot. Sellisel juhul oleks 2030. aastal piletitulu 400 mil-
jonit eurot. Tavaliselt on kaubaveotulu mitu korda suurem kui
reisijateveost saadu. Seega peaks HTT aastane veotulu olema lle
the miljardi euro.

HELSINGI-TALLINNATUNNEL
2021-2030

6 miljardit eurot

8 miljonit (2030)

760 miljonit reisija-km
2 miljonit (2030)

15 miljonit tonni (2030)
1425 miljonit tkm

50 minutit

TUNNELITE ERINEVAD MAKSUMUSED

Eurotunneli 6plik hind valmimisel 1994. aastal oli 11 miljardit
eurot ehk 220 miljonit eurot 1 km kohta. Fehmarni tunneli hin-
naks on kalkuleeritud 5,5 miljardit eurot ehk 100 miljonit eurot 1
km kaherajalise tee kohta. Tuleval aastal valmiva 14 km pikkuse
korgtasemeliste ohutuslahendustega Helsingi Lansi-metro hin-
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PAEVAKAJA areeleht afeeleht PAEVAKAJA

naks on kalkuleeritud (ilma metroojaamade-

ta) 50 miljonit eurot 1 km tunneli kohta. Kui

HTT ehitamine algaks 2021. aastal, maksaks

see 5-7 miljardit eurot ehk 53-74 miljonit

eurot 1 km tunneli kohta. j Projekt,
; Vil eav
Tunnelite hinnad séltuvad ehitusajast, ma-

janduslikest tdusudest ja mddnadest, pinnase .l' : _B_R 0 erreellcerr H—:FGRI P R_E"‘V'AL . ‘
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HTT EHITAMISE KONTSEPT
RB ehitamises Soome ei osale, kill aga ka-
sutamises, mis toob Balti maadele vajalikku

J?aljn:;r

katet volgade ja hoolduskulude tasumiseks. \ ': ‘E S *
Rikka riigina voib Soome loota HTT ehitus- 4 3 "~ :\ ‘.‘
kulude 10 - 20% katmisele Euroopa Liidu R N § ;
poolt. HTT ehitamise rahastamisel tuleks ( \g P o i o]
eeskuju votta Fehmarni tunneli mallist: & R g o ” TN e (M Q i

Soome rahastaks omapoolse slivendtee ja Vu'&du‘f
tunneli ja Eesti omapoolse siivendtee ehk &
Viimsi poolsaarel nahtava loigu ehitamise.

HTT ehitamiseks moodustatakse kontsern,

H 145
tt ittty 1 nbidesivarnnde albin
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: 1l } % Viiaoleehi. ; i
bt o d g kb b rsaed v i = : o

P e
kes votab laenu EIB, SIB voi NIB-Lt (investee- -t .,;_
rimispangad) ja kasutab BOT-mudeli (Build- .=
Operate-Transfer) pohimatteid. Loodetavasti Y
saavad kdik kulud tasutud 30 aasta jooksul, [ A
mille jérel laheks kogu taristu Soome riigi LTINS
omandisse. W v, : ‘“
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andmed eesmérgiga anda teaduslikult péh' AZTIE IR R R B B B A L T e S R N B A T e T R Ry i X ; 5 B T vyt By ; Sl o R B R BUTERAALR RS F i

jendatud ning analiiisidele toetuv esialgne

hinnang:,Kas ja milliste tingimuste korral on Helsingi ja Tallinna (H.Forss — Revel) vahelise kombineeritud silla eskiisprojekt

moeldav Tallinna ja Helsingi vahelise psi- (tundmatu autor, 1871). NB! Ohupallide originaalne kasutamine avaehituse vee
Uihenduse loomine?” Aruande esitamise taht- peal hoidmiseks.

aeg on 31. jaanuar 2015.
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TEED & TOOD areeleht

TOPI LIIKLUSSOLME

RAUDTEEVIADUKTI PAIGALDAMINE

48 TUNDI KESTEV ERIOPERATSIOON

VEIKO JUUDAS, Maanteeameti pohja regiooni ehitusosakonna endine juhataja*

aanteeamet ja Nordecon AS solmisid kdesoleva aasta

24. martsil toovotulepingu Juuliku-Tabasalu maan-

tee 800 meetrise loigu ja raudteeviadukti ehitami-

seks. Uus kaherajaline teeloik algab Topi Lliiklussol-
me raames rajatavalt ringristmikult Laagri Maksimarketi korval,
laheb raudtee alt labi ja lopeb uue ringristmikuga Tallinna-Parnu
maanteega enamvahem paralleelselt kulgeval Alliku-Laagri-Hui-
ru maanteel.

Ehitustodde theks kdige keerulisemaks osaks on olnud uue raud-
teeviadukti paigaldamine. Rongiliiklust ei saa(nud) takistada, aga
kuna uue teeldigu ja raudteetrassi ristumine toimub kohas, kus
jookseb ainult Uks raudteeliin, puudusid ka moistlikud lahendu-
sed Umbersdidu organiseerimiseks.

Tavaparaselt on sellised olukorrad lahendatud ajutise raudtee
ehitamisega. Topi liiklussdlme rajatava raudteeviadukti puhul
oleks sellega aga probleeme olnud, sest rongipeatus on viaduktile
liiga lahedal ja samuti oleks kontaktliini olemasolu teinud ajutise
raudtee ehitamise marksa kallimaks. Lisaks oleks selle rajamisega
kulunud ka margatavalt rohkem aega, sest enne, kui oleks saanud
uut viadukti ehitama hakata, tulnuks imbersdit valmis ehitada ja
hiljem jalle ara likvideerida.

Seega tuli vdlja mdelda lahendus, mis oleks voimaldanud kiiret
toode teostamist. Kasutusele voetigi taiesti uus tehnoloogia, mil-
lelaadset ei ole Eestis ega terves Baltikumis varem kasutatud - va-
rasemalt valmis ehitatud viadukt monteeritakse olemasolevasse
raudteesse. Idee ise parineb meie pdhjanaabritelt, kes on taolist
tehnoloogiat kasutanud samuti raudteesildade ehitamisel ja seda
ka sellel samal pohjusel - et hdirida voimalikult vahe raudteeliik-
lust.

Ehitustodd raudteeviadukti paigaldamisel leidsid aset ajaaken-
des, st konkreetsetel ajaperioodidel, mil rongid trassil ei liikunud
ja mil ehitusspetsialistid said ,rahulikult” oma t66d teha (kartma-
ta rongi tulekut). T6dd algasid sellega, et labi raudtee muldkeha
puuriti selle all olevasse paekivisse neli vaia, kuhu hiljem pidi see
31 meetri pikkune ja 325 tonni raskune viadukt koos oma ballas-
tikillustiku, liiprite, ro6baste ja piiretega toetuma hakkama.

Seejarel valmistati olemasoleva raudtee korvale ehitusplats via-
dukti avaehituse ehitamiseks. Avaehitus ise valmis nagu igal tei-
sel sillal voi viaduktil,ainsaks erinevuseks oli see, et rajatis ehitati
sisuliselt maa peale ning see ei paiknenud oma Loplikus asukohas.
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Viadukt ise on Uheavaline ja jarelpingestatud raudbetoonist. Sa-
mal ehitusplatsil betoneeriti valmis ka tugiseina detailid ja pea-
lesoiduplaadid.

Parast viadukti valmimist, ning ettevalmistustoddega Uhele poole
saamist (vaiade paigaldamine, tekiplaadi ehk selle sama viadukti
Ulaosa jarelpingestamine, hudroisoleerimine ja ballastkillustiku
paigaldamine), tuli see olemasolevasse raudteetrassi sisse mon-
teerida.

Kui vaiatood leidsid aset 11 tunnises aknas, siis monteerimis-
toode jaoks tuli suurema toomahu tottu leida monevorra pikem
periood. Labiradakimised sobiva aja leidmiseks ja raudteeliikluse
seiskamiseks kestsid kaks kuud, enne kui leiti ajavahemik reede ja
plihapdeva keskdo vahel (18.07 - 20.07).

48 tundi kestev erioperatsioon algas umbes 50 meetrise tammi-
0sa eemaldamisega raudteest - kdigepealt eemaldati raudtee-
ekskavaatori abil rodpad ja liiprid, eemaldati ballastiks olnud
killustikukiht ning kaevati tammist valja vajalike mdotmetega
avaus. Kokku teostati umbes 10 000 m* ulatuses mullatoid.

Vaiad, mis sai varasemalt raudtee muldkehasse puuritud, Loigati
oigele korgusele ja seejarel paigaldati ka tugiosad. Viadukti alla
paigaldati liugtalad, mida m6dda uus raudteeviadukt ka paika
LUkati, kasutades selleks ettendhtud tungraudasid. Puhtalt Likka-
mistoodele kulus umbes kolm tundi.

Parast seda hakati paigaldama tugiseinu. Kuigi viadukti lukkami-
ne toimus planeeritult, siis planeeritud tugiseinte paigaldamisel
esines probleeme aluspinnaste ja vetega. Kuna aeg surus tollel
hetkel peale ehk selleks, et hommikune rong oleks saanud kindla
graafiku kohaselt soitma padseda, jaeti esialgu Uks tugisein pai-
galdamata ning osa viaduktialusest pinnasest valja kaevamata -
nendega tegeleti Ghes hilisemas ajaaknas.

Paralleelselt tugiseina paigaldamisega alustati pealesdiduplaa-
tide ning seejarel juba ka liiprite ja roobaste paigaldusega. Kui
roobastee oli paika saadud ja ballastikillustik topitud, teostati
roobasteede kontroll, misjarel sai ule viadukti lubada esimesed
kaks kaubarongi. Parast seda taastati elektriihendus, et ka elekt-
rirongid hommikul s6ita saaksid.

Jargnevatel 06del teostati veel roobaste keevitamist ja tehti bal-
lastikillustiku jareltoppimist.

Foto: Nordercon AS

Terve selle ehituse tulemusena on valditud samatasandilist rist-
mikku. Ennist kais kogu liiklus Ule Laagri ulesoidu ja kuna ron-
giliiklus on vaga tihe ning tihtipeale on seal ka tokkepuud ees,
tekkis seal varasemalt Usna suur ajakadu liiklejale.

Hetkel uue raudteeviadukti alt mineva Juuliku-Tabasalu maantee
800 meetrise loigu ehitustodd veel kdivad ning selleaastased
t066d peaksid lopetatud saama oktoobrikuus. Ometigi on veel vara
raakida kogu projekti lopptahtajast, sest kolmanda ja Uhtlasi ka
viimase etapina valmiv 3,7 kilomeetri pikkune Alliku-Laagri-Huu-
ru maantee ja Instituudi tee Uhendus on veel maade omastami-
se faasis. Antud loigu valmimisel tekib mugav moddasoit Laagri
asumist.

*Veiko Juudase viimane to0paev Maanteeametis oli 1. august

FNCEELY TEED & TOOD

Kasutusele voetigi taiesti uus tehnoloo-
gia, millelaadset ei ole Eestis ega terves

Baltikumis varem kasutatud - varasemalt
valmis ehitatud viadukt monteeritakse
olemasolevasse raudteesse.
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TEED & TOOD areeleht

Laanepoolse umbersoidu V ehitusala (30.08.14)

TARTU

LAANEPOOLNE
UMBERSOIT
VOTAB ILMET

ALLAN KASESALU, Maanteeameti avalike suhete I,
osakonna peaspetsialist '

artu Umbersoidu rekonstrueerimistoode ettevalmis-
tustega alustati aastal 1998 (teostatavusuuring). Kui
laanepoolse Umbersoidu puhul jouti eelprojekteerimis-
faasi 2006. aastal, siis reaalne ehitustegevus algas siin

kolm aastat tagasi, kui alustati Variku viadukti rekonstrueerimist.

Tanaseks on suurem osa 11,6-kilomeetrisest imbersoidust juba
moderniseeritud voi ehituses, kusjuures kdesolev aasta on olnud
eriti viljakas - tanavu allkirjastati kaks lepingut, mis hélmavad
kogu Umbersaidust tervelt 5,2 kilomeetrit.

11,6 kilomeetri pikkune Gmberséidutrass on osa Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa maanteest ning enne ehituse algust oli see tdies
ulatuses lai kaherajaline maantee, millel oli palju Ghetasandilisi
ristmikke, ristumisi ja pealesoite, mis tekitasid liiklusvoogude hai-
reid pohiteel. Ladnepoolse imbersoidu eesmark on parandada nii
transiitliikluse labivust Tallinna-Luhamaa suunal kui ka tagada
kohaliku liikluse sujuvus ning suurendada liiklusohutust.

Enamik ristumisi teedega ja raudteega muudetakse eritasandilis-

teks - samatasandiliseks jadavad vaid Ilmatsalu ja Uhti ristmikud.

Trassile rajatakse kokku kiimme eritasandilist ristmikku, kaheksa
maanteesilda, seitse tunnelit, kuus jalakaijate tunnelit ning lisaks
ehitatakse 25 kilomeetri ulatuses jalg- ja jalgrattateid.

Umbersoidutrass on jaotatud kuueks ehitusalaks, mille ehitamise
jarjekorra on dra maaranud teekatte seisukord, ristmike labilaske-
voime ja liiklusohutus. Praeguse seisuga on t66d Loppenud Il ja
IV ehitusalas - 2012. aasta detsembris valmis Variku viadukt ning
eelmise aasta novembris jouti Uhele poole ka Postimaja liiklus-
solmega.
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Variku viadukt

VILJANDI RISTMIK

Kaesoleva aasta 17. juulil kirjutasid Maanteeameti ja firmadest
Graniittirakennus Kallio Oy ning AS GRK Infra koosneva konsort-
siumi esindajad alla ldanepoolse Umbersoidu | ehitusala ehitus-
lepingule, mille kaigus rekonstrueeritakse Umber Viljandi ring-
ristmiku juures paiknev 2,2-kilomeetrine teeldik.

Maanteeameti loduna regiooni ehitusvaldkonna juhi Janar Taa-
li sénul tuleb Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel Ilmatsalu
ringist Raja tanavani uus teeldik mitmekulgse lahendusega ja
pealtnaha usna keeruka struktuuriga. ,Uuel teel kasutame me nii
kahe- (1+1), kolme- (2+1) kui ka neljarajalist (2+2) lahendust, kuid
hoolimata ndilisest keerukusest saab see olema liiklejale marksa
mugavam ja ohutum kui olemasolev tee, selgitab Taal.

LLisaks autojuhi mugavusele pddrame me suurt tahelepanu ka ja-
lakdijate ja jalgratturite ohutusele ning eraldame nende liikumise
tdielikult autoliiklusest - Ilmatsalu ringist Viljandi ringristmikuni
tuleb jalg- ja jalgrattatee soidutee Uhele poolele, kuid Viljandi

ringi ja Raja tdnava vahel ehitame selle molemale poole teed,

radgib Taal, kelle sdnul ehitatakse Viljandi ringristmik Gmber nel-
jarajaliseks (2+2) ja selle juurde tuleb ka jalakaijate tunnel.

Ainus kaherajaline osa tuleb enne Ilmatsalu ringi, millest alates
muutub tee kolmerajaliseks ning veidi enne Viljandi ringi nelja-
rajaliseks eraldusribaga teeks. Viljandi ringi ja Raja tanava vahe-
lisele Loigule paigaldatakse ka muratdkkeseinad ning Volvo veo-
autokeskuse korvale rajatakse veokite parkla.

EDASI VORU POOLE

Laanepoolse imbersoidu V ehitusala lepingule kirjutasid Maan-
teeameti ja Nordecon AS-i esindajad alla kdesoleva aasta 25. juu-
lil ja selle raames kaasajastatakse Tartu-Voru-Luhamaa maantee
3-kilomeetrine loik Lemmatsi teest Lennujaama teeni.

Lemmatsi ja Lennujaama teede vaheline 2,1-kilomeetrine loik
ehitatakse neljarajaliseks ning Ulejaanud 0,9 kilomeetrit (ehitus-
alast km 188,5-191,5) jaab kaherajaliseks teeks. ,Torvandi ole-
masoleva ristmiku asemele ehitatakse eritasandiline riste, mis
koosneb Uhest raudtee- ja (ihest maanteeviaduktist,” kommentee-
rib Taal ehitustoid.

LLennuvalja praeguse ristmiku asemele ehitatakse aga eritasan-
diline ristmik ning jalakdijate ning jalgratturite tunnel, selgitab
Taal ning lisab, et lisaks pohimaanteele ehitatakse kogu objekti
ulatuses valja veel umbes kolme ja poole kilomeetri jagu korval,
Uhendus- ja juurdepaasuteid.

EHITUSALAD I1JAVI

Ehitustodd laanepoolse timbersoidu | ja V ehitusalas saavad val-
mis vastavalt 2015. aasta suvel ja sugisel. Parast Lemmatsi tee
ja Lennuvalja tee vahelise loigu valmimist jaab 11,6-kilomeet-
risel Tartu ldanepoolsel umbersdidul valja ehitada veel kaks L6i-
ku: Raja tanava ja Variku viadukti vaheline Loik (Il ehitusala) ning
Lennujaama ristmiku ja Uhti vaheline teeldik (VI ehitusala).

Postimaja liiklussolme raudteeviadukt

FNCEELY TEED & TOOD

TARTU UMBERSOIDU ULDJAOTUS

L

Téhtvere vald %

V ehitusala

Orenurme vald

Vi ehitusala

Néo veld

Kambja vald

Ladnepoolse mbersoidu | ehitusala (30.08.14)

Fotod: Martti Naaber
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JALAKAIJA LIIKLUSES
JA SOIDUKID TEMA KORVAL

eist igaliks osaleb
VS EIEVEERER
Tegu on suurima Liik-
lejate ruhmaga, kuhu
kuuluvad esimesi samme tegevad
vaikelapsed, iseseisvalt liikluses-
se astuvad ja oppeteed alustavad
koolijutsid, noorukid, taiskasva-
nud ja vanurid. Kéigil on omad
igapaevategemised ja -toimetu-
sed ning tanaval liigutakse omis
motteis. Tihti aga, leian ma, ei ole

need motted seotud liiklusega. INDREK MADAR, liiklusekspert ja OU Autosbit juhatuse liige

Ilmselt on enamik taiskasvanuid teadlikud, mida
jalakaijana tohib liikluses teha ja mida ei tohi,
ning uldreeglina teavad seda teatud vanusest
alates ka lapsed. Olgu aga vanusegrupp uks voi
teine, kiisimus jaab ikka samaks: Kas me (liik-
lus)reegleid ka jargime? Ja kui ei jargi - iseqi,
kui tegemist tundub olevat taiesti ,tahtsusetu”
voi ,lletahtsustatud” pisiasjaga - siis mis tingib
nende normide rikkumise ja kas me seejuures
motleme ka nendele tagajargedele, mis voivad
rikkumistega kaasneda?

Mina osalen liikluses nii jalakaija kui ka autoju-
hina ning jargnevalt tooksin vdlja moned tahe-
lepanekud ja motted, mis on mulle ja tdendoli-
selt ka paljudele teistele meie liikluspildis silma
jaanud.

REGULEERIMATA ULEKAIGURADA

Reguleerimata ulekdigurada on koht, kus ristu-
vad soidukite ja jalakaijate liilkumissuunad ning
selleks, et labida sadrane ohtlik koht voimalikult
turvaliselt, on kehtestatud konkreetsed liiklus-
reeglid. Kuid - ma kusin - mis need reeglid siis
on? Kellel on reguleerimata Ulekaigurajal ees-
0igus? Kes peab andma teed kellele? Kes peab
hindama, andma, veenduma ja milles? Kuidas
vastaksid Sina antud kusimustele?

Jah, eesbigus on jalakaijal. Séidukijuht peab
andma teed jalakaijale. Kuid jalakaija peab enne

soidutee uletamist HINDAMA laheneva soidu-
ki kaugust ja kiirust, ANDMA juhile voimaluse
kiirust sujuvalt vahendada voi seisma jdada ja
VEENDUMA, et juht on teda marganud ning s6i-
dutee lletamine on ohutu.

Nii on kirjas liiklusseaduses (8 25 lg 7), kuid
kas nii on ka reaalses elus? Voi on pigem nii,
et jalakaija naeb Ulekdigurada kui mingisugust
turvatsooni/-koridori, millele voib alati kartma-
tult astuda ilma, et oleks vaja heita pilk vasakule
ja paremale?

Siit voib ehk tuletada ka jargmise motte: kui
reeglite vastu eksib kdigest liks osapool, siis re-
guleerimata ulekaigurajal ei tohiks idee poolest
liiklusdnnetusi juhtuda, mis tahendab, et dnne-
tuse korral rikuvad reegleid mélemad osapoo-
led.

Lisaks seaduses toodud reeglitele kehtivad ka
head tavad ja Uldised viisakusreeglid - jalakai-
jana ei ole vaja kasutada seaduses antud ees-
oigust astudes nt Uksiku soiduki lahenedes Ule-
kaigurajale, vaid lasta sellel mooduda ja liletada
seejarel tiihi sodidutee. Olukorras, kus soiduk on
Sinu kui jalakaija nimel peatunud, on viisakas ka
selle juhti tanada ja vabastada tee kiirelt (mitte
aeglaselt ,jalutades’, vt LS & 25 lg 1), et soidukid
paaseksid liilkuma - seda eriti tipptundide ja um-
mikute ajal.

OODATES PUNAST BUSSI VOI
ROHELIST FOORITULD

Alalhoiuinstinkt Utleb, et suur-
test ja kiiresti liikuvatest ke-
hadest on turvaline hoiduda
voimalikult kaugele - vditluses
Jlihast ja luust inimene vs ks
suur kogus metalli“ kaotab
moistagi esimene. Vaadates
aga meie tanavapilti, voib ta-
hele panna, kuidas paljud jala-
kaijad (eelkoige lapsed) seisa-
vad bussi voi rohelist foorituld
oodates sona otseses mottes
varbad (ile konniteeserva.

Miks nad seda teevad? Raske
Oelda. Voib-olla loodavad nad
voita aega, soovides jouda esi-
mesena bussile voi liletada kii-
relt soidutee.Ja voib-olla ei saa
nad aru, et selline kaditumisviis
on ohtlik, sest uks vaikene
tasakaalukaotus (voi kellegi
trigiv niike) ning see mittepla-
neeritud samm soiduteele voib
tuua kaasa tagajarjed, mida ei
soovi keegi.

Kas ajakaotus oleks tdesti nii
suur, kui seista soidutee servast
paari meetri kaugusel, sisene-
da bussi alles siis, kui see on
taielikult peatunud, voi astuda
soiduteele siis, kui roheline tuli
on suttinud ning soidukid pea-
tunud?

TAHELEPANEMATUS JA TEH-
NOLOOGIA

Viimase aja tehnikaareng on pai-
sanud tdnavatele suuremas ko-
guses erinevaid vidinaid, alates
korvaklappidest ning lopetades
nutitelefonide ja muude aparaa-
tidega, mida on vaja ju pidevalt
nappida. On moistagi tore, et
tanu tehnoloogiale saab kiirelt
ja lihtsalt sopradega iihendust
votta voi mangida mingisugust
videomangu, kuid kas on ohutu
teha seda otse 50 ja enam km/h
soitvate soidukite korval?

Teeleht

Kui ohtlik see ,nappimine”“ Lop-
pude lopuks ikkagi on, ei oska
ma tdpselt Oelda. Kindel on
aga see, et tahelepanu on selle
tulemusena kas siis natukene
hairitud voi taielikult réovitud.
Jalakaijana tuleb maksimaal-
selt keskenduda Umbritsevale
(see ei ole ainult autojuhtide
tlesanne), sest ainult siis saab
tagada enda ohutuse. Kas toes-
ti on voimalik kuulda voi naha
lahenevat soidukit (kes nt saa-
tuse tahtel Sind kui jalakaijat
ei marka), kui korvaklappidest
kostub 90 detsibelline rokilugu
vOi kui silmad on klammerdu-
nud Facebooki staatusele nuti-
telefonis?

ILMASTIK

Aastaaegade ja ilmastikuolude
vaheldumine toob kaasa muu-
tused ka liiklusoludes - auto-
juht teab vaga hasti, et kui saa-
bub sligis, siis on pime ja sajab
vihma, autotuled peegelduvad
marjalt ning tumedalt asfaldilt
tagasi ja hairivad teisi soidu-
kijuhte, kojamehed toédtavad
ning nahtavus autoaknast val-
japoole on péhimotteliselt nul-
lildhedane. Kuid kas seda teab
ka jalakaija, kes peab sellistes
oludes soiduteele astudes veel
kord veenduma, et sdidukijuht
on teda marganud ning suudab
oma soiduki digel ajal peatada
ja teed anda?

Lihtne tode on ka see, et halva
nahtavuse korral teeb Sind kui
jalakaijat soidukijuhile paremi-
ni nahtavaks selline vaike ,asi"
nagu helkur. Kas Sina kasutad
helkurit? Ka siis, kui oled soi-
dukijuht (ehk kui arvad, et jalg-
si liilgud haruharva)?

Uhel hetkel saab siigisest talv

ning valjas on miinuskraadid,

maad katab lumi ja jaa. Me
teame, et lumel ja jaal libiseb

kelk kaugemale kui puhtal
asfaldil. Sama on ka soéiduki-
tega, isegi siis, kui kasutusel
on talverehvid, st talvisel ajal
pikeneb oluliselt soéidukite
peatumisteekond. Ja see toob
kaasa vajaduse muuta kaitu-
misharjumusi - teed Uletada
soovival jalakaijal tuleb arves-
tada, et juht ei suuda soidukit
sellistes teeoludes nii lihikese
vahemaaga peatada (vorreldes
suvise perioodiga), ja seega tu-
leks lahenev sdiduk pigem Llabi
lasta, mitte tormata vahetult
selle ees teele mottega: ,Suvel
sai ta ju seisma jaada, mis tal
niiid viga pidurdada!?”.

Elu on nadidanud, et just sel-
listes olukordades, kus ilmas-
tiku- ja teeolud muutuvad, ei
suudeta uute tingimustega
kohaneda ja otsasdidud jala-
kaijatele sagenevad. Suudlase
otsimise voib siinkohal korvale
jatta, kuid kannatajaks on sel-
listel juhtudel kindlasti jalakai-
ja - samas saaks just jalakdija
selliseid onnetusi valtida.

KAITSE ENNAST ISE, SIIS KAIT-
SEB SIND KA...

Kogu see mottearendus on ku-
junenud moraalitsevaks, kuid
antud punktide puhul naen ma
ohte, mis vajaksid kajastamist
just jalakdija vaatenurgast.
On taiesti arusaaday, et kiireid
arenguid ei ole selles valdkon-
nas voimalik saavutada, kuid
selleks, et jouda soovitud tule-
museni, tuleks alustada voima-
likult kiiresti. Tuleks alustada
JELERENER
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Fotod: Ants Liigus / Pirnu Postimees
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PERSOON QTeeLeht

Kui Raino Verliin oli 14 - aastane,
sOitis ta esimest korda autoga.
Uksinda. Tartu linnas. Mé6dunud
on peaaegu et kolm dekaadi ning

oma kodulinnas soidab ta ka tanasel
paeval,enamasti kull mootorrattaga,

jagades oma teadmisi ja kogemusi

samal ajal ka teistega - Raino on
Aimelt autokooli 6petaja ja juha-
Millega ta tapsemalt tegeleb
arvab Eesti liiklussus-

Vasinud, aga rahulolev - Grossi Toidukaubad Viru Ralli
(EMV) 2012 edukalt lopetatud, ootame poodiumile

minekut. Foto: Ago Lempu.

Mis on hea soidudpetaja koige olulisem
omadus?

Sellele kisimusele saab vastata hasti liht-
salt: ei ole vahet, millist soidutundi sa an-
nad - kas A, B voi C kategooria oma - kui
sa suudad Opetajana vaadata peeglisse
ning esitata endale kisimuse, et ,Milleks
ma seda Opetan - kas eksamiks voi selleks,
et opilane elus hakkama saaks?“Ja kui sa
vastad selle kisimuse puhul teise variandi
oOigeks, voibki sinust saada hea opetaja.

Tana on terve Tartu linn tdis Opetajaid,
kes opetavad eksamiks. Nt liiklusregister
paneb hommikul seina peale Ules, keda
eksamineeritakse ja kes eksamineerib.
Ning on vaga palju opetajaid, kes lahevad
ja vaatavad ara, kes on neil (6pilasel) see
eksamineerija. Igal eksamineerijal on oma
kaekiri,mida ju sdidudpetajad ka teavad, ja
siis poorataksegi neile asjadele veel eraldi
tahelepanu. Ja kui opetaja Opetab ainult
sellel eesmargil, et 6pilane saaks labi ek-
samil,siis ei parane s6idukultuur ega mitte
midagi muud.
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Lisaks on tanapdeval veel ka see, et kui ek-
samineerija votab vastu eksamit, siis see ei
naita veel koike seda reaalset soiduoskust,
mida meie liikluskeskkonnas tegelikult
vaja on, sest eksamiaeg on liiga luhike, et
seda koike kontrollida.

Kas Maanteeamet annab siis lubasid liiga
kergelt vdlja?

Tegelikult ei anna, sest see eksamineeri-
mise protsess - kuigi luhike - ei ole uldse
kerge tana.Manel juhul voib mone eksamil
tehtud eksimuse kohta isegi delda, et see
ei olnud niud nii suur viga, et selle oleks
voinud vabalt ara aktsepteerida. Kuisimus
on aga pigem selles, et kas mingeid asju
voiks teha teistmoodi?

Kui see oleks vahegi minu teha, ja see on
niud taiesti minu isiklik arvamus, siis mina
tooksin koheselt tagasi B kategooria plat-
sieksami (slaalomi séitmine jne). Miks ma
seda Utlen, pohjus on vaga lihtne: kui ma
teen taiendkoolitusi ja minu juurde tule-
vad inimesed, kellel on load kdes olnud
kolm-neli-viis aastat, siis vaga tihti peame

hakkama pihta elementaarsest A ja B as-
jast, st kdigepealt peame hakkama séitma
slaalomit jne, et inimene saaks Uldse aru,
kus on tema enda auto gabariidid. Sest
inimene ei tunneta autot. Ma ei maleta,
et vanasti oleks sellist probleemi olnud.
Tana slaalomit kui sellist asja praktiliselt
ei olegi - on ainult Uksikud opetajad, kes
seda Opetavad.

Milline ndgi vdlja Sinu s6iduope?

Sellega oli selline lugu, et ... ndukogude
ajal olid keskkoolides autoklassid, st ini-
mene sai votta autooppe, sai teha B ja C
kategooria juhtimisdiguse. Ja mina kaisin
Tartu Autobaasis. Opetajaks oli mul kuri-
kuulus Silm, kellele kohe tildse ei meel-
dinud sportlased. Mina aga tegin tollal
ajal tosiselt sporti. Suveperioodil olid mul
mitmesugused vadistlused ja laagrid, kuid
samal ajal toimus ka praktika Autobaasis,
kuhu mina seega ei joudnud. Sugisel tegin
oma praktika kull ara, Ghes teises firmas,
kuid siis tuli korraga valja, et seda prak-
tikat seal ei aktsepteerita (st Autobaas ei
aktsepteerinud seda). Kuigi paberid olid

mul kaik korras. Ning piltlikult 6eldes visati mind autokoolist liht-
salt valja. Lubasid oli mul aga hullult vaja.Ja tollel hetkel oli min-
gisugune poolteist voi kaks aastat selline periood, kus sai juhilu-
basid teha eksternina. Ehk sa voisid ise kodus oppida, autokooli ei
pidanud labima, ja sa laksid lihtsalt ARK-i eksameid sooritama.Ja
nii, kui mina sain 18 (aasta oli 1991), laksin lubasid tegema.

Soidueksamit vois ja laksin seega sooritama oma (isa) autoga,
Musta Volgaga, mis tekitas toona vdga paljudes veel hammeldust.
Ja kui ma laksin sellega kohale, siis eksamineerija Utles, et ,Ei,
selle autoga ma kiill eksamit vastu ei véta: Onneks aga oli mul
sober oma Moskvit3iga seal - noh, koos tegime lube - ja sain selle-
ga eksamisoidule mindud.Ja minu sdidueksami pikkuseks oli heal
juhul 800 meetrit - joudsin kesklinnast, kus see ARK seal vanasti
oli, sdita Veski tanavale, kui eksamineerija Utles, et ,Pea kinni, sa
oskad soita kill!“Ja load kaes.

Miks Sul neid lubasid nii hullult vaja oli?

Sest mulle meeldis soita. Ma tahtsin lopuks ometi legaalselt
soitma hakata. Sest ma olin vahetult enne 18 saamist kaks korda
miilitsale (voi siis juba politseile, ma tdpselt ei maleta) vahele
jaanud ja nad utlesid, et ,Kui me veel sind ndeme, siis on koik! Siis
paneme kinnimajja!“Ma ei tea, kas nad oleksid pannaud, aga sain
oma laksud katte. Trahvi 6nneks ei saanud.

Kui vanalt Sa iildse s6itma hakkasid?
Esimest korda sditsin ma 14 - aastasena. Uksinda. Tartu linnas.

Ja tulid toime?

Jah, lihtsalt aeg oli selline. Minuvanused poisid tegid mida iganes,
et rooli taha saada - sa olid valmis maal pesema isa autot ainult
selle nimel, et soita Umber maja kaevu juurde, kus see veevoolik
oli ja auto dra pesta.Ja mul oli selle maa pikkuseks mingisugune
100 - 150 meetrit. Ma olin nous kaks korda pdevas seda autot
pesema, et ma saaksin edasi-tagasi seda otsa soita.

Tana on mul kodus neli poega - ja ka uks vadike tudruk, keda kut-
sume printsessiks - ja vorreldes minuga tollel ajal on nende huvi

Vahel tuleb valja moelda imenippe nditamaks, kuidas mootorratast 6igesti kdsitleda -

korvalvaatajale voib see paista vaga koomiline. Foto: Ago Lempu.
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Meie autokooli meeskond, kellega turvasime TriSmile Triathlon'it 2013 Piinajarvel.
Meil on parim tiim! Kui sul ei ole meeskonda; siis sa-ei'suuda selliseid asju:teha. Foto: Ago Lempu:

autode vastu pohimatteliselt olematu. Uks
poistest on selline, kes tahab voib-olla roh-
kem sdita, ja temaga oleme ka jadrajal kai-
nud. Linna ei saa veel kahjuks lasta. Vanim
poeg sai hiljuti 18 ja kuigi 16 - aastasena
alustas ta opinguid autokoolis - tegin talle
koik soidud, asjad selgeks -, siis sealt edasi
tekkis mingisugune huvipuudus. Kuid mina
olen selle kohta oma poistele 6elnud vaga
konkreetselt, et ,Kui teil endal huvi ei ole,
siis mina teid tagant ei sunni.“Ja niid ma
siis pingsalt ootan, millal see huvi tikskord
tarkab jalle seal kellelgi.

Autokoolis nden ma tapselt samuti, et va-
nemad panevad selle 17 - 18 aastase lapse
kooli, aga see laps ei tule ise kooli, vaid ta
just nimelt pannakse. Voi on siis hasti pal-
ju juhuseid, et ,Ma tulin sobrannaga kaasa.”
Elu aga nditab, et see, kes autokooli lihtsalt
kaasa tuleb, sellel jaab 6pe venima.Ja on
vaga palju opilasi, kellel on siis kool poo-
leli jaanud, kes kaks aastat hiljem helista-
vad ning kisivad, et ,Kas ma saan jatkata?
Kuidas ma saan jatkata?” Sest niilid on tal
see motivatsioon. Nitd on tal huvi. Nuid
on tal vajadus. Ja siis kaib see vaga kahku,
see kooli lopetamine ning terve see dppe-
protsess. Endal peab tahtmine olema - see
on koige olulisem.

Mis Sind uuesti autokooli t6i, 6petajana
siis?

Peale keskkooli lopetamist laksin 6ppima
Tartu Ulikooli, kehakultuuriteaduskonda,
kus - nagu ma avastasin - oli vdga tugev
pedagoogika osa ja vaga hea pedagoogika
oppejoud. Seal oppides leidsingi, et ope-
tamine on vaga poneyv ja lahe ja huvitav ...
ja tegelikult juba keskkooli ajal hakkasin
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ma todle ujumisdpetajana, andsin algast-
me ujumistunde. Mulle hullult meeldis (ja
meeldib ikka veel) tootada koos lastega,
noortega. Ja siis, aasta oli 1996 voi 1997,
Uks mu vaga hea tuttav tegi Tallinnas Ghe
esimestest erakoolidest ning kutsus mind
sinna. Ning seal oma valjadppe saingi, tol-
leaegsete Tallinna tippopetajate kae all.

Teooriadpetaja sai minust vdga lihtsalt -
Uks ohtu pandi mind lihtsalt fakti ette, et
,Midagi ei ole teha, Verliin, jargmine paev
kell 17:00 hakkab sinu esimene teooria-
grupp ja see on vaja dra lugeda.‘Ja nii oligi.
(Paberid olid mul koik olemas.)

Siis tootasingi monda aega Tallinnas, kuni
tulin tagasi Tartusse - ikkagi kodulinn ja
taaskord Uiks sober kutsus Uhte siinolevas-
se autokooli 6pet andma. Vahepeal tegin
ka opetamisest pika pausi, st autokooli-
susteemist olin valjas mingisugune 10-12
aastat.Aga kae hoidisin terve selle aja soo-
jas ehk ma tegelesin kogu aeg taiendkoo-
litustega, sh ka jaarajakoolitusega. Ning
aastal 2010 sai asutatud enda autokool
ja sellest ajast saadik olen ma n-0 saba ja
karvadega slisteemis sees olnud.

Mis on hetkel suurim probleem Eesti liik-
luses?

Selle kohta Utleb mul uks vaga hea sdber
vaga hasti: ,Suurim probleem on see, et
autojuhid ei tegele enam roolis juhtimise-
ga. Ja kui sa asja vaatad natuke, siis mis
meil tana roolis toimub? Mis meil tana
tehakse? Telefonid on kaes. Sigaretid. Tak-
sojuhid - andke andeks - sdidavad, arvutid
on lahti, neil jookseb ees mingisugune tel-
limusprogramm, nad vaatavad mingisugu-

seid filme. Kus seal aega veel juhtimiseks
Ule jaab!? Hetkeks tahelepanu hajub (nt
ei marka, kui teine tahab reastuda vms) ja
ongi korras - tagant otsasdidud, lihtsamad
avariid, ja see on tegelikult see, mis meil
linnas toimub. Selles mottes, et sul voib
olla vaga hea koolituse tase ja sul voib olla
vaga hea sdiduoskus, aga kui sa ei tegele
reaalselt juhtimisega, siis on sellest ikka
vaga vahe kasu.

Milline autojuht Sa ise oled (nt moni ini-
mene elab ennast liikluses valja vms)?
Mina enam onneks ei ela, ei mootorratta
peal (millel olen suvisel ajal péhimotteli-
selt 24/7) ega autorooli taga. Tuleneb see
sellest, et olen tegelenud/tegelen auto-
spordiga ja kui rallit soita, siis on lihtne,
sa saad ennast rallirajal valja elada. Ja sul
kaob igasugune isu linnas kihutada, sa ei
pea seda vajalikuks, sest sa saad oma ad-
renaliinilaksu teistmoodi katte. Mootor-
rattaga soOites saan oma n-0 laksu katte
rattadistantside turvel (st liikluse korral-
damist, kohtunikuks olemist jne jalgratta-
vaistlustel), mida me oma autokooli mees-
konnaga tihti labi viime. Ma arvan, et tana
olen suhteliselt rahulik juht. Loomulikult,
kui mul peaks kiire olema, siis selle kohta
Utleb mul ks sdber vaga hasti, et ,Kurat,
siis on Verliinil kiire!” (Mida ta selle all tap-
semalt motleb, seda peab juba tema kaest
kisima.)

Inglise keeles on termin back-seat driver
(inimene, kes ei ole autoroolis, aga kes
opetab soidu ajal juhti) - kas see voib kdia
ka Sinu kohta?

Kui ma ei tdida dpetaja rolli (kui mul ei ole
oppemarke peal, kui mul sdidab naine voib

sober), siis minu poolest voib see juht tei-
sele kas voi tagant sisse soita, see ei ole
minu asi. Sina oled juht. Sina vastutad. Sina
soidad. Asi on lihtsalt selles, et see valja-
Lulitamise oskus on minu jaoks Ulioluline,
sest viimased paar aastat olen ma olnud
autospordis kaardilugeja ning minu t6o
seal juhiistme korval ei ole juhti 6petada,
st minu asi ei ole vaadata/kontrollida, kui-
das juht sidurdab voi pidurdab, vaid minu
asi on 6elda, milline on jargmine kurv, et
me seal rajal sees pusiksime.

Kas kaardilugeja ametit pead ka praegusel
hetkel?

Otseselt mitte, sest nliid on minisugune
pooleteiseaastane paus sisse tulnud - hea
meelega teeks ja soidaks, aga praegu ei
ole teatud pohjustel seda teinud. See on
ala, mida ma tosiselt fannan ja mis mulle
hullult meeldib. Mu onu oli kunagi Tallin-
nas sodidudpetaja ja ta oli vaga kdva kasi
ka autospordis. Oma autokoolituse olengi
noorena sealt saanud ja selles ajast saati
ongi mul autospordipisik sees olnud. Voi-
dusoiduroolis olen siis samuti olnud, aga
hetkel on mul samuti paus sees, sest tana
on roolis koik need mehed, kellel on raha.
Kdrvalistme peal on need mehed, kellel
raha ei ole. Aga kui mul raha tekib, uskuge
mind, ma olen kohe roolis.

Spordi poole pealt soéidad ka jalgratast -
mis Sind selle juures kodidab?

See on hea vaheldus kogu sellele t66-
le, mida ma tegema pean, ja - mis veelgi
olulisem - see lihtsalt hullumoodi meeldib
mulle. Olen soitnud maastikut, paris ko-
vasti kohe, aga tdna tegelen ainult maan-
teesoiduga - see mojub sh seljale hasti.
Seega on see tervisele hea. Ning jalgratta-
sport hoiab sind ka vormis.

See aasta hakkas ka mul Uks poegadest
rattaspordiga tegelema ja hasti ménus on
koos temaga soita, sest ta sdidab ka juba
paris tugevalt. Samamoodi on ka vaikse
tldrukuga, temaga peab ka dhuti pedaali-

mas kdima. See on selline mdnus ja lahe
tegevus, mida saab teha koos lastega.

Ja kaid ka voistlustel?

Voistlustel kain ma tapselt nii palju, kui
vahegi viitsin kdia ja kui vahegi todgraa-
fik voimaldab kaia. Tegelikult tahaks isegi
rohkem kaia, aga lihtsalt ei ole hetkel nii
vdga voimalust. Nt Rattaralli on alati ks
asi, millele sa tahad minna ja kui sa sinna
Rattarallile juba ka lahed, vahemalt minu
puhul, siis koht alla 200 peab ikka ara tu-
lema. Muidu ma sinna vaga ei taha séitma
minnagi.Ja et soita seal esimese kahesaja
hulgas, siis vdga nork ei saa olla.

Milliste asjade ja projektidega Sa veel te-
geled?

Ma olen alati armastanud enda kohta del-
da, et mul on kaks katt kuljes ja et need on
terved. Ja silamaani olen saanud hakkama
iga t06ga, mille olen ise ette votnud. On
siis selleks meie uue kodu ehitamine voi
mis iganes ... nt puha koht on minu jaoks
saun. Ja sealt viskasin ma Uks hetk valja
koik ehitusmehed (kui me maja ehitasime),
Utlesin, et ,Vaadake, nendes ruumides ei
pane te mitte Uhtegi kruvi, naela, mitte mi-
dagi seina. Minge minema ja drge puudu-
tage siin mitte midagi enam.”Ja ehitasime
selle siis ise otsast lopuni valmis, koos hea
sobra Ago ja terve perega.

Mu teine pool ehk mu abikaasa, kes mui-
deks hoolitseb meil autokoolis kogu pabe-
rimajanduse eest, tema tegeleb hobikorras
moobli restaureerimisega - igasuguseid
asju uritab ta korda teha ja teeb ka. Vaga
kihv on see. Ja mis siin salata, eks see on
see, millega pean ka mina tegelema, sest
aeg-ajalt ei kai tal mingisugusest lihvma-
sinatest ja asjadest joud Ule.

Ning lopetuseks, milline sdidudpetaja Sa
oled (nt kas soidudpetajana peavad Sul
olema raudsed narvid)?

Ei ole minul need narvid raudsed, kaugel
sellest. Mu Opilased teavad vaga hasti, et
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ma voin vaga kurja haalt teha. Olen vdga
konkreetse Utlemisega, st et kui teinekord
on asi kehvasti, siis ma Utlen konkreetselt
ara, et asi on kehvasti ja et nliud tuleb teha
nii ja nii. Head narvid peavad sul olema
otseloomulikult. Nt kui tunnis lahebki mi-
dagi vaga pahasti, siis sul peab olema see
oskus see koik lahti radkida ja vajadusel
ara siluda, et opilane saaks aru, milles ta
ikkagi eksis. Mis oli valesti.Ja mida saame
jargmine kord koos paremini teha, et viga-
dest Ule saada ja edasi minna. Sest nt A ka-
tegooria puhul, millega olen vaga tosiselt
tegelenud juba neljandat aastat, kui me
peaksime tegema teatud asju teatud het-
kel vaga valesti voi vaga lohakalt, siis see
Llopeb lihtsalt sellega, et keegi vdib surma
saada.

Mis teeb ka heast autojuhist tegelikult
hea autojuhi, on situatsiooni ettendagemise
voime, st et inimene oskab ette naha, mis
seal liikluses Uldse toimuma hakkab voi ei
hakka. Hea 6petaja puhul on tapselt sama-
moodi.Ja kui sa naed selle situatsiooni ette
enne, kui opilane seda teeb, siis sa suudad
selle talle ette delda, et ,Vaata, nutd kohe
hakkab see asi juhtuma. Vdi voib hakata
juhtuma, kui sa nild ei tee nii." Mootor-
ratta oppe puhul on see eriti oluline - sa
pead suutma veel rohkem ette naha kui B
kategooria puhul. Sest B kategooria puhul,
istudes oOpilase korval,on sul pidur olemas.
Sa void iga hetk selle auto kinni pidada. A
kategooria puhul sul pidurit ei ole. Sul ei
ole noori, millest tommata. Sul ei ole suurt
midagi. Sul on ainult sinu haal ja sinu s6-
navara, mida sa kasutada saad.Ja koik.

2014. aasta juulis kusitles
MARTTI NAABER, Teelehe peatoimetaja

Kitruson nauding, kui seda saab ja voib teha legaalselt - Grossi Toidukaubad Viru Ralli (EMV) 2012. Autospordi Ukssnauditavamaid
elemente on hiipe (seda eeldusel, et auto on heas tasakaalus). Foto: Ago.Lempl. '
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LIIKLUSOPETUS

ULDHARIDUSKOOLIDE OPPEKAVAS?

iikliku oppekava alusel oOpeta-

takse koolides teiste ainete seas

kehalist kasvatust ja riigikaitset,
liikklusopetust kui eraldiseisvat ainevald-
konda voi oppeainet aga mitte - kuid kas
akki peaks? On ju Lliiklemine miski,millega
puutuvad igapaevaselt kokku koik inime-
sed, seda terve oma elu jooksul.

Kui keerulist matemaatilist teoreemi oppi-
des voib kergesti tekkida kiisimus, et kas ja
millal seda tulevikus uldse vaja laheb, siis
liiklemise ja liiklusopetusega seda kusi-
must vast ei teki. Olgu inimene jalgsi, ratta,
rolleri voi autoga, liikluses osaleb ta alati.
Isekiisimus on aga, milliste teadmistega ta
varustatud on, sest liiklusoppele plhen-
datakse praeguses oppekavas suhteliselt
vahe tdhelepanu. Naiteks seaduse jargi
ei ole alates 16. eluaastast jalgrattaga ja
pisimopeediga soitmiseks juhiluba vaja-
Llik, mis voib aga tahendada, et jalgratturid
ei pruugi olla teadlikud neile kehtivatest
liiklusreeglitest, sest koolis on puudutatud
seda teemat pinnapealselt ning sundlus
rohkem 6ppida on puudunud.

Kas oleks seega ehk mottekas, vajalik ning
voimalik viia uldhariduskoolide oppeka-
vadesse sisse ka pohjalikum liiklusopetus,
mis annaks lastele ja noortele kogu eluks
vajaliku informatsiooni, et liikluses véima-
likult ohutult hakkama saada?

LIIKLUSKASVATUS PEAB OLEMA APOLII-
TILINE

Liiklusekspert Indrek Madar noustub, et
teema on oluline. ,Lapse kaitumist ja har-
jumusi kujundame nii kodus kui koolis esi-
mestest eluaastatest peale. Samuti on vaja
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kujundada ka laste ning noorukite Lliiklus-
kaitumist. Selle realiseerumine soltub aga
suures osas poliitilisest tahtest, eelkdige
rahalise katte leidmisest, arvab liikluseks-
pert.,Liiklusohutus ja liikluskasvatus pea-
vad olema apoliitilised - Lliikluskasvatus
peab olema jarjepidev ja slisteemne ning
ei tohiks soltuda sellest, milline erakond
parasjagu voimul on;” leiab ta.

Madar on veendunud, et liiklusopetuse sis-
seviimine uldhariduskoolide oppekavasse
on hea idee, kuid rohutab, et kindlasti tu-
leks eelnevalt valja tootada korralik sus-
teem, kuidas seda ellu viia.,Ei ole ju motet
teha seda (liikluskasvatust - toim.) ainult
paberil, kui sisuline tegevus puudub; iitleb
liiklusekspert.

KORRAKAITSJAD KAIVAD KOOLIDES LIIK-
LUST OPETAMAS

Politsei- ja Piirivalveameti politseimajor
Veiko Kommusaar sonab, et kahtlemata on
igasugune liiklusalane kasvatus alati ter-
vitatav ning vajalik. Mida varem Lliiklusto-
desid lastele Opetada, seda suurem on ka
toendosus, et neist kasvavad liikluskuule-
kad ning teistega arvestavad liiklejad. See
aga, kas liikluskasvatus on sisse kirjuta-
tud riiklikku oppekavva voi leiavad koolid
koostoos korrakaitsjatega teisi mooduseid

P

GETTER ORUSALU, vabakutseline ajakirjanik

laste harimiseks, ei ole tema hinnangul
siinkohal relevantne.

,Olgugi, et tana ei ole liikluskasvatust lisa-
tud eraldi 6ppeainena koolide dppekavva,
teeb politsei vaga tihedalt koostood koigi
haridusasutustega, korraldades erinevaid
liiklusalaseid oppepdevi ja loenguid, ut-
leb Kommusaar ning lisab, et oppekava
asemel on oluline pigem see, et koolide
ja politsei vaheline koostoo oleks hea ja
jatkusuutlik.

Politseimajori sonul on nad oma loengute-
kava ehitanud Ules vastavalt laste vanuse-
le ja Lliiklusharjumustele, muutes teemasid
aina sugavamaks ja spetsialiseeritumaks.
,Kui lasteaia lOpetajatele ning esimes-
te aastate algklasside opilastele raagime
peamiselt jalgsi liikumise reeglitest, siis 4.
- 6.klasside laste liikluskasvatuse pohirohk
laheb juba jalgrattaga seotud ohutusele;,
toob ta naite.

,Pohikooli lastele selgitame mopeedijuh-
timise kuldreegleid ning kordame (le koik
elementaarsed liiklusseaduse punktid, et
kaitsta liikluses enda ja teiste turvalisust,
Utleb Kommusaar. Keskkooli noorte Liiklus-
kasvatuse pohiteemaks on aga juba auto-
juhtimisega seotud riskid, sealhulgas dige
turvavarustuse kasutamise Opetus ning

)

tahelepanu juhtimine sellele, et millised
traagilised tagajarjed voivad olla alkoholi
tarvitanuna autorooli istudes.

LABIVA TEEMANA ON LIIKLUSOPETUS
RIIKLIKES OPPEKAVADES SEES

Haridus-ja Teadusministeerium on antud
kusimuses seisukohal, et liiklusohutuse
hoiakute ja liikluskasvatuse alaste tead-
miste ning oskuste kujundamine ildha-
riduskoolides on otseloomulikult vaga
oluline. Siiski on nende sonul liiklusope-
tus praegustes riiklikes oppekavades juba
sees. ,See on sees osana labivast teemast
“Tervis ja ohutus” nii pohikoolis kui giim-
aasiumis ehk seda tuleb kasitleda labi-
alt koigis oppeainetes, vahendab kom-
munikatsiooniosékonna konsultant Sandra
: [
Lg,llema%a. 18 ;
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/ ] ‘
s "ﬁ ‘Seé téhenpe{b, qt Héiteks pc‘)i?ikoolis tuleb
: kﬁikides--éppeainetes suunata opilasi ku-
3 jundama- liiklusohutusele suunatud hoia-
kuid jJ kaitumist, harjuma jargima liikluses

kehtivaid norme-ning arvestama kaasliik-
lejatega. Samuti oppima tundma ja vaar-
tustama liikluse ning ohutuse ‘reeglitest
tulenevaid odigusi, kohustusi ja vastutust.
,See on otsesonu pohikooli riikliku 6ppe-
kava labivate teemade kirjelduses ka valja
toodud; (itleb Lillemaa.

Kuigi Lliiklusope on ministeeriumi sonul
erinevate ainete programmides juba sees,
siis probleem ja teemapustitus sellega te-
gelikult lahenenud ei ole. Kui liiklusope-
tusest antakse muude teemade vahel, siis
on oht, et selle olulisus hajub ning kasitlus
jaab pinnapealseks. Sest kas oleks voi-
malik anda kehalist kasvatust keset eesti
keele tundi, pannes opilased iga veerand
tunni tagant monda voimlemisharjutust
tegema? Voi segada omavahel matemaa-
tika ja kunstiajalugu, 6petades igas tunnis
natuke molemat?

Praegustes oppekavades on kill sees, et
nditeks | kooliastme Lopuks peab opilane
oskama lahendada liiklusohutuse ulesan-
deid, Il kooliastme lopuks aga lugema ja
analtiusima liiklusohutusalaseid diagram-

me, kuid kas nad seda reaalselt ka teha
oskavad, kui liiklemisele pooratakse tahe-
lepanu teiste teemade vahepalana?

TAIUSLIKU LAHENDUSENI ON PIKK TEE

Haridus- ja Teadusministeerium on tanu
teema olulisusele ja Uhiskondlikule taht-
susele votnud riiklike 6ppekavade arendu-
ses suuna, mille kaudu Loimitakse rohkem
erinevaid oppeaineid ning suurendatakse
labivate teemade rolle. See peaks toetama
opilase tervikliku maailmapildi kujune-
mist.

Kas lahenduseks on toesti liiklusoppe
erinevatesse ainetesse dra jaotamine voi
peaks tegema eraldi mittevalikainena
labitava aineprogrammi, on hetkel veel
lahtine. Koik osapooled ndustuvad, et liik-
lust ning liiklemisoskust tuleb lastele ja
noortele opetada, aga kuidas teha seda
koige mottekamalt, tulemuslikumalt ning
efektiivsemalt? Ehk annab aeg siinkohal
arutust.

EYCERG HARIDUS

Foto: Raigo Pajula / Postimees / Scanpix
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LENDORAVAD

JA MUUD VAIKELOOMAD TAHAVAD KA TEED ULETADA

UUDO TIMM, lendoravaekspert

aakides teede ja liikluse mojust loomakuningriigile, tulevad esmalt silme ette auto alla
jaanud neljajalgsed - seda eriti praegusel aastaajal, mil neid meie teedel tihti naha on.
Kui tegemist ei ole just podra voi mone muu suurema isendiga, ei pohjusta looma ja
auto kokkuporge viimasele suuremaid kahjustusi ja sageli ei vaevu autojuht isegi peatuma, kui
ta monest kahrikust, rebasest voi janesest Ule sdidab. Raakimata siis veel vaiksemast siilist,

tuhkrust voi oravast.

Suve lopus ja stigise algusel jadvad auto alla peamiselt noorloo-
mad, kellel puudub kogemus maanteed ohutult Uletada. Lisaks
nendele saavad hukka ka need loomad, keda meelitavad teedele
seal juba hukkunud voi vigastada saanud imetajad, linnud ja pu-
tukad - tee pealt saab kohutdie palju kergema vaevaga katte kui
elujous saakloomale jahti pidades.

Voib-olla kdige sagedamini juhtuvad dnnetused tiheda liikluse-
ga teedel olevate sildade laheduses. Kui loomad liiguvad metsas
ringi ja jouavad Uhtakki veekogu darde, siis enamik neist ei torma
mitte ummisjalu vette, vaid hakkavad pigem moodda kallast eda-
si lilkkuma - nii on kujunenud loomade liikumisteed koikide vee-
kogude kallastele. Joe vdi oja ristumisel tee ehk siis sillaga on
vaja see takistus kuidagiviisi lletada. Kui silla all on olemas kuiv
maariba, lahevad vaiksemad isendid enamasti mooda seda rada
silla alt lihtsalt labi. Kui seda kuiva rada aga ei ole, proovib val-
dav osa loomi tee Uletada autode keskel, riskides sellega rataste
alla jaamisega. Isegi poolveelised loomad nagu saarmas ja tuhkur
eelistavad ujumise asemel teetammist Ules ja teiselt poolt alla
ronida. Loomade ohutusele moeldes vdiks seega sildade rajamisel
ja rekonstrueerimisel silmas pidada, et silla alla jaaks tavaparase
veetasemega ka kuivad maaribad.

Loomad saavad tee ,lletada“ ka abi truubi, kuid vaiksemad truu-
bid on reeglina servast servani vett tais ja sellistest kohtadest
neljajalgsed labi ei padse. Kui suvel aga truubis vett ei ole voi
on seal talveperioodil jaa, kasutavad loomad, sh ka ilvesed seda
meelsasti. Antud aspektist lahtudes voiks truupide rajamisel pai-
galdada sinna ka lisatorusid, mis aitaksid suurvee ajal kiiremini
vett labi lasta - sellega vaheneb ka truupide ara uhtumise oht ja
suurema osa aastast todtaksid need torud kui loomade abipad-
sukoridorid.

Teine voimalus oleks muuta truubi labildiget nii, et see oleks Ule-
valt laiem ja alt kitsam, sest nii jaaks tavaparase veetaseme korral
molemale poole kuiv karniis, mida mooda liikudes padseksid loo-
mad turvaliselt tee alt labi.

Kui seni on juttu olnud maa peal liikuvatest vaikeloomadest, siis
hoopis teist laadi probleemiga puutume kokku lendorava puhul.
Senini ei ole meil teada uhtegi juhtumit, kus lendorav oleks auto
alla jadnud voi sellega kokku porganud. Arvestades tema vaiksust,
haruldust ja veel enam tema liikumise isearasust,on lendorava au-
toga kokkupdrkamise voimalus ikka suhteliselt vaike. Sellele vaata-
ma kujutab liiklus lendoravatele aga tdsist ohtu - nimelt killustavad
Uha laiemad metsamaastike labivad teetrassid nende elualasid.
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Lendorav on maas liikudes Usna abitu ja seega puuab ta seda ka
valtida, liikudes lihemate voi kuni 40-meetriste hiipetega puult
puule. Pikemate huipete sooritamiseks ronib ta korgele puu otsa
ning esi- ja tagajalgade vahelist lennunahka kasutades ,lendab“
ehk siis liugleb ta jargmise puuni. Kui metsa labib tee ja antud
tee molemal pool kasvavad kdrged puud, ei ole see lendoravale
Uhest metsa(osa)st teise liikumisel takistuseks. Nii Uletavad nai-
teks lisakus elavad lendoravad regulaarselt vana Johvi maanteed,
kaies kord Uhel ja kord teisel pool metsa oma toimetusi ajamas.

Olukord muutub aga siis, kui mangu tulevad suuremad (laiemad)
teed ja trassid ehk kui need trassidaarsed puud asuvad Uksteisest
liiga kaugel, et lendorav nende vahel liuelda saaks. Kui pikki liuge
suudab lendorav teha, ei ole tapselt teada. Lisaks ei oska me ar-
vata, kui kaugel peaksid need jargmised puud asuma, et ta sinna
poole lldse hippama hakkaks. Nii Soome kui meie kogemuste
kohaselt muutub (le 30 meetri laiuste lagedate alade lletamine
klsitavaks - vahemalt metsamaastikus valdib lendorav laiade la-
geraielankide uletamist.

Uljaste on uks koht, kus Eesti lendoravad on jaanud tabarasse
olukorda. Seal on nende elupaik teistest metsadest dara loigatud
Uhelt poolt Sami-Sonda-Kividli maantee ning teiselt poolt raud-
teetrassiga. Lisaks on viimaste kimnendite intensiivne metsaraie
vahendanud lendoravate liikumis- ja levimisvoimalusi maantee
ja raudtee vahelistes metsa(osa)des. Selle tulemusel on Uljaste
lendoravatele jadanud sinna sobiva elupaigana suhteliselt vaike
isoleeritud alake.

Teine taoline koht asub ka Rakvere - Mustvee maanteel Votikve-
res,kus mdlemal pool teed kasvavad hetkel korged haavad ja len-
doravad suudavad veel teetrassi Uletada, kuid trassi voimalikul
laiendamisel muutub selle Gletamine aga kusitavaks.

Ka lendoravad tahavad teed Uletada. Seda asjaolu tuleks silmas
pidada meie peamises lendoravate esinemispiirkonnas Alutagu-
sel sealseid lendoravate elupaiku labivate teetrasside hooldusel
ja uute projekteerimisel. Selliseid kohti ei ole kill palju, kuid neis
kohtades ei tohiks trassi liiga laialt lagedaks raiuda ja samuti tu-
leks sailitada trassiddrsed korged puud, mida lendoravad saaksid
kasutada stardiplatvormina.

MAANTEEAMETI KOMMENTAAR

VILLU LUKK, Maanteeameti keskkonnatalituse juhataja

Tee projekteerimise nouete alusel tuleb silla asukoha
ja avade suuruse ning arvu valikul arvestada, et rajatis
ei pohjustaks hiidroloogilise reziimi rikkumist, kallaste
ja teerajatiste uhtumist. Kaaluda tuleb ka vahemalt 1,5
meetri laiuste kuivade kallasradade kavandamist ul-
ukite liikumisvoimaluste tagamiseks piki looduslikke
vooluveekogusid. Kui teeprojekti keskkonnamoju hin-
damisel on selline vajadus tuvastatud, siis on sellega
uldjuhul lahendustes ka arvestatud.

EYCEEY KESKKOND

Keskkonnaméju hindamine peaks valistama ka olukor-
rad, kus kaitsealuste liikide (sh mainitud lendorava)
soodne seisund kavandatava tegevuse piirkonnas hal-
veneks. Kui tegevus siiski mojutab oluliselt liigi soodsa
seisundi sdilimist, tuleb projektis ette naha asjako-
hased ja toimivad leevendavad meetmed. Kdige aluseks
on see, et vajalik informatsioon jouaks digel ajal otsus-
tajateni.
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TEE TAIS TULIJAID

TRANSPORT BALTI KETI AJAL

olm Balti riiki, tile 600 kilomeetri
ja ligi kaks miljonit inimest. Labi
Eesti, Lati ja Leedu pealinnade
kulgenud Molotovi-Ribbentropi pakti 50.
inimkett on
tahelepanuvaarne ja tahendusrikas veel
tanagi. Rahvarinde eestvedamisel korral-
datud protestiaktsioonile tulid inimesed
kokku igast Eestimaa nurgast. Tuldi bussi-

aastapaevale puhendatud

de ja autodega, jalgsi ja ratastega. teadur*

Eestit labiva marsruudi pikkuseks moo-
deti 211,5 kilomeetrit. Tallinnast Labi
Rapla, Turi ja Viljandi ning paljude teiste
vaiksemate ja suuremate asulate Lati
piirini kulgenud inimahelikus oli hin-
nanguliselt kuni 400 000 inimest. Kogu
Balti keti marsruut oli jaotatud Rahva-
rinde kohalike organisatsioonide vahel.
Iga piirkonna UGlesandeks jdi oma ini-
meste ettemadaratud kohta transporti-
mine. Uleskutsetega esineti nii raadios
kui televisioonis. Asutusi ja ettevotteid
kutsuti oma traspordivahendiga osale-
ma tollaste rajoonilehtede vahendusel.
Selleks, et ,korraldada kohalesoitu ja
kavandada inimeste paiknemistihedust®
tuli oma osalemissoovist enamasti tea-
da anda Rahvarinde kohalikule organi-
satsioonile. (Edasi 13.08.1989, nr. 185)
Tollastes oludes olid lleskutsed ja suust
suhu leviv informatsioon vagagi efek-
tilvsed ning inimeste ja transpordiva-
hendite saamisega enamasti probleeme
ei olnud. Veelgi enam, rahvast tuli nii
monelgi pool kohale kordades rohkem
kui esialgu planeeritud.

Kui vaiksematest kohtadest mindi tee-
le asutuste transpordivahendeid ka-
sutades, siis linnades voeti kasutusele
ka liinibussid. Kaks pdeva enne keti
toimumispaeva anti tartlastele Edasi
vahendusel teada, et ,linlaste osavo-
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tuks on tellitud 50 autobussi, millega
saavad kohale soita koik soovijad®. Kui
asutuse bussiga minnes tuli oma osale-
missoovist Uldiselt varem ette teatada,
siis antud 50 bussi puhul ei olnud eel-
nev registreerimine vajalik. Kuigi nagu
ka ajalehes hoiatati, ,tuleb noorematel
ilmselt pusti seista”. Tartu bussipark
omakorda informeeris linlasi, et 23. au-
gustil jddvad seoses ketile minekuga pa-
rastlounal linnaliini sditma vaid moned
Uksikud bussid. (Edasi 22.08.1989, nr.
191.) Paides ja Turil seevastu Lliinibussi-
de graafikuid hoopiski tihendati, et iga
paidelane voiks padseda kohale ka siis,
kui ta ei ole mahtunud oma ettevotte
bussi voi tuttava autosse”. (Jarva Teataja
17.08.1989, nr.96)

Polva rajoonis, kelle kanda jai 4,7 ki-
lomeetrine loik Viljandi linna tagant
teeristilt kuni Loodi asula alguseni,
oli peaaegu nadal enne keti toimu-
mist registreeritud juba 30 bussi. (Koit
19.08.1989, nr. 97) Paar pdeva enne
meeleavalduse toimumist oli see kas-
vanud 40-ni. Uhtlasi otsiti ka transpor-
divoimalusi nendele inimestele, kes
asutuste voi ettevotete bussidesse ei
mahtunud. (Koit 22.08.1989, nr. 98)

Osalemispaika liiguti enamasti Uhtse
kolonnina ning Ghisstardi tarbeks pandi

:

MARILIIS HAMALAINEN, Eesti Maanteemuuseumi endine

paika ka kindel kellaaeg ja koht.Et ooda-
ta oli suuri masse ning palju soidukeid,
reguleeris lisaks Rahvarindele liiklust
ka Riiklik Autoinspektsioon. Ajalehte-
des kutsuti urituse pdeval bussidele ja
autodele kleepima Rahvarinde sim-
boolikat. Oma asupaika teel soovitati
koguneda alates kella viiest ning kett
pidi kaethenduseks valmis olema hilje-
malt kolmveerand seitse. Osalemispaika
joudes paluti sdidukid paigutada voima-
likult teepeenrale voi siis haruteedele
ja eriparklatesse. Ka oli keti marsruudil
kehtestatud Lliikluspiirang 50 km/h. (Jar-
va Teataja 17.08.1989,nr.96)

Vaatamata sellele, et liikluse korralda-
misse oli kaasatud Riiklik Autoinspekt-
sioon, tekkis linnadest valjuvatel tee-
del ning suurematel ristmikel siiski ka
ummikuid. Uldiselt suudeti ummikud
lahendana, kuigi monel juhul olid Liik-
lusseisakud nii pikad, et koigil soovijatel
oigeks ajaks kohale jouda ei onnestu-
nud. Uhte sellist juhtumit kirjeldab Ida-
Virumaa Memento esimees Uno Saastla:
,Kui Ida-Viru kolonn joudis Labi raskuste
Turini, olime juba hiljaks jaanud. Paidest
Turini kulgesid autod kolmes reas, kui-
gi teeldik voimaldas vaevalt kaherea-
list Liiklust.” (P6hjarannik 22.08.2009, nr
155)

Balti keti aastapaevaks paigaldas Eesti, Lati ja Leedu
teedeala koostooliit Balti Teedeliit malestustahvlid
Balti keti tee aarde koigis Balti riikides. Eestis paik-
nevad tahvlid neljas kohas: Tallinna linna piiril (Tal-
linn-Rapla-Turi maanteel), Sarevere kiilas olemas-
oleva Balti keti malestusmonumendi juures (Jarva
maakond), parkimisplatsil Rapla lahedal (Tallinn-Ra-
pla-Turi maanteel) ning Loodis asuvas parkimisalas
(Imavere-Viljandi-Karksi-Nuia maanteel). Pildil on
malestustahvel Sarevere kiilas. Foto: Martti Naaber.

RS AEG & LUGU
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Oigeks ajaks kohalejoudmist ei takis-
tanud ainult aeglane kiirus ja liiklus-
ummikud. Teinekord vois ules oelda
ka tehnika. Selline asi juhtus naiteks
Tartust valjunud bussiga. Tootamast
lakanud masinast sai osa rahvast moo-
da soitvate autode ja busside peale. 70
inimest suudeti paigutada ,Estotransi”
mooblikoormaga Tallinnast Viljandisse
teel olnud furgooni. Kuigi furgooniga
ettenahtud kohta kella seitsmeks jou-
da ei onnestunud, leiti teel siiski Uks
vaba koht, kus seisukohad sisse voeti.
(Edasi 25.08.1989, nr. 194)

Ummikuid tuli Uksjagu ette ka taga-
siteel. Seda enam, et paljud osalejad
soovisid liikuda ohtustele uhiskogu-
nemistele. Uheks selliseks suunaks oli
Eesti-Lati piir:,Soidame Nuia poole, et
sealt Lati piirile jouda. Terve tund la-
heb kahekimne kilomeetri labimiseks.
Otse enne Nuiat saame raadio kaudu
teada, et edasi soita pole motet - 15-ki-
lomeetriline L6ik on tdis tuhandeid au-
tosid, mis ka ei paase enam liikuma.’
(Koit 29.08.1989, nr. 101) Ka drituse
loppedes oli tegemist, et koju jouda:
»[---] kell pool Uksteist hakati asutama
koduteele. Aga minema saamiseks ku-
lus mitu O6o6tundi. Liikluskorraldajate
arvates oli Eesti-poolsele piirialale ko-
gunenud kuni 3000 s6iduautot ja bussi,
teist sama palju vois neid olla naabrite
parkimispaikades.” (Sakala 29.08.1989,
nr 101)

Takistused ja pikk ootamine olid igal
juhul vaeva vaart. Balti ketist kujunes
ka maailma mastaabis vagev ettevot-
mine. Raakimata sellest, et kaks aas-
tat hiljem elasid needsamad inimesed
juba vabas Eestis.

Artikli kirjutamisel on kasutatud:

Koik L. (2004) Balti kett. Eesti Entsiklo-
peediakirjastus.

Simm P. (2009) Balti tee. Maurum.

*Mariliis Hamaldineni viimane to0paev
Eesti Maanteemuuseumis oli 29. au-
gust

Fotod: Vorumaa Muuseum; Riigiarhiiv; Eesti Filmiarhiiv; Piret Joalaid erakogu; Tiit Veermde / Eesti Ajaloomuuseum; Harald Leppikson / Eesti Filmiarhiiv
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EESTI TEED ON TAIS KINNITAMATA KOORMATEGA

reilerilt pudenes maha teerull, betoon-

paneele vedanud veok kaldus kulili, ku-

lilivajunud taislastis raskeveok takistas
liiklust - need on moned liiklusonnetusi ka-
jastavate uudiste pealkirjad. Enamasti suudis-
tatakse taolistes onnetustes juhtide valesid
soiduvotted, halba ilma ja viletsat teed. Samas
aga tuleks nii monigi kord pohjust otsida hoo-
pis valest voi ka taiesti kinnitama koormast.

Teekonnal liikuma hakanud koorem voib
viia sdiduki teelt ning seelabi vaib tekkida
vagagi ohtlik olukord. Raakimata sellest, et
kinnitamata kaup voib veokis puruneda voi
rikkuda liikuma hakates soidukit. Olukord
veoste kinnitamisega on aga Eestis peh-
melt Geldes vilets.

Politsei kontrollib raskeveokeid sel tee-
mal pidevalt ja ka Teeleht sai Uhel sellisel
kontrollreidil kaasas kaia. Koos korrakait-
sepolitseiosakonna arendusbiiroo Lliiklus-
ametnik Priit Tuuna ja tema kolleegidega
oleme Tartus Ravila tanaval ning uurime,
kuidas veokitel koormad kinnitatud on.
Etteruttavalt voib Oelda, et kolme tunni
jooksul, mil koos politseiga raskeveokeid
kontrollisime, ei olnud mitte Uhtegi sellist
soidukit, mille koorem oleks labinisti kor-
rektselt kinnitatud olnud.

Tuleb nt esimene soiduk ja seda peatades
selgub, et sellel on kaup taiesti kinnitama-
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KRISTINA TRAKS, vabakutseline ajakirjanik

ta. Eesti vedajate puhul pole probleemiks
mitte nii vaga see, et kaup on halvasti kin-
nitatud, vaid see, et veos on Uuldse kinni-
tamata, Utleb selle kohta Tuuna.,Meie t66
aluseks on liiklusohutus ehk et kui kaup ei
ole korralikult kinnitatud, siis on see oht-
Lik Liiklusele. Kuid peale selle kinnitatakse
veos ka kauba sailimise seisukohalt - tee-
konnal ei tohi ju kahju tekkida. Ja see on
juba autojuhi enda rahakotist valjaminek,
kui kaup teel kannatada saab.’

Teede- ja Sideministri autoveol veose laa-
dimise ja kinnitamise eeskiri Utleb, et koo-
rem peab soidukile olema paigutatud, kin-
nitatud ja kaetud selliselt, et ta ei ohustaks
inimesi, ei kahjustaks keskkonda, ei takis-
taks Lliiklust ega tekitaks muud varalist
kahju (8 17, loige 1); veos ei tohi lohiseda,
soidukilt maha pudeneda, tekitada tolmu
ega liigset mira (§ 17,16ige 2). Tuuna sonul
voiks, isegi et peaks koorma kinnitamisega
seonduv olema tapsemalt satestatud (sea-

duses!), sest lihtsalt ,pane kinni“ on liiga
tldsonaline selleks, et seadusiarmastav
eestlane seda ka taidaks.

Kuid miks siis ei vaevuta koormat korrali-
kult kinnitama? ,Kaubavedajad kas ei viitsi
kaupa korralikult kinnitada/uldse kinnita-
da vai siis ei olda lihtsalt teadlikud, miks ja
kuidas tuleb see veos kinni panna, sdnab
liiklusametnik, olles pohjuseks seega tead-
matus voi laiskus. ,Et olukord paraneks, on
vaja teha jarjepidevat t60d ja tahelepanu-
juhtimist - peatada ja selgitada. Muud va-
rianti ei ole.

Samas tunnistab Tuuna, et ega hoiatuste
tegemine ja trahvimine olukorda vaga pal-
ju muuda. ,Kui teed trahvi, siis teed trah-
vi. Hoiatusi on ka tehtud. Teed neid veel
ja jaadki tegema. Asi on lihtsalt selles, et
see ei lahe autojuhist edasi ehk et me ei
joua tegelike stilidlasteni. Tuleks surves-
tada mitte autojuhte, vaid seda ettevotet,

et

kes saadab paevas 10 voi 80 autot vélja,
leiab ta.

Riigiti saab esile tuua erinevaid naiteid,
kus ettevotjale on rikkumise eest ette nah-
tud mingisugune karistus vms. ,Saksamaal
kehtib nt selline haldusmeede, et voetakse
ara oletatav ebaseaduslik tulu, mida selle-
ga (ebaseadusliku veosega) saavutati, Ut-
leb Tuuna. ,Naiteks llekaal - sa oled Saksa
riigis sellise Ulekaaluga liikunud nii ja nii
palju kilomeetreid, igal kilomeetril on min-
gi tariif (see on see oletatav ebaseaduslik
VOit) ja see voetakse ara. Eestis sellist la-
hendust ei ole, meie digusruum ei luba
sellist asja teha;’ lisab liiklusametnik.

Liikluspstihholoog ja koolitaja Gunnar
Meinhard on viimaste aastatel just veose
kinnitamise alal koolitanud nii kutselisi
autojuhte kui ka Eesti politseiametnikke
ning teinud koostodd Saksa sama ala eks-
pertidega. Ta meenutab uhte Saksa polit-
seiga koostdds tehtud reidi Eestis. Oppe-
eesmargil peeti kinni 33 veokit, millest
kolmel lubati teekonda kohe jatkata. 30
jaeti parklasse, sest olid veoste kinnitami-
sel esines olulisi puudusi. ,Kolmel autol
lubati edasi liikuda, sest need olid tiihjad,
sonab Meinhard. ,Ja selline pilt ongi meie
liiklusele ttidpiline.”

Koolitustel naeb ta, et suurest massist
suudaks vaid moni Uksik kutseline juht
veose enam-vahem kinnitada. Kogu vald-
kond on tema sonul vaga nigelas olukor-
ras, sest teema ei huvitavat praktikas eriti
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kedagi. ,Hammastaval kombel ei huvita
see ei kauba saajaid, saatjaid ega isegi
mitte kindlustusseltse,” margib ta. ,Samas
on tegemist just nende osapooltega, kes
peaksid huvituma kauba tervelt ja ohutult
kohale joudmisest.

Meinhard leiab, et autojuhtide voi ka kau-
ba saatjate ja saajate koolitamisel ei piisa
vaid teoreetiliste teadmiste jagamisest,
koolitusel tuleb teha praktilisi harjutu-
si. Saksamaal nt on tema s6nul koolitus-
tel rohk just praktilisel poolel - inimesed
opivad erinevaid kauba kinnitusviise neid
oma katega labi tehes. Oma koolitustel on
Meinhard kogenud, et huvitutakse ka koi-
ge elementaarsematest teadmistest. Nai-
teks ei tehta vahet isegi L ja XL haagistel
ning ei teata, millistele tingimustele need
vastama peaksid. ,Just teadmiste puudus
on see, miks juhtuvad onnetused. Ja veel
ka see, et ei taheta osta korralikke kinni-
tusvahendeid, vaid Uritatakse voimalikult
odavalt libi saada; lisab Meinhard.

Olukord saakski tema sonul paraneda vaid
siis, kui teemat hakataks olulisemaks pida-
ma - Opetataks autojuhtidele praktiliselt
veoste kinnitamist ning teadvustaks ette-
votjatele, et kinnitamata veosega ringi soi-
tes voib kaotada reaalselt vaga palju raha.

Transpordikoolitaja TONU MAGI:
LEPIME KOKKU, MIS ON OLULINE
JAMIS MITTE

Pikalt autotranspordi vallas tegut-
senud ja nuud selle ala koolitusi
pakkuv Tonu Madgi Utleb, et veose-
ohutusega seonduv on sama nagu
purjuspdi autojuhtimise teemaga -
probleem on koguaeg olemas ning
sellest raagitakse, ometi aga suurt
midagi ei muutu.

Magi leiab, et seaduseloojad peaks
motlema, mida nad tahavad selles
vallas saavutada. ,Jah, on kull nii, et
moni autojuht on toesti rumal ning
ei oska kaupa kinni panna. Kuid tei-
salt on ka juhtumeid, kus avastatak-
se, et koormarihmal on infolipik veidi
kulunud ning sellest asjast tehakse
siis suur probleem, ltleb M&gi. ,Po-
litsei voiks ka selgemini valja tuua,
mida nad ootavad vedajatelt - kus
on piir,mille puhul veel suurt pahan-
dust ei tule ja millisel juhul pannak-
se auto tee adrde seisma. Peaks kok-
ku leppima, mis on oluline ohutuse
seisukohalt ja mis mitte nii vaga. On
vdga palju piiranguid, millest tegeli-
kult veoseohutus (ldse ei soltu.”

Magi sénul tihtipeale autojuht ei
teagi, mis tal koormas on, sest ekspe-
deerijalt votab ta juba laetud haagi-
se. ,Ekspediitoreid aga Eestis veose-
ohutuse teema vaga ei huvita. Samas
nt Saksamaal on koorma saatja ohu-
tuse eest vastutav ja viimase paari
aastaga on seal olukord ses vallas
palju paremaks ldinud, litleb Mégi.
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LACANDONI

SELVA JA SOJATEED

MARTA DURAN DE HUERTA, Mehhiko sotsioloog ja ajakirjanik

acandoni selvas (vihmametsas) asuvad

maiade linnad. Moned neist jaeti maha

enne, kui XVI sajandil joudsid Mehhi-
kosse Hispaania konkistadoorid. Linnriigid,
mis sarnanesid paljuski kreeka polistega, olid
omavahel Uhendatud teedega, mida tuntakse
Sacbé ehk ,valged teed” nime all. Louna-Meh-
hiko selvad on arheoloogide paradiis.

Need maiad, kes elasid ule hispaanlaste vallutused ja Euroopast
tulnud uued haigused, muudeti orjadeks. Neilt voeti ara viljakas
maa ja indiaanlastest said rantSode ja istanduste todlised. Osal
onnestus pogeneda magedesse ja tungida selvasse. Sedasi stindi-
sid paljud poliskogukonnad, mis on sdilinud tanapdevani.

Hoolimata sellest, et Mehhiko iseseisvus Hispaaniast 1821. aastal
ja seal toimus XX sajandil esimene revolutsioon, ei paranenud sel-
lest indiaanlaste ega talumeeste elamistingimused.

Poliskogukonnad paiknevad peamiselt kaugelasuvates ja eba-
sobralikes asukohtades. Piramiidide ehitajate ja nulli leiutajate
jareltulijatel puudub juurdepdas pohiteenustele ja nad surevad
ravitavatesse haigustesse.

RIKAS MAA VAESE RAHVAGA

Chiapas on Mehhiko ks rikkamaid ja suurima bioloogilise mit-
mekesisusega osariike. Tanu kiirevoolulistele jdgedele on Chiapas
ka suur elektrienergia tootja, kuid paljudes sealasuvates polisko-
gukondades puudub elekter sootuks. Lisaks on osariigis hiiglas-
likud gaasi- ja naftavarud, vaarispuit metsades ja selvades ning
maailma parimad kakao- ja kohvioad. Chiapa elanikud saarastest
rikkustest aga rodmu ei tunne, sest kdik eksporditakse valismaale.
Tegemist on rikka maa vaese rahvaga.

Esimesel jaanuaril 1994. aastal tostis riihm poliskogukondi massu,
noudes valitsuselt tegutsemist ekspluatatsiooni ja ddrmise vaesu-
se vastu. Samuti tahtsid indiaanlased 6iglast kohtlemist ja austust
nende kultuuri, keele ja kommete vastu.

Zapatistide Rahvuslik Vabastusarmee (EZLN) puhul ei ole tege-
mist tavalise sissiarmee, vaid sotsiaalse liikumisega. Erinevalt
teistest Ladina-Ameerika geriljadest ei voitle zapatistad voimu
parast, vaid nduavad Mehhikos ja rahvusvahelistes seadustes sa-
testatud kohustuste taitmist.

Esimese asjana parast suurt ullatust saatis Mehhiko valitsus 1994.
aasta 1. jaanuari Ulestousu vastureaktsioonina valja sodurid, kes
pidid zapatiste jdlitama ja neile kallale tungima. Viimased page-
nesid aga selvasse,mida nad suureparaselt tundsid. Suurest vihast
ja voimetusest riindasid sddurid seepeale tsiviilelanikke, kellel ei
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Lacandoni selva.
Foto: Arturo Andrade.

olnud kull zapatistide liikumisega midagi pistmist, kuid kes olid
sojavdelaste kadeulatuses.

Méxicos toimusid rahu nimel meeleavaldused, millest vottis osa
Ule miljoni inimese. Kaheteistkimnendaks pdevaks tegid tsivii-
lelanikud Zapatistide Rahvuslikule Vabastusarmeele ja Mehhiko
valitsusele selgeks, et ei taha sdda. Selle asemel noudsid nad, et
lopetataks parismaalaste tapmine ja nende kiilade pommitamine.
Tanu nendele meeleavaldustele said zapatistid aru, et rahvas on
nende néudmistega pari, kuna need on diglased, aga vagivalda ei
taheta. Zapatistide Rahvuslik Vabastusarmee modistis seda sonu-
mit ja taipas, et suhtluse teel on neil rohkem edu ja lootust jouda
soovitud tulemuseni kui neil oleks seda relvadega.

Mehhiko sdjavdel oli ja on kill parem relvastus ja tehnoloogia,
aga zapatistide poolel oli seadusjargsus ja suure osa Mehhiko
Uhiskonna poolehoid. Need olid puudu toonasel presidendil Car-
los Salinas de Gortaril, kes sai voimule valimispettuse labi 1988.
aastal.

SONA RELVA ASEMEL

Zapatistide Rahvuslik Vabastusarmee ei rodvi, ei pane pomme ega
hau kattemaksu kohutava llekohtu eest, mille all nad igavesti
kannatanud on. Selle asemel organiseerivad nad kohtumisi, pidu-
sid ja seminare. Nad ei lahe jalgpallistaadionile eesmdrgiga see
ohku lasta, vaid selleks, et pidada professionaalsete jalgpallurite-
ga maha (ks sébralik mang.

Zapatiste on kiilastastanud lugematul hulgal kuulsusi,nende seas
kirjanikud José Saramago (1998. aasta Nobeli kirjanduspreemia
laureaat), Susan Sontag, Danielle Mitterand, Oliver Stone, Eduar-
do Galeano, Elena Poniatovska, lopuks ka suur hulk intellektuaale,
kunstnikke, kirjanikke, poliitikuid ja muusikuid tle kogu maailma.
Koik on ldinud zapatistide juurde suure innukusega, avaldades
oma luulelistes teadaannetes soovi muuta maailma ilma voimu
haaramata ja vagivalda kasutamata.

aleeleht VOORSIL

SAN ANDRESI LEPPED

Solmiti vaherahu, mitte rahu ise. Rahukdnelused valitsuse ja p6-
liskogukondade vahel kestsid kokku kaks aastat. Mélemad pooled
allkirjastasid San Andrési leppe (aastal 1996), kuid valitsus ei pi-
danud oma séna.

Samal ajal, kui toimusid konelused, ajasid foderaal- ja kohalik
valitsus kokku relvarihmitusi, kes teeksid ara musta t00, mida
Mehhiko sdjavagi avalikult teha ei saanud. Vaatamata sélmitud
vahe- ja relvarahule rlinnati ja kiusati poliselanikke pidevalt taga,
havitati koole ja haiglaid ning morvati silmatorkavamaid zapa-
tiste.

Zapatistidel oli kaks eelist: Gllatusfaktor ja suurepdrane selva tund-
mine. Udu maskeerib maed taielikult, samuti puudusid seal teed.
Zapatistide Rahvusliku Vabastusarmee sojavaelased suutsid seal
liigelda jalgsi, eesli ja hobusega. Nad olid kui kummitused paika-
des, kuhu tankid, Hummerid ja Mehhiko sdjavagi ligi ei padsenud.
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Foderaalvagi pidas lahenduseks maanteede ehitamist. Kiilad, mis
olid ammustest aegadest isoleeritud olnud, said omale dkitselt 4" u®
teed, mille sodurid rajasid nende piiramiseks ja kiireteks riinna-
kuteks.

Indiaanlased liikusid edasi muljetavaldaval kiirusel. Nad ronisid
mdgedes hammastava kergusega ja arendasid meetodeid, mis
aitasid pimedas paremini naha. Juba sajandeid vedasid nad asju
seljas, mis muutis traagiliseks olukorrad, kui keegi oli vaga haige
vOi haavatud ja teda pidi tassima paevi enne, kui leiti moni arst.

Vihmaperioodil tduseb veetase jogedes ja isoleerib kilad. Eeslid
ja hobused labivad need vahel ujudes.

Mehhiko sojavagi rajas esimesed teed zapatistide asulatesse
Uheksaklimnendate aastate lopus. Kiilasid labis elanike hirmuta-
miseks neli korda paevas vahemalt sada sdjavaesoidukit

FRONTERIZA DEL SURI MAANTEE

Aastal 2000 avati ametlikult Fronteriza del Suri maantee, mis
jookseb paralleelselt Mehhiko ja Guatemala piiriga. Selle tee abil
pulitakse muuseas piirata zapatiste, lihtsustada vagede Lliikumist
ja kontrollida Kesk-Ameerika ebaseaduslike immigrantide rannet.
Viimased on lahkunud oma kodumaalt vagivalla ja viletsuse tottu,
otsides paremaid elutingimusi Ameerika Uhendriikides. Paraku ei
ole keegi neile delnud, et vabalt liigub vaid raha, mitte inimesed.

Maantee on 422 km pikk ja jookseb peaaegu paralleelselt Meh-
hiko ja Guatemala vahelise piiriga, olles rahvusliku julgeoleku
seisukohalt oluline piirkond. Tee on tagurpidi L-tahe kujuline ja
tihendab Ocosingo, Benemérito de las Américase, Marqués de Co-
millase, Maravilla Tenejapa, Las Margaritas y la Trinitaria linnasid.

Fronteriza del Sur on tais s6javae kontrollpunkte, kus toimuvad
vdga karmid labiotsimised. Maantee labib 150 kogukonda, millest
paljud koondavad zapatiste, ja imbritseb Pohja-Ameerika ,kopsu-
deks” peetavat Montes Azulesi looduskaitseala.

Maantee viib turiste ldhemale ka imelisele maiade arheoloogili-
sele keskusele Yaxchilanile. Sellesse Hispaania-eelsesse puhasse
linna joudmiseks tuleb soita laevaga modda Mehhiko ja Guatemala
looduslikuks piiriks olevat Usumacinta joge. Koigil inimestel ei on-
nestu joge lletada, mistottu voib seal vahel hulpimas naha mond
laipa.

Kaheksakiimnendatel aastatel oli Lacandoni selva diktatuuri ajal
sOjavae riinnakute eest pogenenud Guatemala talupoegade ja in-
diaanlaste pelgupaik. Louna-Mehhiko oli tais pdgenikke, mistottu
sisenesid Guatemala vaed nende marvamiseks vahel antud ter-
ritooriumile. Selsamal péhjusel oli riigipiir kaheksakimnendatel
aastatel militariseeritud ja peeti plaane rajada piiri modda kulgev
maantee.

Uheksakiimnendatel toimunud zapatistide miss oli see, mis otsus-
tas loplikult maantee ehitamise, mida hakkasid korraldama soja-
vaeinsenerid.

Zapatistide Ulestousust on moddunud kakskimmend aastat. San
Andrési leppeid ei tdideta endiselt ja jatkuvad omakaitsevaelaste
ja Institutsionaalse Revolutsioonipartei (PRI) riinnakud kiladele.
Vaatamata sellele jitkavad zapatistide kogukonnad kasvamist. Uha
enam rihmitusi kuulutab end zapatistideks, sest nende soltumatu
organisatsioon on suutnud téita ,halva valitsusena“tuntud foderaal-
valitsuse jaetud llngad. Riigivoim on selvades kuulus vaid voimu ku-
ritarvitamise poolest. Zapatistid on koige kiuste avanud tagasihoidli-
kud koolid ja haiglad. Neil on oma 6igus- ja Uhistute stisteem, milleks

sundis takka isoleeritus, hiiljatus ja tditmata lubadused.

apatista. Foto: Jpazkual / Creative Commons.
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SOOME TEEDEALA
EESTI INSENERI SILME LABI

unagi, kui aasta oli 2009 ja ma todtasin Destia Eesti

osakonna juhataja ja projektijuhina, kutsus ehitus-

ja konsultatsioonifirma Destia Oy td6taja Panu Tol-
la mind Soome toole. Esialgu oli mul plaan minna aastaks
uusi teadmisi omandama, kuid kuna 6ppida oli liiga palju,sai
Uhest aastast korraga viis. Sest lisaks erinevale geoloogiale
on ka normid tahtsates pisiasjades Soomes erinevad, mis ta-
hendab, et Eestis kogutud teadmiste pagasist ei olnud mul
toona palju kasu. Nuldseks tunnen ennast aga juba palju
kindlamalt ning margina omandatud kogemustest on mul
taskus ka esimesele valismaalasele usaldatud Soome FISE
aa - taseme geoprojekteerimise litsents.

Kuigi ilmselt enamik eestlasi on Soomes
kainud ja selle teedel so6itnud, on eestla-
sel Soome teedeehituse kohta samas palju
vaararusaamu. Olles ma molema riigi oma-
paradega tuttav, voib julgelt vdita, et mole-
mal riigil on antud valdkonnas teineteiselt
nii mondagi oppida. Jargnevalt toon esile
moningad erialased ja elulised teemad,
mis on tundunud uudsena Soome tulnud
eestlasele, sh ka minule.

Liiklusohutuse poole pealt paistab silma,
et Soome autojuhid on uksteise suhtes
viisakamad kui Eesti autojuhid, kuid seda
mitte aga jalakaijate suhtes. Nimelt on
Ulekdigurajad Soomes vaga ebaturvalised
ning pohjus on lihtne: niinimetatud seb-
rasid on linnades liiga palju ja liiga tihe-
dalt ning autojuhid ei suuda iga 30 meetri
tagant jalakaijaid margata. Kuna suojatie
(llekaigurada) otsetdlge soome keelest
eesti keelde on irooniliselt turvatee, siis
hetkel kaib siin ka autojuhtidele suunatud
kampaania, et Sinu kates on see, et kas an-
tud loik teest on kdige ebaturvalisem voi
kdige turvalisem!”.

Sotsiaalses plaanis on huvitav, et Soomes
aitab sobralikuma to66hkkonna loomisele
kaasa hierarhia puudumine, mis tahendab,
et abipersonal ning juhtkond s66vad nt sa-
mas lounalauas. Kuna soomlased on maa-
ilma koige rohkem kohvi aastas inimese
kohta tarbiv rahvas, siis keerleb ka suhtle-
mine t606 juures paljuski kohvipauside im-
ber. Alguses Ullatas mind vaga, kuidas hulk
kolleege voib rahulikult minutite kaupa
samas lauas kohvitassi kdes hoides istuda
ja vaikida - nliidseks olen aga aru saanud,
et need piinlikud vaikimised on justkui
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seltskondlikud mottepausid.

Geoloogia kohta on kdibel kliSee, et ,Mis
soomlastel viga teid ehitada, kui neil koik
on kaljupinnase peal?!” Lihtsustatuna voib
Oelda, et Soome riigis on toepoolest igal
pool all erineva kvaliteediga graniitkalju
(vahel ka pude nagu liivakivi), kuid samas
on see vaga lainelise profiiliga, kohati kiin-
gastena maa peale ulatuv ja enamasti su-
gaval savi kihtide all. Savised pinnased on
Soomes palju nérgema kandevoimega kui
Eestis. Seega vonklevad Soome teed kalju
ja savisupi loikudel ning tasasena hoida ei
ole neid sugugi lihtne.

Geoloogilistel uuringutel kasutatakse 11
erinevat puurimise alaliiki (samal ajal, kui
Eestis on kasutusel uks liik ehk stidamik-
puurimine). Kdige levinum on odav ja kiire
keerdpenetratsioonikatse (pinnase tuge-
vus- ja jaikusparameetrite maaramine) ja
kallim tiivikkatse (materjalide nihketuge-
vuse madramine). Maaradarit uldiselt ei
kasutata. Katendi arvutustes kasutatakse
Odemarki valemeid ja pehmete savikat-
tega pinnasega loikudel kontrollitakse
mulde stabiilsust nt GeoCalc tarkvara abil.
Raudteede puhul on puuraukude ja savi-
pinnaste stabiilsuse arvutuste minimaalne
samm 20 meetrit, st et raudteeremondi pi-
kemate Lloikude projektides on tuhandeid
lehekulgi arvutusi.

Erialane spetsialiseerumine on Soome
teedeehituse valdkonnas hulga laiahaar-
delisem kui Eestis. Naiteks on olemas
linnatanavatele voi maanteedele spetsia-
liseerunud joonestajad, kes ei tohi aga ka-
tendit arvutada, kuna neil puudub vastav

MATTIAS OLEP, Pohjatekniikka OY projektijuht ja
Destia Finnroad konsultant

haridus. Katendit arvutavad geoinsenerid,
kelle repertuaari kuuluvad peale katen-
di nt tsementstabiliseerimine, sadamate
stabiilsus, kaevanduste nolvade stabiilsus
ja ka suurte hoonete ning tehaste vunda-
mendid. Eraldi on olemas veel sillainsene-
ri- ning tunneli- ehk kaljuinsenerieriala.

Ehituses paistavad silma pikad ehituse
hooldelepingud, mille korvalmdjuks on
nt jamedama fraktsiooniga ja voimalikult
kdvast kivist voi ferrumkroomi tootmis-
jaakidest ulekatte kihtide kasutamine
(kulumise vahendamiseks), mis annab en-
nast tunda suure rehvimirana (see pole
normeeritud). Ferrumkroomi jadke kasu-
tati aastaid Ulekattena Oulu piirkonnas.
2013. aasta talvel sattus antud piirkonna
remonditookodadesse erakordselt palju
katkenud mootoririhmadega autosid ning
looglise jareldusena oletati, et rauatolm
on rihmad Labi s66nud. Labori tulemuste
pohjal selgus aga, et tegemist oli siiski
vaid kokkusattumusega.

Suurt rohku pannakse kulmakergete valti-
misele, kuna neid esineb suhteliselt palju
- nt kimme sentimeetrit lai ja stigav pragu
asfaltkatte keskel ei ole kevadeti Soomes
mingisugune haruldus. Vorreldes Soome
ja Eesti tegelikke kiilmakerkeid, voib vaita,
et Eestis on kilmakindlus Uletahtsustatud.
Soome normid lubavad seotud kihtide min.
120 mm paksuse puhul kaaluda asfaldikih-
tide mitmes etapis ehk eri aastatel ehita-
mist. Praktikas aga kaotavad tulevased
alumised asfaldikihid esimeste etappide
ajal liikluskoormuse all oma kandevaime.
Algselt arvutatud katendi uute kihtide
kandevoime ei ole enam sama, mis kulu-

Lappeenranta-Imatra teeldigu ehitustood Soome pohimaanteel nr 6 (valtatie 6).
Foto: Soome Maanteeamet (Liikennevirasto).

nud katendisse jadvatel vanadel asfaldi-
kihtidel.

Siseturu kaitses on Soome erinevused
Eestiga ehk kdige suuremad. Objektil vii-
bimise diguse saamiseks peab rinnasildil

olema turvakoolituse labimise margistus.

Koikide valdkondade esindajatelt noutak-
se erialast litsentsi ja litsentsiga inimesed
on reeglina ka ametituhingutes, mis tagab
Uhtlase palgataseme. Uus vai valismaine
firma ei saa voita suure alapakkumisega
hankeid ennast turule n-6 sisse soomiseks
ilma ennast turul varasemalt allhankijana
aastate jooksul tdestamata, litsentse ja
lubasid tegemata. Reeglina on suurema-
tel pakkumustel kasutusel kvaliteedi koe-
fitsient, mis mojutab enamasti 30 - 60%
lopphinnast. Samas on siseturu kaitsel ka
mitmel pool lilale mindud, st et raamle-
pingute voitjate hulgast valitakse koige
paremate soprade koige kallimad raam-

lepingusse mahtunud pakkumused. Kriisi-
aegadel esineb ka 25% keskmisest hinnast
madalamaid pakkumisi juba vanade firma-
de poolt, kuid sellist hindade amplituuti
nagu pakkumustes Eestis (eriti projektee-
rimise poole pealt) Soomes ei kohta.

Ning lopetuseks ka Uhest ilusast tavast.
Parast mitut todaastat Soomes sain ulla-
tuslikult teada, et mitmed minu vanemad
kolleegid on Rudutliristi kavalerid. Nimelt
igal aastal esitavad sajad firmad oma t066-
tajate tunnustamiseks taotluse presiden-
dile kinkimaks neile Ruutliristi. Tegemist
on sellise toreda tavaga, mis tekitab ka
nooremates kolleegides kindlustunnet, kui
saab koos rultlitega modda objekti ringi
kondida.

aleeleht VOORSIL

Siseturu kaitses on Soome
erinevused Eestiga ehk koige
suuremad. Objektil viibimise
diguse saamiseks peab rinna-
sildil olema turvakoolituse la-

bimise margistus. Koikide vald-
kondade esindajatelt noutakse
erialast litsentsi ja litsentsiga
inimesed on reeglina ka ame-
tilhingutes, mis tagab Uhtlase
palgataseme.
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TEHNOLOOGIA NSRS,

ISEPARANEV ASFALT -

KUIDAS SEE TOOTAB?

uure pooride osakaaluga dreenasfalt toimib vaga has-

ti nii mura vahendamise kui vee dravoolu seisukohast.

Kuigi dreenasfaldil on ‘need suureparased  omadused,

on selle tooiga vorreldes tihedast asfaltbetoonist tee-
dega palju, monikord isegi poole lihem. Katte' murenemine, mis
seisneb taitematerjalide (kivide) eraldumises pindmisest kihist,
on-peamine pohjus dreenasfaldist kulumiskihtide kahjustumisel.
Dreenasfaldist teed on Hollandis tldlevinud ja isegi normiks. See-
parast on teadlased juba aastaid Uritanud kehvale vastupidavusele
lahendust leida. Umbes 'kuus aastat tagasi stndis. Delfti Tehnika-
ulikoolis algatus ‘iseparanevate materjalide valjato6tamiseks, sh
sundis toona iseparaneva asfaldi idee. Kuigi tahelepanu ‘oli suu-
natud dreenasfaldile, saab seda lahenemist kasutada ka teiste as-
faltsegutliipide parandamiseks, taastamiseks voi nende esialgsete

omaduste ennistamiseks.

Dreenasfaldist kattega teede . vastupi-
davuse tostmiseks  tootati “valja indukt-
sioonkuumutusel pohinev  ldhenemisviis,
st asfaltbetooni iseparanemisprotsess ak-
tiveeritakse induktsioonkuumutuse teel.
Dreenasfaldi segusse lisatakse teraskiude,
et muuta see elektrit juhtivaks ja indukt-
sioonkuumutuseks sobivaks. Kui teekatte
asfaltsequ ‘mastiksis ;(toimetaja’ markus:
mastiks on bituumeni ja peenikese tolmu
segu) on- aja jooksul ‘hakanud arenema
mikropraod, siis saab mastiksi tempera-
tuuri lokaalselt suurendada teraskiudude
induktsioonkuumutuse - teel, aktiveerides
nii - iseparanemisprotsessi ja asfaltsegu
suudab' tekkinud mikropraod ise uuesti
kinni liimida“. ‘Mikropragude sulgemine
ennetab = makropragude = moodustumist
ning sellisel moel on voimalik katte mu-
renemise algust dra hoida voi edasi lukata.

Terasvillakiudu sisaldava asfaltbetooni pa-
ranemispotentsiaali hinnati laboris erine-
vate katsete abil. Terasvillakiudu sisaldav
kahjustatud- dreenasfalt suudab indukt-
sioonkuumutuse  abil suuresti' taastada
oma esialgse jaikuse, tugevuse ja vasimus-
kindluse, mis . naitab, et induktsioonkuu-
mutus parendab terasvillakiudu sisaldava
kahjustatud asfaltbetooni . paranemisyoi-
met. Dreenasfaltbetooni puhul on parima
paranemismaara saavutamiseks optimaal-
ne induktsioonkuumutuse ' temperatuur
85 °C. Pidev taaskuumutamine ei vahenda
asfaltbetooni paranemismadra, mis tahen-
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dab, et kuumutamist voib hiljem korrata
pragude taasilmumisel.

Rakendamaks  induktsioonkuumutusteh-
noloogiat reaalsel teel, rajati 2010. aasta
detsembris katseloik' Hollandi Kkiirteele
A58.Katseloik elas viimased neli talve lait-
matult ule ning katseloigust valjapuuritud
proovikehadega teostati katsed, mille tule-
mused uhtisid laboris valmistatud proovi-
de puhul saadud tulemustega: Katseldigult
valjapuuritud proovikehad naitasid head
vastupidavust osakeste kao suhtes, suurt
tugevust, head. vastupidavust ‘vasimuse
suhtes ning korget paranemisvoimet. Lah-
tuvalt laboris tehtud eksperimentidest ja
valitingimustes saadud kogemustest voib
induktsioonkuumutus olla 'vaga hea viis

asfaltkatete vastupidavuse parendamiseks.

Kdesoleva aasta juunis rakendati esimest
korda paranemistoimet, ehkki teekate oli
tegelikult veel laitmatus seisukorras. La-
borikatsetest ilmnes aga, et kahjustumise
alguse. arahoidmiseks tuleb teostada esi-
mene tootlemine nelja aasta jarel. Indukt-
sioonkuumutuseks tootati valja spetsiaal-
ne masin ‘ja kuumutusprotseduur. toimis
kavandatult.

Iseparanevate materjalide kasutamise pu-
hul saavutatava voimaliku rahalise kasu
kvantitatiivsel ' prognoosimisel. on otsus-
tava tahtsusega materjalikulude: suure-
nemise ning hooldus- ja' kasutajakulude

ERIK SCHLANGEN, Delfti Tehnikadilikooli (Holland) tsiviilehitu-
se- ja geoteaduste teaduskonna eksperimentaalse mikromehaa-
nika professor

vahenemise  vaheline tasakaal. Kaidu-
jaatmete korvaldamise ja keskkonnakulud
on samuti vorrandit mojutavad tegurid: Kui
kasutusiga pikeneb 50%, on Hollandi kogu
dreenasfaltbetooniga kaetud pinna puhul
aastane kogusadst suurematelt remon-
ditoodelt ja liiklusummikute sotsiaalselt
kulult ca 100 miljonit eurot. Netosaastu
valjaselgitamiseks tuleb lahutada isepara-
neva asfaldi taiendavad kulud. 100% (voi
200%) korgema bituumeni’ hinnaga kaas-
neb ca 8 miljonit (v6i 16 miljonit). eurot
taiendavaid ' kulusid 'aastas., Seega, isegi
kui iseparaneva asfaldi hind on tavaasfal-
di omast kaks korda kérgem,on Hollandil
voimalik hoida kokku ca 90:miljonit eurot
aastas, investeerides iseparanevasse asfal-
ti; mille kasutusiga on.50%, pikem.

Teel ja laboris tehtud katsed nditavad, et
uue materjali puhul suurenevad kulud:ai-
nult piiratud ulatuses ning teede‘kasutu-
siga on voimalik 'kahekordistada, mistottu
suureneks rahaline voit veelgi. Eelseisvate
dastate jooksul jalgitakse katseloike edasi
ning me ‘naeme;kas ennustused osutuvad
paikapidavaks.

LS TEHNOLOOGIA

MAANTEEAMETLASED
HOLLANDIS

KARLI KONTSON, Maanteeameti teede arengu osakonna
peaspetsialist

Teede arengu osakonna eestvedamisel kohtusid Maan-
teeameti tootajad augusti alguses Hollandi maantee-
ameti teedespetsialistidega. Kuigi kohtumiste peamisteks
teemadeks olid asfaltsequde nduded ja teedevaldkonna
arengud uldisemalt, siis tutvustati meile vaga pohjalikult
ka iseparanevate asfaltsegude kontseptsiooni ning peen-
mehaanikat selle taga. Tanu sellele on Maanteeamet kur-
sis hollandlaste toovoitudega teedeehituse n-0 innovat-
sioonivaldkonnas.

Nagu ka eelpool artiklis on mainitud, kasutatakse Hollan-
di teedel (eelkoige kiirteedel) vaga palju dreenasfaldist
kulumiskihte, mille eluiga on vorreldes meil kasutusel
olevate AC surf ja SMA kulumiskihtidega markimisvaar-
selt lihem. Hollandlaste kogemustele tuginedes ilmneb
dreenasfaltbetooniga teedel pindmist murenemist juba
viie aasta jooksul ning murenemisest tingitud defektide
osakaal vorreldes teiste defektidega moodustab ca 75%.
Dreenasfaltbetoon on heade haardeliste omadustega
ning juhib teepinnal oleva vihmavee kiiresti dara. Hooli-
mata vastupidavusega seotud puudujaakidest ei ole hol-
landlased leidnud dreenasfaltbetoonile markimisvaarset
alternatiivi liiklusohutuse seisukohast ning kuna ca 90%
kiirteedest on kaetud dreenasfaltbetooniga, peavad hol-
landlased kahtlemata aktiivselt selle probleemiga tege-
lema.

Olles konsulteerinud mitmete valismaa ekspertidega, on
ilmselge, et dreenasfalt on kapriisne ning meie oludes
(kiilmad talved ja naastrehvid) see meid vaga hasti ara
ei toidaks. Lisaks lihemale elueale nduab dreenasfalt ka
hooldust - survepesu vahemalt korra aastas. Kill aga ka-
sutavad hollandlased lisaks iseparanemistehnoloogiale
ka nn ,noorendavaid® emulsioone, millega kompensee-
ritakse bituumeni vananemist. Nii eelpool nimetatud
emulsioonid kui ka iseparanemistehnoloogia on kullaltki
perspektiivne lahenemine ka meie teedel ja meil kasutu-
sel olevate asfaltsegudega. Kindlasti jaame suure huvi-
ga ootama jargmisi katseloikude jalgimistulemusi ning
hoiame ennast jooksvalt asjadega kursis.
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__TeHNoLoocIA JCUE
JUHILUBADE VAHETUS

KOLIS E-TEENINDUSSE

aesoleva aasta alguses avas Maanteeamet
e-keskkonna, mis muutis liiklusregistri alaste
toimingute sooritamist veelgi mugavamaks,
kiiremaks ja soodsamaks. Kui seni sai uues e-teenin-
duskeskkonnas kontrollida soiduki tausta, vormis-
tada soiduki omanikuvahetust ning tellida postiga
koju uus registreerimistunnistus, muuta kasutajate
andmeid, kustutada soiduk ajutiselt registrist ning
anda volitusi, siis nutdsest on e-teenindusse lisan-

dunud ka juhilubade vahetus.

Varasemalt pidid juhiloa vahetajad
tulema Lliiklusregistriblroodesse ko-
hapeale, kus neid ootasid ees mitmed
ajamahukad toimingud. Kdigepealt
suunati juhiloa vahetaja fotoboksi,
seejarel riigiloivu tasuma ning viimaks
klienditeenindaja juurde, et esitada
paberkandjal tervisetoend ning muud
vajalikud dokumendid. Sageli kaas-
nes selle kdigega ka otseloomulikult
jarjekorras seismine. Kui uus juhiluba
lopuks valmis sai, tuli tagasi liiklusre-
gistriburoosse tulla, et see katte saada
ning vana tagastada. Koik see ndudis
aega ja planeerimist. ,Vahetades ju-
hiloa e-teeninduses jaavad koik eel-
pool mainitud tegevused &ra, selgitab
Maanteeamet eksamiosakonna juha-
taja Toivo Kangur.

E-teeninduses saab juhiloa vahetada
uue vastu soltumata ajast ja kohast.
,Kasvoi hilja ohtul voi puhkepaevadel
kodus olles, lisab Kangur emotsionaal-
selt. Kui Uldjuhul vahetatakse juhiluba
kehtivusaja loppemisel, siis paljudel
tuleb vahetust ka tihedamini ette. Nai-
teks kuulub juhiluba vahetamisele ka
siis, kui muutuvad selle omaniku isi-
kuandmed voi soiduki juhtimisdiguse
kategooriad voi kui terviseseisund ei
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peaspetsialist

luba enam juhtida juhiloale margitud
kategooria mootorsoidukit. Keskkond
on arendatud eelkdige seetottu, et
muuta kiireneva elutempoga maail-
mas toimetused lihtsamaks ning kat-
tesaadavamaks.

Juhiloa vahetamiseks e-teeninduses
tuleb kdigepealt siseneda keskkonda
kasutades ID-kaarti/Mobiil-ID-d ning
PIN koode. Siseneda saab ka pangalin-
kide kaudu, kuid kuna toiming tuleb ka
digiallkirjastada, peavad ID-kaart voi
Mobiil-ID siiski olemas olema. Uuele
dokumendile mineva foto saab Ules
laadida isikut téendavate dokumen-
tide andmebaasist ehk kui juba on
olemas ID-kaart voi pass, saab sama
fotot kasutada automaatselt ka juhi-
loal. Ka riigildivu saab tasuda sealsa-
mas e-teeninduses kasutades sobivat
pangalinki. Oluline on siinjuures see,
et e-teeninduses vormistatud juhiloa
vahetus on 20% soodsam ehk 20 eurot
tavalise 26 euro asemel.

Kui juhiloa vahetajal on kehtiv tervi-
setdend, saab vahetuse koheselt ara
vormistada. Kui tervisetoend aga ei
kehti, tuleb péorduda tervisekontrolli,
kuid nuudsest tuleb arstilt kisida e-

A

TRIIN ADAMSON, Maanteeameti avalike suhete osakonna

tervisetéendit. E-tervisetdendi puhul
saadab arst tervisekontrolli tulemu-
sed e-tervise infoslisteemi, peale mida
jouavad need otse liiklusregistrisse.
JViimane tahendab seda, et paber-
kandjal tervisetoendit ei tule enam
liiklusregistribliroosse tuua, selgitab
Kangur.

Taiendatud on ka juhiloa kattesaami-
se viise. Seni sai loa katte vaid liiklus-
registribiroost, nulidsest on vdima-
lik kasutada ka postiteenust. Valides
postiteenuse saadetakse uus juhiluba
lihtkirjana kodusesse postkasti.,Posti-
ga saatmist ei tasu karta, lisab Kangur.
,Meie naaberriigis Soomes saadetakse
postiga pea 300 000 juhiluba aastas
ning ainult moningad on neist kadu-
ma ldinud.”

MAANTEE etiga th

UHISTRANSPORT

B g
JBER MAANTEEAMET

Avaleht »

\J
ﬂ Tere tulemast!

AVALEHT

Olete Maanteeameti e-teeninduse avalehel.
Toimingu sooritamiseks palume sisse logida.

Maanteeameti e-teeninduses saab:

. istad b voi k
20% soodsama riigilgivuga ja tellida sGiduki
registreerimi istus postiga koju tasuta,

« sbiduki registrist ajutiselt kustutada,

i data enda sdidukitega tehtud toimi

SOIDUK
IE Viimased uudised »

‘ ‘ 20.06:2014 SOBER ef lase purjus SOPRA rooli »
Tana, 20. juunil alustab Maanteeamet koostoos Politsel- ja _
Piirival ish iat SOBER ei lase purjus SOPRA
rooli”. Kampaania p@hisbnum pole suunatud purjuspai roofi
istuvatele inimestele, vaid hoopis nende s@pradele

te infot.

19.06.2014 Kuumtaastamise hooaeg on alanud »

m Moddunud nadalal algas Tartu-Véru maanteel 9,6-kilomeetrise

1Bigu dig: g Eesti del Sel
jalal voetakse ette &, 3-kil i lGik Otepaa juures

ning kokku remonditakse selle efektiivse tehnoloogia abil Eestis dle

100 km maanteid. Remonditoode tapsemaid kohti ja aegu saad

naha siin .

13.06.2014 Maanteemuuseum saadab laulu- ja tantsupeo tule
teele Ernesaksa Pobeda ja rattaajaloo naitusega »

Eesti Maanteemuuseum saadab pohapaeval, 15. juunil Tartus
raekoja platsilt startiva TuleTulemise teele lauluisa Gustav
Emesaksale kuulunud Pobedal GAZ-M-20. Saitu iimestab jalgratta
ajaloole pihendatud randnaitus

DIGITAALNE TERVISETOEND

ARMO VASK, Sotsiaalministeeriumi teavituse
peaspetsialist

Kui varasemalt pidi mootorsoiduki juhtimisdiguse oma-
miseks voi vaikelaeva juhtimiseks vajalikku tervisetoendi
esitama paberkandjal, siis 15. septembrist alates on see
protsess muutunud digitaalseks. Enne aga, kui Riigikogu
on muudatused kinnitanud, saab digitaalset tervisetoen-
dit taotleda ainult perearstilt.

E-tervisetoendi taotlejal tuleb patsiendiportaalis (digi-
lugu.ee) tdita kdigepealt elektrooniline tervisedeklarat-
sioon ja seejarel votta uhendust oma perearstiga. Parast
Riigikogu kinnitust laieneb ka tervisetéendite valjastaja-
te ring, sest lisaks perearstidele vdivad toendeid valjas-
tada ka tootervishoiuarstid ja liiklusmeditsiini komisjon.
Tervisedeklaratsioonis esitatud andmed ning tervise-
téendi info sailitatakse tervise infosusteemis ning need
aitavad valtida hilisemaid kordusanallilise ja uuringuid.
Tervisedeklaratsiooni on erandkorras voimalik tdita ka
paberil enne arsti juurde minekut.

Parast arsti juures kaimist saadab tervisekontrolli teosta-
ja tulemused, haigusloo kokkuvotte ja otsused (iga kasu-
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tusala kohta antakse eraldi otsus) tervise infoslisteemi.
Tervisetoendi otsuseid parib tervisetoendi saaja (esialgu
ainult Maanteeamet) otse tervise infoslsteemist. Digi-
taalseid tervisetoendeid nimetame edaspidi lihemalt ka
e-tervisetoenditeks.

Peale arsti otsust on taotlejal ligipdds patsiendiportaalis
oma kehtivale e-tervisetoendile, et seda valja printida,
allalaadida voi edasi saata - nditeks autokoolidele.

Vastavalt kehtima hakkavale seadusele, mille Riigikogu
peaks vastu votma kaesoleval stigisel, voib alates 1. ap-
rillist 2015 esitada paberil tervisetoendit tksnes objek-
tiivsetel pohjustel ning arstil tuleb toendi otsus hiljem
digiteerida.
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MEIST QTee Leht

August Albert triatlonil A. Le Coqg TriSmile 33.3.
Foto: Doris Soolate.

hel kevadtalvisel todopaeval

p6ordus minu poole meie per-

sonaliosakonna juhataja Annika

Kitsing. Maanteeamet oli vars-
kelt liitunud Tervist Edendavate T6okoh-
tade vorgustikuga ning selle ajel tekkis
mote luua ka spordisoprade klubi, et teada,
milliste spordialadega meie todtajad tege-
levad ning voimalusel aidata kaasa tervise
edendamisele. Keegi aga pidi ja peab klubi
tegevust koordineerima ning seega minult
kusitigi, kas olen néus asja eest vedama.
Kill ettevaatlikult,aga oma ndusoleku ma
andsin.

Oleme mitteformaalne tihendus, st Uheski
registris meid ei ole, aga kuidagi peame
madratlema oma tegevuse algust. Ma ar-
van, et klubi loomise hetkeks voib pidada
kaesoleva aasta 17. aprilli, kui saatsin koi-
kidele Maanteeameti todtajatele esimese
e-kirja/kutse andmaks teada, et ,Me oleme

olemas. Tulge ja liituge!”. .
B8 13—

Tana on meil ennast lilkmetena regist-
reerinud 57 to6tajat. Vaadates seda selts-
konda hakkab silma see, et kes teeb, see
jouab, st suur hulk Liikmeid tegeleb mitme

8 . erineva alaga korraga. Jooksmine ja jalg-
=8 e rattas6it on enim margitud harrastused.
p— : Mangitakse ka mitmeid erinevaid voist-

P - / i kondlikke pallimange, mis tahendab, et
’ ' i vajaduse korral saame kokku panna iihe

tugeva jalgpallimeeskonna, vorkpalli- ja
korvpallimeeskonnast raakimata. Lisaks on
meie hulgas avaveeujujaid ja jahilaskjaid,
madngitakse tennist ja lauatennist, harras-
tatakse seiklussporti ja hokit, vdisteldakse
triatlonis ja kdiakse surfamas, tegeletakse
tehnikaspordiga.

Liikmete hulgas on meil ka inimesi, kes
enda treeningute korval jouavad aidata
veel teisigi nou ja jouga ehk neid, kes pea-
vad treeneri ametit ning kdivad erinevatel
voistlustel kohtunikuks.

“eti tootajate seas on spordi-

sopru, kes on endale nime teinud kas maa-
konna- voi Eesti meistrivoistlustel.

‘EAMI
SPORDISO RADE KUl
e t/d ——

\

\
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Tarmak on Eesti noortemeister orienteeru-
mises ning kuulunud Eesti orienteerumis-
koondisesse, Teet Sepp tuli lilemdddunud
aastal Eesti avaveeujumise koondarvestu-
ses oma vanuseklassis kolmandaks, Maria
Jefanov on voitnud oma vorkpalli voistkon-
naga Eesti meistrivoistlustel veteranide
arvestuses hulgaliselt medaleid (sh eel-
mise hooaja kolmas koht), Rutt Riiberg ja
Killike Laines on olnud maakonna noorte-
meistrid kergejoustikus jne.

Selleks, et jouda Eesti meistrivoistlustel
poodiumile, on vaja ennast kahtlemata
liletada. Vahel tundub, et rohkem (iletavad
ennast need, kelle varasem kokkupuude
spordiga on olnud kesine, puudunud uldse
vOi jadnud kaugesse kooliaega, kuid kes on
tanaseks leidnud endale mingisuguse mo-
tivaatori ja joudnud niikaugele, et teevad
sporti regulaarselt ning katte saanud ka
esimesed head tulemused. Nt klubiga re-
gistreerumisel on margitud oma saavutus-
teks: , 3-4 korda nadalas mittesportlasena
trenni teha ja sellest mitte dra tlidineda
ja seda llekaalulisena, see on minu suu-
rim saavutus!’, ,Ma suutsin 9 kuud parast
neljanda lapse siindi poolmaratoni labi
joosta 2 tunniga“ ning ,Osalesin sel keva-
del Tallinna Téusujooksudel ning ,vallu-
tasin“ Olumpia, Radissoni ning Teletorni!®,
Kujutage ennast ette jooksmas mdoda

isegi treenitud sportlasele. Joudu ja jaksu
alustatud tee jatkamisel.

Maanteeametis todtab ca 500 tootajat ja
tegelikult on meie hulgas rohkem kui 57
n-0 ametlikku spordisopra. Olen kuulnud,
registreerimata pohjusel, et siis hakatak-
se igale poole agiteerima! Naljaga poo-
leks voib aga delda, et mitteliikmelisus
ei paasta teid agiteerimisest. Kui tihte voi
teise voistkonda on inimest vaja ja kui ma
peaksin teadma kedagi, kes paevakorras
oleva alaga tegeleb, siis pehmeks Uritan
teda raakida niikuinii, kuulub ta klubisse
VOi mitte;.

QTeeLeht MEIST

Kui nali aga korvale jatta, siis liikme an-
keedi tditmine toob kasu ka tditjale en-
dale. Nt tuli tanu liikmelisusele valja, et
eelmisel sisespordi hooajal ei saanud
Maanteeameti Parnu piirkonna inimesed
ujulas kaia, sest sealsed ujulad ei olnud
nous meie koostéopartneri OU Firmasport
SportID keskkonnaga liituma ja tdienda-
vaid lepinguid s6lmima. Taoliste problee-
midega meie spordiséprade klubi tegeleb
ning konkreetselt antud naite puhul peaks
selle aasta jooksul ka lahenduseni joudma.

Spordisoprade klubi on tdies hoos ning
arengud seisavad veel ees (eks ikka pohi-
160 korvalt). Kevadel toetas Maanteeameti
juhtkond motet, et voistkondlikel aladel
voiksid meie tootajad olla Uhtses riietuses
ning koostdds haldusosakonnaga tegime
selle métte ka teoks. Uhtse riietuse all
spordiplatsil moodustame ka selle, kes me
oleme: Maanteeameti spordisdbrad.

keerdtreppi Teletorni tippu! See on rask'e%
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ELULISELT TAHTIS

TEENUS

RAIN HALLIMAE, Maanteeameti hooldeosakonna juhataja
JURI VALTNA, Maanteeameti hooldeosakonna peaspetsialist

aanteeameti Uheks pohillesan-  mist ja dra uhtuda truubi voi osa tee muldkehast. Vdiksemaid muldkeha
deks on teehoiu korraldamine Ja/voi truupide kahjustusi voib juhtuda umbes kord aastas suurte padu-
vihmade ajal, kuid olukorda, kus liiklus oleks muldkeha ulatusliku arauh-
tumise voi truubi/silla/viadukti purunemise tottu katkenud pikaajaliselt,
ei ole Eestis senini juhtunud.

ja tingimuste loomine ohutuks
liiklemiseks riigimaanteedel. Liikluse pi-

dev tegevuses olek on hddavajalik eluliselt

tahtsate Uhiskondlike toimingute, tervis-  Kuna Eesti teedevork on vagagi tihe (seisuga 01.01.14 on meil riigimaan-
teid 364 km 1000 km2 territooriumi kohta), on dnnetusjuhtumi korral
voimalik liiklus kohe Gimber suunata, mistottu elutdhtsa teenuse toime-
pidevus tagatakse imbersoidu kaudu. Selle pohimatte jargi kindlustame
damiseks ehk - vastavalt praegusaegsele [jikluse toimimise teetarindi kahjustamise korral.

strateegilisele maaratlusele - elutahtsa tee-

nuse toimimiseks. Seega on Maanteeameti Kestev lumesadu vdi tuisk voib raskendatud teehoolduse tottu pohjus-
tada piirkondlikke ajutisi liikluskatkestusi. Liiklust takistavad rasked
talvised ilmaolud on enamasti piirkondliku ulatusega, mistottu toime-
voimalus sooritada igapaevaselt vajalikke tulekutegevusi juhitakse regionaalselt. Pikaajalist intensiivset lumesadu
teedetranspordiga seotud talitusi. voi lumetormi, mis halvaks teehoolduse tdielikult, juhtub Eestis harva

hoiu, turvalisuse, julgeoleku ning inimeste
majandusliku ja sotsiaalse heaolu korral-

kohustus Uhiskonna ees tagada inimestele

Tavaparase eluritmi hadireteta toimimiseks o
on teehoiuteenusele esitatud noue, et riigi-
maanteede hoid peab toimuma tavaolukor-
ras katkematult vastavalt teedele kehtesta-
tud seisundinduetele. Liiklus aga ei pruugi
alati sujuvalt kulgeda. Liikluskatkestused
voivad olla pdhjustatud inimtegevusest (nt
transpordionnetus) voi vaaramatu jou (loo-
dus) poolt. Liikluskatkestuse maksimaalne
kestus, mille UGletamisel tekib hadaolukorra
vahetu oht, on pdhimaanteedel 12 ja tugi-
maanteedel 24 tundi.

Inimtegevusest pohjustatud teetarindi mar-
kimisvadrseid kahjustusi, mis on liiklust hai-
rinud pikaajaliselt,ei ole kuni Sami sillal toi-
munud onnetuseni (08.05.14) meie teedel
varem juhtunud.

Koige suuremateks loodusdnnetusi poh-
justavateks ohtudeks Eestis on tormid ning
Uleujutused. Torm, millega kaasneb tugev \
vihmasadu, voib pdhjustada jogede tulva- L
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- viimase 20 aasta kohta voib valja tuua tormid nagu ,Visa“
(23.01.95), mis hairis liiklust pohiliselt saarte peal, ja ,Mo-
nika“ (09.- 10.12.10), mis hairis liiklust eriti Virumaal. Liik-
luse taastamine toimub (antud juhul) eelkdige teehooldaja,
politsei ja padsteasutuse koostod pohimottel.

Kuna hooldevaldkonna tegevus on seotud Uldjoontes teede
olemasoleva olukorra sdilitamise ehk teehoiuga, on ootus-
parane, et ka teehoiu kriisireguleerimisalane tegevus seon-
duks hooldevaldkonnaga. Selleks, et liikluskatkestustega
toime tulla ja jaada liikluse taastamisega ajaliselt sellis-
tesse piiridesse, mis ei pohjustaks hadaolukorda, on Maan-
teeameti hooldeosakond analtitisinud maanteehoiu riske,
kriitilisi tegevusi, mis voivad pdhjustada liikluse katkemisi,
ja hinnanud katkestuste tagajargi. Toimetulekuks juhtumite
puhul, kus ulaltoodud pdhjuste tottu voib tekkida liiklus-
katkestus, on hooldevaldkonnas koostatud (1) dokumen-
teeritud Ulevaade meetmetest, mida on tarvis rakendada
teehoiuteenuse osutamise osalise voi tdieliku katkestuse
ennetamiseks, tagajargede leevendamiseks ja toimepide-
vuse taastamiseks, ning (2) vastavad taastestsenaariumid
ehk elutahtsa teenuse toimepidevuse plaanid, mis on koos-
tatud hooldeettevotja hooldepiirkonna pohiselt.

Iga hooldeettevotja on oma hooldepiirkonna elutahtsa

teenuse toimepidevuse plaanis kasitle-

nud Uksikasjaliselt, kuidas tagatak-

se teenust toetavate tegevus-

te toimimine (piirkondlikud

ressursid, st inimkoosseis

ja masinad) ning kuidas

toimub teenuse taasta-

mine ohu realiseerumise

korral (teenuse osutami-

se alternatiivvariandid, st

Umbersoitude skeemid, te-

gevuskava raskete talviste il-

maolude korral). Detailsed taas-

testsenaariumid (kaitumisjuhised) on

elutahtsa teenuse toimepidevuse plaani

osaks. Taastestsenaariumites kasitletakse

E teenuse taastamistodde koordineerimist ja
i Uksikasjalikku kriisikommunikatsiooni.

—

Voib ju teoreetiliselt teada, kuidas peavad
,asjad” sindmuskohal toimuma, kuid et see
tegevus toimuks sujuvalt, on oluline reaal-
ne koostoo kriisisituatsioonis. Sindmusko-

i hal peavad asjaosalised tegutsema profes-
| sionaalse meeskonnana ja mitte tegema
| soolouritust, mistottu peab Maanteeamet
b' oluliseks taasteplaani testimist simuleeri-

tud situatsiooniga oppuste kaigus.

Koostddd politsei- ja padsteasutustega ole-
me neljas regioonis taasteplaane ka tes-

—_

QTeeLeht MEIST

tinud (staabidppuse vormis) ja sellistele testimistele on
jargnenud plaanide taaslabivaatamised oppustel saadud
kogemuste alusel. Viimati testisime ida regioonis teetarin-
di purunemisest pohjustatud liikluskatkestuse taasteplaa-
ni Voka silla purunemise naditel, seda paar nadalat enne
sindmust Sami sillal. Vastavalt tagasisidele osutus oppus
kasulikuks ning kindlustas koostdopartnerite ehk Maantee-
ameti, teehooldaja, politsei- ja padsteasutuste koostoo ja
operatiivse tegutsemise onnetuse realiseerumisel.

Samuti oleme korraldanud praktilisi valisoppuseid - sellis-
te dppuste eesmadrgiks on (1) kontrollida hooldeettevotja
valmisolekut liikluse umberkorraldamiseks ootamatu tee-
takistuse nagu liiklusdnnetuse, teekonstruktsiooni voi silla
purunemise korral, ning (2) hinnata liikluskorraldusvahen-
dite piisavust, inimeste valmisolekut ning tegutse-

mise kiirust. Validppuste stsenaa-

rium on Uldjoontes selline, et
Maanteeamet annab teada
mingi konkreetse silla
Lpurunemisest” ja
soovib, et hooldaja
suunaks liikluse
Umbersdidutee-
dele. Reeglina
toimub Oppus
valjaspool
todaega  ja
liikluskorral-
dusvahendid
paigaldatakse
roobiti  teega, |
et mitte hairida
liiklejaid. Hoold-
eettevotjaid on eel-
nevalt oppuste toimu-
misest hoiatatud, kuid ei
ole teada antud toimumise
kohta ega aega.

Ohusituatsioonide labimangimine (kas siis

=
b~ -

staabioppusena laua taga voi valisoppusena }L:
platsil) annab kindlust ja kogemusi, mis véimal- R
dab kinnitada meie valmisolekut konkreetselt % M
juhtunud olukordadega toimetulekul. :";r
"o
O
‘g:"r ‘
¢ bt
g X .1
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____MUUSEUM FRCERLE

VAIKESE EESTLASE
SUUR VISIOON

B MUUSEUM

,Mulle tundub, et see on torni tipp voi katus.” Professor poorab end
dhvardavalt kéneleja poole: ,Mille tipp?“Neiu raputab tagasihoid-
likult pead, kuid jatkab sellegipoolest: ,Kui ma ei teaks loogikast
mitte kui midagi, peaksin ma seda stuupaks'.,Stuupaks?* kératab
professor. Ta ei tea enam kas naerda voi nutta.

Kui see poorane lugu peaks kunagi toepoolest aset leid-
ma, voiksid pihendunumad hulda:,Vend Vahindra kuulutas
seda juba ligi sada aastat tagasi - budism on eesti algne
usund!“ Ja Ulejaanud eestlased naeraks selle valjuhaalselt
valja. Mida siis arvata veel meie rahvuskaaslastest, kes
1920ndatel said oma silmaga naha kiilaspea, voimsa ha-
beme ja erksavarvilisse riidesse massitud randmunka, kes
oli votnud oma puhaks missiooniks kuulutada maarjamaa-
lastele budismi ja imeriik Pan-Baltooniat? Kuigi Vahindra
oli eestlane (sunnijargne nimi Karl Tonisson), veetis ta pea
kogu oma elu valismaal, suurema osa Buddha laheduses
Tais (Siiamis) ja Myanmaris (Birmas). Loviosa selle mustilise
mehe eluloost ongi jaanud saladuseks, kuid on kindel, et
aastad 1926 - 1930 veetis ta just kodumaal, kull Lati koda-
nikuna, sest noor vabariik ei tahtnud anda kodakondsust nii
kahtlustaratavale isikule.

= IS By -" J Isegi selle Giurikese aja jooksul jatkus paljasjalgsel Tonisso-
A . b _ nil (nimi, mida ta ise polastas, kuid millega Vahindrat koige
4 - : e i paremini tunti) mahti paista silma nii spordimehe, laada-
2 : X W esineja, Opetaja-loengupidaja kui kirjamehena. Vahindra
ise vaitis, et oli siindinud aastal 1873, 6ppinud Peterburis,
. tutvunud seal tsaariperega, reisinud korduvalt Mongoolias-
se ja Tiibetisse. Suurem osa nendest vaidetest on seatud
kall kahtluse alla (stinniajaks on nditeks kinnitatud 1883),
kuid ometigi ndis ta tundvat budismi labi ja Lohki. Eestisse
saabudes oli ta aga iidset dharma-0petust edasi arenda-
nud, joudes jareldusele, et kohalik taarausk on valja kasva-
nud budismist endast. Tema suureks visiooniks oli Pan-Bal-
toonia: Baltimaadest ja Umberkaudsetest territooriumitest
koosnev ideaalriik, kus valitsevad budism ja surematus.
Vahindra hoidis end kursis kdige uuemate vooludega, hu-
vitus teadusest ja evolutsiooniteooriast, leidis voimaluse
kohtuda kuulsustega ning paista silma igal pool, kuhu ta
laks. Ta oli nii pilkude- kui pilgetemagnet. Kuigi Vahindra
tegi Eestis Uliagarat teavitustood, osutus kohalike jonna-
kas meel tugevamaks ja Vahindra otsustas viimaks lahkuda.
Lohutuspreemiana vottis ta Eestist kaasa noormehe Freid-
rich Lustigi, kellest sai tema esijiinger ASin Anada - hilisem
kuulus budistlik poeet ja pihamees.

MTU R.A.A.A.M-i ja Eesti Maanteemuuseumi
lavastus VAGA VEND VAHINDRA:
Paljasjalgse Tonissoni unistus Eestimaast

Autor: Mihkel Seeder

Lavastaja ja helikunstnik: Taago Tubin
Lavakunstnik: Liisa Soolepp

Osades: Tarvo Vridolin (nimiosas), Kristian Poldma, _Fou
Tanel Ingi,Janek Vadi, Lauri Maesepp, Karl-Edgar T

Tammi ja Kristjan Liiiis MIHKEL SEEDER, naitekirjanik

indi ldhistel, muistse Pulli asula alal kdivad jdrjekord-
sed isukad kaevetddd. Professor mdrkab tema poole
tottava tudengi olekust kohe, et avastatud on midagi
erakordset. Moni noolepea? Voi ehk isegi hammas?! ,Te
peate seda ndgema, annab tudeng kohustusliku teate ja juba liigu-

Esietendus Eesti Maanteemuuseumi hoovis
1.augustil 2014
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takse asja uurima. Professor peab tihedast inimpuntrast peaaegu
vdevoimuga ldbi tungima. ,Mis ilmade imet te uurite siin?!“ pahan-
dab ta noortega. Kuid hetk hiljem on temagi suu lukku 6ddud.
Maast turritab vilja kuldne teravik. Kuldne? See ei saa ju olla pdris
kuld! Tudengid on aga juba joudnud edasi uuristada ja vabasta-
nud saviliiva kiidisist veidra neljakandilise eseme. ,See ldheb aina
edasi,” selgitab (iks asjaosalistest. Professor raputab méistmatult
pead. Kogu tema pikk teadustdé ja ptihendumine pole andnud tal-
le vihjekillukestki, et meie maamullas voiks peituda midagi sellist.

Vahindra ndgemused ja jutud kolasid siinmail kull hullu-
meelsete ja vastuolulistena, kuid parast oma maise tee-
konna Loppu 1962. aastal kuulutas dalai-laama isiklikult ta
budistlikuks pihakuks, mida ta on tanaseni. Ehk on see jar-
jekordne naide Utlusest: ,Ukski prohvet pole kuulus omal
maal“?

1 Budistlik puha ehitis
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VARIA cTeeLeht

ujuta ette: Sa oled autojuht. Sa soidad igapade-
vaselt, pidevalt, tingimatult autoga. Sa oled
kaks kuni kiimme tundi paevas rooli taga, Sinu
Umber on see kinnine ,ruum®ja Sinu auto reh-
vide all on see mura tekitav asfalttee. Sa vaatad autoak-
nast valja ja nded, kuidas Uks ja see sama maailm Sinust
jargemooda mooda vuhiseb - see sama ristmik, see sama
tanav, see sama kauplus - ning korraga Sa otsustad: Sa
tahad midagi muud. Sa tahad mingisugust vaheldust. Ja
sellel samal hetkel, kui Sa jouad taaskord Tallinnasse
(autoga) voi kuhugi randa (autoga) voi liikled paralleel-
selt Emajoega (autoga), nded oma silme ees ka seda la-

hendust, milleks on vesi.

Sa tahad proovida liiklemist paadiga, vai-
kelaevagal, Sa tahad juhtida seda. Sul
on olemas tahe, aeg ja ressurss, kuid Sul
puudub teadmine ning Su hinges pesitseb
kdhklus ja kartus proovida midagi uut.,Ma
ju ei oska!“ Utled Sa endale. Kuid enne,
kui oma mottest tdielikult loobud (nagu
tavaliselt ikka), teed Sa siiski tUhe vaike-
se internetiotsingu, mis informeerib Sind,
et tapselt nagu liikluses meie asfaltteel,
kehtivad reeglid ka merel ja laevatataval
siseveel (nt Emajogi ja Peipsi jarv). Mis
reeglid? Sa uurid edasi.

Sind huvitab meri. Sind huvitav mis iga-
nes sorti merepealne alus suunal punkt
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MARTTI NAABER, Teelehe peatoimetaja

A punkt B, mida saad juhtida ja valitse-
da Uksinda. Sa loed seadust. Sa tead, et
kui Sinu veesodiduki purjepind ei ole alla
25m2 voi mootori voimsus alla 25 kW, on
Sul vaja vaikelaevajuhi tunnistust (Mere-
soiduohutuse seadus & 39). Ei, Sinu auto
on suur ja voimas, mis tahendab, et ka see
paat, mida Sa veel soetanud ei ole, ei tohi
kuhugi varju jaada. ,Vaikelaevajuhi tunnis-
tuse saamiseks tuleb labida eksam, millel
tuleb naidata oma teoreetilisi teadmisi kui
ka praktilisi oskusi (kaardit60), titleb Sulle
Tarmo Ots Veeteede Ametist.

Sa ei tea, mis ,asjad” on Sinu auto kapoti
all, kuid vaikelaevajuhina pead Sa tundma

selle ehitust ja sellel kasutatavaid moo-
tori- ja kaiturittlipe. Kuula seda: Sa pead
teadma vaikelaeva pustuvuse ja uppuma-
tuse aluseid ning kohalikke marke ilma
ennustamiseks, Sa pead oskama lugeda
kaarti ja teha kaarditodd ning Sa pead
teadma, kuidas valtida keskkonnareostust
merel, siseveekogul ja sadamas (MKM-i
maarus ,Vaikelaevajuhi teadmiste, oskuste
ja valjadppe néuded ning tunnistuste vor-
mid“§& 2-9). Sa tead, et kui mootorsoiduki-
juhi B kategooria 6ppe puhul on ette ndh-
tud vahemalt 28 teooria- ja 22 sdidutundi,
siis vaikelaevajuhi 6ppe2 puhul on noutud
vahemalt 60 akadeemilist tundi teooria ja
10 tundi praktika poole pealt.

===—=Foto: Kullike Roovali / Postimees / Scanpix

Kuid Sa ei karda uusi teadmisi ega uut
valjakutset. Sa oled valmis end harima. Sa
oled valmis kulutama raha veealusele ja
sellega kaasnevale varustusele (paaste- ja
jaatmekogemisvahenditest purotehnika ja
kompassideni valja) ning Sa oled valmis
minema liiklusregistribliroosse, et oma
alus ka ara registreerida. Sa oled valmis
koigeks, sest Sa ei taha enam veeta neid
pikki monotoonseid tunde selles umbses
automasinas, vaid Sa tahad nautida seda
varsket meredhku, neid suureparaseid lai-
neid, tapselt nagu lapsepolves, kui sai koos
isa ja paadiga vee peal kaidud.

Sa olid kunagi vaike. Ja Sa dppisid isa si-
les autoga soitmist. Sul oli selle maik suus.
Sa teadsid juba enne autokooli minekut,
et tuled peavad autol pdlema ka pdevasel
ajal ning igas suvalises kohas oma autot
parkida ei tohi. Veeliiklusega oled Sa kok-
ku puutunud aga minimaalselt. Sul on ole-
mas tahe ja ettekujutus, mingisugune vi-
sioon endast paadiga merel (peas tsitaat:
,Kutsuge mind Ishmaeliks.), kuid Sa ei tea,
mida seal reaalselt tegema peab.

Kuid Sa tahad teada, Sa nouad seda tead-
mist. Ning Sa ei jata Tarmo Otsa oma kusi-
mustega rahule. ,Ankrusse voib jaada igas
piirkonnas juhul, kui see ei kujuta ohtu

oma ja teistele laevadele, vastab Ots Sinu
paringule. ,Tuleb valtida ankrusse jaamist
liikluseraldusskeemis voi selle laheduses,
et voimalikult vahe takistada teisi veesoi-
dukeid.”

Jah, aga laevatuled? Mis nende laeva-
tuledega on? ,Vastavalt Rahvusvahelise
laevakokkuporgete valtimise eeskirja kon-
ventsioonile (COLREG-72) tuleb tulesid
kasutada paikeseloojangust kuni pdikese-
tousuni, Utleb Ots ning lisab, et laeva tu-
lede pohjal saad Sa otsustada, mis tulipi
laevaga on tegemist, kas see seisab voi
liigub, mis suunas see liigub tulede nagi-
ja ehk siis Sinu suhtes, kas laev pukseerib
midagi jne.

Sul on seljataga kogemust tais sdidustaaz.
Sa tunned erinevaid viise, kuidas teiste au-
tojuhtidega liikluses suhelda, alates ohu-
tulede kiirest vilgutamisest ja keskmise
sorme nditamisest ning lopetades helisig-
naali ja suunatule kasutamisega. ,Laevad
kasutavad heli- ja valgussignaale, et infor-
meerimada teisi laevu oma manddvritest,
Utleb Ots. ,Signaale tuleb kasutada siis,
kui laevad on uksteisele nahtavad ja nen-
de manddvrid voivad kujutada Uksteisele
ohtu (COLREG-72 jargi).

cTeeLeht VARIA

Sa tahad teada, mis saab edasi. ,Laevade
manoovrid on kehtestatud COLREG-72
alusel,” vastab Tarmo Ots Veeteede Ame-
tist. Sa loed, et COLREG-72 jargi ei tohi alla
20 m pikkune laev voi purjelaev segada
tahistatud laevateel liikuvate suurte lae-
vade liiklust. Sa loed ameti publikatsioo-
nist ,Abiks paadimehele’, et hea meretava
kohaselt annab teed see, kel seda lihtsam
teha on - kui Sa oled vaikelaevajuht, siis on
Sul kitsustes lihtsam teed anda kui suurel
laeval.

Kui Sa oled vdikelaevajuht, siis kellestki
modda soites pead Sa teed andma teisele
ehk siis moddasdidetavale. Kuula seda: Sa
pead teed andma vasakult poolt tulijale
(see soOltub ka vdikelaeva tulbist) ja tei-
sele laevale otse vastu soites peate teed
andma Uksteisele pdordega paremale.

Kui Sa labid vaikelaevajuhi eksami ja os-
tad endale aluse, siis lisaks sellele ca 60
tuhande kilomeetrisele Eesti maantee-
vorgule saad Sa neid manddvreid teha ka
kilomeetrilistel veetee voi pigem laevatee
loikudel. Sa tead, et laevatee on laevaliik-
luseks sobiv veetee osa, mis on moodista-
tud ja vajadusel margistatud (Meresdidu-
ohutuse seadus & 2). Sa tead, et Sa ei saa
soita koikjal (ohutult), sest veeteedega
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____VARIA FALUELL
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kaivad kaasas madalikud, karid ja muud
ohtlikud kohad. Sa tead, et merekaardile
on need valja toodud. ,Merekaartidel on
margitud ka kaitsevae laskealad. Nendel
on liiklemine keelatud 6ppuste ajal, muul
perioodil on laevasoit seal lubatud, ttleb
Ots.

Tarmo Ots Utleb Sulle, et kui just maava-
nemad ei ole satestanud teisiti, puudub

laevatavatel veealadel piirkiirus. Sa loed,

et COLREG-72 jargi peab laevajuht lilkuma
ohutu kiirusega, et ta saaks votta vajaliku
ja téhusa meetme kokkupdrke valtimiseks
ning peatuda valitsevatest oludest ja tin-
gimustest tulenevalt ohutul kaugusel.

Sa ei suuda ette kujutada olukorda, kui
numbriliselt fikseeritud piirkiiruse ase-
mel kehtiks maanteedel asbtraktne ter-
min nagu ,ohutu kiirus®. Sa motled, et kas
90 voi 110 km/h oleks ... ei, Sa motled, et

Y

=
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kas 120 voi 130 km/h oleks sellisel juhul
Lohutu kiirus®, sest Sa tead omast kogemu-
sest, et see on paljudele autojuhtide tege-
lik soidukiirus. Sa tead, et (liiklus)reeglite
lahutamatuks osaks on inimesed, kes neid
rikuvad, ja seega politsei, kes neid putab.

,Suuremad rikkumised veeteedel on seo-
tud aluse ulekoormuse ning juhi alkoho-
lipiirmaara Uletamisega, itleb Sulle Pohja
prefektuuri Tallinna kordoni merevalve-
teenistuse vanem Toomas Lindjarv.

Lindjarv (tleb Sulle, et Pohja prefektuuri
merevalveteenistuse Ulesanded on seotud
ennetustoo, jarelevalve ning paastetegevu-
sega. Kuula seda: ,Ennetuse- ja jarelevalve
to60 kaigus kontrollitakse pisteliselt vaike-
laevu ja tehakse kontrollreide vaikesaartele,
kus tagatakse muuhulgas ka avalikku korda
ning reageeritakse slitegudele, millele va-
jadusel kaasatakse ka teisi korrakaitsjaid.

Sa tunned inimesi, kes arvavad, et (liiklus)
reeglid neile ei kehti, Sa ei salli neid. Sa ei
salli inimesi, kes ei ndita poordel vasakule
voi paremale voi kuhu iganes suunatuld.
Sa ei salli inimesi, kes on voimelised ostma
endale 30 tuhande eurose soidumasina,
kuid kes ei ole voimelised tegema endale
selgeks parkimise algtddesid.

Sa usud, et koige parem liikluskorraldusva-
hend on politsei. Sa sdidad tihti autoga ja
Sa naed tihti, kuidas Uiks mundris mees voi
naine paneb mane rohkem ja méne vahem
Jkahtlase” soidukijuhi tee aares puhuma.
Sa nded seda eelkoige ,rahvusvahelistel”
pidupdevadel ja nendele jargnevatel pae-
vadel. Sa oled ise puhunud.

,Laevade kontrollimisel ldhtutakse enne-
koike riskidest. Naiteks jaanipdeva aegu
voi nadalavahetustel, plhade ajal, kui
saartel on rohkem inimesi ning veel (ehk
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veeteel) liigub tavaparastest enam aluseid,

siis suurendatakse ka kontrolli;” Gtleb Sul-
le politseiametnik Toomas Lindjarv. Kui Sa
oled vaikelaevaga veel ja veepolitsei Sind
nt kdeviipe, vilkuri voi helisignaaliga kinni
peab, siis kontrollitakse muuhulgas Sinu
juhtimisdigust (kui on noutud), alusel (mit-
te)oleva turvavarustuse ja navigatsiooni-
seadmete olemasolu jne. ,Samuti lahtu-
takse (kontrollimisel) ka eelinfost ehk kui
on alust arvata, et alus on llekoormatud
voi juht on tarvitanud alkoholi.*

Sa oled eeskujulik juht. Kui valja arvata see
pluss kaks-kolm km/h siin ja seal, oled Sa
seadusekuulekas juht. Sa kinnitad turva-
v00. Sa nditad suunatuld. Sa ei tegele kor-
valiste asjadega. Sa ei istu rooli joogisena.

,Kui autojuhtide puhul kehtib n-6 nullto-
lerants, siis veesoidukijuhi puhul saame
raakida seaduserikkumisest, kui juhi joobe

tulemuseks on moddetud 0.8 promilli; tt-
leb Sulle Lindjarv. ,Siiski paneme inimes-
tele slidamele, et nii nagu autojuhtimise
puhul, ei kai ka vaikelaeva juhtimine ja
alkohol kokku. Alkoholiuimas inimese rea-
geerimisvoime on kindlasti aeglasem ning
ohutunne vaiksem, mistottu voidakse vot-
ta vastu suuremaid riske ning teha valesid
otsuseid.’

Sa teed Oigeid otsuseid. Sa oled tark. Sa
oled targem kui enne. Kuigi Sul on veel
palju oppida (vahemalt 70 akadeemilist
tundi), siis hetkel Sulle sellest piisab - Sa
ei vaja hetkel tait teadmist, vaid koigest
ettekujutust liikluse kohta mereteel, seda
soolase merevee maitset. Sul on olemas

tahe, aeg ja ressurss. Ja mis veelgi enam,
sul on tungiv vajadus proovida midagi uut,

midagi teistsugust. Kujuta ette: Sa oled
vaikelaevajuht.

EYCEY VARIA

1 vaikelaev on veesdiduk kogupikkusega
2,5 - 24 meetrit (nditeks paat, purjejaht,
kaater ja muu selline), mida kasutatakse
vaba aja veetmiseks voi sportimiseks. Vai-
kelaevana ei kasitata voistlusspordiks ja
treeninguteks kasutatavat spordialaliidu
poolt vastavalt margistatud veesoidukit
(nditeks jett, purjelaud, purjejaht, voistlus-
jaht ja muu selline), primitiivse konstrukt-
siooniga veesoidukit (naiteks ruhi, ruup,
sust, kanuu, vesijalgratas ja muu selline)
ning erikonstruktsiooniga veesdidukit.
(Meresoiduohutuse seadus & 2)

2 Viikelaevajuhi viljadppe véib libida
Veeteede Ameti poolt tunnustatud isi-
ku korraldatud kursustel voi iseseisvalt.
(MKM-i maarus ,Vaikelaevajuhi teadmiste,
oskuste ja valjadppe néuded ning tunnis-
tuste vormid“ & 10 Loige 2)
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TEISED MEIST aleeleht

KOLM|

RISTMIKKU

URMAS VAINO, Eesti Rahvusringhdalingu toimetaja ja saate-
juht

ulle meeldib soita. Ka korvalistmel kaas-

reisijana - lobisedes, tukkudes, ammusest

ajast autosse jaanud kaarti lehitsedes. Aga
kdige rohkem meeldib mulle roolis olla. Sest ainult
roolis tunneb erilise stiigavusega ,0hhoo, siin ma
olen juba olnud!” tunnet. See tunne tekib tuttava-
tes paikades, ristmikel, kus saab uut suunda valida,
aga ka motetes - kord juba labimoeldud, aga siis
uuesti tulnud ideedes, lahendustes, kiisimustes.

ESIMENE RISTMIK: TEED

Olen maal ja s6idan poodi. Lahimasse linna on umbes veerand-
sada kilomeetrit. Keset polluveert, vosa korval saab aga asfalt
otsa. Margid kill hoiatavad, et asfalt lopeb, aga ei seleta, miks
see lopeb. Vdikese vihje voib saada maakonna vahetumise sil-
dist. Ja ka valla omast. Keegi planeeris. Oma valla piires. Naa-
bervald oli loodetavasti tee-ehitusse kaasatud, aga kas oli liiga
vaene voi lihtsalt ei huvitunud vai ei nainud ,pointi’,ei votnud ta
ehitusest osa. Muidugi voib seda pidada margiks kohaliku oma-
valitsuse iseseisvusest. Kuid Liiklus ei toimu modda otsustamis-
vabadust. Tee on teenus, mille kvaliteeti ei tohiks kujundada Ghe
valitseja suva jargi. Siinkohal on paslik tapsustada, et probleem
tundub olevat selles omavalitsuses, kes siiski otsustas selle tee
oma valla piirini asfalteerida. Sest miks? Sellelt loigult ei argne
Uhtegi teist suurt teed, ei ristu ka. Pollud on seal imbruses vai-
kesed. Millise loogika alusel vedas kellegi sorm joonisel asfal-
teerimispiiri just sellesse punkti? Miks see kulutus tehti? Loodus
on meie kruusateedega kohanenud, kasutab seda omal kombel
ara.Valge saba auto taga.Aga meie ehitame manikord tee ainult
selleparast, et Euroopast tulid vahendid. Praegune teeplaneeri-
mise slisteem tundub olevat ebaratsionaalne.

Tartu poolt tulles olen keeranud paar korda ka Paide poole. Eh-
mun iga kord. Selline suur ristmik, eemalt vaadates loogiline,
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aga vasakpaorde p ule vasta
raja. Saan aru k(ﬂl,_. _ vajanud kisimus oli Rak
vere-Paide suunaline us. Miski aga samas torgub sees,

moistlikuks on tekkinud lahendust raske pidada. Loodeta-
vasti sai praegune slsteem piisavalt palju odavam. Aga kas

see on seda ka aastakimnetega mootes?

TEINE RISTMIK: TEEL TOIMUVA JA TEED UMBRITSEVA
TAHISTAMINE

Kes ei oleks uut pinnatud pikka sirget enda ees nahes moel-
nud, et ,Kurat! On seda niilid vaja?!”. Muidugi, teeldigu algu-
ses on Oeldud, et toid teeme 10 kilomeetri ulatuses. Lihtne
~pstihhogeograafiline” tode (itleb aga, et iga loigu alguses
lubatud kilomeetrid muutuvad soites aja jooksul pikemaks.
10 kilomeetrit hakkab venima. Kui esimese kilomeetri jook-
sul on autojuhil kiiruseks 50, siis varsti 70 ja Lopuks pisu

alla 90 km/h (kuigi seaduse poolt on lubatud hoopis 30).
Muidugi mitte koigil, aga piisavalt paljudel juhtudel, et
moelda valja ja panna plsti mark: ,Hea sober, viis kilomeet-
rit ja 10 minutit kannatust veel, Sinu enda huvides, parema
teekvaliteedi nimel!”. Teadmine on parem kui pimedas koba-
mine. Neid marke saaks ju korduvkasutada.

Eesti on suur. Kovematel meestel ldheb terve paey, et kiitta
piirist piirini. Jalgrattaga. Utle seda (,Eesti on suur!“) saks-
lasele, inglasele voi prantslasele, naerab ta ennast herneks.
Aga tegelikult on ju suur. Siin on igas kilas, mida vaadata,
kus olla, millest saada osa. Aga viitu on suurtel teedel ha-
bematult vahe. Voi piirkonna kaarte, mitmes keeles olevaid
suunajaid. Elektroonilised moodsad lahendused? Seisad
kaardi ees ja tombad rakenduse lahti, lased ennast kohale
navigeerida. Nende jaoks, kes ei viitsi peatust teha, sama
protseduur bensiinijaamadesse, teedarsetesse soogikohta-
desse. Iga kord, kui turismiarendusstatistik telekasse paa-
seb, kuuleb, et Tallinnaga on hasti, Tartuga on enam-vahem
ja Parnus soomlasi jagub. Aga mujal ei jagu. Mujal turism ei
voha. Kuidas neid teisi kohale saada? Ikka navide, appide,
rakenduste jmt abil. Raha sellise rakendussiisteemi loomi-
seks peaks leidma nii turismiedenduse, regionaalarengu,
adremaadefondide, kultuurirahastamise kaugastest. Eesti
peopesas, kolab nagu pealkiri?

KOLMAS RISTMIK: LIIKL-USIQB.RMUS
e
Ei ole kordagi kuulnud, et keegi oleks vastutusele voetud
: r on tapnud kehtestatud liikluskorral-
du d torjutakse kaibetdega, et iiks liikleja
Mb e. Nii konkreetses plaanis tegelikult on ka.Aga keegi

ob selleks soodsama olukorra, kallutab valikutega mérva-

2. Keegi on kehtestanud liikluskorralduse, mis ei arvesta, ei
suuna, ei takista jne. Kiisimus ei ole liikluskorralduse stinni-

3 'Se slisteemi muutmises, vaid inimest
E dhjus._ Liikluskorra

poliitilist tahet.
W

Need on méned liikluse ja Maanteeametiga seotud aspek-
tid, mida olen autojuhina tahele pannud. Mis on mind mét-
lema pannud. Leian, et need on olulised. Viimati nimetatud
.aspekti uurime ka Terévisiooni tejmetuses. Sellest tuleb’ha-"
kata radkima: o : ;

MAANTEEAMETI KOLM PUNKTI

JAAN TARMAK, Maanteeameti liikluskorralduse osakonna
juhataja

KIIRUSED JA TEETOOD

Pikemal kiiruspiiranguga loigul hakkab Lliiklejate kiirus toe-
poolest tousma (teatud olukordades) ning lahtuvalt sellest
on nouetes sees kehtiva piirangu kordamise vajadus tihe kuni
kolme km tagant (soltuvalt kiirusest). Uldjuhul on pikematel
teetoode loikudel korratud jarelejaanud Loigu pikkust seda
taiendava margiga. Paraku ei ole liiklusmark ainus ja parim
lahendus, kuidas kiiruseid kontrolli all hoida. Kull on aga see
koige odavam, ning efektiivsemad meetodid eeldaksid mingil
madral liikluskeskkonna kallale minemist. Tdiendavate teks-
tiliste tahvlite osas on kaimas hetkel pikem arutelu, et kas
meil midagi sellist vaja on, nagu autor valja pakub, ja kui on,
siis millised need tapsemalt olema peaksid. Nous saab olla
vaitega, et liikleja jargib piiranguid ja taidab talle pandud ko-
hustusi eelkoige siis, kui tal on olemas piisavalt detailne info
nende pohjuste kohta.

VIIDAD, TEABEKAARDID, MOBIILSEADMETE RAKENDUSED

Ei taha olla ndus vaitega, et suurtel teedel neid suunaviitasid
liilga vahe on, ja mone koha pealt tahaks vaita lausa vastu-
pidist - kohati on meil isegi liiga palju viitasid, millest iga-
paevaselt ei pruugi mitte keegi juhinduda. Kiill aga puudutab
see jutt riigiteid, kohalike teede puhul on antud seis natuke
keerulisem. Turismi osas on maistlikum kasutada autori mai-
nitud teabekaarte, kus on voimalik informatsiooni anda oluli-
selt terviklikumalt ja tapsemalt kui modda teid laialipaisatud
viitade abil. Suuremad asulad ja enim huvipakkuvamad piir-
konnad on sellised teedarsed kaardistendid ka mingil maaral
kasutusele votnud, vahem kiilastajaid juurdetombavatel koh-
tadel on tdenadoliselt muuhulgas takistuseks ka finantspool.
Mis puudutab erinevaid nutilahendusi, siis praktika naitab, et
vaga raske on saada liiklejaid kasutama just enda rakendust.
Tulemuslikum tundub olevat infole juurdepadsu voimaldami-
ne viisil, et see oleks kajastatud just nendes rakendustes, mis
juba hetkel kasutusel on, seda kasvoi mingisugustel teistel
eesmarkidel.

VASTUTUS

Tosi see on, et tdna pannakse vastutus onnetuse eest ikka
liiklejale. Stisteemi haldaja vastusust on oluliselt keerulisem
valja selgitada ning lisaks on see vastutus hajunud erinevate
projekteerijate, ehitajate, hooldajate, tellijate, liikluskorralda-
jate ja teiste teekasutajate vahel. Tdiendavalt mojutab kogu
seda kompleksi ka transpordipoliitika nii riigi kui ka kohaliku
omavalitsuse tasandil. Halbade lahenduste kasutuselevotust
on kohati isegi problemaatilisem aastakiimnete taguse kesk-
konna Umberkujundamisega tegelemise passiivsus, kuid kui
finantsid puuduvad, et koik korraga korda teha, siis keda lu-
geda vastutavaks? Me oleme joudmas ajajarku, kus hakatakse
sellest (iha rohkem raskima. Uheks heaks naiteks on uue Lliik-
lusohutusprogrammi kavand, kus tegevused on kiill sarnaselt
kehtivalegi programmile mitmete ja mitmete asutuste ning
osapoolte vahel laiali jaotatud, kuid samas réhku pooratakse
rohkem sellele, et soovitud tulemus saavutataks labi Uhiste
pingutuste, mille juures on ka uksikutel komponentidel olu-
line tahtsus.
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ehoolime,
~aga ei marka

Kontrolli, et Sinul ja Su lahedastel oleks helkur.

Oleme kuulnud, et s6idueksamil voib juhtuda nii mondagi huvitavat, nt voib eksamineeritav keset ! ' SR ey
eksamit autost vdlja astuda ja minema kondida, kuna arevus voi pinge eksami ees on lihtsalt liiga '
suur. Antud loost inspireerituna poodrdusimegi Maanteeameti eksamineerijate poole ja palusime neil

kirja panna moned oma markantsemad juhtumid elust enesest.

Teelehe toimetus

MARTIN MELTSAS,
Jogeva liiklusregistri blroo
juhataja

Oli Uks sodidueksam. Enne soidu alus-
tamist teostas eksamineeritav so0i-
dukile soidueelset Ulevaatust (kas
tuled ja kdik muu on ikka korras
jne). Piduritulede tdotamise kontrol-
liks palus ta eksamineerijal vajutada
piduripedaalile. Ise laks eksaminee-
ritav auto esiosa juurde, kus ikka
veel mitu korda palus tungivalt pidu-
reid vajutada, kuni teatas: ,Kahjuks
eesmised pidurituled autol ei pole!”
Parast kontrollis ta ka n-6 tagumisi
piduritulesid ja Utles siis voiduréom-
salt: ,Vahemalt tagumised pidurituled
tootavad!”
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KRISTEL REINSALU,
Parnu liiklusregistri biroo
eksamineerija

Ukskord, vahetult enne sdidueksami algust, kusis
minult eksamineeritav, tUks noormees, et kas
tema tohib eksami ajal kuulata oma spetsiaalselt
eksami jaoks lindistatud CD-d teda rahustava
muusikaga. Mina olen alati olnud igasuguse
rahustava muusika poolt ja otseloomulikult ma
lubasin. Edasine olukord oli selline, et eksami-
neeritav tegi ,rahulikult* oma eksamisoitu ning
samal ajal peksis mingisugune padurokkar mulle
45 minutit jarjest meloodiata seosetut mominat
otse lagipahe. Aru ma kill ei saa(nud), kuidas
voib selline muusika kedagi rahustada, aga
samas eksami sooritas noormeest edukalt. Selle
plaadi kinkis ta mulle, kuna jai meievahelise
koostodga vaga rahule.

PAVEL KOLLIST,
Parnu liiklusregistri buroo
eksamineerija

See juhtus aastaid tagasi Parnumaal.
Uks vdga hea sbéidudpetaja viis linna-
liikluses labi séidutundi. Opilaseks oli
noormees, kes soitis ideaalselt, taitis
koiki liikluseeskirja noudeid jne. Kui
teekond viis neid aga noormehe kodu-
tanavasse, ununesid korraga koik osku-
sed ja reeglid ning noormehest sai Uht-
dkki taielik liiklushuligaan. Sokeeritud
dpetajale (tles ta: ,Ara pabista, papi,
eksamil teen ma tapselt nii, nagu sa
mulle 6petasid, aga kodutdnavas ei saa
ma ju eeskirjade jargi soita - mis mu
sobrad veel Utlevad, kui mind reeglite
jargi sditmas naevad!?*

Maanteel kdnni alati vasakus servas.
Riputa helkur sdidutee poole pdlve koérgusele.

32{cle

)A MAANTEEAMET %@!’ Politsei- ja Piirivalveamet RSA* zf'



B
|
|
5 |
4|
B

Ll [l odele] el el ] fele]
EEEEEEEESEEOEEREEEEOEE
el Lol [dsp P L] fefel Jof [ole) || ]
ol Jelel | [ fel Jofelel Fogsl ]| el | felo]
sl Lol Jel | ofmfelelel |l Jel | |~fel-]

7l el el ]
ojof | Jefal Jrfrl | Jele] | [7]7
HEIIHIIIIBIBBIBIIIIEI

JAAPANI MOSAIIK

TIT VUNK, Maanteeameti louna regiooni planeeringute osakonna juhataja ja loogika MM-i 2014 Eesti katsevoistluse voitja

Jaapani mosaiik (inglise keeles Fill-a-Pix) on lobus loogika-
iilesanne, kus on omavahel iihendatud loogika, meelelahutus ja
kunst. Ulesande eesmirk on vilja ilmutada“ pilt numbriga ruute
ja/voi neid vahetult iimbritsevaid ruute mustaks varvides. Iga
moistatuses antud number naitab, mitu teda limbritsevat ruutu
(numbriga ruut kaasa arvatud) tuleb mustaks varvida. Tiihjad
kohad saab markida ristikesega.

Ulesanne on périt 70-ndate lopust ja selle loojaks on Inglismaalt
parit Trevor Truran, endine kooliopetaja, kes soovis leida uusi
valjakutseid. Enne, kui iilesanne joudis oma praegusele kuju-
le, tuldi lagedale selle algelisemate versioonidega, mida siis
jarjest tdiustati, et muuta iilesanne paeluvamaks. Tanapdeval
on inimesel abiks arvuti ja tanu sellele on Jaapani mosaiigi

atraktiivsus votnud uue mootme - iilesande lahenduseks voib
olla vaga keeruline inimest voi loodust kujutav pilt. See tekitab
lahendajale ootusarevust, et mis pilt siit siis ikkagi vdlja tuleb?
Suurim Jaapani moistatuste tootja on Conceptis Puzzles, mille
iilesandeid avaldatakse regulaarselt loogikaajakirjades iile kogu
maailma 35 riigis, kaasa arvatud ka Eestis.

Loogikavoistlustel kohtab Jaapani mosaiiki harva, sest iga liles-
anne on vagagi ajakulukas ja kipub taanduma sellele, et kes
suudab kiiremini numbreid margata ja varvida. Samas on see
tilesanne igal aastal Eesti loogika MM-i katsevoistlusel sees ja
ilmselt on see ka iiks pohjustest, miks igal aastal osaleb voistlu-
sel itha enam huvilisi.



