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Antud lõputöö teema eesmärgiks on välja selgitada, kust inimesed saavad informatsiooni teeolude 

kohta. Selleks tuleb analüüsida talvisel ajal toimunud liiklusõnnetusi, kuidas on kajastatud meedias  

ebastabiilseid ilma- ja teeolusid ning kuidas need jõuavad teekasutajateni. Samuti leida võimalusi 

kuidas arendada teeseisundi informatsiooni kättesaadavust läbi meedia. 

Iga aastaga kasvab Eesti teedel liiklussagedus ja kahjuks ka koos sellega liiklusõnnetuste arv. Viimase 

viie aasta jooksul ei ole raskete tagajärgedega liiklusõnnetuste arv väga muutunud. Liiklusõnnetuste 

põhjusteks tuuakse ilmastiku- ja teeolusid, eriti talvisel ajal. Maanteeameti tegevusi kajastatakse iga 

aastaga aina rohkem ja rohkem, aga suur osa liiklejaid ei saa endiselt aru, või ei saa informatsiooni 

teedele kehtestatud seisundinõuetest, seisunditasemetest, ning talvise liiklemise eripärast. [1] 

Tänapäeval eksisteerib selline probleem, et autojuhid ei saa piisavalt informatsiooni teeseisundi 

kohta, mille tõttu juhtuvad liiklusõnnetused. Tihti juhtub nii, et halva ilma tõttu liiklustingimused 

muutuvad ootamatult ning inimesed ei suuda õigeaegselt reageerida, mis viib erinevatele 

tagajärgedele.  

Meediakanalite kaudu eelkõige kajastatakse kõige suuremaid ja traagilisemaid liiklusõnnetusi. 

Meedias antakse infot, et juhtunud liiklusõnnetused toimusid halbade teeolude tõttu, kuid ei tooda 

välja autojuhi osa selles liiklusõnnetuses. Millega jäetakse mulje nagu liiklusõnnetus toimus 

autojuhist sõltumata, näiteks tema kiirusest või sõidustiilist. 

 

SISSEJUHATUS 
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1.1.  Raadio ja televisioon 

Praegu Eestis on palju erinevaid viise, et saada informatsiooni teeseisundi kohta. Autojuht, kes ei otsi 

aktiivselt informatsiooni teeseisundi kohta, siiski saab seda teavet kõige lihtsamal viisil, milleks on 

raadio. Sellisel juhul autojuht saab informatsiooni, kuid mitte kohe, vaid teatud eetri ajal. 

„Talvisel ajal saadab Maanteeameti liiklusjuhtimiskeskus igal hommikul ja õhtul info teeolude kohta 

meediasse. Raadiost kuuleb seda infot igal hommikul. Kui on märkimisväärsed muutused teeoludes, 

siis edastatakse info ka „Aktuaalse Kaamera“ ilmaprognoosis. Samuti avaldavad infot online 

väljaanded.“ [2] 

Teine viis saada informatsiooni on televisioon. On olemas nii eesti- kui ka venekeelseid kanaleid, 

mille kaudu on võimalik saada vajalikku informatsiooni teeseisundi kohta. 

1.2.  Elektroonsed liiklusmärgid 

Tallinnas ja Pärnus (vaata Foto 1.) mõnes kohas on paigutatud infotahvlid, mille peal on näha 

järgmised kirjed: „Must jää“, „Libe tee“, „Jäiteoht“, „Libeda oht“ ning liikluse muudatused. 

2018 aastal märtsist täienes ligi saja uue liikluskorraldusvahendi muudatuse võrra majandusministri 

määrus, mis paneb paika, millised on Eestis kasutatavad liiklusmärgid ja teemärgised ning mida peab 

liikleja nendest lähtuvalt tegema. Uutest kohustuslikest märkidest tõi maanteeamet esile 

elektroonilised muutuva teabega liiklusmärgid, mille mõju on nüüdsest samamoodi kohustuslik nagu 

traditsioonilistel liiklusmärkidel. [3] 

Muutuva teabega märke on vaja eelkõige selleks, et kiiremini reageerida muutunud ilmaoludele, 

liiklusummikutele, õnnetustele jne. Nende kaudu saab praegu kõige kiiremini edasta operatiivset infot 

teel liiklejatele, et aidata sõidukijuhtidel teha otsuseid. Samuti tõstavad muutuva teabega 

1.  INFO KÄTTESAADAVUS TEESEISUNDI KOHTA EESTI 

MEEDIAS 
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liiklusmärgid ohutust. Näiteks saab kiiruseid sügisel ja talvel musta jää korral kiirelt alandada. Kui 

aga teeolud on head, saab kiiruseid ka suurendada. [4] 

 

Foto 1. Infotahvel [Erakogu] 

Elektroonilised liiklusmärgid asuvad Tallinna–Pärnu–Ikla maanteel (vaata Joonis 1.) ja seda teed 

nimetatakse „Smart E67“. 

Märke haldab Maanteeameti liiklusjuhtimiskeskus. Spetsiaalse tarkvara abil hakatakse koguma infot 

teele paigaldatud seireseadmetelt nagu teeilmajaamad, kaamerad, liiklusloendusseadmed jne. 

Andmeid kogutakse tee- ja õhutemperatuuri, niiskuse, tuulekiiruse, nähtavuse, sademete liigi, 

teekatte seisundi, liiklussageduse, liikluskiiruse ja teiste parameetrite kohta. Seireseadmetelt 

edastatud andmete alusel koostatakse märkide juhtimisreeglid, mis sisestatakse juhtimistarkvarasse. 

Määratud tingimuste täitumisel, näiteks olulise ilmamuutuse korral, muudetakse suurimat lubatud 

kiirust ja/või hoiatatakse liiklejaid muutuva teabega märkide kaudu. [4] 
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Joonis 1. Elektrooniliste liiklusmärkide kaart [4] 

1.3.  Internet ja mobiilrakendused 

Kaasaegsemate ning rohkem kogenenud autojuhtide jaoks eksisteerivad ka teised viisid saada 

informatsiooni teeseisundi kohta. Eelkõige see on maanteeameti ametlik veebileht Tarktee. 

„Saab vaadata seal, millises seisukorras on teed ning on võimalik teada saada maanteede ilmajaamade 

andmeid. Kõik, mida vajatakse, on Interneti-ühendus Teie arvutis, tahvelarvutis või telefonis“. 

Niimoodi saab autojuht oma reisi aegsasti muuta, uurides, et tema esialgset marsruuti renoveeritakse 

või marsruut on blokeeritud. Vastutustundlik autojuht saab kindlasti informatsiooni „teeilmast“. [5] 

Võib kasutada mobiilrakendusi nagu Waze ja Google Maps, kuhu tekivad liiklejate osalusel väga 

operatiivselt hoiatused erinevatest teel valitsevatest ohtudest ja takistustest. [6] 
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Foto 2. Tarktee veebilehe kasutamine [Erakogu] 
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Talvel, kui teele tekib jää ning teeolud halvenevad, tihtipeale autojuhid hindavad valesti vahemaad 

enda ja eessõitva auto vahel. Või kui autojuhid ignoreerivad teeolusid ja sõidavad maksimaalse 

lubatud kiirusega, mille tagajärjel juhtuvad liiklusõnnetused (vaata Foto 3.). Just peale selliseid 

juhtumeid ajakirjanduses tekivad pealkirjad, mis toovad endaga kaasa hirmuäratavaid emotsioone 

ning paanikat. Sellised pealkirjad on mõeldud selle jaoks, et tõmmata inimeste tähelepanu ja 

järjekordselt tuletada meelde, et inimesed oleksid rohkem tähelepanelikud ja ettevaatlikumad 

teedeolude suhtes enne seda kui nad rooli istuvad. Allpool on toodud näited nendest pealkirjadest. 

2.1.  Pealkirjade näited 

Postimees kirjutab, et 2018. aastal hukkus liikluses 67 inimest liiklusõnnetustes. Pealkirjaks ajalehes 

oli: „Seisak: olukord liikluses ei taha kuidagi paremaks minna“. [7] 

Ametid on eesmärgiks seadnud, et 2020. aastal ei hukku liikluses rohkem kui 50 inimest. „Aga 

seda on väga raske saavutada. Täna me ametnikud töötavad maksimumilähedase koormusega, 

muutus saab tulla tehnoloogilisi lahendusi kasutusele võttes,“ ütles Põhja prefekt Kristian Jaani. [7]  

 

Foto 3. Õnnetus Võõbu külas [7] 

2.  HIRMUTAVAD PEALKIRJAD 
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14.01.15 a. Postimees kirjutab, et  suuresti väga libedate teede tõttu juhtus Eestis kokku 9 avariid, 

milles sai viga 11 inimest. Pealkirjaks ajalehes oli: „Eilsetes liiklusõnnetustes sai viga 11 inimest“. 

Ühe sündmuse foto on näidatud allpool (vaata Foto 4.). [8]  

Kõige esimesena toimus hiigelavarii Tallinna-Narva maanteel, kus lühikeste vahedega põrkas kokku 

13 autot. Hommikust alates sõideti libedatelt teedelt välja või teistele autodele tagant otsa ka mujal 

Eestis. [8] 

 

Foto 4. Tallinna-Narva maanteel Jõelähtmes põrkas kokku 13 autot [8] 

Postimees kirjutab, et 7. jaanuaril 2019. aastal Tallinn-Tartu maantee 122. kilomeetril juhtunud 

avariis põrkasid kokku kolm autot: sõiduauto Mazda, veoauto Volvo ja kaubik Ford Transit. 

Pealkirjaks ajalehes oli: “Prokuratuur: Adavere avarii toimumise ajal oli tee väga libe”. Sündmuse 

foto on näidatud allpool (vaata Foto 5.). [9] 

Adavere lähistel juhtunud traagilise kaks inimelu nõudnud avarii põhjustas prokuratuuri kinnitusel 

libe tee, mille tõttu üks sõidukitest juhitavuse kaotas, maanteeameti hinnangul vastasid teeolud 

nõuetele.  
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Foto 5. Adavere avarii [9] 
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Statistika põhjal, mis on toodud allpool, on viimase 10 aasta jooksul liiklusõnnetuste arv oluliselt 

vähenenud ainult aastal 2010, võrreldes aastaga 2008. Alates aastast 2011 liiklusõnnetuste arv jääb 

peaaegu samale tasemele, ehk umbes 1400 liiklusõnnetust aastas (vaata Tabel 1. ja Tabel 2.). 

Tabel 1. Liiklusõnnetused Eestis [10] 

Liiklusõnnetused, kuu 
         

           

Liiklusõnnetused 
 

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

Kasvavalt kokku 1,869 1,505 1,347 1,492 1,383 1,364 1,413 1,376 1,468 1,406 

Jaanuar 157 115 91 96 105 86 92 95 107 87 

Veebruar 153 95 88 73 81 58 72 86 87 110 

Märts 127 87 74 70 83 86 83 84 65 73 

Aprill 142 90 72 84 89 95 108 108 120 86 

Mai 183 158 133 125 131 126 126 123 157 126 

Juuni 162 153 141 157 141 148 138 113 145 133 

Juuli 188 153 153 154 151 129 170 171 136 160 

August 156 165 145 165 134 148 157 160 165 145 

September 151 151 100 139 125 121 143 133 137 162 

Oktoober 168 113 125 152 121 120 105 97 116 98 

November 144 100 122 119 108 121 101 94 116 114 

Detsember 138 125 103 158 114 126 118 112 117 112 

3.  LIIKLUSÕNNETUSTE STATISTIKA 
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Tabel 2. Hukkunute statistika Eestis [10] 

Hukkunud 
 

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

Kasvavalt kokku 132 100 79 101 87 81 78 67 71 48 

Jaanuar 16 10 5 7 8 2 10 3 7 4 

Veebruar 8 10 4 6 9 2 4 11 4 3 

Märts 8 6 4 5 12 0 5 3 5 7 

Aprill 5 5 4 7 7 3 8 6 6 3 

Mai 7 6 7 7 6 8 5 7 4 3 

Juuni 20 2 10 6 5 13 1 2 5 3 

Juuli 12 8 12 10 9 5 9 3 8 5 

August 10 13 7 7 8 8 8 9 2 6 

September 14 16 4 8 7 7 6 6 5 3 

Oktoober 13 6 9 9 6 8 7 1 12 4 

November 14 8 7 13 5 12 7 10 10 1 

Detsember 5 10 6 16 5 13 8 6 3 6 

 

Statistika andmete põhjal kõige ohtlikum periood autojuhile on mai kuni september. Asi on selles, et 

sooja ilma tõttu tundub, et tee on kuiv ja ohutu, kuid inimesed tihti unustavad sellest, et esimesed 10-

15 minutit pärast vihma algust on kõige ohtlikumad. Peale seda, teel on alati olemas naftatoodete 

jäägid: bensiin, õlid. Kui need naftatoodete jäägid on märgunud, siis tee muutub väga libedaks. 

Samuti kaob ereda päikese, udu või pika sõidu tõttu valvsus ja autojuht ei suuda kohe kõike märgata 

ning juhtuda võib avarii. 

IF Kindlustuse transpordikahjustuste osakonna juht Martin Kukk sõnas, et statistika järgi on ere päike 

sageli kevadiste liiklusõnnetuste põhjuseks. [11] 

Novembrist veebruarini on ka ohtlik periood. Teel ilmaolud võivad muutuda kiiresti, eriti kui 

õhutemperatuur on 0°C kraadile lähedal, seetõttu tee on väga libe ning tulemuseks võib tekkida must 

jää. 

Maanteedele ootamatult tekkivatest ohtudest liiklejatele teavitamine on suur väljakutse ning Eestis 

olev süsteem pole veel täiuslik. [6]  



16 

 

Statistika põhjal võib väita, et märtsi kuus võrreldes teiste kuudega, on kõige ohutum autojuhtide 

jaoks. See väide tuleneb sellest, et märtsis kiirusepiirangud ei ole veel muudetud, ei ole 

õhutemperatuuri olulisi muutusi ning samuti ilmaolud ning teeseisund ei muutu nii järsult nagu talvel. 

2018. aastal Tallinn-Narva maanteel aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus, edaspidi AKÖL oli 

5773-13396 sõltuvalt kohast, kus see oli mõõdetud. Kõige rohkem autoid oli Kodasoo (11879) ja 

Kukruse (13396) lähedal ning keskmine AKÖL oli ~8156. 2018. aastal Tallinn-Pärnu-Ikla maanteel 

AKÖL oli 4591-12969. Kõige rohkem autoid oli Reiu (10828) ja Pärnu (12969) lähedal ning 

keskmine AKÖL oli ~8696 [12]  

Tulenevalt sellest, võib öelda, et T1 Tallinn-Narva ning T4 Tallinn-Pärnu-Ikla teede liiklussagedus 

on samal tasemel. Aga omakorda liiklusõnnetuste arv maanteel Tallinn-Pärnu-Ikla on väiksem (vaata 

Joonis 2.). Aga samal ajal märtsis 2018 just sellel maanteel olid paigutatud elektroonilised 

liiklusmärgid. Sellest võib järeldada, et elektroonsed liiklusmärgid mõjuvad positiivselt hukkunute 

arvule. 

 

Joonis 2. Hukkunute kaart 2018 [13] 
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Vaatamata sellele, et on olemas informatsioon teeseisundi, ilmaolude, avariiliste teelõikude kohta – 

liiklusõnnetused ikkagi juhtuvad. Probleem on selles, et informatsioon on olemas, aga autojuht ei saa 

seda infot õigeaegselt kätte. 

Esiteks, raadio kaudu infot saadakse mitte kohe, kui autojuht alustas oma sõitu. Enamus hoopis ei 

kuula raadiot, eelistades kuulata oma lemmikmuusikat. 

Teiseks, praegu paljud inimesed üldse ei vaata televiisorit, eriti noorukid. Ja selle põhjuseks on see, 

et praegu on tehnoloogiate sajand ja kõike on võimalik leida ning vaadata Internetis. Selle tulemusena 

paljud autojuhid ei saa vajalikku ja olulist informatsiooni teeseisundi kohta uudiste kanalite kaudu. 

Rakendus nagu Waze ja Google Maps annavad üldinformatsiooni. Muidugi, need rakendused on 

kasulikud, sest nende abil võib teada saada kus toimub remont, kus on udu, avariid või alla ajatud 

loom, aga sellistes rakendustes ei ole näha informatsiooni tee kohta. 

Paljudes riikides on kasutusel liikluse juhtimiseks ja hoiatamiseks süsteeme, mis kasutavad ka 

elektroonseid liiklusmärke. Eestis on vaid mõned sellised liiklusmärgid, kuna nende maksumus on 

väga kõrge. Ühe muutuva teabega märgi hind on orienteeruvalt 7000 eurot, tabloodel üle 10 000. 

Sellele summale lisanduvad veel liitumine elektriga, elektri-, tarkvara- ja muud ülalpidamiskulud. [6]  

Me peame olema realistlikud selle kohta, et kui palju infot meediast reaalsuses jõuab inimesteni. 

Meedia kampaaniad leiavad rohkem edukust teabe edastamisel ja hoiakute muutmisel, mitte juhi 

käitumise muutmisel. [14] 

Jaotage publik rühmadeks, seejärel kohandage sõnum nende alamrühmade motivatsiooni ja 

vajadustega. On üha rohkem tõendeid selle kohta, et üks sõnumite stiil võib töötada ühele publikule, 

kuid mitte kõigile. [14] 

4.  PUUDULIK INFORMATSIOON MEEDIAS 
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5.1.  Venemaa 

Moskvas ja Peterburis kasutatakse SMS masspostitusi tähtsa informatsiooniga ilmaolude kohta, 

hoiatused tormi puhul, kui tuule kiirus võib jõuda kuni 25 meetrit sekundis (vaata Joonis 3.). 

 

Joonis 3. SMS masspostitus [Erakogu] 

Pärast teabe saamist ebasoodsate ilmaolude kohta otsustab Moskva hädaolukordade ministeeriumi 

juhtivametnik teavitada elanikkonda. teavet saadetakse edasi telekommunikatsiooni operaatoritele ja 

nad omakorda saadavad SMS-i teavet vastava infoga abonentidele. Praegu SMS´i masspostituse maht 

võib ulatuda alates 250 000 kuni 1 800 000 abonendini sõltuvalt õnnetuse mastaabist. [15] 

Moskva on väga suur ja kui ühes piirkonnas tuul langetab puid, siis teises linnaotsas seda ei ole, selle 

pärast inimeste tähelepanu hakkab hajuma. Seetõttu on vaja saata hoiatusi ainult nendesse 

piirkondadesse, kus on tõsiste tagajärgede tõenäosus kõige suurem. Saata kogu Moskvasse hoiatusi 

on vaja ainult tõsiste kataklüsmide korral. [15] 

5.  KAASAEGSED INNOVAATILISED MEEDIA KANALID 

TEISTES RIIKIDES 
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Peterburis peale masspostitusi suurtel maanteedel on kasutusel elektroonsed liiklusmärgid, mis 

muudavad liikluse kiirust vastavalt oludele, näitavad tee- ja õhu temperatuuri ning tuulekiirust ja 

suunda (vaata Foto 6.). Fotol 6. on toodud sõnum: „Hoia pikivahet!“ 

 

Foto 6. Elektroonsed liiklusmärgid Venemaal [16] 

Enne liiklusohtlikku teelõiku on paigutatud märgid, mis hoitavad autojuhti sellest (vaata Foto 7.). 

Märgil on kirjutatud järgmine sõnum: „Tähelepanu! Liiklusohtlik teelõik on järgmised 600 meetrit“. 

 

 

Foto 7. Hoiatusmärk [Erakogu] 
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5.1.1.  Liiklusõnnetuste statistika Venemaal 

Informatsioon hukkunutest Venemaa teedel aastast 2009 kuni 2016 aastani on võetud leheküljelt 

„vitki.info” ja 2017. aasta eest leheküljelt „gazeta.ru“ Informatsioon elanikkonna kohta on võetud 

leheküljelt “countrymeters.info”. Saadud andmete põhjal on koostatud järgmine Tabel 3. 

Tabel 3. näitab hukkunute statistikat Venemaal, nt kõige rohkem hukkunuid inimesi teedel oli aastal 

2012, kokku hukkunute arv on 27991 ning hukkunuid miljoni elaniku kohta on 195 inimest, aga 

inimeste arv oli üle 143 miljonit. 

Tabel 3. Hukkunute statistika Venemaal [17] [18] [19] 

Hukkunud       

Aasta Inimeste arv Miljon elaniku kohta Hukkunud kokku 

2009 143124912 182 26084 

2010 143142380 186 26567 

2011 143184788 195 27953 

2012 143249506 195 27991 

2013 143347100 189 27025 

2014 143666900 188 26963 

2015 146270033 158 23114 

2016 146330004 139 20308 

2017 146389999 117 17185 

5.2.  Soome 

Soomes kasutavad “Vaisala Guardian Road Weather Information System” (vaata Joonis 4.), millest 

on võetud informatsioon „Vaisala“ kodulehelt. 

Vaisala Guardian on mitteinvasiivne teeteabe infosüsteem (Road Weather Information System (RWIS)), 

mis annab usaldusväärselt ja kulutõhusalt teile kõige täpsemat infot teepinna või kõnniteede kohta. 

Guardian võimaldab teil kaugseire tingimusi reaalajas täpselt jälgida. Samuti pakub see andmeid ilma 

kohta, mis muudab prognoosimise palju täpsemaks ja usaldusväärsemaks. [20] 

Kasutades nüüdisaegset tehnoloogiat ja laser-spektroskoopiat, mõõdavad Guardiani andurid 

suuremat pindala. Guardian mõõdab täpselt teepinna seisundit ja pakub erinevaid andmeid; 

kogunenud vee, jää, lume ja lume kogus, haarde, niiskuse, õhu ja katte temperatuuri reaalajas. See 
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võimaldab teil koheselt hinnata talviste hooldustööde tõhusust ning teede ja kõnniteede pakutavat 

veojõu ja ohutuse taset. Guardian pakub Teile olulist aega, et võtta asjakohaseid hooldustöid enne 

teeolude halvenemist. Guardian andmed esitatakse viisil, mis aitab otsuste tegemisel. [20] 

 

 

Joonis 4. Vaisala teede ilmaolude valvurisüsteem [20] 

Info, mis on saadud Vaisala süsteemi abil, mis on paigaldatud üle terve Soome võivad autojuhid 

jälgida leheküljel „kelikamerat.info/kelikamerat“ ja elektroonsetelt märkidelt (vaata Foto 8.). 

Märkidelt võib näha õhu- ja teekatte temperatuuri. 
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Foto 8. Elektrooniline liiklusmärk Soomes [Erakogu] 

Samuti Soomes kasutatakse raadiot tähtsa info edastamiseks. See toimib nii, et vahet ei ole millist 

raadio sagedust autojuht ka ei kuulaks, segatakse sellele vahele, et anda edasi tähtis info, peale mida 

taastatakse raadio tagasi. RDS-TMC on liiklussõnumite kanal, mis edastab liiklusinfot analoog - FM-

raadiole RDS-kanali kaudu. Liiklusteave sisaldab kasulikke ja reaalajas olevaid andmeid teetööde, 

õnnetuste, liiklusummikute ja ilma kohta. TMC / ALERT-C materjal on vajalik liiklusteabe 

kasutamisel. ITM Finland (Traffic Management Finlandi tütarettevõte) vastutab Soome TMC 

andmete haldamise ja levitamise eest. TMC töötas välja Tisa foorum. [21] 

5.2.1.  Liiklusõnnetuste statistika Soomes 

Informatsioon hukkunute kohta on võetud Soome statistika leheküljelt „stat.fi“. Informatsioon 

elanikkonna kohta on võetud leheküljelt „Countrymeters.info“. Saadud andmete põhjal on koostatud 

Tabel 4. 

Tabel 4. näitab hukkunute statistikat Soomes, nt aastal 2009 inimeste arv Soomes oli 5327328, 

hukkunute arv kokku on 279, aga ühe miljoni elaniku kohta hukkunuid on ainult 52 inimest. 
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Tabel 4. Hukkunute statistika Soomes [22] [19] 

Hukkunud 
   

Aasta Inimeste arv Miljon elaniku kohta Hukkunud kokku 

2009 5327328 52 279 

2010 5354089 51 272 

2011 5381755 54 292 

2012 5410230 47 255 

2013 5438853 47 258 

2014 5466361 42 229 

2015 5491559 49 270 

2016 5518962 47 258 

2017 5546502 43 238 

5.3.  Saksamaa 

Saksamaal kasutatakse teeolude kohta info levitamiseks autojuhtide jaoks raadiot nagu Soomes. 

Samuti Saksamaal kasutatakse RWIS (Road Weather Information System) süsteemi ning maanteedel 

on paigutatud elektroonilised liiklusmärgid ja tablood (vaata Foto 9.). 

 

Foto 9. Elektroonilised liiklusmärgid Saksamaal [23] 
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Tuletõrjeüksused on varustatud spetsiaalsete seadmetega, mille vahemik on 1000 m, mis suudavad 

samaaegselt saata kuni kaheksa signaali - seda kõike erinevas keeles. Sõnum „Tähelepanu! 

Päästeteenistused tulevad. Luua päästekoridor! ”Saadetakse ungari, saksa, tšehhi, vene, inglise, türgi, 

rumeenia ja poola keeles. See lahendus võimaldab kõikidel autojuhtidel kiiresti reageerida. 

Saksamaal karistatakse päästekoridori kohustuse ignoreerimise eest 240 euro suuruse trahviga, 2 

karistuspunkti ja sõidu keeld ühe kuu jooksul. [24] 

5.3.1.  Liiklusõnnetuste statistika Saksamaal 

Info hukkunute kohta miljon elanike peale on võetud leheküljelt euroopa statistika ja informatsioon 

elanikkonna kohta on võetud leheküljelt „Countrymeters.info“. Saadud andmete põhjal on koostatud 

Tabel 5. 

Tabel 5. näitab hukkunute statistikat Saksamaal, nt aastal 2009 inimeste arv oli üle 80 miljonit, 

hukkunute arv kokku oli 4030 inimest ja ühe miljoni elaniku kohta hukkunuid on 50 inimest. 

Tabel 5. Hukkunute arv Saksamaal [25] [19] 

Hukkunud       

Aasta Inimeste arv Miljon elaniku kohta Hukkunud kokku 

2009 80592796 50 4030 

2010 80477496 44 3541 

2011 80429986 49 3941 

2012 80451309 44 3540 

2013 80523746 41 3301 

2014 80767463 41 3311 

2015 81197537 42 3410 

2016 81248691 39 3169 

2017 81299878 38 3089 

 

5.4.  Austraalia 

Tunnistatakse veebisaitide üha suuremat kasutamist liiklusohutuse teavete edastamiseks, eriti 

nooremate inimeste jaoks, kes seda otsivad. Veebilehed on sageli kesksed kampaaniates, mis 

keskenduvad „Lõbustuse” peal, mis sisaldab teavet, mängude ja videote viisil, mis ei ole võimalik 

teiste meediakanalite kaudu. Veebilehe reklaamimiseks kasutatakse seejärel stendi, plakateid ja 
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televisiooni. Massimeedia kampaania hindamise läbiviimine on kulukas, kuid selle tähtsust ei tohiks 

alahinnata. [14] 

Lõuna-Austraalias on nüüd käimasolevad kasulikud uuringud sõiduki kiiruse ja teiste juhi käitumiste 

kohta (nt turvavöö uuringud). Kampaania tõhususe hindamiseks on võimalik koguda andmeid, mis 

on kergesti jälgitavad, kui massimeedia kampaaniad keskenduvad nendele küsimustele (st 

mobiiltelefonide kasutamise, jalakäijate käitumise vaatlustele). [14] 

Austraalias kasutatakse elektroonseid liiklusmärke, mis aktiveeritakse sensoritega (vaata Joonis 5.). 

See on tehtud selleks, et maandada kokkupõrke ohtu ilma püsiva kiiruse vähendamiseta. See töötab 

niimoodi: kui autojuht kõrvalmaanteel läheneb ristmikule, ta läbib sensorit, mis aktiveerib 

liiklusmärki, mis omakorda vähendab maksimaalselt lubatud kiirust autojuhtide jaoks, kes sõidavad 

peateel.  See annab peateel autojuhtidele rohkem aega reageerimiseks ning kõrvalteel autojuhtidele 

rohkem aega peateele turvaliseks sisenemiseks. [26] 

 

Joonis 5. Sensoritega aktiveeritavad elektroonsed liiklusmärgid [26] 

5.4.1.  Liiklusõnnetuste statistika Austraalias 

Informatsioon hukkunute kohta on võetud leheküljelt „Budgetdirect.com“. Informatsioon 

elanikkonna kohta on võetud leheküljelt „Countrymeters.info“. Saadud andmete põhjal on koostatud 

Tabel 6. 
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Tabel 6. näitab hukkunute statistikat Austraalias, nt kõige rohkem hukkunuid inimesi oli aastal 2009, 

inimeste arv Austraalias oli üle 21 miljonit ja hukkunute arv ühe miljoni elaniku kohta oli 69 inimest. 

Tabel 6. Hukkunute statistika Austraalias [19] [27] 

Hukkunud       

Aasta Inimeste arv Miljon elaniku kohta Hukkunud kokku 

2009 21570519 69 1491 

2010 21966777 62 1353 

2011 22352617 57 1277 

2012 22726873 57 1300 

2013 23090920 51 1187 

2014 23446409 49 1151 

2015 23795663 51 1205 

2016 24168303 53 1293 

2017 24546779 50 1226 

5.5.  Liiklusõnnetuste võrdlus 

Kui vaadata Joonis 6, siis Venemaa ennekõike püüab tähelepanu hukkunute arvuga. Venemaa oli 

väga kaua aega ühel ja samal tasemel hukkunute arvuga, kui 2015 aastal hukkunute arv hakkas järsult 

langema ja järgnevad kaks aastat näitasid samuti paremaid tulemusi. Peale Venemaad hukkunute 

arvuga tuleb Eesti, siis Austraalia, Soome ja kõige paremate näidikutega Saksamaa. 

Soomel ja Saksamaal hukkunute arv on enamvähem sama. Hukkunute hulk on minimaalne ja iga 

aastaga see arv aina kahaneb. See tähendab, et nende hoiatus ja liiklusõnnetuste ärahoidmiste 

strateegia töötab ja seda võiks kasutada ka Eestis. 
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Joonis 6. Hukkunute võrdlus 

 

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Soome 52 51 54 47 47 42 49 47 43

Saksamaa 50 44 49 44 41 41 42 39 38

Venemaa 182 186 195 195 189 188 158 139 117

Australia 69 62 57 57 51 49 51 53 50

Eesti 75 59 76 66 61 59 51 54 37
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Antud lõputöö raames oli koostatud küsitlus (vaata Lisa 1.). Küsitlus oli läbi viidud veebilehe 

„Connect.ee“ kaudu ja oli avatud perioodil 06.03.2019-20.03.2019. Küsitluse eesmärgiks oli välja 

selgitada, kas Eesti autojuhid saavad piisavalt informatsiooni teeseisundi kohta või mitte ning mis 

meedia digitaalsete kanalite abil.  

Enamik vastanutest on tavalised autojuhid, mitte ainult üliõpilased või maanteeameti töötajad. 

Küsimused olid koostatud niimoodi, et aru saada, mis juhiloa kategooriad autojuhtidel on ja kui kaua, 

kui tihti nad on roolis ning mitu kilomeetrit nädalas sõidetakse. Vastused antud küsimustele aitavad 

aru saada, kui kogenud autojuhid on. 

Edasi lähevad küsimused sellest, kas uuritakse informatsiooni teeseisundi kohta enne sõidu algust, 

kust saadakse informatsiooni, kas kuulatakse raadiot ning kas teatakse ning kasutatakse allikaid nagu 

Tarktee või kasutusel on teised allikad. Vastused aitavad määratleda, mis Eesti meedia digitaalseid 

kanaleid eelistatakse autojuhtide poolt ning millele tuleb tähelepanu pöörata. Samuti olid 

lisaküsimused sellest, kas kasutavad autojuhid navigatsioonisüsteemi sõidu ajal või mitte. 

6.1.  Küsitluse tulemuste analüüs 

Kokku vastasid 360 inimest ja nende keskmine vanus 33 a. 

 

Joonis 7. Küsitluse osalejaid 

167193

Kokku osalejaid

Mehed Naised

6.  KÜSITLUS 
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Enamikel vastanutel on ainult B juhiloa kategooria (vaata Joonis 8.). Aga samal ajal enamuse (47,2%) 

sõidupraktika on rohkem kui 10 aastat ning sõidupraktika alla 1 aastat on ainult 6,7%-l vastanutest 

(vaata Joonis 9.). See näitab, et suurem osa antud küsitluse vastanutest on kogenenud autojuhid, tänu 

sellele saab tõenäolist ja usaldavat infot.  

 

Joonis 8. Juhilubade kategooriad 

 

Joonis 9. Auto juhtimise kogemus 

Tulenevalt vastustest, enamik autojuhtidelt on roolis iga päev, vaatamata sellele, et enamus nendest 

(35%) läbivad 100-200 kilomeetrit nädalas. 31,1% vastanud autojuhtidest läbib vähem kui 100 km, 

mis omakordselt tähendab seda, et ~66% vastanutest sõidavad peamiselt linnas, kus nad elavad või 



30 

 

lähilinnades. Ülejäänud 34% läbivad rohkem kui 300 kilomeetrit nädalas, millest 3,1% läbivad 

rohkem kui 1000 kilomeetrit nädalas (vaata Joonis 10.) 

 

Joonis 10. Auto juhtimise sagedus 

 

Joonis 11. Läbitud distants nädalas 

Tulenevalt vastustest võib julgelt öelda, et 84% vastanutest kuulavad raadiot sõidu ajal (vaata Joonis 

11.), mis on oluline, kuna see informatsiooni allikas võiks mängida võtmerolli autojuhtide jaoks. 

Kahjuks, informatsiooni teeseisundi kohta on võimalik kuulata ainult 2 korda päevas sõltumata 

ilmaoludest – oleks see suvi, päikeseline päev või külm, vihmane sügis, kui tee võib olla mitu tundi 

jääga kaetud. 
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Joonis 12. Raadio kuulamine sõidu ajal 

Statistika andmetel iga kolmas autojuht uurib ilmaolusid teedel enne sõitu (vaata Joonis 13.). See 

räägib sellest, et inimesed tahavad olla kursis ning saada olulist informatsiooni. Järelikult, on vaja 

anda sellist inforatsiooni autojuhtidele ning teha niimoodi, et iga teine autojuht uuriks ilmaolusid 

teedel enne sõidu algust ning siis avariide arv väheneb. 

 

Joonis 13. Teeolude uurimine enne sõidu alustamist 

Kui vaadata 7. küsimuse tulemusi, siis on arusaadav, et tänapäeval televisioon, nagu informatsiooni 

teeseisundi kohta allikas, ei ole eriti aktuaalne, ainult 6,7% saavad vajalikku infot televisioonist. Aga 

olukord raadio kaudu (28,1%) ning Internetiga kaudu (38,7%) on hoopis teine, need allikad on kõige 

populaarsemad informatsiooni saamiseks. Edasi lähevad rakendused telefonis, tahvelarvutis või 

nutikellas (18,6%). 
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Joonis 14. Infoallikad teeolude kohta 

Muud allikad, mis olid vastanute poolt kirja pandud: 

• Facebooki grupp “EZ-дуны” 

• “Vaatan aknast” 

• “Uurin sõiduajal” 

Kahjuks, ainult 13,3% vastanutest kasutavad veebilehte Tarktee.ee (vaata Joonis 15.) ja 84% nendest 

kasutavad veebilehte Tarktee, et saada infot teeseisundi kohta (vaata Joonis 16.). Võib olla, paljud 

inimesed üldse ei tea selle veebilehe eksisteerimisest. Sellele on vaja pöörata rohkem tähelepanu. 

 

Joonis 15. Tarktee kasutamine 

Muud allikad, mis olid vastanute poolt kirja pandud:  

• “tik.teeilm.ee” 
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Joonis 16. Tarktee kasutamine info saamiseks 

Enamik autojuhte kasutavad navigatsioonisüsteemi sõidu ajal (vaata Joonis 17.), mis aitab 

orienteeruda ja olla ennetatud avariiohtude korral. Aga on olemas need, kes ei kasuta 

navigatsioonisüsteemi, kuna sõidavad teedel, mida nad hästi tunnevad või sõidavad lähedal kodust. 

 

Joonis 17. Navigatsioonisüsteemi kasutamine sõidu ajal 

Nende autojuhtide hulgast, kes kasutavad navigatsioonisüsteemi sõidu ajal, eelistatakse Waze ja/või 

Google Maps samal määral (vaata Joonis 18.). Mõned autojuhid kasutavad ka teisi 

navigatsioonisüsteeme, mis on toodud allpool. 11. küsimuse eesmärgiks oli välja selgitada, mis  

navigatsioonisüsteemi kahest kõige populaarsemateks eelistatakse rohkem, kas Waze või Google 

Maps, aga vahet peaaegu ei ole. 

 

Joonis 18. Navigatsioonisüsteemi kasutus 
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Muud allikad, mis olid vastanute poolt kirja pandud: 

• „Autos olevad navigatsioonisüsteemid“ 

• „Garmin Navi“ 

• „Sygic“ 

• „Igo“ 

6.2.  Küsitluse järeldused ja soovitused 

Kokkuvõtteks võib teha järeldust, et suuremal osal küsitletud inimestest on sõidukogemus üle 10 

aasta, 61% autojuhtidest ei uuri informatsiooni teede olukordade kohta enne seda kui istuda rooli. 

Lisaks on vaja ka ära märkida, et ainult 18% inimestest teab sellisest leheküljest nagu Tarktee ja väga 

vähesed teavad Tik.teeilm-st. Olukord paraneks kui inimesed teaksid sellisest leheküljest nagu 

Tarktee ja vaadates vastuseid siis parim info levitaja selle juures oleks raadio, sest 8 10-st inimesest 

kuulavad raadiot autoroolis.  



35 

 

Antud lõputöö käigus olid läbi viidud 2 intervjuud: maanteeameti kommunikatsioonieksperdiga - Kai 

Simson ning Tallinna Kommunaalamet hooldusosakonna peaspetsialistiga - Margus Metstak. 

Intervjuude käigus selgus välja, et intervjueerijate vastused olid sarnased. Mõlemad arvavad, et antud 

lõputöö teema on väga oluline ning aktuaalne tänapäeval Eesti jaoks, eriti talveperioodil, kuna talvel 

on vaja inimestel olla eriti tähelepanelikum, jälgida informatsiooni ning õigesti valida kiirust ning 

sõidustiili. Samuti nii Kai kui ka Margus arvavad, et meedias on kajastatud piisavalt informatsiooni 

teeseisundi kohta, aga tavaliselt autojuhid hindavad oma sõiduoskuseid üle ning on liiga 

enesekindlad. [2] [28] 

Kai Simsoni poolt oli pakutud jälgida informatsiooni portaalis Tarktee. [2] Aga küsitluse tulemustel 

oli välja selgitatud, et 85% vastanutest ei kasuta Tarktee või isegi ei tea selle portaali eksisteerimisest 

(vaata Joonis 15.).  

Margus Metstak ütles, et tuleks uurida, milliseid meediakanaleid sõidukite juhid enne sõitu või sõidu 

ajal kasutavad. Vastavalt sellel ka planeerida info edastamine juhtidele  liikluses toimuvast, eriti 

talveperioodil ja maanteedel. [28] Küsitluse tulemuste põhjal võiks näha, et kõige rohkem 

informatsiooni teeseisundi kohta saadakse Internetist, raadiost ning mobiilrakendustest (vaata Joonis 

14.).  

Veel mõlemate arvamusel need elektroonsed liiklusmärgid ning tablood, mis on paigutatud maanteel 

nr. 4 Tallinn-Pärnu-Ikla, tasuvad ennast ära, kuna võimaldavad inimestel kiiresti kohaneda uute 

ilmaolude ning muutustega teedel. [2] [28] 

Samuti Margus märkis, et välismaalt autojuhtidel on kõige raskem saada informatsiooni teeseisundi 

kohta Eestis olles, kuna nad ei tea elektroonsete allikate eksisteerimisest, kust võiks seda 

informatsiooni saada ning ei kuula raadiot eesti keeles, kuna ei saa aru, millest läheb jutt. Kahjuks, 

selle tagajärjeks autojuhid välismaalt satuvad liiklusõnnetustesse. [28] 

7.  INTERVJUUDE VÕRDLUS JA ANALÜÜS 
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8.1.  Kombineerida erinevad meediavormid 

Kasutada rohkem erinevaid reklaame juhtumise kohta purjus seisundis, kiiruse piirangute 

rikkumistest, ilmastiku tingimuste ignoreerimine, liigne enesekindlus roolis halbade ilmastiku 

tingimuste ajal. Samuti neid reklaame oleks vaja näidata kinodes, enne filmi algust, kasutada 

plakateid teedel. Reklaamida lehekülge Tarktee plakatitel ja raadiotes, et inimesed oleks 

informeeritud. 

8.2.  Elektrooniliste liiklusmärkide paigutamine  

Paigutada rohkem elektroonseid liiklusmärke ja silte, et halva ilmastiku ajal saaks muuta 

maksimaalset lubatud kiirust rohkem sobivama ja ohutuma peale. Siis need märgid oleksid 

kohustuslikud, mitte soovtuslikud ja rikkujad saaksid karistada trahvidega, tänu millele inimesed 

hakkavad jälgima liikluspiiranguid ja liiklusõnnetusi oleks vähem. 

Elektroonsete tabloode paigutamine peamistel ja suurematel Eesti teedel, kohtades kus on püstitatud 

kaamerad, selleks et saaks jälgida olukorra järgi reaalajas ja sünkroniseerida andmeid Tarktee-ga (õhu 

temperatuur, tee temperatuur ja tuulekiirus) 

Kuna Eestis on palju autojuhte välisriikidest, kes ei saa aru eesti keelest, siis elektroonilistes tabloodes 

on vaja dubleerida informatsiooni inglise keeles. Seda tehes autojuhid välisriikidest oleks 

informeeritud teeseisundi kohta. 

8.3.  Informatsiooni edastamise täiendavad allikad 

Lisada Waze rakenduses informatsiooni teeseisundi kohta sõiduki liikumise ajal (sünkroniseerida 

informatsioon Tarktee andmetega). See annab võimalust autojuhtidele saada informatsiooni ilma 

teiste allikate kasutamiseta. Samuti, sünkroniseerides Waze rakendust Tarktee andmetega, 

maksimaalne lubatud kiirus hakkab muutuma sõltuvalt teeseisundist ning ilmaoludest. Kui halbade 

8.   PARANDUSMEETMED 
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ilmaolude tõttu muutub kiirus Waze rakenduses 70 km/h-le, siis autojuhtidel, kelle kiirus on 90 km/h, 

hakkab kuvama nagu kiiruse ületamine.  

Peale seda kindlasti juurutada teiste riikide kogemust, nimelt: 

• SMS edastamine - kasutada SMS masspostitust tähtsa informatsiooni ilmaolude kohta 

edastamiseks, näiteks, hoiatused tormi puhul, kui tuule kiirus võib jõuda kuni 25 meetrit 

sekundis; 

• raadios tähtsa info edastamine - see toimib nii, et vahet ei ole millist raadio sagedust autojuht 

ka ei kuulaks, segatakse sellele vahele, et anda edasi tähtis info, peale mida taastatakse raadio 

tagasi; 

• sensoritega aktiveeritavad liiklusmärgid - see võib maandada kokkupõrke ohtu ilma püsiva 

kiiruse vähendamiseta. 
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Kokkuvõtteks tuleks märkida, et antud lõputöö teema on väga aktuaalne nii Eesti elanikele kui ka 

autojuhtidele välismaalt, kuna Eesti liiklusõnnetuste statistika näitab, et viimase 7 aasta jooksul, 

olukord pole muutunud. Eestis peamised allikad informatsiooni teeseisundi ning ilmaolude saamiseks 

on internet (eriti maanteeameti ametlik veebileht Tarktee), raadio, televisioon, mobiilrakendused ning 

elektroonsed liiklusmärgid.  

Töö autor viis läbi 2 intervjuud spetsialistidega informatsiooni saamise eesmärgil. 

Intervjueeritavateks olid maanteeameti kommunikatsiooniekspert Kai Simson ja Tallinna 

kommunaalameti hooldusosakonna peaspetsialist Margus Metstak. 

Lisaks viis autor lõputöö käigus läbi küsitluse. Selle küsitluse eesmärgiks oli välja selgitada, kas 

inimesed Eestis on informeeritud teeseisundi kohta, kust nad saavad vajalikku informatsiooni 

teeseisundi kohta ning kas kasutavad inimesed seda informatsiooni või mitte. Küsitluse tulemused 

andsid vastuseid mitmetele küsimustele, mis tulevikus saavad aidata inimesi, kes töötavad selles 

tööpiirkonnas, et olukorda paraneda. Kai Simson andis autojuhtidele nõu kasutada maanteeameti 

ametlikku veebilehte Tarktee, kuid paljud autojuhid ei tea sellest veebilehest. Küsitluse tulemused 

näitasid, et ainult 13% vastanutest kasutavad Tarktee veebilehte. 

Eelkõige oma liigse enesekindluse, kiirusrežiimi rikkumise ning väikse distantsi sõidukite vahel tõttu 

võivad juhtuda liiklusõnnetused ning ainult autojuht vastab selle eest, mida võib juhtuda temaga sõidu 

ajal ebasoodsate ilmaolude ning teeseisundi korral. Asi ei ole selles, et leida süüdlast, vaid selles, et 

vähendada liiklusõnnetuste arvu ning suurendada nii informatsiooni kättesaadavust kui ka selle 

kvaliteeti autojuhtide jaoks. 

Nüüd, kui on olemas informatsioon sellest, milliseid allikaid kasutatakse teistes riikides 

informatsiooni teeseisundi kohta edastamiseks ning saamiseks, võiks kasutada neid riike eeskujuks, 

et paraneda olukorda Eestis ning vähendada liiklusõnnetuste arvu. Näiteks, kasuks tulevad 

informatsiooni edastamise viisid nagu: 

KOKKUVÕTE 
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• SMS edastamine, 

• raadios tähtsa info edastamine, 

• hoiatusmärgid, 

• juba eksisteeritavate allikate reklaam, 

• sensoritega aktiveeritavad liiklusmärgid. 
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The aim of this thesis is to find out where do people get information about road conditions. To do 

this, it is necessary to analyze traffic accidents occurred in winter, how unstable weather and road 

conditions are reflected in the media and how they reach road users. Also, to find ways to develop 

the availability of road status information through the media. 

 

Every year, traffic volumes on Estonian roads are growing and, unfortunately, the number of traffic 

accidents is increasing. Over the last five years, the number of accidents with serious consequences 

has not significantly changed. The causes of road accidents are said to be weather and road conditions, 

especially in winter. The activities of the Road Administration are recorded more and more each year, 

but a large number of road users still do not understand, or do not receive information about the road 

conditions, status levels, and the specificities of winter traffic. [1] 

 

There is a problem today that drivers do not get enough information about the road condition and that 

causes road accidents. It often happens that due to bad weather, traffic conditions change 

unexpectedly, and people are unable to respond in a timely manner, and that leads to different 

consequences. 

 

Through the media, the biggest and most tragic traffic accidents are reported. The media tells us that 

the road accidents that happened have been caused by bad road conditions, but do not mention the 

driver's role in this traffic accident. Leaving the impression that a road accident occurred regardless 

of the driver, for example because of his/her speed or driving style. 

In conclusion, it should be noted that the topic of this thesis is very topical both for Estonian residents 

and drivers from abroad, as Estonian traffic accident statistics show that the situation has not changed 

in the last 7 years. The main sources of information on the state of the road and weather conditions 

in Estonia are the internet (especially the official website of the Road Administration Tarktee), radio, 

television, mobile applications and electronic traffic signs. 

SUMMARY 
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The author of the work conducted 2 interviews with specialists for information purposes. The 

interviewees were the Communications Specialist of the Road Administration Kai Simson and the 

Chief Specialist of the Maintenance Department of the Tallinn Municipal Engineering Services 

Department Margus Metstak. 

 

In addition, the author conducted a survey during the thesis. The purpose of this survey was to find 

out whether people in Estonia have been informed about the state of the road and whether people use 

this information or not. The results of the survey provided answers to a number of questions that can 

help people working in this area to improve the situation in the future. Kai Simson advised drivers to 

use the Road Administration’s official website Tarktee, but many drivers are unaware of this site. 

The survey results showed that only 13% of respondents use the Tarktee website. 

 

In particular, there may be road accidents due to excessive self-confidence, speeding and small 

distance between vehicles, and only the driver is responsible for what may happen to him/her in the 

event of unfavorable weather and road conditions. It is not about finding the culprit, but about 

reducing the number of accidents, and increasing both the availability and quality of information for 

drivers. 

 

Now that the information is available on the sources used in other countries to transmit and receive 

information about the state of the road, these countries could serve as an example to improve the 

situation in Estonia and reduce the number of road accidents. For example, there are ways to 

communicate information like: 

• transmission of SMS message, 

• broadcasting important information on the radio, 

• warning signs, 

• advertising of existing sources, 

• side road activated speeds. 
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Lisa 1. Küsitlus 

Lugupeetud vastaja! 

Mina olen Tallinna Tehnika Kõrgkooli 4-nda kursuse üliõpilane. See küsitlus on koostatud minu 

lõputöö jaoks. Lõputöö teemaks on „Hooldenõuete kajastamine meedias ja meediakajastuste mõju 

liiklusohutusele“. Antud küsitluse eesmärgiks on välja selgitada, kas inimesed Eestis on 

informeeritud teeseisundi kohta, kust nad saavad vajalikku informatsiooni ning kas kasutavad 

inimesed seda informatsiooni või mitte. Vastates alljärgnevatele küsimustele Te aitate parandada 

olukorda, et vähendada liiklusõnnetusi. Ankeet on anonüümne, seega saate julgelt vastata ja avaldada 

oma arvamust. 

Vastamiseks palun Teid valida sobivat varianti. Mõnedel küsimustel on võimalik valida mitu varianti. 

Kui mõni küsimus on arusaamatu ning Teil on soov midagi täpsustada või Te tahate jagada 

informatsiooni, siis Teil on võimalus võtta minuga ühendust kas telefoni teel +372 53460111 või 

kirjutades e-mail aadressile vladislav.artjuh@gmail.com.  

TÄNAN TEID VASTUSTE EEST! 

1. Mis riigis Te elate?................................ 

2. Mis juhiloa kategooria Teil on? (On võimalik valida mitu varianti) 

AM    1 

A    1 

B    1 

BE    1 

C    1 

CE    1 

D    1 

DE    1 

LISAD 

mailto:vladislav.artjuh@gmail.com
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3. Auto juhtimise kogemus aastates:  

<1a.    1 

1-2a.    2 

3-5a.    3 

5-10a.    4 

10+a.    5 

4. Kui tihti Te olete roolis? 

Iga päev   1 

5-6 korda nädalas  2 

Mitu päeva nädalas  3 

Mitu päeva kuus  4 

5. Mitu kilomeetrit nädalas Te sõidate läbi? 

<100    1 

100-200   2 

300-500   3 

500-1000   4 

1000+    5 

6. Kas Te kuulate raadiot sõidu ajal? 

Jah    1 

Ei    2 

7. Kas Te uurite enne sõitma asumist kehtivaid teeolusid? 

Jah    1 

Ei    2 

8. Kust Te saate infot teeolude kohta?  

Raadio    1 

TV    2 

Internet   3 

Äppid    4 

Muud allikad: ............ 

9. Kas Te kasutate veebilehte nagu Tarktee.mnt.ee?  

Jah    1 

Ei    2 

Muud allikad: ............... 
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Kui „Ei“, siis palun Teid jätkata küsimusega nr.11 

 

10. Kas Te kasutate veebilehte Tarktee.mnt.ee selleks, et saada infot teeseisundi kohta? 

Jah    1 

Ei    2 

11. Kas Te kasutate navigaatsiooni süsteem sõidu ajal? 

Jah    1 

Ei    2 

Kui „Ei“, siis palun Teid jätkata küsimusega nr.13 

12. Millist navigatsioonisüsteemi Te kasutate? 

Google Maps   1 

Waze    2 

Muu: .......................... 

MÕNED TÄPSUSTAVAD KÜSIMUSED 

13. Teie Vanus: ................... 

14. Teie sugu: 

Mees    1 

Naine    2 

 

TÄNAN VASTUSTE EEST!  

HEAD PÄEVA JÄTKU! 
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Lisa 2. Intervjuud 

Lisa 2.1. Intervjuu maanteeameti kommunikatsioonieksperdiga 

Vastaja: Kai Simson, maanteeameti kommunikatsiooniekspert. 

1. Kuidas Te arvate, kas tänapäeval see teema on aktuaalne ning oluline Eestis? Miks? 

Vastus: See teema on alati aktuaalne ja oluline, sest teeolud mõjutavad meie kõikide 

liiklemist. Iga liikleja peab jälgima teeolusid ning valima vastavalt sellele oma sõidukiiruse 

ja -stiili.  

Teeolud on muutlikud ning Eesti eri paigus võivad need olla vägagi erinevad. Seetõttu tasub 

alati enne teekonna algust end kurssi viia, millised on teeolud liikumismarsruudil. 

Kindlasti on viimased talved olnud liiklejate jaoks üsnagi keerulised, sest temperatuurid 

kõiguvad nullkraadi ümber, mis toob teedele ootamatut libedust. Selleks kõigeks peab aga 

autojuht valmis olema. 

Autojuhtide soovid ja nõudmised on aastatega muutunud üha kõrgemaks ning vahel tundub, 

et kiputakse unustama, mis laiuskraadil Eesti asub ning talvised teeolud on tavapärane osa. 

Meeles peab pidama, et iga autojuht peab vastutama ka ise ohutu liiklemise eest.  

Hooldenõuetest teavitamine on oluline, et liiklejad mõistaksid, kuidas toimib teehoole ning 

arvestaksid sellega liigeldes. Nii libeduse- kui lumetõrje võtab aega ning teehooldajad ei jõua 

kohe igale teele vaid selleks kulub teatud aeg, mis on kehtestatud teeseisundinõuetes. 

2. Statistika näitab, et viimase 8-9 aastate jooksul liiklusõnnetuste arv Eestis jääb umbes samal 

tasemel. Miks, Teie arvates, liiklusõnnetuste arv ei vähene?  

Vastus: Sellele küsimusega peate pöörduma liiklusohutuse spetsialistide poole. Või Politsei- 

ja Piirivalveameti poole.  

Minu arvates, Eesti meedia ei anna piisavalt informatsiooni teeolude kohta ja seetõttu juhtuvad 

avariid, kuna inimesed lihtsalt ei saa vajalikku informatsiooni. 

Vastus: Avariid ei juhtu mitte selle tõttu, et inimesed ei saa informatsiooni vaid ikka selle 

tõttu, et ei arvestata teeoludega.  
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Meedia avaldab piisavalt teavet teeolude kohta, ent kas liiklejad seda kuulavad ja arvestavad, 

on teine küsimus.  

Kindlasti tasuks liiklejatel endil enne teele asumist vaadata portaali Tark Tee, kus on kogu 

oluline info teeolude kohta. 

3. Kas Teie arvates, Eesti meedia digitaalsed kanalid töötavad täiel määral või on mingid puudused, 

mille tõttu juhtuvad liiklusõnnetused? 

Vastus: Sellele küsimusele ei saa vastata, kuna küsimus on väga kallutatud. Siin tuleb aru 

saada, et meedia saab ohutussõnumeid edastada ja toetada sellega liiklusohutust, aga meedia 

ei tekita ega hoia ära liiklusõnnetusi. Liikluses osaleb juht, mitte meedia. 

4. Kuidas inimesed saavad kätte infot teeolude kohta? Kuidas saaks liiklejaid ootamatust libedusest 

veelgi paremini teavitada? 

Vastus: Teavituskanaleid on väga mitmeid, mille kaudu inimesed saavad teeolude kohta infot. 

Talvisel ajal saadab Maanteeameti liiklusjuhtimiskeskus igal hommikul ja õhtul info teeolude 

kohta meediasse. Raadiost kuuleb seda infot igal hommikul. Kui on märkimisväärsed 

muutused teeoludes, siis edastatakse info ka „Aktuaalse Kaamera“ ilmaprognoosis.  

Samuti avaldavad infot online väljaanded. 

Kogu info on kõikidele huvilistele kättesaadav portaalis Tark Tee. 

5. Maanteel nr. 4 Tallinn-Pärnu-Ikla on paigaldatud elektroonilised liiklusmärgid ja tablood. Mida 

Te arvate elektroonilistest liiklusmärkidest ning tabloodest? Kas see tasub ennast ära? 

Vastus: Muutuva teabega liiklusmärgid said paigaldatud eelmisel aastal. Jah, kindlasti tasuvad 

need ennast ära, kuna võimaldavad operatiivselt vastavalt ilma- ja teeoludele kiiruseid muuta. 

Lisaks saab teel olevate infotabloode kaudu edastada hoiatusi. 

Soovitan infoga tutvuda siin 

https://www.mnt.ee/et/tee/liikluskorraldus/liiklusjuhtimiskeskus/kkk-muutuva-teabega-

liiklusmarkide-kohta.  

6. Ütelge palun, mis parendusettepanekuid ja võimalikke alternatiivseid info edastamise viise Te 

pakuksite? 

https://www.mnt.ee/et/tee/liikluskorraldus/liiklusjuhtimiskeskus/kkk-muutuva-teabega-liiklusmarkide-kohta
https://www.mnt.ee/et/tee/liikluskorraldus/liiklusjuhtimiskeskus/kkk-muutuva-teabega-liiklusmarkide-kohta
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Vastus: Soovitan igal liiklejal enne teekonnale asumist vaadata tee- ja ilmaolusid tema jaoks 

sobilikust kohast. 

Kindlasti jätkab Maanteeamet erinevate ohutusalaste kampaaniatega. 

Lisa 2.2. Intervjuu Tallinna kommunaalameti hooldusosakonna peaspetsialistiga 

Vastaja: Margus Metstak, Tallinna kommunaalameti hooldusosakonna peaspetsialist. 

1. Kuidas Te arvate, kas tänapäeval see teema on aktuaalne ning oluline Eestis? Miks? 

Vastus: Talveperioodil väga aktuaalne ja oluline. Valede sõiduvõtete (tavaliselt kiirus) tõttu 

kaotavad paljud süütud inimesed elu või saavad vigastada. 

2. Statistika näitab, et viimase 8-9 aastate jooksul liiklusõnnetuste arv Eestis jääb umbes samal 

tasemel. Miks, Teie arvates, liiklusõnnetuste arv ei vähene? 

Vastus: Õnnetuste arv oluliselt ei vähene sest liikluses osalevate sõidukite arv iga aastaselt 

suureneb. Üleminek talvistele liiklusoludele on paljudele juhtidele vaevaline, kiputakse enda 

ja oma sõiduki omadusi üle hindama. Loodetakse ka ilmselt liialt kaasaegses autos olevatele 

libeduse vastu reageerivatele seadmetele. 

Minu arvates, Eesti meedia ei anna piisavalt informatsiooni teeolude kohta ja seetõttu juhtuvad 

avariid, kuna inimesed lihtsalt ei saa vajalikku informatsiooni. 

Vastus: Infot teeolude kohta edastatakse meedias piisavalt. Viimane lumerohke talv oli 

paljudele sõidukijuhtidele üle pikkade aastate katsumusterohke, talviste teeoludega 

kohanemine võttis aega, talve lõpupoole olid juhid kogenumad ja ilmselt ka õnnetusi oli 

vähem. Statistika peaks Politsei- ja Piirivalveametis olema kättesaadav. 

3. Kas Teie arvates, Eesti meedia digitaalsed kanalid töötavad täiel määral või on mingid puudused, 

mille tõttu juhtuvad liiklusõnnetused? 

Vastus: Infot on piisavalt. Palju rahvuselises riigis nagu Eesti ei jõua liiklusinfo kõikide 

juhtideni erinevate meedia tarbimistavade tõttu. Ootamatult, lühikese aja jooksul raskenevate 

liiklusoludest (nt maapiirkondades tuultele avatud maanteede osaline kinni tuiskamine, valede 

sõiduvõtete korral liiklustakistuste tekkimine jne) saab ülevaate anda vaid inimene kohapeal. 

Selline võimekus puudub meediakanalitel. 
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4. Kuidas inimesed saavad kätte infot teeolude kohta? Kuidas saaks liiklejaid ootamatust libedusest 

veelgi paremini teavitada? 

Vastus: Parim info tuleb kogenud juhile läbi sõiduki esiklaasi. Tallinn läbi pressiteenistuse 

teavitab alati liiklusolude halvenemisest talveperioodil.  Tuleks uurida, milliseid 

meediakanaleid sõidukite juhid enne sõitu või sõidu ajal kasutavad, või kui üldse kasutavad? 

Vastavalt sellel ka planeerida info edastamine juhtidele  liikluses toimuvast, eriti 

talveperioodil ja maanteedel. Telefoni kasutamine rooli ei ole lubatud. 

5. Maanteel nr. 4 Tallinn-Pärnu-Ikla on paigaldatud elektroonilised liiklusmärgid ja tablood. Mida 

Te arvate elektroonilistest liiklusmärkidest ning tabloodest? Kas see tasub ennast ära? 

Vastus: Õigustab, need mobiliseerivad juhtide (eriti väljaspool Eestit pärit) tähelepanu ja 

teevad ettevaatlikuks. 

6. Ütelge palun, mis parendusettepanekuid ja võimalikke alternatiivseid info edastamise vise Te 

pakuksite? 

Vastus: Maanteedel liikuvad autojuhid ootaksid detailset infot talveperioodil ootamatult 

muutuvate maapiirkondade liiklustingimuste kohta. Väga paljud autojuhid maanteedel on 

pärit välisriikidest, nendele arusaadavalt ohuinfo edastamine on ülikeeruline.  

Paraku suur osa õnnetusi juhtub talvel mõnest muust riigist pärit sõidukitega. 
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