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SISSEJUHATUS

Antud 18putdd teema eesmérgiks on vilja selgitada, kust inimesed saavad informatsiooni teeolude
kohta. Selleks tuleb analtiisida talvisel ajal toimunud liiklusénnetusi, kuidas on kajastatud meedias
ebastabiilseid ilma- ja teeolusid ning kuidas need jouavad teekasutajateni. Samuti leida voimalusi

kuidas arendada teeseisundi informatsiooni kattesaadavust 1abi meedia.

Iga aastaga kasvab Eesti teedel liiklussagedus ja kahjuks ka koos sellega liiklusdnnetuste arv. Viimase
viie aasta jooksul ei ole raskete tagajargedega liiklusdnnetuste arv vaga muutunud. Liiklusdnnetuste
pohjusteks tuuakse ilmastiku- ja teeolusid, eriti talvisel ajal. Maanteeameti tegevusi kajastatakse iga
aastaga aina rohkem ja rohkem, aga suur osa liiklejaid ei saa endiselt aru, vGi ei saa informatsiooni

teedele kehtestatud seisundinfuetest, seisunditasemetest, ning talvise liiklemise eripérast. [1]

Tanapéeval eksisteerib selline probleem, et autojuhid ei saa piisavalt informatsiooni teeseisundi
kohta, mille tdttu juhtuvad liiklusdnnetused. Tihti juhtub nii, et halva ilma tttu liiklustingimused
muutuvad ootamatult ning inimesed ei suuda OGigeaegselt reageerida, mis viib erinevatele

tagajargedele.

Meediakanalite kaudu eelkdige kajastatakse k&ige suuremaid ja traagilisemaid liiklusdnnetusi.
Meedias antakse infot, et juhtunud liiklusénnetused toimusid halbade teeolude tottu, kuid ei tooda
valja autojuhi osa selles liiklusGnnetuses. Millega jaetakse mulje nagu liiklusénnetus toimus

autojuhist sdltumata, naiteks tema kiirusest vdi sBidustiilist.



1. INFO KATTESAADAVUS TEESEISUNDI KOHTA EESTI
MEEDIAS

1.1. Raadio ja televisioon

Praegu Eestis on palju erinevaid viise, et saada informatsiooni teeseisundi kohta. Autojuht, kes ei otsi
aktiivselt informatsiooni teeseisundi kohta, siiski saab seda teavet kdige lihtsamal viisil, milleks on

raadio. Sellisel juhul autojuht saab informatsiooni, kuid mitte kohe, vaid teatud eetri ajal.

., Talvisel ajal saadab Maanteeameti liiklusjuhtimiskeskus igal hommikul ja 6htul info teeolude kohta
meediasse. Raadiost kuuleb seda infot igal hommikul. Kui on markimisvaarsed muutused teeoludes,

siis edastatakse info ka ,,Aktuaalse Kaamera“ ilmaprognoosis. Samuti avaldavad infot online

valjaanded.“ [2]

Teine viis saada informatsiooni on televisioon. On olemas nii eesti- kui ka venekeelseid kanaleid,

mille kaudu on vdimalik saada vajalikku informatsiooni teeseisundi kohta.
1.2. Elektroonsed liiklusmargid

Tallinnas ja Parnus (vaata Foto 1.) mones kohas on paigutatud infotahvlid, mille peal on né&ha

jargmised kirjed: ,,Must jaa“, ,,Libe tee*, ,,Jditeoht”, ,,Libeda oht“ ning liikluse muudatused.

2018 aastal martsist taienes ligi saja uue liikluskorraldusvahendi muudatuse v6rra majandusministri
maarus, mis paneb paika, millised on Eestis kasutatavad liiklusmargid ja teemdrgised ning mida peab
liikleja nendest l&htuvalt tegema. Uutest kohustuslikest markidest t6i maanteeamet esile
elektroonilised muutuva teabega liiklusmaérgid, mille mdju on nlitidsest samamoodi kohustuslik nagu

traditsioonilistel liiklusmarkidel. [3]

Muutuva teabega méarke on vaja eelkdige selleks, et kiiremini reageerida muutunud ilmaoludele,
liiklusummikutele, Gnnetustele jne. Nende kaudu saab praegu kdige kiiremini edasta operatiivset infot

teel liiklejatele, et aidata sdidukijuhtidel teha otsuseid. Samuti tGstavad muutuva teabega



liiklusmérgid ohutust. Naiteks saab kiiruseid stigisel ja talvel musta j&& korral kiirelt alandada. Kui

aga teeolud on head, saab kiiruseid ka suurendada. [4]

Foto 1. Infotahvel [Erakogu]

Elektroonilised liiklusmérgid asuvad Tallinna—Parnu—Ikla maanteel (vaata Joonis 1.) ja seda teed

nimetatakse ,,.Smart E67¢.

Mérke haldab Maanteeameti liiklusjuhtimiskeskus. Spetsiaalse tarkvara abil hakatakse koguma infot
teele paigaldatud seireseadmetelt nagu teeilmajaamad, kaamerad, liiklusloendusseadmed jne.
Andmeid kogutakse tee- ja O6hutemperatuuri, niiskuse, tuulekiiruse, ndhtavuse, sademete liigi,
teekatte seisundi, liiklussageduse, liikluskiiruse ja teiste parameetrite kohta. Seireseadmetelt
edastatud andmete alusel koostatakse mérkide juhtimisreeglid, mis sisestatakse juhtimistarkvarasse.
Méératud tingimuste taitumisel, néiteks olulise ilmamuutuse korral, muudetakse suurimat lubatud

kiirust ja/vOi hoiatatakse liiklejaid muutuva teabega markide kaudu. [4]
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Joonis 1. Elektrooniliste liiklusmarkide kaart [4]

1.3. Internet ja mobiilrakendused

Kaasaegsemate ning rohkem kogenenud autojuhtide jaoks eksisteerivad ka teised viisid saada

informatsiooni teeseisundi kohta. Eelkdige see on maanteeameti ametlik veebileht Tarktee.

,,Saab vaadata seal, millises seisukorras on teed ning on véimalik teada saada maanteede ilmajaamade
andmeid. Koik, mida vajatakse, on Interneti-lihendus Teie arvutis, tahvelarvutis voi telefonis®.
Niimoodi saab autojuht oma reisi aegsasti muuta, uurides, et tema esialgset marsruuti renoveeritakse

vOi marsruut on blokeeritud. Vastutustundlik autojuht saab kindlasti informatsiooni ,,teeilmast®. [5]

Voib kasutada mobiilrakendusi nagu Waze ja Google Maps, kuhu tekivad liiklejate osalusel véaga

operatiivselt hoiatused erinevatest teel valitsevatest ohtudest ja takistustest. [6]



<

Foto 2. Tarktee veebilehe kasutamine [Erakogu]
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2. HIRMUTAVAD PEALKIRJAD

Talvel, kui teele tekib ja& ning teeolud halvenevad, tihtipeale autojuhid hindavad valesti vahemaad
enda ja eessOitva auto vahel. V6i kui autojuhid ignoreerivad teeolusid ja sdidavad maksimaalse
lubatud kiirusega, mille tagajarjel juhtuvad liiklusdnnetused (vaata Foto 3.). Just peale selliseid
juhtumeid ajakirjanduses tekivad pealkirjad, mis toovad endaga kaasa hirmuératavaid emotsioone
ning paanikat. Sellised pealkirjad on mdeldud selle jaoks, et tbmmata inimeste tahelepanu ja
jarjekordselt tuletada meelde, et inimesed oleksid rohkem téhelepanelikud ja ettevaatlikumad
teedeolude suhtes enne seda kui nad rooli istuvad. Allpool on toodud ndited nendest pealkirjadest.

2.1. Pealkirjade naited

Postimees kirjutab, et 2018. aastal hukkus liikluses 67 inimest liiklusdnnetustes. Pealkirjaks ajalehes

oli: ,,Seisak: olukord liikluses ei taha kuidagi paremaks minna®. [7]

Ametid on eesmargiks seadnud, et 2020. aastal ei hukku liikluses rohkem kui 50 inimest. ,,Aga
seda on véga raske saavutada. Tana me ametnikud td6tavad maksimumildhedase koormusega,

muutus saab tulla tehnoloogilisi lahendusi kasutusele vottes,” (itles P6hja prefekt Kristian Jaani. [7]

Foto 3. Onnetus V66bu kilas [7]
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14.01.15 a. Postimees kirjutab, et suuresti vaga libedate teede tdttu juhtus Eestis kokku 9 avariid,
milles sai viga 11 inimest. Pealkirjaks ajalehes oli: ,,Eilsetes liiklusdnnetustes sai viga 11 inimest®.

Uhe siindmuse foto on naidatud allpool (vaata Foto 4.). [8]

Kdige esimesena toimus hiigelavarii Tallinna-Narva maanteel, kus lihikeste vahedega pdrkas kokku
13 autot. Hommikust alates soideti libedatelt teedelt vélja voi teistele autodele tagant otsa ka mujal
Eestis. [8]

Foto 4. Tallinna-Narva maanteel J6elahtmes pdrkas kokku 13 autot [8]

Postimees Kirjutab, et 7. jaanuaril 2019. aastal Tallinn-Tartu maantee 122. kilomeetril juhtunud
avariis porkasid kokku kolm autot: sdiduauto Mazda, veoauto Volvo ja kaubik Ford Transit.
Pealkirjaks ajalehes oli: “Prokuratuur: Adavere avarii toimumise ajal oli tee vdga libe”. Siindmuse

foto on néidatud allpool (vaata Foto 5.). [9]

Adavere ldhistel juhtunud traagilise kaks inimelu ndudnud avarii p&hjustas prokuratuuri kinnitusel
libe tee, mille tottu ks sOidukitest juhitavuse kaotas, maanteeameti hinnangul vastasid teeolud

nduetele.
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Foto 5. Adavere avarii [9]
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3. LIIKLUSONNETUSTE STATISTIKA

Statistika pdhjal, mis on toodud allpool, on viimase 10 aasta jooksul liiklusénnetuste arv oluliselt
vahenenud ainult aastal 2010, vorreldes aastaga 2008. Alates aastast 2011 liiklusdnnetuste arv jaab
peaaegu samale tasemele, ehk umbes 1400 liiklusdnnetust aastas (vaata Tabel 1. ja Tabel 2.).

Tabel 1. Liiklusbnnetused Eestis [10]

Liiklusdnnetused, kuu
Liiklusdnnetused

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Kasvavalt kokku | 1,869 | 1,505 | 1,347 | 1,492 | 1,383 | 1,364 | 1,413 | 1,376 | 1,468 | 1,406
Jaanuar 157 115 |91 96 105 |86 92 95 107 | 87
Veebruar 153 |95 88 73 81 58 72 86 87 110
Marts 127 | 87 74 70 83 86 83 84 65 73
Aprill 142 | 90 72 84 89 95 108 | 108 | 120 |86
Mai 183 | 158 |133 |125 |131 |126 |[126 |123 |157 | 126
Juuni 162 | 153 |141 |157 |141 |148 |138 |113 |145 | 133
Juuli 188 153 153 154 151 129 170 171 136 160
August 156 | 165 |145 |165 |134 |148 |157 |160 |165 | 145
September 151 | 151 |100 |139 |125 |121 |143 |133 |137 | 162
Oktoober 168 | 113 |125 |152 |121 |120 |105 |97 116 |98
November 144 1100 |122 |119 |108 |121 |[101 |94 116 | 114
Detsember 138 | 125 |103 |158 |114 |126 |118 |112 |117 | 112
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Tabel 2. Hukkunute statistika Eestis [10]

Hukkunud

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Kasvavalt kokku 132 | 100 79| 101 87 81 78 67 71 48
Jaanuar 16 10 5 7 8 2 10 3 7 4
Veebruar 8 10 4 6 9 2 4 11 4 3
Marts 8 6 4 5 12 0 5 3 ) 7
Aprill 5 5 4 7 7 3 8 6 6 3
Mai 7 6 7 7 6 8 5 7 4 3
Juuni 20 2| 10 6 5| 13 1 2 5 3
Juuli 12 8| 12| 10 9 5 9 3 8 5
August 10 13 7 7 8 8 8 9 2 6
September 14 16 4 8 7 7 6 6 5 3
Oktoober 13 6 9 9 6 8 7 1 12 4
November 14 8 7 13 5 12 7 10 10 1
Detsember 5 10 6 16 5 13 8 6 3 6

Statistika andmete p6hjal kdige ohtlikum periood autojuhile on mai kuni september. Asi on selles, et
sooja ilma tottu tundub, et tee on kuiv ja ohutu, kuid inimesed tihti unustavad sellest, et esimesed 10-
15 minutit parast vihma algust on kdige ohtlikumad. Peale seda, teel on alati olemas naftatoodete
jadgid: bensiin, 6lid. Kui need naftatoodete jd&gid on margunud, siis tee muutub véga libedaks.
Samuti kaob ereda péaikese, udu voi pika s6idu t6ttu valvsus ja autojuht ei suuda kohe kdike mérgata

ning juhtuda vGib avarii.

IF Kindlustuse transpordikahjustuste osakonna juht Martin Kukk sdnas, et statistika jargi on ere péike
sageli kevadiste liiklusdnnetuste pohjuseks. [11]

Novembrist veebruarini on ka ohtlik periood. Teel ilmaolud vdivad muutuda kiiresti, eriti kui
ohutemperatuur on 0°C kraadile l&hedal, seetdttu tee on védga libe ning tulemuseks vo6ib tekkida must

jaa.

Maanteedele ootamatult tekkivatest ohtudest liiklejatele teavitamine on suur valjakutse ning Eestis

olev stisteem pole veel taiuslik. [6]
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Statistika pdhjal voib vaita, et méartsi kuus vorreldes teiste kuudega, on kdige ohutum autojuhtide
jaoks. See vaide tuleneb sellest, et mértsis kiirusepiirangud ei ole veel muudetud, ei ole

Ohutemperatuuri olulisi muutusi ning samuti ilmaolud ning teeseisund ei muutu nii jarsult nagu talvel.

2018. aastal Tallinn-Narva maanteel aasta keskmine 6épaevane liiklussagedus, edaspidi AKOL oli
5773-13396 soltuvalt kohast, kus see oli mdddetud. Kdige rohkem autoid oli Kodasoo (11879) ja
Kukruse (13396) lahedal ning keskmine AKOL oli ~8156. 2018. aastal Tallinn-Parnu-1kla maanteel
AKOL oli 4591-12969. Kdige rohkem autoid oli Reiu (10828) ja Parnu (12969) lahedal ning
keskmine AKOL oli ~8696 [12]

Tulenevalt sellest, vOib 6elda, et T1 Tallinn-Narva ning T4 Tallinn-Parnu-Ikla teede liiklussagedus
on samal tasemel. Aga omakorda liiklusdnnetuste arv maanteel Tallinn-P&arnu-Ikla on véiksem (vaata
Joonis 2.). Aga samal ajal martsis 2018 just sellel maanteel olid paigutatud elektroonilised
liiklusmérgid. Sellest vdib jareldada, et elektroonsed liiklusmérgid mdjuvad positiivselt hukkunute

arvule.

TALLINN

o ® offo @ i Q.
. (1
oKardIa o Rapla
Haapsalu (1) Paide ) o
8§ © o= 00
1) o (1] Tartu
o pr Viljandi @
oKuressaare m 0 »
0 Pélva 0
0 Waru
Valga

Joonis 2. Hukkunute kaart 2018 [13]
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4. PUUDULIK INFORMATSIOON MEEDIAS

Vaatamata sellele, et on olemas informatsioon teeseisundi, ilmaolude, avariiliste teeldikude kohta —
liiklusdnnetused ikkagi juhtuvad. Probleem on selles, et informatsioon on olemas, aga autojuht ei saa
seda infot 6igeaegselt katte.

Esiteks, raadio kaudu infot saadakse mitte kohe, kui autojuht alustas oma sditu. Enamus hoopis ei

kuula raadiot, eelistades kuulata oma lemmikmuusikat.

Teiseks, praegu paljud inimesed ldse ei vaata televiisorit, eriti noorukid. Ja selle pdhjuseks on see,
et praegu on tehnoloogiate sajand ja kdike on vdimalik leida ning vaadata Internetis. Selle tulemusena

paljud autojuhid ei saa vajalikku ja olulist informatsiooni teeseisundi kohta uudiste kanalite kaudu.

Rakendus nagu Waze ja Google Maps annavad Uldinformatsiooni. Muidugi, need rakendused on
kasulikud, sest nende abil vdib teada saada kus toimub remont, kus on udu, avariid voi alla ajatud
loom, aga sellistes rakendustes ei ole ndha informatsiooni tee kohta.

Paljudes riikides on kasutusel liikluse juhtimiseks ja hoiatamiseks siisteeme, mis kasutavad ka
elektroonseid liiklusmarke. Eestis on vaid mdned sellised liiklusmérgid, kuna nende maksumus on
viga korge. Uhe muutuva teabega margi hind on orienteeruvalt 7000 eurot, tabloodel Gle 10 000.

Sellele summale lisanduvad veel liitumine elektriga, elektri-, tarkvara- ja muud tlalpidamiskulud. [6]

Me peame olema realistlikud selle kohta, et kui palju infot meediast reaalsuses jéuab inimesteni.
Meedia kampaaniad leiavad rohkem edukust teabe edastamisel ja hoiakute muutmisel, mitte juhi

kaitumise muutmisel. [14]

Jaotage publik rihmadeks, seejarel kohandage sGnum nende alamrihmade motivatsiooni ja
vajadustega. On uha rohkem t6endeid selle kohta, et Uks sdnumite stiil voib to6tada tihele publikule,
kuid mitte koigile. [14]
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5. KAASAEGSED INNOVAATILISED MEEDIA KANALID
TEISTES RIIKIDES

5.1. Venemaa

Moskvas ja Peterburis kasutatakse SMS masspostitusi tahtsa informatsiooniga ilmaolude kohta,

hoiatused tormi puhul, kui tuule kiirus vdib jéuda kuni 25 meetrit sekundis (vaata Joonis 3.).

Monday, Aug 20 + 16:43

BHUMAHUE! MYC MNMPEAYMNPEXOAET! Mo
AaHHbIM OI'BY "CeBepo-3anagHoe YITMC"

Ha Tepputopum JleHo6nacTu: 21.08 mecTamu
CWU/bHbIe A0XAW, NIMBHU, FPO3bl, NOPbIBbI BETPA
17-22 m/c. byabTe BHUMaTENbHbI U OCTOPOXHbI!

16:06

®rbY «Cesepo-3anagHoe YIMC» nporHo3upyeT:
23 mapta B CaHkT-TleTepbypre oxxuaaetcs
ycuneHve Betpa nopbieamu go 19-24 m/c.

Ha poporax mectamu rononeauua. byaste
BHUMaTESIbHbl U OCTOPOXHbI!

18 min * vi

Sender does not support replies

Joonis 3. SMS masspostitus [Erakogu]

Pérast teabe saamist ebasoodsate ilmaolude kohta otsustab Moskva hadaolukordade ministeeriumi
juhtivametnik teavitada elanikkonda. teavet saadetakse edasi telekommunikatsiooni operaatoritele ja
nad omakorda saadavad SMS-i teavet vastava infoga abonentidele. Praegu SMS’i masspostituse maht
vOib ulatuda alates 250 000 kuni 1 800 000 abonendini sdltuvalt dnnetuse mastaabist. [15]

Moskva on véga suur ja kui Ghes piirkonnas tuul langetab puid, siis teises linnaotsas seda ei ole, selle
parast inimeste tdhelepanu hakkab hajuma. Seetdttu on vaja saata hoiatusi ainult nendesse
piirkondadesse, kus on tdsiste tagajargede tdendosus kdige suurem. Saata kogu Moskvasse hoiatusi
on vaja ainult tdsiste kataklismide korral. [15]
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Peterburis peale masspostitusi suurtel maanteedel on kasutusel elektroonsed liiklusmargid, mis
muudavad liikluse kiirust vastavalt oludele, néitavad tee- ja 6hu temperatuuri ning tuulekiirust ja

suunda (vaata Foto 6.). Fotol 6. on toodud sonum: ,,Hoia pikivahet!*

|

Foto 6. Elektroonsed liiklusmérgid Venemaal [16]

Enne liiklusohtlikku teeldiku on paigutatud margid, mis hoitavad autojuhti sellest (vaata Foto 7.).

Mirgil on kirjutatud jargmine sonum: ,,Tédhelepanu! Liiklusohtlik teeldik on jirgmised 600 meetrit™.

Foto 7. Hoiatusmark [Erakogu]
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5.1.1. Liiklusdnnetuste statistika Venemaal

Informatsioon hukkunutest Venemaa teedel aastast 2009 kuni 2016 aastani on voetud lehekdljelt
., vitki.info” ja 2017. aasta eest lehekiljelt ,, gazeta.ru* Informatsioon elanikkonna kohta on véetud

lehekdljelt “countrymeters.info”. Saadud andmete pdhjal on koostatud jargmine Tabel 3.

Tabel 3. naitab hukkunute statistikat Venemaal, nt kdige rohkem hukkunuid inimesi teedel oli aastal
2012, kokku hukkunute arv on 27991 ning hukkunuid miljoni elaniku kohta on 195 inimest, aga

inimeste arv oli Gle 143 miljonit.

Tabel 3. Hukkunute statistika Venemaal [17] [18] [19]

Hukkunud

Aasta Inimeste arv Miljon elaniku kohta | Hukkunud kokku
2009 143124912 182 26084
2010 143142380 186 26567
2011 143184788 195 27953
2012 143249506 195 27991
2013 143347100 189 27025
2014 143666900 188 26963
2015 146270033 158 23114
2016 146330004 139 20308
2017 146389999 117 17185

5.2. Soome

Soomes kasutavad “Vaisala Guardian Road Weather Information System” (vaata Joonis 4.), millest

on vOetud informatsioon ,,Vaisala‘““ kodulehelt.

Vaisala Guardian on mitteinvasiivne teeteabe infostisteem (Road Weather Information System (RWIS)),
mis annab usaldusvéaarselt ja kulutbhusalt teile kdige tdpsemat infot teepinna voi kdnniteede kohta.
Guardian vdimaldab teil kaugseire tingimusi reaalajas tapselt jalgida. Samuti pakub see andmeid ilma

kohta, mis muudab prognoosimise palju tdpsemaks ja usaldusvéarsemaks. [20]

Kasutades nuudisaegset tehnoloogiat ja laser-spektroskoopiat, mdddavad Guardiani andurid
suuremat pindala. Guardian mdddab tdpselt teepinna seisundit ja pakub erinevaid andmeid,;

kogunenud vee, jaa, lume ja lume kogus, haarde, niiskuse, 6hu ja katte temperatuuri reaalajas. See
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vOimaldab teil koheselt hinnata talviste hooldust6dde téhusust ning teede ja kdnniteede pakutavat
veojou ja ohutuse taset. Guardian pakub Teile olulist aega, et votta asjakohaseid hooldustdid enne

teeolude halvenemist. Guardian andmed esitatakse viisil, mis aitab otsuste tegemisel. [20]

Joonis 4. Vaisala teede ilmaolude valvurististeem [20]

Info, mis on saadud Vaisala susteemi abil, mis on paigaldatud Ule terve Soome vdivad autojuhid
jalgida lehekuljel , kelikamerat.info/kelikamerat“ ja elektroonsetelt markidelt (vaata Foto 8.).

Markidelt vBib n&ha 6hu- ja teekatte temperatuuri.

21



(r r _ I _§=-
U RR—— kY '.|

]
< 5‘

~ emp e ow e

Foto 8. Elektrooniline liiklusmark Soomes [Erakogu]

Samuti Soomes kasutatakse raadiot téhtsa info edastamiseks. See toimib nii, et vahet ei ole millist
raadio sagedust autojuht ka ei kuulaks, segatakse sellele vahele, et anda edasi téhtis info, peale mida
taastatakse raadio tagasi. RDS-TMC on liiklussénumite kanal, mis edastab liiklusinfot analoog - FM-
raadiole RDS-kanali kaudu. Liiklusteave sisaldab kasulikke ja reaalajas olevaid andmeid teetddde,
onnetuste, liiklusummikute ja ilma kohta. TMC / ALERT-C materjal on vajalik liiklusteabe
kasutamisel. ITM Finland (Traffic Management Finlandi tltarettevdte) vastutab Soome TMC

andmete haldamise ja levitamise eest. TMC to6tas valja Tisa foorum. [21]
5.2.1. Liiklusénnetuste statistika Soomes

Informatsioon hukkunute kohta on vdetud Soome statistika lehekuljelt ,,szat.fi*“. Informatsioon
elanikkonna kohta on voetud lehekiljelt ,, Countrymeters.info*. Saadud andmete pbhjal on koostatud
Tabel 4.

Tabel 4. naitab hukkunute statistikat Soomes, nt aastal 2009 inimeste arv Soomes oli 5327328,

hukkunute arv kokku on 279, aga tihe miljoni elaniku kohta hukkunuid on ainult 52 inimest.
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Tabel 4. Hukkunute statistika Soomes [22] [19]

Hukkunud

Aasta Inimeste arv | Miljon elaniku kohta | Hukkunud kokku
2009 5327328 52 279
2010 5354089 51 272
2011 5381755 54 292
2012 5410230 47 255
2013 5438853 47 258
2014 5466361 42 229
2015 5491559 49 270
2016 5518962 47 258
2017 5546502 43 238

5.3. Saksamaa

Saksamaal kasutatakse teeolude kohta info levitamiseks autojuhtide jaoks raadiot nagu Soomes.

Samuti Saksamaal kasutatakse RWIS (Road Weather Information System) slisteemi ning maanteedel

on paigutatud elektroonilised liiklusmargid ja tablood (vaata Foto 9.).

Foto 9. Elektroonilised liiklusmérgid Saksamaal [23]
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Tuletbrjeliksused on varustatud spetsiaalsete seadmetega, mille vahemik on 1000 m, mis suudavad
samaaegselt saata kuni kaheksa signaali - seda kdoike erinevas keeles. Sonum ,,Tdhelepanu!
Péasteteenistused tulevad. Luua padstekoridor! ”Saadetakse ungari, saksa, tSehhi, vene, inglise, tiirgi,
rumeenia ja poola keeles. See lahendus vdimaldab kdikidel autojuhtidel Kiiresti reageerida.
Saksamaal karistatakse péastekoridori kohustuse ignoreerimise eest 240 euro suuruse trahviga, 2
karistuspunkti ja sdidu keeld (ihe kuu jooksul. [24]

5.3.1. Liiklusdnnetuste statistika Saksamaal

Info hukkunute kohta miljon elanike peale on véetud lehekiljelt euroopa statistika ja informatsioon
elanikkonna kohta on véetud lehekiljelt ,, Countrymeters.info ““. Saadud andmete pdhjal on koostatud
Tabel 5.

Tabel 5. néitab hukkunute statistikat Saksamaal, nt aastal 2009 inimeste arv oli tle 80 miljonit,

hukkunute arv kokku oli 4030 inimest ja (ihe miljoni elaniku kohta hukkunuid on 50 inimest.

Tabel 5. Hukkunute arv Saksamaal [25] [19]

Hukkunud

Aasta Inimeste arv | Miljon elaniku kohta | Hukkunud kokku
2009 80592796 50 4030
2010 80477496 44 3541
2011 80429986 49 3941
2012 80451309 44 3540
2013 80523746 41 3301
2014 80767463 41 3311
2015 81197537 42 3410
2016 81248691 39 3169
2017 81299878 38 3089

5.4. Austraalia

Tunnistatakse veebisaitide (ha suuremat kasutamist liiklusohutuse teavete edastamiseks, eriti
nooremate inimeste jaoks, kes seda otsivad. Veebilehed on sageli kesksed kampaaniates, mis
keskenduvad ,,Lobustuse” peal, mis sisaldab teavet, mdngude ja videote viisil, mis ei ole voimalik

teiste meediakanalite kaudu. Veebilehe reklaamimiseks kasutatakse seejarel stendi, plakateid ja
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televisiooni. Massimeedia kampaania hindamise Iabiviimine on kulukas, kuid selle tahtsust ei tohiks
alahinnata. [14]

Lduna-Austraalias on niitid kdimasolevad kasulikud uuringud sdiduki kiiruse ja teiste juhi kéitumiste
kohta (nt turvavod uuringud). Kampaania téhususe hindamiseks on vdimalik koguda andmeid, mis
on Kkergesti jalgitavad, kui massimeedia kampaaniad keskenduvad nendele kusimustele (st
mobiiltelefonide kasutamise, jalakaijate kaitumise vaatlustele). [14]

Austraalias kasutatakse elektroonseid liiklusmarke, mis aktiveeritakse sensoritega (vaata Joonis 5.).
See on tehtud selleks, et maandada kokkup6rke ohtu ilma plsiva kiiruse vahendamiseta. See to6tab
niimoodi: kui autojuht korvalmaanteel I&heneb ristmikule, ta labib sensorit, mis aktiveerib
liiklusmérki, mis omakorda vahendab maksimaalselt lubatud kiirust autojuhtide jaoks, kes sdidavad

peateel. See annab peateel autojuhtidele rohkem aega reageerimiseks ning koérvalteel autojuhtidele

rohkem aega peateele turvaliseks sisenemiseks. [26]

Joonis 5. Sensoritega aktiveeritavad elektroonsed liiklusmérgid [26]
5.4.1. LiiklusBnnetuste statistika Austraalias

Informatsioon hukkunute kohta on v@etud lehekiiljelt ,,Budgetdirect.com®. Informatsioon
elanikkonna kohta on véetud lehekdljelt ,, Countrymeters.info *“. Saadud andmete pdhjal on koostatud
Tabel 6.
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Tabel 6. nditab hukkunute statistikat Austraalias, nt kdige rohkem hukkunuid inimesi oli aastal 20009,

inimeste arv Austraalias oli tle 21 miljonit ja hukkunute arv tihe miljoni elaniku kohta oli 69 inimest.

Tabel 6. Hukkunute statistika Austraalias [19] [27]

Hukkunud

Aasta Inimeste arv | Miljon elaniku kohta | Hukkunud kokku
2009 21570519 69 1491
2010 21966777 62 1353
2011 22352617 o7 1277
2012 22726873 S7 1300
2013 23090920 51 1187
2014 23446409 49 1151
2015 23795663 51 1205
2016 24168303 53 1293
2017 24546779 50 1226

5.5. Liiklusdnnetuste vordlus

Kui vaadata Joonis 6, siis Venemaa ennekdike piiab tdhelepanu hukkunute arvuga. Venemaa oli

vaga kaua aega ihel ja samal tasemel hukkunute arvuga, kui 2015 aastal hukkunute arv hakkas jarsult

langema ja jargnevad kaks aastat nditasid samuti paremaid tulemusi. Peale Venemaad hukkunute

arvuga tuleb Eesti, siis Austraalia, Soome ja kdige paremate nédidikutega Saksamaa.

Soomel ja Saksamaal hukkunute arv on enamvahem sama. Hukkunute hulk on minimaalne ja iga

aastaga see arv aina kahaneb. See tdhendab, et nende hoiatus ja liiklusdnnetuste drahoidmiste

strateegia tootab ja seda vOiks kasutada ka Eestis.
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51
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Joonis 6. Hukkunute vordlus

M Eesti

2015

49
42
158
51
51

2016

47
39
139
53
54

2017
43
38

117
50
37
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6. KUSITLUS

Antud I6put66 raames oli koostatud kisitlus (vaata Lisa 1.). Kisitlus oli labi viidud veebilehe
,, Connect.ee” kaudu ja oli avatud perioodil 06.03.2019-20.03.2019. Kusitluse eesmargiks oli vélja
selgitada, kas Eesti autojuhid saavad piisavalt informatsiooni teeseisundi kohta v&i mitte ning mis

meedia digitaalsete kanalite abil.

Enamik vastanutest on tavalised autojuhid, mitte ainult GliGpilased vB8i maanteeameti tootajad.
Kisimused olid koostatud niimoodi, et aru saada, mis juhiloa kategooriad autojuhtidel on ja kui kaua,
kui tihti nad on roolis ning mitu kilomeetrit nadalas sdidetakse. Vastused antud klisimustele aitavad

aru saada, kui kogenud autojuhid on.

Edasi lahevad kiisimused sellest, kas uuritakse informatsiooni teeseisundi kohta enne sdidu algust,
kust saadakse informatsiooni, kas kuulatakse raadiot ning kas teatakse ning kasutatakse allikaid nagu
Tarktee vOi kasutusel on teised allikad. Vastused aitavad méératleda, mis Eesti meedia digitaalseid
kanaleid eelistatakse autojuhtide poolt ning millele tuleb tdhelepanu pdérata. Samuti olid

lisakisimused sellest, kas kasutavad autojuhid navigatsioonisiisteemi sdidu ajal vdi mitte.
6.1. Kusitluse tulemuste analtiis

Kokku vastasid 360 inimest ja nende keskmine vanus 33 a.

Kokku osalejaid

Mehed Naised

Joonis 7. Kisitluse osalejaid
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Enamikel vastanutel on ainult B juhiloa kategooria (vaata Joonis 8.). Aga samal ajal enamuse (47,2%)

sOidupraktika on rohkem kui 10 aastat ning sdidupraktika alla 1 aastat on ainult 6,7%-I vastanutest

(vaata Joonis 9.). See néitab, et suurem osa antud kisitluse vastanutest on kogenenud autojuhid, tanu

sellele saab tdendolist ja usaldavat infot.

1. Mis juhiloa kategooria Teil on? (mitmed voimalikud vastused)
AM 13 |
A 30 ®

BE 32 W
C 35 =
CE 16 |
D 8 |
DE 5 |
Kokku vastuseid 496

Joonis 8. Juhilubade kategooriad

2. Auto juhtimise kogemus aastates

<1a. 24 W

1-2a. 43 &

3-5a. 60 &
5-10a. 63 K.
10+a. 170 RS
Kokku vastuseid 360

Joonis 9. Auto juhtimise kogemus

2.6%

6%

72%

6.5%

7.1%

3.2%

1.6%

1%

6.7%

11.9%

16.7%

17.5%

47.2%

Tulenevalt vastustest, enamik autojuhtidelt on roolis iga péev, vaatamata sellele, et enamus nendest
(35%) labivad 100-200 kilomeetrit nédalas. 31,1% vastanud autojuhtidest labib vahem kui 100 km,

mis omakordselt tdhendab seda, et ~66% vastanutest s6idavad peamiselt linnas, kus nad elavad vdi
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lahilinnades. Ulejaanud 34% labivad rohkem kui 300 kilomeetrit nidalas, millest 3,1% labivad

rohkem kui 1000 kilomeetrit nddalas (vaata Joonis 10.)

3. Kui tihti Te olete roolis?

lga paev 210 .
5-6 korda nadalas 63 &=

Mitu paeva nadalas 47 &N

Mitu paeva kuus 40 =

Kokku vastuseid 360

Joonis 10. Auto juhtimise sagedus

4. Mitu kilomeetrit nadalas Te soidate labi?

<100 112 NS
100-200 126 EEEES
300-500 73 WS
500-1000 38 =
1000+ 11 |
Kokku vastuseid 360

Joonis 11. Labitud distants nadalas

58.3%

17.5%

13.1%

11.1%

31.1%

35%

20.3%

10.6%

3.1%

Tulenevalt vastustest voib julgelt 6elda, et 84% vastanutest kuulavad raadiot s6idu ajal (vaata Joonis

11.), mis on oluline, kuna see informatsiooni allikas vdiks mangida votmerolli autojuhtide jaoks.

Kahjuks, informatsiooni teeseisundi kohta on v@imalik kuulata ainult 2 korda péaevas sdltumata

ilmaoludest — oleks see suvi, péikeseline paev voi kiulm, vihmane sigis, kui tee vdib olla mitu tundi

jadga kaetud.
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5. Kas Te kuulate raadiot séidu ajal?

Jah 303 B 84.2%
Ei 57 s 15.8%
Kokku vastuseid 360

Joonis 12. Raadio kuulamine s@idu ajal

Statistika andmetel iga kolmas autojuht uurib ilmaolusid teedel enne sditu (vaata Joonis 13.). See
raagib sellest, et inimesed tahavad olla kursis ning saada olulist informatsiooni. Jarelikult, on vaja
anda sellist inforatsiooni autojuhtidele ning teha niimoodi, et iga teine autojuht uuriks ilmaolusid

teedel enne sBidu algust ning siis avariide arv vaheneb.

6. Kas Te uurite enne sdéitma asumist kehtivaid teeolusid?

Jah 140 s 38.9%
Ei 220 R 61.1%
Kokku vastuseid 360

Joonis 13. Teeolude uurimine enne sdidu alustamist

Kui vaadata 7. kiisimuse tulemusi, siis on arusaadav, et tdnapéeval televisioon, nagu informatsiooni
teeseisundi kohta allikas, ei ole eriti aktuaalne, ainult 6,7% saavad vajalikku infot televisioonist. Aga
olukord raadio kaudu (28,1%) ning Internetiga kaudu (38,7%) on hoopis teine, need allikad on k&ige
populaarsemad informatsiooni saamiseks. Edasi ldhevad rakendused telefonis, tahvelarvutis voi
nutikellas (18,6%).
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7. Kust Te saate infot teeolude kohta? (mitmed voimalikud vastused)

Raadio 171 NS
TV 41 N
Internet 235 ..
Appid 113 .
Muud allikad 48 W
Kokku vastuseid 608

Joonis 14. Infoallikad teeolude kohta
Muud allikad, mis olid vastanute poolt kirja pandud:

e Facebooki grupp “EZ-nynsr”
e ‘“Vaatan aknast”

e “Uurin sdiduajal”

28.1%

6.7%

38.7%

18.6%

7.9%

Kahjuks, ainult 13,3% vastanutest kasutavad veebilehte Tarktee.ee (vaata Joonis 15.) ja 84% nendest

kasutavad veebilehte Tarktee, et saada infot teeseisundi kohta (vaata Joonis 16.). VVGib olla, paljud

inimesed uldse ei tea selle veebilehe eksisteerimisest. Sellele on vaja pddrata rohkem téhelepanu.

8. Kas Te kasutate veebilehte nagu Tarktee.mnt.ee?

Jah 48

Ei 305  ce——
Muud allikad 7 |

Kokku vastuseid 360

Joonis 15. Tarktee kasutamine
Muud allikad, mis olid vastanute poolt kirja pandud:

e “tik.teeilm.ee”

13.3%

84.7%

1.9%
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9. Kas Te kasutate veebilehte Tarktee.mnt.ee selleks, et saada infot teeseisundi kohta?

Jah 46 83.6%
Ei 9 B 16.4%
Kokku vastuseid Do)

Joonis 16. Tarktee kasutamine info saamiseks

Enamik autojuhte kasutavad navigatsioonisiisteemi soidu ajal (vaata Joonis 17.), mis aitab
orienteeruda ja olla ennetatud avariiohtude korral. Aga on olemas need, kes ei kasuta

navigatsioonisusteemi, kuna sdidavad teedel, mida nad hésti tunnevad voi sdidavad lahedal kodust.

10. Kas Te kasutate navigatsioonisiisteemi s6idu ajal?

Jah 234 B 65.2%
Ei 125 s 34.8%
Kokku vastuseid 359

Joonis 17. Navigatsioonisusteemi kasutamine sdidu ajal

Nende autojuhtide hulgast, kes kasutavad navigatsioonisiisteemi sdidu ajal, eelistatakse Waze ja/vdi
Google Maps samal maéral (vaata Joonis 18.). Moned autojuhid kasutavad ka teisi
navigatsioonisusteeme, mis on toodud allpool. 11. kisimuse eesmargiks oli vélja selgitada, mis
navigatsioonisusteemi kahest kdige populaarsemateks eelistatakse rohkem, kas Waze v6i Google

Maps, aga vahet peaaegu ei ole.

11. Millist navigatsioonisiisteemi Te kasutate? (mitmed voimalikud vastused)

Google Maps 136 44.2%
Waze 134 43.5%
Muu 38 W 12.3%
Kokku vastuseid 308

Joonis 18. Navigatsioonististeemi kasutus
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Muud allikad, mis olid vastanute poolt kirja pandud:

e . Autos olevad navigatsioonisiisteemid*
e .Garmin Navi‘
e  Sygic*

13

o lgo
6.2. Kusitluse jareldused ja soovitused

Kokkuvdtteks voib teha jéareldust, et suuremal osal kisitletud inimestest on sdidukogemus dle 10
aasta, 61% autojuhtidest ei uuri informatsiooni teede olukordade kohta enne seda kui istuda rooli.
Lisaks on vaja ka ara markida, et ainult 18% inimestest teab sellisest lehekdljest nagu Tarktee ja vaga
vahesed teavad Tik.teeilm-st. Olukord paraneks kui inimesed teaksid sellisest lehekiljest nagu
Tarktee ja vaadates vastuseid siis parim info levitaja selle juures oleks raadio, sest 8 10-st inimesest

kuulavad raadiot autoroolis.
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7. INTERVJUUDE VORDLUS JA ANALUUS

Antud 16put66 kaigus olid labi viidud 2 intervjuud: maanteeameti kommunikatsioonieksperdiga - Kai

Simson ning Tallinna Kommunaalamet hooldusosakonna peaspetsialistiga - Margus Metstak.

Intervjuude kaigus selgus vélja, et intervjueerijate vastused olid sarnased. Mdlemad arvavad, et antud
I6putdo teema on véga oluline ning aktuaalne tdnapéeval Eesti jaoks, eriti talveperioodil, kuna talvel
on vaja inimestel olla eriti tdhelepanelikum, jalgida informatsiooni ning digesti valida kiirust ning
sOidustiili. Samuti nii Kai kui ka Margus arvavad, et meedias on kajastatud piisavalt informatsiooni
teeseisundi kohta, aga tavaliselt autojuhid hindavad oma sdiduoskuseid Gle ning on liiga
enesekindlad. [2] [28]

Kai Simsoni poolt oli pakutud jalgida informatsiooni portaalis Tarktee. [2] Aga kisitluse tulemustel
oli vélja selgitatud, et 85% vastanutest ei kasuta Tarktee voi isegi ei tea selle portaali eksisteerimisest
(vaata Joonis 15.).

Margus Metstak Utles, et tuleks uurida, milliseid meediakanaleid sdidukite juhid enne s@itu vGi sdidu
ajal kasutavad. Vastavalt sellel ka planeerida info edastamine juhtidele liikluses toimuvast, eriti
talveperioodil ja maanteedel. [28] Kusitluse tulemuste pdhjal vdiks néha, et kdige rohkem
informatsiooni teeseisundi kohta saadakse Internetist, raadiost ning mobiilrakendustest (vaata Joonis
14)).

Veel mdlemate arvamusel need elektroonsed liiklusmargid ning tablood, mis on paigutatud maanteel
nr. 4 Tallinn-Péarnu-lkla, tasuvad ennast &ra, kuna vdimaldavad inimestel Kiiresti kohaneda uute

ilmaolude ning muutustega teedel. [2] [28]

Samuti Margus markis, et valismaalt autojuhtidel on kdige raskem saada informatsiooni teeseisundi
kohta Eestis olles, kuna nad ei tea elektroonsete allikate eksisteerimisest, kust voiks seda
informatsiooni saada ning ei kuula raadiot eesti keeles, kuna ei saa aru, millest laheb jutt. Kahjuks,

selle tagajarjeks autojuhid valismaalt satuvad liiklusGnnetustesse. [28]
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8. PARANDUSMEETMED

8.1. Kombineerida erinevad meediavormid

Kasutada rohkem erinevaid reklaame juhtumise kohta purjus seisundis, Kiiruse piirangute
rikkumistest, ilmastiku tingimuste ignoreerimine, liigne enesekindlus roolis halbade ilmastiku
tingimuste ajal. Samuti neid reklaame oleks vaja ndidata kinodes, enne filmi algust, kasutada
plakateid teedel. Reklaamida lehekiilge Tarktee plakatitel ja raadiotes, et inimesed oleks

informeeritud.
8.2. Elektrooniliste litklusmarkide paigutamine

Paigutada rohkem elektroonseid liiklusmarke ja silte, et halva ilmastiku ajal saaks muuta
maksimaalset lubatud Kkiirust rohkem sobivama ja ohutuma peale. Siis need maérgid oleksid
kohustuslikud, mitte soovtuslikud ja rikkujad saaksid karistada trahvidega, tdnu millele inimesed

hakkavad jalgima liikluspiiranguid ja liiklusdnnetusi oleks vahem.

Elektroonsete tabloode paigutamine peamistel ja suurematel Eesti teedel, kohtades kus on pdstitatud
kaamerad, selleks et saaks jalgida olukorra jargi reaalajas ja sunkroniseerida andmeid Tarktee-ga (6hu

temperatuur, tee temperatuur ja tuulekiirus)

Kuna Eestis on palju autojuhte valisriikidest, kes ei saa aru eesti keelest, siis elektroonilistes tabloodes
on vaja dubleerida informatsiooni inglise keeles. Seda tehes autojuhid vélisriikidest oleks

informeeritud teeseisundi kohta.
8.3. Informatsiooni edastamise tdiendavad allikad

Lisada Waze rakenduses informatsiooni teeseisundi kohta s6iduki liikumise ajal (sinkroniseerida
informatsioon Tarktee andmetega). See annab vdimalust autojuhtidele saada informatsiooni ilma
teiste allikate kasutamiseta. Samuti, stnkroniseerides Waze rakendust Tarktee andmetega,

maksimaalne lubatud Kkiirus hakkab muutuma séltuvalt teeseisundist ning ilmaoludest. Kui halbade
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ilmaolude tottu muutub Kiirus Waze rakenduses 70 km/h-le, siis autojuhtidel, kelle kiirus on 90 km/h,

hakkab kuvama nagu kiiruse tletamine.
Peale seda kindlasti juurutada teiste riikide kogemust, nimelt:

e SMS edastamine - kasutada SMS masspostitust tahtsa informatsiooni ilmaolude kohta
edastamiseks, néiteks, hoiatused tormi puhul, kui tuule Kiirus vdib jouda kuni 25 meetrit
sekundis;

e raadios téhtsa info edastamine - see toimib nii, et vahet ei ole millist raadio sagedust autojuht
ka ei kuulaks, segatakse sellele vahele, et anda edasi tahtis info, peale mida taastatakse raadio
tagasi;

e sensoritega aktiveeritavad liiklusmérgid - see vdib maandada kokkupdrke ohtu ilma pusiva

kiiruse vahendamiseta.
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KOKKUVOTE

Kokkuvotteks tuleks mérkida, et antud 18put6d teema on vaga aktuaalne nii Eesti elanikele kui ka
autojuhtidele valismaalt, kuna Eesti liiklusdnnetuste statistika naitab, et viimase 7 aasta jooksul,
olukord pole muutunud. Eestis peamised allikad informatsiooni teeseisundi ning ilmaolude saamiseks
on internet (eriti maanteeameti ametlik veebileht Tarktee), raadio, televisioon, mobiilrakendused ning

elektroonsed liiklusmérgid.

T6O0 autor viis labi 2 intervjuud spetsialistidega informatsiooni saamise eesmargil.
Intervjueeritavateks olid maanteeameti kommunikatsiooniekspert Kai Simson ja Tallinna

kommunaalameti hooldusosakonna peaspetsialist Margus Metstak.

Lisaks viis autor 16putdd kéigus labi kisitluse. Selle kisitluse eesmargiks oli valja selgitada, kas
inimesed Eestis on informeeritud teeseisundi kohta, kust nad saavad vajalikku informatsiooni
teeseisundi kohta ning kas kasutavad inimesed seda informatsiooni vGi mitte. Kusitluse tulemused
andsid vastuseid mitmetele kusimustele, mis tulevikus saavad aidata inimesi, kes todtavad selles
toopiirkonnas, et olukorda paraneda. Kai Simson andis autojuhtidele ndu kasutada maanteeameti
ametlikku veebilehte Tarktee, kuid paljud autojuhid ei tea sellest veebilehest. Kisitluse tulemused
naitasid, et ainult 13% vastanutest kasutavad Tarktee veebilehte.

Eelkdige oma liigse enesekindluse, kiirusreziimi rikkumise ning véikse distantsi s6idukite vahel tottu
vBivad juhtuda liiklusdnnetused ning ainult autojuht vastab selle eest, mida vdib juhtuda temaga sGidu
ajal ebasoodsate ilmaolude ning teeseisundi korral. Asi ei ole selles, et leida stiudlast, vaid selles, et
vahendada liiklusdnnetuste arvu ning suurendada nii informatsiooni kattesaadavust kui ka selle

kvaliteeti autojuhtide jaoks.

NUdd, kui on olemas informatsioon sellest, milliseid allikaid kasutatakse teistes riikides
informatsiooni teeseisundi kohta edastamiseks ning saamiseks, voiks kasutada neid riike eeskujuks,
et paraneda olukorda Eestis ning véhendada liiklusdnnetuste arvu. Naiteks, kasuks tulevad

informatsiooni edastamise viisid nagu:
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SMS edastamine,
raadios tahtsa info edastamine,
hoiatusmargid,

juba eksisteeritavate allikate reklaam,

sensoritega aktiveeritavad litklusmérgid.
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SUMMARY

The aim of this thesis is to find out where do people get information about road conditions. To do
this, it is necessary to analyze traffic accidents occurred in winter, how unstable weather and road
conditions are reflected in the media and how they reach road users. Also, to find ways to develop

the availability of road status information through the media.

Every year, traffic volumes on Estonian roads are growing and, unfortunately, the number of traffic
accidents is increasing. Over the last five years, the number of accidents with serious consequences
has not significantly changed. The causes of road accidents are said to be weather and road conditions,
especially in winter. The activities of the Road Administration are recorded more and more each year,
but a large number of road users still do not understand, or do not receive information about the road

conditions, status levels, and the specificities of winter traffic. [1]

There is a problem today that drivers do not get enough information about the road condition and that
causes road accidents. It often happens that due to bad weather, traffic conditions change
unexpectedly, and people are unable to respond in a timely manner, and that leads to different

consequences.

Through the media, the biggest and most tragic traffic accidents are reported. The media tells us that
the road accidents that happened have been caused by bad road conditions, but do not mention the
driver's role in this traffic accident. Leaving the impression that a road accident occurred regardless

of the driver, for example because of his/her speed or driving style.

In conclusion, it should be noted that the topic of this thesis is very topical both for Estonian residents
and drivers from abroad, as Estonian traffic accident statistics show that the situation has not changed
in the last 7 years. The main sources of information on the state of the road and weather conditions
in Estonia are the internet (especially the official website of the Road Administration 7arktee), radio,

television, mobile applications and electronic traffic signs.
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The author of the work conducted 2 interviews with specialists for information purposes. The
interviewees were the Communications Specialist of the Road Administration Kai Simson and the
Chief Specialist of the Maintenance Department of the Tallinn Municipal Engineering Services

Department Margus Metstak.

In addition, the author conducted a survey during the thesis. The purpose of this survey was to find
out whether people in Estonia have been informed about the state of the road and whether people use
this information or not. The results of the survey provided answers to a number of questions that can
help people working in this area to improve the situation in the future. Kai Simson advised drivers to
use the Road Administration’s official website Tarktee, but many drivers are unaware of this site.

The survey results showed that only 13% of respondents use the Tarktee website.

In particular, there may be road accidents due to excessive self-confidence, speeding and small
distance between vehicles, and only the driver is responsible for what may happen to him/her in the
event of unfavorable weather and road conditions. It is not about finding the culprit, but about
reducing the number of accidents, and increasing both the availability and quality of information for

drivers.

Now that the information is available on the sources used in other countries to transmit and receive
information about the state of the road, these countries could serve as an example to improve the
situation in Estonia and reduce the number of road accidents. For example, there are ways to
communicate information like:

e transmission of SMS message,

e broadcasting important information on the radio,
e warning signs,

e advertising of existing sources,

e side road activated speeds.
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LISAD

Lisa 1. Kusitlus

Lugupeetud vastaja!

Mina olen Tallinna Tehnika K&rgkooli 4-nda kursuse UliGpilane. See kisitlus on koostatud minu
10put6o jaoks. Loputéd teemaks on ,,Hooldenduete kajastamine meedias ja meediakajastuste moju
liiklusohutusele”. Antud kiisitluse eesmargiks on vilja selgitada, kas inimesed Eestis on
informeeritud teeseisundi kohta, kust nad saavad vajalikku informatsiooni ning kas kasutavad
inimesed seda informatsiooni vBi mitte. Vastates alljargnevatele kisimustele Te aitate parandada
olukorda, et vahendada liiklusdnnetusi. Ankeet on anoniilimne, seega saate julgelt vastata ja avaldada

oma arvamust.

Vastamiseks palun Teid valida sobivat varianti. Monedel kiisimustel on véimalik valida mitu varianti.
Kui mdni kisimus on arusaamatu ning Teil on soov midagi tdpsustada voi Te tahate jagada
informatsiooni, siis Teil on vBimalus votta minuga Ghendust kas telefoni teel +372 53460111 vdi

Kirjutades e-mail aadressile vladislav.artjuh@gmail.com.

TANAN TEID VASTUSTE EEST!

1. Misriigis Teelate?........ccocoevivveeenenn.

2. Mis juhiloa kategooria Teil on? (On vbimalik valida mitu varianti)

AM 1

1
B 1
BE 1
C 1
CE 1
D 1
DE 1
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. Auto juhtimise kogemus aastates:

<la. 1
1-2a. 2
3-5a. 3
5-10a. 4
10+a. 5
Kui tihti Te olete roolis?

lga péev 1
5-6 korda nédalas 2
Mitu paeva nadalas 3

Mitu paeva kuus 4

Mitu kilomeetrit nadalas Te sdidate l1abi?

<100 1
100-200 2
300-500 3
500-1000 4
1000+ 5

Kas Te kuulate raadiot sdidu ajal?
Jah 1

Ei 2

Kas Te uurite enne sditma asumist kehtivaid teeolusid?
Jah 1

Ei 2

Kust Te saate infot teeolude kohta?
Raadio 1

TV 2
Internet 3
Appid 4

Muud allikad: ............

Kas Te kasutate veebilehte nagu Tarktee.mnt.ee?
Jah 1

Ei 2

Muud allikad: ...............
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Kui ,,Ei“, siis palun Teid jdtkata kiisimusega nr.11

10. Kas Te kasutate veebilehte Tarktee.mnt.ee selleks, et saada infot teeseisundi kohta?

Jah 1
Ei 2
11. Kas Te kasutate navigaatsiooni suisteem sdidu ajal?
Jah 1
Ei 2

Kui ,,Ei“, siis palun Teid jdtkata kiisimusega nr.13
12. Millist navigatsioonististeemi Te kasutate?

Google Maps 1
Waze 2
MUU: .o,

MONED TAPSUSTAVAD KUSIMUSED

13. Teie Vanus: ....ccccceeee....

14. Teie sugu:
Mees 1
Naine 2

TANAN VASTUSTE EEST!

HEAD PAEVA JATKU!
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Lisa 2. Intervjuud

Lisa 2.1. Intervjuu maanteeameti kommunikatsioonieksperdiga
Vastaja: Kai Simson, maanteeameti kommunikatsiooniekspert.
1. Kuidas Te arvate, kas tanapéeval see teema on aktuaalne ning oluline Eestis? Miks?

Vastus: See teema on alati aktuaalne ja oluline, sest teeolud mdjutavad meie kdikide
liiklemist. lga liikleja peab jalgima teeolusid ning valima vastavalt sellele oma sGidukiiruse

ja -stiili.

Teeolud on muutlikud ning Eesti eri paigus vbivad need olla vagagi erinevad. Seet6ttu tasub

alati enne teekonna algust end kurssi viia, millised on teeolud litkumismarsruudil.

Kindlasti on viimased talved olnud liiklejate jaoks snagi keerulised, sest temperatuurid
kdiguvad nullkraadi Gmber, mis toob teedele ootamatut libedust. Selleks kdigeks peab aga

autojuht valmis olema.

Autojuhtide soovid ja ndudmised on aastatega muutunud tiha kdrgemaks ning vahel tundub,

et kiputakse unustama, mis laiuskraadil Eesti asub ning talvised teeolud on tavaparane osa.
Meeles peab pidama, et iga autojuht peab vastutama ka ise ohutu liiklemise eest.

Hooldenduetest teavitamine on oluline, et liiklejad mdistaksid, kuidas toimib teehoole ning
arvestaksid sellega liigeldes. Nii libeduse- kui lumetdrje votab aega ning teehooldajad ei joua

kohe igale teele vaid selleks kulub teatud aeg, mis on kehtestatud teeseisundinduetes.

2. Statistika nditab, et viimase 8-9 aastate jooksul liiklusdnnetuste arv Eestis jadb umbes samal

tasemel. Miks, Teie arvates, liiklusdnnetuste arv ei vahene?

Vastus: Sellele kiisimusega peate pddrduma liiklusohutuse spetsialistide poole. V6i Politsei-

ja Piirivalveameti poole.

Minu arvates, Eesti meedia ei anna piisavalt informatsiooni teeolude kohta ja seetdttu juhtuvad

avariid, kuna inimesed lihtsalt ei saa vajalikku informatsiooni.

Vastus: Avariid ei juhtu mitte selle tottu, et inimesed ei saa informatsiooni vaid ikka selle

tottu, et ei arvestata teeoludega.

48



Meedia avaldab piisavalt teavet teeolude kohta, ent kas liiklejad seda kuulavad ja arvestavad,
on teine kisimus.

Kindlasti tasuks liiklejatel endil enne teele asumist vaadata portaali Tark Tee, kus on kogu

oluline info teeolude kohta.

3. Kas Teie arvates, Eesti meedia digitaalsed kanalid todtavad tdiel mééral voi on mingid puudused,

mille tottu juhtuvad liiklusGnnetused?

Vastus: Sellele kisimusele ei saa vastata, kuna kiisimus on véga kallutatud. Siin tuleb aru
saada, et meedia saab ohutussénumeid edastada ja toetada sellega liiklusohutust, aga meedia

ei tekita ega hoia &ra liiklusdnnetusi. Liikluses osaleb juht, mitte meedia.

4. Kuidas inimesed saavad katte infot teeolude kohta? Kuidas saaks liiklejaid ootamatust libedusest

veelgi paremini teavitada?
Vastus: Teavituskanaleid on vaga mitmeid, mille kaudu inimesed saavad teeolude kohta infot.

Talvisel ajal saadab Maanteeameti liiklusjuhtimiskeskus igal hommikul ja 6htul info teeolude
kohta meediasse. Raadiost kuuleb seda infot igal hommikul. Kui on markimisvaarsed

muutused teeoludes, siis edastatakse info ka ,,Aktuaalse Kaamera“ ilmaprognoosis.
Samuti avaldavad infot online véljaanded.
Kogu info on kdikidele huvilistele ké&ttesaadav portaalis Tark Tee.

5. Maanteel nr. 4 Tallinn-Parnu-Ikla on paigaldatud elektroonilised liiklusmargid ja tablood. Mida

Te arvate elektroonilistest liiklusmarkidest ning tabloodest? Kas see tasub ennast dra?

Vastus: Muutuva teabega liiklusmargid said paigaldatud eelmisel aastal. Jah, kindlasti tasuvad
need ennast dra, kuna véimaldavad operatiivselt vastavalt ilma- ja teeoludele kiiruseid muuta.

Lisaks saab teel olevate infotabloode kaudu edastada hoiatusi.

Soovitan infoga tutvuda siin

https://www.mnt.ee/et/tee/liikluskorraldus/liiklusjuhtimiskeskus/kkk-muutuva-teabega-

liiklusmarkide-kohta.

6. Utelge palun, mis parendusettepanekuid ja vdimalikke alternatiivseid info edastamise viise Te
pakuksite?
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Vastus: Soovitan igal liiklejal enne teekonnale asumist vaadata tee- ja ilmaolusid tema jaoks
sobilikust kohast.

Kindlasti jatkab Maanteeamet erinevate ohutusalaste kampaaniatega.
Lisa 2.2. Intervjuu Tallinna kommunaalameti hooldusosakonna peaspetsialistiga
Vastaja: Margus Metstak, Tallinna kommunaalameti hooldusosakonna peaspetsialist.
1. Kuidas Te arvate, kas tanapéeval see teema on aktuaalne ning oluline Eestis? Miks?

Vastus: Talveperioodil véga aktuaalne ja oluline. Valede sdiduvdtete (tavaliselt kiirus) tottu

kaotavad paljud siitud inimesed elu vdi saavad vigastada.

2. Statistika nditab, et viimase 8-9 aastate jooksul liiklusdnnetuste arv Eestis jadb umbes samal

tasemel. Miks, Teie arvates, liiklusdnnetuste arv ei vahene?

Vastus: Onnetuste arv oluliselt ei vahene sest liikluses osalevate sdidukite arv iga aastaselt
suureneb. Uleminek talvistele liiklusoludele on paljudele juhtidele vaevaline, kiputakse enda
ja oma soiduki omadusi tle hindama. Loodetakse ka ilmselt liialt kaasaegses autos olevatele
libeduse vastu reageerivatele seadmetele.

Minu arvates, Eesti meedia ei anna piisavalt informatsiooni teeolude kohta ja seetbttu juhtuvad

avariid, kuna inimesed lihtsalt ei saa vajalikku informatsiooni.

Vastus: Infot teeolude kohta edastatakse meedias piisavalt. Viimane lumerohke talv oli
paljudele soidukijuhtidele (le pikkade aastate katsumusterohke, talviste teeoludega
kohanemine véttis aega, talve 18pupoole olid juhid kogenumad ja ilmselt ka dnnetusi oli

vahem. Statistika peaks Politsei- ja Piirivalveametis olema kattesaadav.

3. Kas Teie arvates, Eesti meedia digitaalsed kanalid todtavad taiel mééral voi on mingid puudused,

mille tottu juhtuvad liiklusénnetused?

Vastus: Infot on piisavalt. Palju rahvuselises riigis nagu Eesti ei joua liiklusinfo kdikide
juhtideni erinevate meedia tarbimistavade tottu. Ootamatult, lihikese aja jooksul raskenevate
liiklusoludest (nt maapiirkondades tuultele avatud maanteede osaline kinni tuiskamine, valede
sbiduvotete korral liiklustakistuste tekkimine jne) saab llevaate anda vaid inimene kohapeal.

Selline v6imekus puudub meediakanalitel.

50



4. Kuidas inimesed saavad kétte infot teeolude kohta? Kuidas saaks liiklejaid ootamatust libedusest

veelgi paremini teavitada?

Vastus: Parim info tuleb kogenud juhile l&bi s6iduki esiklaasi. Tallinn 1&bi pressiteenistuse
teavitab alati liiklusolude halvenemisest talveperioodil.  Tuleks uurida, milliseid
meediakanaleid sdidukite juhid enne sGitu vOi sdidu ajal kasutavad, voi kui tldse kasutavad?
Vastavalt sellel ka planeerida info edastamine juhtidele liikluses toimuvast, eriti

talveperioodil ja maanteedel. Telefoni kasutamine rooli ei ole lubatud.

5. Maanteel nr. 4 Tallinn-Parnu-Ikla on paigaldatud elektroonilised liiklusmérgid ja tablood. Mida

Te arvate elektroonilistest liiklusmarkidest ning tabloodest? Kas see tasub ennast &ra?

Vastus: Oigustab, need mobiliseerivad juhtide (eriti valjaspool Eestit périt) tahelepanu ja

teevad ettevaatlikuks.

6. Utelge palun, mis parendusettepanekuid ja vGimalikke alternatiivseid info edastamise vise Te

pakuksite?

Vastus: Maanteedel liikuvad autojuhid ootaksid detailset infot talveperioodil ootamatult
muutuvate maapiirkondade liiklustingimuste kohta. Vaga paljud autojuhid maanteedel on

parit valisriikidest, nendele arusaadavalt ohuinfo edastamine on Ulikeeruline.

Paraku suur osa dnnetusi juhtub talvel mdnest muust riigist parit sdidukitega.
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