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SISSEJUHATUS 

Lastega seotud liiklus»nnetusi ei saa nimetada lihtsalt »nnetusteks ï tegemist on vªga traagiliste 

s¿ndmustega. Koolitranspordis¿steemi olulisemaid ¿lesandeid on tagada laste ohutus. ìpilaste 

transport vajab terviklikku lªhenemist, mis h»lmab nii laste kooli j»udmist, ohtlike kohtade 

¿letamist kui ka liikluskªitumist. (Spurrier & OËKeefe, 2019, 5ï6) Kuna bussidega liigub 

korraga suurem hulk inimesi, v»ivad bussi osalusel toimuvad »nnetused kaasa tuua rªngad 

tagajªrjed paljudele peredele. 

Lapsed, kes liiguvad kodu ja kooli vahel koolitranspordiga, peavad lªbima mitmeid 

potentsiaalseid ohuolukordi. Esiteks tuleb lapsel kodust vªljudes j»uda turvaliselt 

bussipeatuseni. Seejªrel »pilane seisab ja ootab, kuni buss ta peale v»tab. S»iduki peale minnes 

peab laps turvavºº kinnitama ja terve s»idu aja istuma. J»udes koolini, peab ta turvaliselt 

s»idukist vªljuma ning koolimajja k»ndima. Samad tegevused korduvad peale koolipªeva koju 

suundudes. (Sveriges Kommuner och Landsting, 2014, 99) Kogu lapse teekonna vªltel v»ib 

esineda mitmeid ohtusid ï kas teised liiklejad nªevad last, on tema tee¿letus ohutu, kui turvaline 

on bussis»it ning milline on lapse ohuteadlikkus. 

Eestis ei koguta eraldi andmeid koolibussidega seotud liiklus»nnetuste kohta, mist»ttu puudub 

¿levaade koolitranspordiga seotud »nnetuste p»hjustest. Kuna koolitranspordiohutust pole 

Eestis varasemalt s¿vitsi uuritud (Maalinn, 2021), korraldab Transpordiamet koostººs Tallinna 

¦likooli Haapsalu kolledģi, Tallinna Tehnikak»rgkooli, Tallinna Tehnika¿likooli, 

Sisekaitseakadeemia ja Tartu ¦likooliga »ppeaastatel 2018/2019ï2023/2024 koolibussiohutuse 

kompleksuuringu. Teadustººde tulemused v»imaldavad kavandada edasisi tegevusi 

koolitranspordi ohutuse tagamiseks, andes sisendeid nii kohalikele omavalitsustele kui 

Transpordiametile. (Sepp, 2021) 

2021. aastal avaldati Jªrva vallas asuva Aravete Keskkooli »pilasveo korralduse osas 

pahameelt, mist»ttu valiti kªesoleva diplomitºº uurimisobjektiks just nimetatud kooli 

»pilastranspordi korraldus. Tegemist on maapiirkonnas asuva kooliga, mille »pilasringi pikka 

aega kasutuses olnud peatus v»eti liinilt maha, teavitamata sellest lapsevanemaid. Kohaliku 

omavalitsuse esindajad tunnistasid, et neil oli puudulik info koolibussiga s»itvatest lastest ning 

kaotatud peatuse teenindamine t»i kaasa koolibussiga liikuvate »pilaste hilinemise lªhedal 
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asuvasse Ambla kooli. (Felt, 2021) (Vilbu, 2021) Diplomitºº raames lahendatakse probleem, 

milleks on puudulik teave Aravete Keskkooli koolitranspordi korraldusest. 

Kompleksuuringu raames koostatud varasemad teadustººd on uurinud ¿hte v»i mitut aspekti 

suuremas piirkonnas, mitmes koolis v»i omavalitsuses. Kªesolev uurimus keskendub 

»pilastransporti puudutavatele erinevatele aspektidele ning varem uurimata valdkonnale ï 

koolibussi kasutavate laste arvamus ja ettepanekud koolitranspordi ohutumaks muutmisel. 

Uurimistºº eesmªrgiks on terviklik ¿levaade Aravete Keskkooli »pilasveo korraldusest. 

Eesmªrgi saavutamiseks anal¿¿sitakse liini korraldust, laste ja vanemate rahulolu, laste ja 

bussijuhtide kªitumist, koolibusse ning bussipeatusi. Vajadusel tehakse ettepanekud olukorra 

parandamiseks. Eesmªrgist lªhtuvalt on esitatud jªrgmised uurimisk¿simused: 

1) Kuidas on korraldatud koolitransport Aravete Keskkooli »pilastele? 

2) Kuidas on koolitranspordiga rahul koolibusse kasutavad lapsed ning nende vanemad? 

3) Millised on »pilaste ja bussijuhtide kªitumisharjumused bussis»idu ajal? 

4) Millised on »pilasliini teenindavad bussid? 

5) Millis ed on »pilasliini bussipeatused? 

Diplomitºº uurimis¿lesanded on jªrgmised: 

1) Selgitada dokumendianal¿¿si ning intervjuude abil vªlja, kuidas on korraldatud 

»pilastransport Aravete Keskkoolis; 

2) K¿sitleda koolibussi kasutavaid »pilasi ning nende vanemaid saamaks teada, milline on 

»pilastranspordi korraldus nende arvates; 

3) Vaadelda, millised on »pilaste ja bussijuhtide kªitumisharjumused koolibussiga s»ites, 

»pilasliinide bussid ning bussipeatused. 

Diplomitºº koosneb kahest peat¿kist ï teooriast ja uurimusest. Teoreetiline osa kirjeldab laste 

ohuteadlikkuse, koolibusside ja peatuste turvalisuse ning koostºº olulisust; Eesti, Soome ja 

Rootsi koolitranspordi korraldust, koolibusside mªrgistust ja erin»udeid ning bussipeatusi. 

Seejªrel tutvustatakse Transpordiameti kompleksuuringu raames lªbi viidud varasemaid 

koolitranspordiuuringuid. Diplomitºº teine peat¿kk annab ¿levaate uurimuse valimist, 

meetoditest ning protseduurist, peale mida tutvustatakse uurimistºº tulemusi. Viimasena 

tuuakse vªlja olulisemad jªreldused ning parandusettepanekud. 
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1. TEOORIA  

Esimene peat¿kk annab ¿levaate laste liikluskªitumise ja ohuteadlikkuse vajalikkusest, 

koolibusside ning bussipeatuste turvalisusest ning koostºº olulisusest. 2022. aastal hukkus 

Eestis ¿he miljoni elaniku kohta 37 inimest, Soomes 34 inimest ja Rootsis 21 inimest 

(Transpordiamet, 2023). Kuna Eestile on naaberriikide liiklusohutuse tase eeskujuks 

(Transpordiamet, 2021), tutvustatakse kªesolevas peat¿kis ka k»igi kolme riigi n»udeid 

»pilasveo korraldusele, koolibussidele ning bussipeatustele koos naaberriikide soovitustega 

ohutu »pilasveo korraldamiseks. 

1.1. Lapsed 

Laste liikumine kooli ja kodu vahel ei piirdu vaid bussis»iduga. Teekond h»lmab nii bussi 

sisenemist kui ka vªljumist ning bussipeatuse ja kodu vahelist teekonda. (Spurrier & OËKeefe, 

2019, 12) ĂLiikluses ja liiklemises on ¿sna palju iseenesestm»istetavat, kuid ohutuks 

liikl emiseks sellest alati ei piisa. Liiklusohutus h»lmab endas liiklusalast koolitust, liiklejate 

hoiakute ja kªitumise kujundamist ning ohutu liikluskeskkonna loomist.ñ (Transpordiamet, 

2022) Teedel ja tªnavatel varitsevad lapsi mitmed ohud. Liiklushariduse ja -kasvatuse juures 

on oluline panna laps m»istma, et ka tema ¿lesanne on tagada enda ja teiste ohutus ning seelªbi 

arendada nende vastutustunnet. 

Lapsed ei suuda oma arengu ja ea t»ttu ohtusid terviklikult hinnata, et igas olukorras »igesti ja 

ohutult kªituda. Laste vaatevªli on kitsam kui tªiskasvanul ning neil on raskem ¿mber l¿lituda 

l¿hinªgemiselt kaugnªgemisele. Samuti puuduvad neil kogemused, kuidas hinnata s»iduki 

kiirust. Lastel pole tªielikult vªlja arenenud kuulmine, mist»ttu ei taju nad alati heli tulemise 

suunda. Nad on l¿hikesed ning ei saa ¿le autode vaadata ega ¿mbritsevat uurida selliselt nagu 

tªiskasvanu. Samuti on lastel raskusi k»rgemal asuvatest liiklusmªrkidest arusaamisega. 

(Sveriges Kommuner och Landsting, 2014, 100) Ilmselt paljud tªiskasvanud ei m»tle nendele 

asjaoludele igapªevases liikluses, kuid nendega mittearvestamine v»ib kaasa tuua »nnetuse. 

Liiklushariduslikku teavet »ige ja ohutu kªitumise osas saab anda nii lapse kodu, kool kui ka 

¿hiskond. Laps v»tab eeskuju oma vanematest, »dedest ja vendadest, s»pradest ja tema jaoks 

autoriteetsete inimeste kªitumisest (Ainjªrv & Hªidkind, 2012). Koolitranspordi ohutuse vaates 
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on oluline laste enda kujunenud ja kujundatav ohuteadlikkus (Baas & Charlton, 2010, 4). 

Koolides liiklusohutusalaste teemade kªsitlemine ei tªhenda tingimata, et laps omandab 

vajaliku vilumuse kodu ja kooli vahel ohutult liikumiseks. Selleks vajavad nad pidevat 

harjutamist, meelde tuletamist ning eeskuju pakkumist. Just seet»ttu on pereliikmetel, 

tªiskasvanutel ja »petajatel vastutusrikas roll, kuna nende vªªrtused ja huvid m»jutavad last. 

(Mªgi, 2010, 95) Eeskuju saavad pakkuda k»ik, kes liikluses osalevad. 

Laste teadvustamine erinevatest ohtudest seoses kooli ja kodu vahel liikumisega ei vaja suuri 

kulutusi. Selleks, et vªltida laste m»tlematut s»iduteele sattumist, on vaja nende suhtumist ja 

teadmisi muuta, kujundamaks ohutut kªitumist. (Baas & Charlton, 2010, 4) K»ik »pilased 

peavad m»istma koolibussi sisenedes ja vªljudes varitsevaid ohtusid ning kuidas neid on 

v»imalik vªltida. Lisaks on vajalik t»sta nende teadlikkust bussi pimedatest kohtadest, ohutust 

bussi ootamise kaugusest ning mille pªrast on oluline oodata, kuni buss on tªielikult seisma 

jªªnud. (Spurrier & OËKeefe, 2019, 27) Tegemist on jªrjepideva tººga, mis arendab lapse 

oskusi ohte vªltida ja ette nªha. 

1.2. Koolibussid 

Laste ohutuse tagamiseks vajab koolitransport k»rgeid standardeid, mist»ttu peavad bussid 

olema varustatud suuremal hulgal turvaseadmetega, kui ¿kski teine s»iduk (Cook & Shinkle, 

2012). Koolibusside nªhtavuse tagamiseks ja parandamiseks on mitmeid v»imalusi. K»ige 

parem nªide pªrineb Ameerikast, kus kasutatakse kollaseid koolibusse vilkuvate punaste 

tuledega ning stopp-mªrkidega, mis bussi peatamise ajal seiskavad ¿lejªªnud liikluse m»lemas 

suunas (Minnesota Department of Public Safety, 2019). Uus-Meremaal lªbi viidud eksperiment 

nªitas, et koos laster¿hma mªrgi ja vilkuvate punaste hoiatustuledega vªhenevad mººda 

s»itvate s»idukite kiirused. Uuringu raames k¿sitleti ka bussist mººdunud autojuhte, kes t»id 

vªlja, et koos kokku koondatud vilkuvate tulede ja laster¿hma mªrgiga busse oli vªga kaugele 

mªrgata. (Baas & Charlton, 2010, 12) Parim lahendus koolibusside nªhtavuse parandamiseks 

on kasutada kindlat vªrvi ning ohust teavitavaid mªrke nagu nªiteks p»levad punased 

hoiatustuled koos silmapaistva laster¿hma tunnusmªrgiga (Falkmer et al., 2010, 201). Selleks, 

et teistel liiklejatel oleks aega reageerida, peab tunnusmªrk olema kaugele nªha. 
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Koolibussid peavad olema varustatud tººkorras piduritega ning spetsiaalsete peeglitega, mis 

aitavad bussijuhil manººvrite ohutuses veenduda. Bussi istmed peavad olema tihedalt kokku 

paigutatud ning varustatud koos liikumisenergiat neelavate seljatugedega ï need tagavad 

lisakaitse kokkup»rke korral. Istmes¿steemid peavad pakkuma igak¿lgset kaitset erinevate 

liiklus»nnetuste t¿¿pide puhul, olgu selleks tagant otsas»it, paiskumine k¿ljele v»i katusele. 

Kindlasti peavad bussides olema avariivªljapªªsud ning v»imalused purustada »nnetuse korral 

salongiklaas. Bussid peavad olema varustatud ka ¿mbermineku kaitses¿steemidega, mis 

vªldivad k»rge s»iduvahendi ¿mber paiskumist s»idu ajal. Nimetatud standardid on 

keskendunud nii inimesele, s»idukile kui ka keskkonnamuutujatele, mis omakorda m»jutavad 

koolitranspordi ohutust. (Cook & Shinkle, 2012) 

Osaledes liikluses autojuhi v»i s»itjana on turvavarustuse kasutamine iseenesest m»istetav. 

Miks aga on osad koolilapsi vedavad transpordivahendid ilma turvavººdeta ning miks ei ole 

k»ikides riikides koolibussides turvavarustuse kasutamine ja olemasolu kohustuslik. M»eldes 

liiklus»nnetusele, mille ¿heks osapooleks v»ib sattuda koolibuss, ei taha ilmselt keegi ette 

kujutada, milliseid vigastusi v»ivad turvavººga kinnitamata lapsed liiklus»nnetuse tagajªrjel 

saada. Koolibussides peab turvavººde olemasolu ja kasutamine olema kohustuslik (Cook & 

Shinkle, 2012) (National Highway Transportation Safety Association, s.a). 

Ohutust aitavad tagada ka lisapeeglid bussi salongides, mille kaudu saab juht bussis toimuvat 

jªlgida ja lastel silma peal hoida. Lisaks aitab turvavºº kasutamise mªrguanne vªltida 

turvavººde mitte kasutamist ï bussijuhil on sellekohane info juba enne s»idu alustamist. 

Rootsis lªbi viidud uuring t»estas, et bussides turvavºº kasutamise mªrguande olemasolu t»stis 

turvavººde kasutamist laste seas ning aitas suurendada nende igapªevase turvavarustuse 

kasutamise rutiini. (Anund et al., 2010, 158, 161) 

1.3. Bussipeatused 

K»ige suurem risk liiklus»nnetusse sattuda ei ole mitte bussis sees vaid bussile minnes v»i 

sellelt maha tulles (National Highway Transportation Safety Association, s.a) (Sveriges 

Kommuner och Landsting, 2014, 100). Suurem osa lastega seotud liiklus»nnetustest toimuvad 

s»idutee ¿letamisega selleks mitte ette nªhtud kohas (Insenerib¿roo Stratum, 2003, 12). 

ĂMaanteede ªªres asuvate bussipeatuste kasutamine suurendab jalakªija »nnetusse sattumise 
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riski eelk»ige seet»ttu, et inimesed ¿letavad peatusesse j»udmiseks maanteed. Eriti ohtlik on 

maantee ¿letamine suure liiklussagedusega teel»ikudel, enim ohustatud grupiks on lapsed ja 

eakad jalakªijad.ñ (Maanteeamet, 2018, 4) Nagu eelpool mainitud ei taju lapsed liikluss¿steemi 

selliselt nagu tªiskasvanud. 

Kindlasti ei ole piisav, kui tee ªªres asub ainult bussipeatuse mªrk (Falkmer et al., 2010, 202), 

kuid puudub ohutu ala bussi ootamiseks. Bussipeatused peavad asuma vªljaspool ¿lejªªnud 

liiklust ehk mitte s»idurajal. Nii ei sega peatuses asuv buss teisi s»idukeid ning ennetab ohtlikke 

mººdas»ite koolibussist. (Phillips et al., 2021, 1ï2) Nii laps kui tªiskasvanu vajab ohutut kohta, 

millelt bussi peale minna ja millele astuda bussist vªljudes (Tubis et al., 2021, 1ï2). Bussipeatus 

peab v»imaldama oodata bussi lahkumist v»i liikumist bussist eemale, et saada ¿levaade 

m»lemapoolsest liiklusest. ìpetades lapsi mitte bussi eest ega tagant s»iduteed ¿letama, on 

selliste tingimuste olemasolu hªdavajalik. (Transpordiamet, s.a) 

1.4. Koostºº 

Nii nagu iga s¿steemi toimimine vajab ka koolitranspordi korraldus koostººd erinevate seotud 

osapoolte vahel. Laste liikumine kooli ja kodu vahel m»jutab otseselt nii lapsi, vanemaid, koole, 

bussiettev»tteid, bussijuhte kui ka kohalikku omavalitsust. Transpordis¿steem, mis toimib ja 

on turvaline, toetab nii laste heaolu, ohutust kui ka nende haridusteed. Avatud ja hªsti toimiv 

suhtlus annab aluse koostºº tegemiseks ja jªtkamiseks. (Opetushallitus et al., 2021, 6) 

Laste turvalisuse eest kooli- ja kojus»idul vastutavad nii nende vanemad, koolid, 

transpordiettev»tted kui ka kohalikud omavalitsused. Kool ja kohalik omavalitsus saavad laste 

ohutusse panustada turvalise transpordi ja teedev»rgu korraldamisega, pere aga hoopiski laste 

liikumisvalikute ja hoiakute kujundamisel. (Spurrier & OËKeefe, 2019, 6) 

Koolitranspordi korralduse ja kasutamisega seotud osapooled peavad olema kursis neile 

vajaliku informatsiooniga. ¦heks v»imaluseks on koostººkohtumised lastevanemate ja 

koolitranspordi korraldajatega. Kohtumised annavad v»imaluse jagada infot, teha 

kokkuleppeid, arutada koostºº ning iga osapoole kohustuste ¿le. Lastevanemate koosolekutele 

tuleb kaasata ka koolibusside juhte, rªªkimaks nii liiklusturvalisusest kui ka muudest bussis 

esinevatest kªitumisprobleemidest lastega. (samas, 6) Regulaarsed kokkusaamised vanemate, 
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koolijuhtide ja transpordi korraldajatega aitavad hoida usalduslikku suhet, mille kaudu ¿ksteist 

toetada ja infot vahetada. 

Lisaks kohtumiste korraldamisele v»ib ¿he v»imalusena kasutada ka lastelt saadavat infot 

(Insenerib¿roo Stratum, 2003). Just lapsed on need, kes liiguvad igapªevaselt kodust 

bussipeatusesse, bussipeatusest bussile ja sealt edasi kooli. Nemad on sihtgrupp, kes nªeb 

igapªevaselt ka bussis toimuvat ï kas ja kuidas kasutatakse turvavarustust, kuidas kªitub 

bussijuht ning teised lapsed jms. Sellise info kogumine on oluline ohutuse ja turvalisuse 

tagamiseks. Lisaks v»imaldab see kaasata lapsi erinevate ettepanekute tegemisse, mis nende 

kooliteed ohutumaks muudab. 

1.5. Koolitranspor t Eestis, Soomes ja Rootsis  

Jªrgnev alapeat¿kk annab ¿levaate koolitranspordi korraldamise p»him»tetest Eestis, Soomes 

ja Rootsis ï kelle vastutusalasse see kuulub, millistel tingimustel koolitransporti korraldatakse 

ning millised n»uded on koolitranspordile esitatud. 

Eestis korraldavad laste transporti haridusasutusse ja tagasi kohalikud omavalitsused (Eesti 

Vabariigi haridusseadus, 1992). Samas ei ole reguleeritud, millisel viisil tuleb laste transporti 

korraldada ï seda otsustab iga omavalitsus ise. Kasutada saab nii laste jaoks m»eldud 

koolibusse kui ka toimivat ¿histranspordiv»rku. Laste transport kooli ja kodu vahel ei pea 

tingimata olema korraldatud tasuta. (Madise, 2018) Siiski on omavalitsustel v»imalus 

kehtestada nii s»idusoodustusi kui ka h¿vitada »pilaste s»idukulu kuni sajaprotsendiliselt 

(¦histranspordiseadus, 2015). 

P»hikooli- ja g¿mnaasiumiseaduse kohaselt ei tohi koolikohustuslikul lapsel elukohajªrgsesse 

»ppeasutusse j»udmine kesta ¿le ¿he tunni. N»ue kehtib vªhemalt 80 protsendil »pilastest. 

(P»hikooli- ja g¿mnaasiumiseadus, 2010) Samas jªªb selgusetuks, milline on ajaline piirang 

kooli j»udmiseks ¿lejªªnud kahek¿mnel protsendil »pilastest. Seadus ei anna infot ka selle 

kohta, kas ja milline on maksimaalne ajaline piirang koolist koju minnes. P»hikoolis »ppiva 

lapse koolitee jalgsi kªies ei tohi ¿letada kolme kilomeetrit (Tervisekaitsen»uded é, 2001) ehk 

lapse kodu ja kooli vaheline v»i kodu ja »pilasringi- v»i ¿histranspordipeatuse vaheline kaugus 
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ei saa ¿letada kolme kilomeetrit. Nimetatud distantsi peab olema valmis lªbima nii esimeses 

kui p»hikooli viimases klassis »ppija. 

Soome koolitranspordi korraldusest ¿levaate saamiseks peeti e-kirjavahetust nii 

Liiklusohutusn»ukogu Liikenneturva kui ka Transpordi- ja Sideagentuuriga Traficom. 

Terviklikku pilti aitasid saavutada nimetatud asutuste kontaktisikud kui ka nende poolt 

edastatud materjalid koolitranspordi korraldamise p»him»tetest ning seda reguleerivatest 

»igusaktidest. Soomekeelsete allikatega tutvumiseks kasutati t»lketeenust. 

Sarnaselt Eestile vastutavad ka Soomes koolitranspordi korralduse eest kohalikud 

omavalitsused ning see v»ib olla korraldatud nii tellimus- kui ka ¿histranspordi osana. Ohutute 

marsruutide planeerimine ja ohtlike kohtade kaardistamine peab toimuma koostººs koolide, 

bussijuhtide, vanemate ja »pilastega, samuti teede haldajatega. ìpilasliinide marsruutide 

planeerimisel tuleb arvesse v»tta ohtlikke kohti. (Kalmakoski, e-kirjavahetus 19. august 2022) 

Kui alus-, p»hi- v»i lisaharidust omandava »pilase teekond kooli on pikem kui viis kilomeetrit, 

on »pilasel »igus tasuta transpordile. Selline »igus tekib ka juhul, kui kodu ja kooli vahel 

liikumine muutub »pilase vanust ja muid asjaolusid arvestades liiga keeruliseks, stressirohkeks 

v»i ohtlikuks. Lisaks on eelnimetatud haridustasemeid omandavatel lastel »igus saada ka 

koolis»idutoetust. Tasuta transpordi alternatiivina tuleb lastele tagada piisavalt abi nende 

transpordiks v»i saatmiseks. (Perusopetuslaki, 1998) Eelnevast nªhtub, et Soomes on »pilaste 

kodu ja kooli v»i kodu ja bussipeatuse vaheline jalgsikªimise maksimaalne piir kaks kilomeetrit 

pikem kui Eestis. 

Kui lapse teekond kooli tundub lapsele liiga ohtlik, raske v»i stressirohke, saab »ppetºº 

korraldaja n»uda sellekohast ekspertiisi. Ekspertarvamuse v»ib anda nªiteks arst, ps¿hholoog, 

ulukikorraldus¿hingu esindaja v»i politseiametnik. Ohtlikuks liigitatud teel»igud saab 

kinnitada ka valla transpordip»him»tetes. (Opetushallitus et al., 2021, 12) See tªhendab, et ka 

alla viie kilomeetrise teekonna puhul tuleb lªhtuda lapse huvidest, kaaludes teekonna ohutust 

ning turvalisust. 

ìpilase igapªevane koolis»it koos ootustega ei tohi kesta kauem kui kaks ja pool tundi. Kui 

»pilane on »ppeaasta alguses 13-aastane, v»ib koolis»it kesta kuni kolm tundi. 

(Perusopetuslaki, 1998) ¦hel »ppepªeval ei tohi arvestuslik ootustega koolis»idu kestus ¿letada 
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ajapiiranguid (Kalmakoski, e-kirjavahetus 19. august 2022). Nimetatud tingimus kehtib kogu 

koolipªevale ehk nii hommikul kooli minnes kui ka peale kooli koju s»ites. Kui Eestis peab 

laps kooli j»udma ¿he tunni jooksul, siis Soomes v»ib see aeg olla veerand tundi pikem ja alates 

13-aasta vanustel »pilastel kuni poolteist tundi pikem. 

Mitmed omavalitsused on koostanud veopraktikad, mis sªtestavad kooliveo korralduse 

p»hjalikumalt kui P»hiharidusseadus. P»him»tted peavad tagama »pilaste v»imalikult v»rdse 

kohtlemise koolitransporti puudutavates k¿simustes. Lisaks saavad kohalikud omavalitsused 

otsustada laiemate toetuste mªªramise, kui seda sªtestab P»hiharidusseadus. (Kalmakoski, e-

kirjavahetus 19. august 2022)  

Soome koolitranspordi korraldamise ¿ldised p»him»tted on sarnased Eestile. M»lemas riigis 

saavad kohalikud omavalitsused lisaks seaduses sªtestatule kehtestada tªpsemaid tingimusi 

ning rohkemaid toetusi. Suurimad erisused on kooliteekonna ekspertiisi n»udmise v»imalus 

ning jalgsikªimise koolitee maksimaalne pikkus. 

Rootsi koolitranspordi korraldusest ¿levaate saamiseks v»eti ¿hendust riigi  Transpordiametiga 

Trafikverket, kelle s»nul tegelevad »pilastranspordi organiseerimisega kohalikud 

omavalitsused ja neid toetav ning koordineeriv Rootsi Kohalike Omavalitsuste ja Regioonide 

Liit  (SKR) (Palmqvist, e-kirjavahetus 2. august 2022). Kahjuks ei olnud nimetatud asutusel 

aega neile esitatud k¿simustele vastata, mist»ttu tutvuti koolitranspordi korraldusest ¿levaate 

saamiseks organisatsiooni kodulehel olevate materjalidega ning viidatud »igusaktidega. 

Rootsikeelsete materjalidega tutvumiseks tuli samuti kasutada t»lketeenust. 

Rootsis reguleerib koolitranspordi korraldust peamiselt Kooliseadus, mis sªtestab ka 

omavalitsuste kohustused. Siiski on pea k»ikides omavalitsustes vastu v»etud koolitransporti 

reguleerivad detailsed mªªrused. Koolitransport v»ib olla korraldatud nii ¿histranspordi kui 

spetsiaalse koolibussi kaudu, mida teostavad lepingulised tººv»tjad. (Sveriges Kommuner och 

Regioner, 2022) Vastavalt Rootsi Kooliseadusele on alg- ja erikooli ning g¿mnaasiumi »pilastel 

»igus tasuta transpordile (Skollag, 2010). Ka teiste koolide »pilastele v»ivad teatud tingimustel 

laieneda tasuta koolitranspordi v»imaldamine. Selle otsustamiseks antakse hinnang, kas 

koolitransport on vajalik kooliteekonna pikkuse, liiklusolude, »pilase puude v»i m»ne muu 

erijuhu t»ttu. Lapse elukohajªrgne kohalik omavalitsus peab seega tagama tasuta koolibussi 
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korraldamise ning paika panema vahemaareeglid. Seda, millised on m»istlikud koolibussi 

s»idu- ja ooteajad, otsustab kohaliku omavalitsuse vastav komisjon. Koolibussi t»hus 

koordineerimine v»ib m»nele lapsele tªhendada pikemaid oote- ja s»iduaegu. (Sveriges 

Kommuner och Landsting, 2014, 9ï11, 68) V»rreldes Eestis ja Soomes kehtestatud 

maksimaalsetele oote- ja s»iduaegadele ei ole Rootsis sellekohaseid piire kehtestatud. Oote- ja 

s»iduaegade mªªramise pªdevus on antud tªielikult kohalikele omavalitsustele. 

Lapsi vedavate ettev»tetega tuleb teha konkreetne leping, kus on sªtestatud kªitumine ka 

ettenªgematute s¿ndmustega toime tulemiseks. Sellised olukorrad v»ivad tekkida, kui 

koolibuss ei saa lapsi peale v»tta raskete ilmastikutingimuste t»ttu v»i nªiteks siis, kui laps ei 

ole »igel ajal peatuses ja jªªb seet»ttu bussist maha. Laste »ppetºº peab olema korraldatud nii, 

et koolitransporti kasutavad lapsed j»uaksid kiirustamata bussile. (samas, 69, 99) Kiirustades 

on laste eesmªrgiks v»imalikult ruttu bussile j»uda ning see omakorda v»ib p»hjustada 

ootamatutesse ja ohtlikesse olukordadesse sattumise. 

Kooliaasta alguses tuleb k»ikidele koolitransporti puudutavatele osapooltele anda infot bussis 

kªitumise reeglite, peale- ja maha minemise ning busside vªljumise kohta. Selline 

tegutsemisviis aitab bussijuhil lastega jªrjekindlalt tegeleda ning ennetada v»imalikke 

probleeme ka juhul, kui bussijuht peaks vahetuma. (samas, 70ï71) (Trafiksªkerhetsverkets é, 

1988) Konkreetsed kokkulepped annavad ootamatuteks olukordadeks kindlustunde vedajale, 

tellijale kui ka s»itjatele. 

Nii Eestis, Soomes kui Rootsis vastutavad koolitranspordi korraldamise eest kohalikud 

omavalitsused. Rootsis on loodud Kohalike Omavalitsuste ja Regioonide Liit, mis omavalitsusi 

selles n»ustab ja toetab. Koolitransport korraldatakse k»ikides riikides kas spetsiaalsete 

koolibusside, ¿histranspordi v»i vajadusel muude s»idukitega. Kui Eesti ja Soome puhul on 

seadusega ette nªhtud »pilaste koolij»udmise maksimaalne aeg ning jalgsikªimise pikim 

distants, siis Rootsis otsustavad nende ¿le omavalitsused. 
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1.5.1. Mªrgistus 

Jªrgnev alapeat¿kk tutvustab Eestis, Soomes ja Rootsis kehtestatud n»udeid koolitranspordi 

mªrgistusele ning laste vedu ja teiste liiklejate kªitumist puudutavaid liiklusreegleid. 

Kokkuv»tlik  tabel k»igi kolme riigi koolibusside mªrgistusest on esitatud lisas 1. 

Eestis peavad laste vedu teostavatel bussidel olema ees ja taga nªhtaval kohal laster¿hma 

tunnusmªrgid (Lisa 1) ning peatuses p»lema ohutuled (Liiklusseadus, 2010). ĂLaster¿hma 

tunnusmªrk peab olema vªhemalt 400 mm k¿ljepikkusega musta ªªrisega kollane 

valgustpeegeldav ruut, milles on liiklusmªrgi 173a (lapsed) kujund.  ªrise laius on 1/12 ruudu 

k¿lje pikkusest. Laster¿hma tunnusmªrk ei tohi asetseda m»»detuna teepinnast madalamal kui 

500 mm ja k»rgemal kui 1500 mm ning asuma s»iduki esik¿ljel parempoolses servas ja 

tagak¿ljel vasakpoolses servas. Mªrk ei tohi olla varjatud aga v»ib asetseda klaasi taga, mille 

lªbipaistvus on vªhemalt 70%.ñ (Mootors»iduki é, 2011) Muud erimªrgistust lapsi vedavatele 

koolibussidele ette nªhtud ei ole. Mis saab aga siis, kui teenust pakkuv koolibuss on toonitud 

klaasidega v»i unustab bussijuht ohutuled sisse l¿litada. Laster¿hma tunnusmªrk ei pruugi 

piisavalt hªsti nªhtav olla ning ilma ohutuledeta ei saa teised juhid infot, et tee ªªres v»ivad 

liikuda lapsed. 

Soomes peab koolitranspordiks kasutatav takso v»i buss olema tªhistatud kas koolibussi mªrgi 

v»i valgustatud koolitakso mªrgiga (Rajamªki, e-kirjavahetus 8. august 2022). Tellimusveos 

kasutataval koolis»iduautol peab olema eest nªhtav helkur v»i valgustatud plaat v»i kuppel, mis 

on paigaldatud taksotule kohale v»i asemele. Plaat v»i kuppel peab olema kollase taustavªrviga 

ning punaste servadega ja keskelt sama mustriga nagu liiklusmªrgil A17 Lapsia (lapsed) (Lisa 

1). Mªrgi v»i kupli suurus, paigutus ja nªhtavus peab olema selline, et teised juhid seda piisavalt 

kaugelt mªrkaksid ja reageerida j»uaksid. Kilp v»i kuppel v»ib olla nªhtav ka muudes 

suundades kui ettepoole ning v»ib valgustada v»i peegeldada vaid kollast vªrvi, hªirimata teisi 

liiklejaid. (Kalmakoski, e-kirjavahetus 19. august 2022) 

Rootsis kasutatav koolitransport peab olema varustatud spetsiaalse sildiga (Lisa 1), mis 

informeerib teisi liiklejaid laste transpordist. Rootsi Transpordiagentuur v»ib n»uda 

mªrgistusseadme heaks kiitmist nende v»i muu pªdeva asutuse poolt. (Fºrordning om 

skolskjutsning, 1970) Mªrgistusseadmeid tuleb kasutada ka siis, kui toimub reisijatevedu, mida 
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ei loeta koolitranspordiks, kuid millest vªhemalt pooled s»itjad on koolilapsed. Juhul, kui 

s»idukit kasutatakse muul otstarbel, tuleb mªrgistusseade eemaldada v»i katta. Kogu laste veo 

ajal peab koolitranspordi mªrk olema valgustatud. (Trafiksªkerhetsverkets é, 1988) 

Lisavalgustusega mªrgistusseade on teistele liiklejatele paremini nªhtav kui valgustamata silt 

ning v»imaldab juba kaugelt eristada laste vedu teostavat transpordivahendit. 

1.5.2. Muud n»uded 

Eestis kehtiva Liiklusseaduse kohaselt peavad bussijuht kui ka laste saatja tagama ohutuse laste 

bussi sisenemisel, vªljumisel ning s»idutee ¿letamisel. S»idukijuhtidele on pandud kohustus 

arvestada lapse arenguga, mis ei v»imalda liiklust ja sellega seonduvaid ohte veel tªielikult 

hinnata. Mªrgates s»iduteel v»i selle ªªres last v»i seisvat laster¿hma tunnusmªrgiga bussi koos 

p»levate ohutuledega, peab juht olema eriti tªhelepanelik. S»idukijuht peab valima kiiruse, mis 

v»imaldab tal ohtu vªltida. (Liiklusseadus, 2010) S»idukiirus koolibusside ja peatuses bussi 

ootavate laste lªheduses ei ole eraldi piiratud ning iga s»idukijuht peab ise nendest 

mººdumiseks ohutu s»idukiiruse valima. 

Lepingu alusel korraldatud »pilaste vedu »ppeasutusse ja tagasi nimetatakse eriotstarbeliseks 

liiniveoks (¦histranspordiseadus, 2015). ĂAsulavªlisel teel laste juhuveol kasutatavas bussis 

v»ib alla 18-aastaseid istuvaid lapsi vedada ¿ksnes turvavººga varustatud istekohtadel ning 

seisvate laste vedu on keelatudñ (Liiklusseadus, 2010). Hetkel kehtivate »igusaktide kohaselt 

ei ole koolilapsi vedavatel koolibussidel turvavºº olemasolu kohustust. N»uetekohase 

turvavarustusega busside kasutamise ¿le koolilaste transpordis otsustab teenuse tellija ehk 

kohalik omavalitsus. Kui aga kasutatav buss on turvavººdega varustatud, on nende kinnitamine 

s»idu ajal kohustuslik (samas). 

Soomes peab k»ikides koolitranspordiks kasutatavates s»idukites olema turvavºº kinnitatud. 

Kui tegemist on kohaliku omavalitsuse v»i »ppeasutuse tellitud s»idukiga, peab bussil v»i 

taksol olema ka alkolukk. Kohalikel omavalitsustel v»ib pakkumiste tegemisel ja transpordi 

hankimisel olla lisan»udeid. (Rajamªki, e-kirjavahetus 8. august 2022) Riiklikud n»uded 

turvavººde ja alkolukkude kohustuslikkusele vªlistavad olukorra, kus kohalik omavalitsus v»i 

kool teeks laste turvalisuse seisukohalt jªreleandmisi. 



Koolitranspordi korraldus Aravete Keskkoolis 

Diplomitºº  2023 

 

Tallinna ¦likooli Haapsalu kolledģ  16 

Eeva Valmsen 

  

Osad omavalitsused soovivad, et koolitranspordi juht nªeb s»idu ajal ka s»itjateruumi. Bussis 

peab olema piisav ruum »pilaste spordivahendite jaoks (nt suusad ja uisud). Lisaks peab juht 

tundma piirkonda, mida ta teenindab ning valdama hªsti soome keelt, rootsi keelt k»nelevates 

piirkondades rootsi keelt. Samuti ei tohi koolibuss teatud erateede jaoks olla liiga suur ning 

bussi p»randad ei tohi olla libedad. (samas) Omavalitsustel on v»imalus kehtestada konkreetsed 

n»uded koolitranspordile, mis t»stavad ohutuse taset veelgi rohkem. 

Ka Rootsis peab »pilastransport olema varustatud turvavººdega ning s»idu ajal ei tohi s»itjad 

avada vasakpoolseid uksi ï uksed peavad olema ehitatud selliselt, et lapsed ei saaks neid 

tahtmatult avada (Fºrordning om skolskjutsning, 1970). S»iduki ohutuled tuleb p»lema panna 

umbes 100 meetrit enne peatusesse j»udmist ning need tohib kustutada 100 meetri kaugusel 

peale bussipeatusest lahkumist v»i kui bussis lapsi enam pole (Trafiksªkerhetsverkets é, 

1988). S»itjaid tuleb teavitada turvavºº kasutamise kohustusest juhi v»i laste eest vastutava 

isiku poolt. Samuti v»ib teavitamiseks kasutada audiovisuaalseid vahendeid- ja s¿steeme v»i 

fotot igal bussi istmel nªhtaval kohal. (Transportstyrelsens é, 2014) 

Juht, muu pardapersonal, kaaslased ja grupi eest vastutavad isikud peavad rakendama vajalikke 

meetmeid, et alla 15-aastased s»itjad kasutaksid turvavººd v»i muud spetsiaalset turvaseadet 

(Trafikfºrordning, 1998). Samad reeglid kehtivad ka koolilaste veol taksoga. Kui laps avab 

s»idu ajal turvavºº ning keeldub seda kinnitamast, peab juht s»iduki ohutul viisil peatama ning 

proovima last turvavºº kasutamise vajalikkuses veenda. Kui veenmine tulemusi ei anna, peab 

juht sellest kirjalikult teavitama kooli v»i kohalikku omavalitsust. Bussijuht saab »pilaste 

motiveerimiseks nªidata head eeskuju, kinnitades ise turvavºº. Samuti saab juht veenduda, et 

s»idukil on teavitussildid v»i -kleebised kohustusliku turvavºº kasutamise kohta. Juht saab 

paluda k»ikidel turvavºº kinnitada ja enne liikuma hakkamist selles ise veenduda. Vajadusel 

tuleb lastele selgitada, kuidas turvavºº neid kaitseb. Probleemide tekkimisel tuleb sellest 

teavitada koolitranspordi eest vastutavat isikut, kooli kui ka lapse vanemaid. (Sveriges 

Kommuner och Landsting, 2014, 107) 

Enne bussi uste avamist tuleb juhil veenduda, et ¿mbritsev liiklus ei kujutaks lastele ohtu. 

ìpilased, kellel on vajadus teed ¿letada, peavad bussipeatuses ootama bussi lahkumist. Alles 

siis saavad nad m»lemale poole s»iduteed vaadata, sest eest ja tagant minnes on oht saada 

mººduvalt s»idukilt lººk. Kui koolibuss hakkab liikuma, peab juht veenduma, et lapsed on 
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bussist ohutus kauguses. Kui bussi on vaja ¿mber pººrata, tuleb seda teha enne, kui »pilased 

bussist maha lªhevad. ìpilastel tuleb paluda istuda seni, kuni buss on tªielikult peatunud, et 

ªkkpidurduse korral mitte viga saada. Kui lapsed vªljuvad bussist tagumise ukse kaudu, peab 

juht olema eriti tªhelepanelik, sest paljudel lastel on rihmadega seljakotid ja muid esemeid, mis 

v»ivad uste vahele kinni jªªda. Kui buss samal ajal liikuma hakkab, v»ib see l»ppeda laste kaasa 

tirimisega. (samas, 108ï109) Bussijuhil on vastutusrikas roll ï ta peab veenduma, et lapsed 

oleksid turvavarustusega kinnitatud ja vajadusel motiveerima neid seda tegema. Lisaks 

¿mbritseva jªlgimisele peab ta pidevalt teadma, mida teevad lapsed bussis ja selle ¿mber. Iga 

manººver ja tegevus tuleb p»hjalikult lªbi m»elda. 

Sarnaselt Eestile peavad ka Rootsis s»idukijuhid s»itma piisavalt vªikse kiirusega teel v»i tee 

k»rval viibivatele lastele lªhenedes ning kohtades, kus jalakªijad s»iduteed ¿letavad. Samuti 

siis, kui juht lªheneb koolibussile, mis on peatunud laste peale v»tmiseks v»i maha panekuks. 

(Trafikfºrordning, 1998) Ohutu kiiruse valiku eest vastutab iga s»idukijuht ise. 

1.5.3. Bussipeatused 

Eestis puuduvad eraldi n»uded »pilastranspordi peatustele, mist»ttu tutvustatakse ¿ldisi 

n»udeid bussipeatustele. Peatusesse peavad korraga mahtuma nii bussi ootajad kui ka bussist 

vªljujad arvestusega, et kahele inimesele on ruumi vªhemalt ¿ks ruutmeeter. Bussi ooteala peab 

olema vªhemalt sama pikk, kui on peatuses viibiv buss. Bussijuhile peavad hªsti nªhtavad 

olema nii peatuses seisvad kui ka ootekojas asuvad inimesed, samuti teised liikuvad s»idukid. 

K»ige eelistatum koht bussipeatusele liikluse suunas vaadatuna on pªrast ristmikku v»i 

¿lekªigurada. Peatuv buss ei tohi jªªda varjama nªhtavuskolmnurka. (Tallinna Tehnika¿likool, 

2016, 131ï133) Kuna paljud »pilasringi peatused ei asu ¿histranspordis kasutusel olevates 

bussipeatustes, on selge, et k»iki eelnimetatud n»udeid pole v»imalik ilma suuremate 

vªljaminekuteta tªita. 

Bussipeatuste rajamisel ja asukohavalikul tuleb silmas pidada, et see peab olema ohutu nii 

bussis»itjatele kui ka bussile. Peatus ja selle kasutamine ei tohi tekitada liiklusohtu ning sinna 

peab olema v»imalik s»ita sujuvalt. Jalakªija poolt jalgsi lªbitav vahemaa ei tohi kujuneda liiga 

pikaks, samas aeglustavad liiga tihedalt asuvad peatused bussi s»idukiirust. Planeerimisel tuleb 
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m»elda ka sellele, et jªªks piisav ruum s»itja bussipeatusesse toojale ning jªrgi minejale. 

(Rebas, 2022) Peatuste rajamisel tuleks arvestada k»ikide liiklejar¿hmade vajadustega. 

Ka Soomes puuduvad koolibusside peatuste osas erin»uded. Paljudel juhtudel peatub koolibuss 

v»i -takso bussipeatuseta kohas. (Rajamªki, e-kirjavahetus 8. august 2022) ìpilaste peale- ja 

maha minek peab toimuma turvalises kohas. Kui see on vªhegi v»imalik, viiakse »pilane kooli 

ja koju selliselt, et ta ei peaks s»iduteed ¿letama. (Opetushallitus et al., 2021, 31ï32) 

Bussipeatusel peab olema vastav liiklusmªrk ning see peab kaitsma inimesi vihma, tuule ja 

liiklusega tekitatud pritsmete eest. Samuti peab bussi ootaval inimesel olema v»imalus puhata 

ja hoida oma pagasit ï neile tuleb tagada mugavus- ja turvatunne. Bussipeatusesse j»udmine 

peab olema v»imalik nii puuetega inimestele, vanuritele, vaegnªgijatele kui ka lapsevankriga 

liikujale. Bussipeatus peab olema rajatud nii, et selle elemendid ei peegeldaks liiklejate jaoks 

ohtlikku valgust. Peatuses asuv varustus peab olema valmis taluma tavapªrast vandalismi ning 

selle varustustase ja m»»tmed peavad olema sobilikud selle kasutajate arvu, keskkonna ja 

liiklusega. (Tiehallinto, 2004, 9ï11) 

Rootsis peavad laste poolt kasutatavad bussipeatused olema kujundatud selliselt, mis 

v»imaldavad »nnetusi vªltida. Enne peatuste ja laste koolitee marsruudi mªªramist tuleb need 

koosk»lastada omavalitsuse asjaomaste komisjonide, kohaliku politsei ja piirkondliku 

¿histranspordiametiga. Laste bussi peale minek ja sellest vªljumine peab alati toimuma nii, et 

lastel puuduks vajadus s»iduteed ¿letada. Kui selline lahendus ei ole mingil p»hjusel v»imalik, 

tuleb anal¿¿sida, kuidas laps v»imalikult ohutult teed ¿letada saab. (Sveriges Kommuner och 

Landsting, 2014, 99ï101) Peatuste koosk»lastamine kohalike ametkondadega v»imaldab t»sta 

nende vastutustunnet ja erinevaid vaatenurki anal¿¿sides leida k»ige ohutum lahendus. 

Selleks, et teistel juhtidel oleks aega ja v»imalust bussipeatuste juures laste liikumist tuvastada 

ja enda s»idukiirust reguleerida, ei tohi peatuste lªheduses vaadet varjata sildid, piirded, 

taimestik ja muu selline. Ka koolibussijuhil peab olema selge ¿levaade ¿lejªªnud liiklusele 

peatusest vªlja s»ites. Lapsed, kes koolibussi ootavad, soovivad ja vajavad head nªhtavust ï 

nªgemaks, millal buss tuleb. Kui bussiootepaviljonidel on lªbipaistvad seinad, on ka bussijuhil 

lapsi kergem mªrgata ï kui palju lapsi on ning kus nad asuvad. Ohutuse suurendamiseks tuleb 

bussipeatusi regulaarselt puudest ja v»sast puhastada. Bussiootekoht peab lastele pakkuma 

kaitset ka ilmastiku (tugev tuul, sadu) eest. Kui selline ala puudub, v»ivad lapsed kaitset otsida 
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lªheduses asuvate puude varjus v»i halvimal juhul teisel pool s»iduteed. Turvalisuse 

seisukohalt on oluline ka bussipeatuste valgustuse olemasolu. See pakub turvatunnet nii bussi 

ootavatele kui bussist vªljuvatele lastele ning aitab mººduvatel liiklejatel neid paremini 

mªrgata. (samas, 102) Peatused vajavad regulaarset tªhelepanu, kuna loodus nende ¿mber on 

pidevas muutumises. Talvisel perioodil tuleb arvestada lumest tingitud probleemidega, 

soojemal ajal jªllegi lehtes puude ja p»»sastega. 

Ooteplatvormi puhul on oluline, et selle suurus valitakse vastavalt seal korraga viibivate 

inimeste arvule. Kohas, kus on palju inimesi bussi ootamas, v»ib olla sobilik kasutada 

kaitsepiirdeid, eriti tiheda liiklusega ja suurte kiirustega teedel. Teisalt kutsuvad piirded lapsi 

ronima ning ei pruugi olla alati parim lahendus ï lapsed v»ivad sattuda piirete ja bussi 

vahelisele alale. Enne bussipeatuste kujundamist tuleb suhelda koolitransporti pakkuva 

ettev»ttega. Ka bussijuhtidel on sageli head teadmised ja vªªrtuslikud kogemused seoses 

liiklusohutusega ning laste kªitumisega bussis ja selle ¿mbruses. Koolide juures peab laste 

peale- ja mahamineku koht asuma selliselt, et nad ei peaks s»iduteed ¿letama. (samas, 103) 

Nii, nagu on ohtlik laste bussilt maha tulemine ja peale minemine, on ohtlik ka bussipeatusesse 

j»udmine ja sealt lahkumine. Ohtude k»rvaldamine ei tªhenda alati suurt kulu. Teinekord v»ib 

olla piisav ka nªiteks m»ne heki p¿gamisest v»i aia langetamisest, et selle kaudu nªhtavust ja 

ohutust t»sta. Siiski v»ib m»nel juhul olla vajalik ulatuslikema meetmete rakendamine, nªiteks 

kiirust piiravate vahendite kasutamine. K»ige olulisem on alustada laste marsruudi 

kaardistamisest ï kuidas nad j»uavad bussini ja kooli. (Sveriges Kommuner och Landsting, 

2014, 105) Probleemide lahendamine saab toimuda vaid k»ikide huvitatud osapoolte koostººs. 

1.6. Varasemad koolitranspordi uuringud Eestis 

Transpordiameti ja viie ¿likooli koostººs korraldatava kompleksuuringu eesmªrgiks on saada 

¿levaade Eesti koolitranspordi reaalsest korraldusest. Uuringu tulemused aitavad planeerida 

tegevusi »pilastranspordi ohutuse tagamiseks ning anda sisendeid nii kohalikele 

omavalitsustele kui ka Transpordiametile. (Sepp, 2021) Jªrgnevalt tutvustataksegi 

kompleksuuringu raames koostatud varasemaid teadustºid ja nende olulisemaid tulemusi. 
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2018. aasta uurimus koolibusside ohutusest Imavere ja Roosna-Alliku piirkonnas nªitas, et 

suurem osa lastest kasutas bussis»idu ajal turvavarustust, kuid ei v»tnud bussis istudes 

koolikotte seljast. Osad lapsed asetasid koolikotid lahtiselt k»rvalistmele v»i bussi 

vahekªikudesse. Lisaks selgus, et bussijuht ei kasutanud peatuses viibides ohutulesid ning 

alustas s»itu enne, kui lapsed olid istet v»tnud. Samuti tªheldati bussijuhi poolt mobiiltelefoni 

kasutamist s»idu ajal. (Murakas, 2018) Sarnased uurimistulemused olid ka 2019. aastal, kui 

uuriti turvavarustuse kasutamist Rapla vallas. Lisaks polnud ¿hel vaadeldaval bussil k»ik 

turvavººd tººkorras ning teisel bussil olid teadlikult eemaldatud klaasihaamrid. (Luhaorg, 

2019) 

2019. ja 2022. aastal uurisid Tallinna ¦likooli Haapsalu kolledģi ¿li»pilased oma diplomitººde 

raames koolibusside tehnilist seisukorda Rapla, Kohila ning Saaremaa vallas. Uuringute 

tulemustest selgus, et koolibussidel esineb t»siseid puudusi nii tehnilise korrasoleku kui ka 

varustuse ja mªrgistuse osas. (Smirnov, 2019) (Varendi, 2022) Nªiteks Rapla ja Kohila vallas 

kontrolliti kokku 17 bussi, neist k¿mnel tuvastati sellised puudused ja rikked, mis muutsid 

reisijateveo ohtlikuks ning need suunati erakorralisele ¿levaatusele (Smirnov, 2019). 

2020. ja 2021. aastal on lªbi viidud koolibussiringi peatuste ohutuse kaardistusele suunatud 

uuringud. Tulemused nªitasid, et bussipeatuste p»hilised ohukohad on ooteala ja valgustuse 

puudumine, lisaks suured s»idukiirused ning liiklussagedus peatuste juures, mis muudavad 

tee¿letuse ohtlikuks. (Eha, 2020) (Palmi, 2021) 

2021. aastal uurisid kaks ¿li»pilast koolitranspordi korraldamist Tartumaa valdades ning 

Mªrjamaa vallas. Diplomitººdest selgus, et koolibusse ja nende vastavust lepingus sªtestatule 

ei kontrollita ¿ldse v»i kontrollitakse ainult siis, kui on laekunud vastav kaebus. (Kaljur, 2021) 

(Maalinn, 2021) 

Lisaks eeltoodule on mitmed ¿li»pilased uurinud koolibussides turvavarustuse 

kasutamisharjumusi. Uurimistººde tulemused olid t»sised ï suurem osa »pilastest ei kasuta 

koolibussides turvavarustust ning neil puudub harjumus bussi istudes koolikotti seljast ªra 

v»tta. (Milerman, 2019) (Ģiltsova, 2021) 
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2. UURIMUS 

Jªrgnev peat¿kk annab ¿levaate uurimuse eesmªrgist ja p¿stitatud uurimisk¿simustest, 

uurimuse valimist, meetoditest ning protseduuridest. Seejªrel tutvustatakse uurimistºº tulemusi 

ning autoripoolseid jªreldusi ja ettepanekuid koolitranspordi ohutuse t»stmiseks. 

2.1. Uurimuse eesmªrk ja uurimisk¿simused 

ìppeaastatel 2018/2019ï2023/2024 korraldab Transpordiamet koostººs Tallinna ¦likooli 

Haapsalu kolledģi, Tallinna Tehnikak»rgkooli, Tallinna Tehnika¿likooli, Sisekaitseakadeemia 

ja Tartu ¦likooliga koolibussiohutuse kompleksuuringu. Teadustººde tulemused aitavad 

planeerida edasisi tegevusi koolitranspordi ohutuse tagamiseks nii omavalitsuste kui riigi 

tasandil. (Sepp, 2021) 

Kompleksuuringu raames valmib ka kªesolev diplomitºº, mille eesmªrgiks on terviklik 

¿levaade Aravete Keskkooli »pilasveo korraldusest. Eesmªrgi saavutamiseks anal¿¿sitakse 

liini korraldust, laste ja vanemate rahulolu, laste ja bussijuhtide kªitumist, koolibusse ning 

bussipeatusi. Vajadusel tehakse ettepanekuid olukorra parandamiseks. Eesmªrgist lªhtuvalt 

p¿stitati jªrgmised uurimisk¿simused: 

1) Kuidas on korraldatud koolitransport Aravete Keskkooli »pilastele? 

2) Kuidas on koolitranspordiga rahul koolibusse kasutavad lapsed ning nende vanemad? 

3) Millised on »pilaste ja bussijuhtide kªitumisharjumused bussis»idu ajal? 

4) Millised on »pilasliini teenindavad bussid? 

5) Millis ed on »pilasliini bussipeatused? 

2.2. Valim 

Jªrva maakonnas tegutseb 22 ¿ldhariduskooli, nendest viis on g¿mnaasiumid. Kaks neist 

asuvad Paide ja T¿ri linnas, kolm Jªrva valla territooriumil. (Eesti Hariduse Infos¿steem, s.a.) 

Kuna Aravete Keskkooli »pilasveo korralduse osas on 2021. aastal avaldatud pahameelt, valiti 

diplomitºº uurimisobjektiks just nimetatud kooli »pilastranspordi korraldus. 
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Aravete Keskkoolis »pib 151 »pilast, kellest 76 kasutavad koolis kªimiseks nii kooli- kui ka 

liinibussi (Eesmaa, e-kirjavahetus 27. oktoober 2022). Koolil on kaks eraldi »pilasliini, mis 

teenindavad ka lªhedal asuvat Albu P»hikooli ning Ambla-Aravete Kooli (Jªrva vald, 2022) 

(joonis 1). Jªrva-Madise-Kaalepi-Aravete-Albu-Kaalepi-Ahula »pilasliini (edaspidi Kaalepi-

Ahula-Aravete »pilasliin) pikkuseks on 96 km ning seda kasutab umbes 22 »pilast. Roosna-

Ambla-Kªravete-Aravete-Roosna »pilasliini (edaspidi Roosna-Ambla-Aravete »pilasliin) 

pikkuseks on 126 km ning seda kasutab umbes 19 »pilast. (Eesmaa, 2022) (Eesmaa, e-

kirjavahetus 14. detsember 2022) 

 

Joonis 1. Aravete Keskkooli, Albu P»hikooli ja Ambla-Aravete Kooli asukohad kaardil (Maa-

amet Geoportaal, 2022) 

Uurimistºº valimiks on Aravete Keskkooli »pilastransporti reguleerivad dokumendid (Jªrva 

valla »pilastranspordi korraldamise ja s»idukulude h¿vitamise kord ning Jªrva valla s»itjateveo 

teenindamise leping koos lisadega), mis annavad ¿levaate koolitranspordi korraldusest 

omavalitsuses. Lisaks kuuluvad valimisse Aravete Keskkooli ja Jªrva valla esindajad, kes 

omavad olulist infot Aravete Keskkooli »pilastranspordist ja sellega seotud probleemkohtadest. 

Intervjueeritavate valikul lªhtuti sellest, kes koolis ja omavalitsuses koolitranspordi 

korraldamisega tegeleb v»i selle eest vastutab. Koolibussi kasutavad lapsed koos vanematega 

kuuluvad valimisse just seet»ttu, et nemad on igapªevased koolibussi kasutajad/kasutajate 

lªhedased ning v»ivad omada vªªrtuslikku infot koolitranspordi ohutuse seisukohalt. Nende 

k¿sitlemine annab olulist teavet selle kohta, milliste ohtudega peavad lapsed igapªevaselt 
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silmitsi seisma. Laste ja bussijuhtide kªitumisharjumuste vaatlemine bussis»idu ajal annab hea 

¿levaate nii laste kui bussijuhtide ohuteadlikkusest ja liikluskªitumisest bussis»itja/bussijuhina. 

Saamaks p»hjalikku ¿levaadet »pilasliini peatuste ohutusest, kuuluvad kªesoleva uurimistºº 

valimisse ka Jªrva valla territooriumil asuvad kahe koolibussiliini peatuskohad, mida Aravete 

Keskkooli »pilased kasutavad. Kokku vaadeldakse 27 peatuskohta. Selgitamaks vªlja, millised 

on »pilasi vedavad koolibussid, kuuluvad valimisse ka m»lema »pilasliini koolibussid. 

2.3. Uur imismeetodid ja protseduur 

Jªrgnevalt tutvustatakse diplomitººs kasutatud uurimismeetodeid. Uurimismeetodite valikul 

lªhtuti sellest, millised uurimisviisid aitavad leida vastused p¿stitatud uurimisk¿simustele. 

Kªesolevas alapeat¿kis viidatud lisades 3, 4 ja 5 on autori nimi 14.04.2023 seisuga muutunud. 

Aravete Keskkooli koolitranspordi korraldusest ¿levaate saamiseks teostati dokumendianal¿¿s, 

mille raames tutvuti nii Jªrva valla poolt s»lmitud s»itjateveo lepinguga kui ka Jªrva valla 

»pilastranspordi korraldamise ja s»idukulude h¿vitamise korraga. Jªrva valla ja Aravete 

Keskkooli esindajatega viidi 28.03.2023 ja 05.04.2023 lªbi intervjuud (Lisa 2) saamaks teada, 

millisena nªevad nemad koolitranspordi olukorda, mis on selle valdkonna k»ige suuremad 

probleemkohad ning millised tegevused suurendaksid laste ohutust. K¿simustele vastamisel 

paluti intervjueeritavatel m»elda viimase viie aasta jooksul toimunule. Intervjuude kasutamine 

andis suurepªrase v»imaluse koguda vahetut infot koolitranspordi olulistelt osapooltelt. 

Intervjuu paindlikkus v»imaldas koguda teavet, reguleerides seda vastavalt olukorrale ja 

vajadusele ï samas v»is intervjuude kvaliteeti m»jutada intervjueeritavate soov anda 

¿hiskondlikult heaks kiidetud vastuseid (Hirsjªrvi et al., 2004, 192). Intervjuude 

ettevalmistamisel v»eti aluseks Tallinna ¦likooli Haapsalu kolledģi ¿li»pilaste Katrin Eha 

2020. aastal ning Timo Kaljuri 2021. aastal koostatud k¿simused valla ja koolide esindajatele. 

Saamaks teada, milline on koolibussi kasutavate laste vanemate arvamus koolitranspordi 

ohutusest ja korraldusest, koostati internetikeskkonnas Google Forms ankeetk¿sitlus (Lisa 3), 

mis oli aktiivne ajavahemikul 11.11.2022ï04.12.2022. Ankeetk¿sitluse kasutamine v»imaldas 

koguda palju infot suuremalt inimeste hulgalt ning vanemad said k¿simustikku tªita endale 

sobival ajal (Hirsjªrvi et al., 2004, 182) (Lagerspetz, 2017, 156). Teisalt puudus ¿levaade 

sellest, kui t»siselt vastajad esitatud k¿simustesse suhtusid v»i kuidas nad k¿simusi m»istsid 
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(Hirsjªrvi et al., 2004, 182). K¿sitlus oli suunatud k»ikidele lapsevanematele, kelle laps (lapsed) 

»pib Aravete Keskkoolis. K¿simustik j»udis vanemateni e-kooli kaudu. Kuna nende aktiivsus 

k¿simustikule vastata oli madal, lisati e-kooli kaks meeldetuletust. Nªdal enne k¿simustiku 

sulgemist lisati teavitus ka Aravete kogukonna sotsiaalmeediagruppi ning edastati Jªrva valla 

sotsiaalosakonda, mille ametnikud oma igapªevatººs Aravete Keskkooli »pilaste vanematega 

kokku puutuvad ja neid k¿sitlusest informeerida said. K¿simustikule laekus kokku 50 vastust. 

K¿simustik sisaldas nii vaba- kui ka valikvastustega k¿simusi. K¿sitlusele vastates jªi 

lapsevanematele v»imalus tuua vªlja omapoolsed ettepanekud »pilaste transpordi ohutuse 

t»stmiseks. K¿simustikust saadud andmed anal¿¿siti programmiga MS Excel. 

05.12.2022 edastati lapsevanematele e-kooli kaudu informeeritud n»usolek laste k¿sitlemise 

ning koolibussides vaatluste lªbiviimise kohta (Lisa 4). 19.12.2022 k¿sitleti nelja tunni vªltel 

Aravete Keskkooli »pilasi, kes kasutavad koolibussi ning olid n»us uurimuses osalema. Laste 

k¿simustik (Lisa 5) sarnanes sisu poolest lapsevanemate k¿simustikuga ning edastati neile 

paberkandjal. K¿simustikule vastas 48 »pilast. Ka »pilastel oli v»imalus teha ettepanekuid 

koolitranspordi paremaks ja ohutumaks muutmiseks. K¿simustikust saadud andmed anal¿¿siti 

samuti programmiga MS Excel. 

Laste ja bussijuhtide kªitumisharjumustest ning koolibussidest ¿levaate saamiseks kasutati 

vaatlust, mis andis vahetut ja otsest teavet busside ning seal toimuva kohta. Diplomitºº 

mahupiirangu ning uurija vastavate kompetentside puudumise t»ttu koolibusside tehnilist 

seisukorda kªesoleva tºº raames ei uuritud. Vªltimaks vaatleja kohaloleku m»jusid 

vaadeldavate loomulikule kªitumisele (Hirsjªrvi et al., 2004, 199ï200), s»ideti m»lema 

»pilasliini bussidega kaasa kahel hommikusel ning kahel »htusel ringil, kokku kaheksal korral. 

Vaatlused viidi lªbi 12.01.2023, 13.01.2023, 16.01.2023, 18.01.2023, 23.01.2023 ja 

24.01.2023. M»lema koolibussi juhte ning bussiettev»tteid teavitati eelnevalt vaatluste 

eesmªrgist ning sisust. Vaatluste tulemused mªrgiti vaatlusprotokollile (Lisa 6). Vaatluste 

lªbiviimisel v»eti aluseks Tallinna ¦likooli Haapsalu kolledģi ¿li»pilaste Jaanus Muraka 2018. 

aastal ning Rafael Milermani 2019. aastal vªlja tººtatud vaatlusmetoodikad. 

Koolibusside peatustest ¿levaate saamiseks kasutati samuti vaatlust, mis aitas vªlja selgitada 

nende riskitaseme ning ohtlikkuse. Vaatluste lªbiviimisel kasutati ja tªiendati Tallinna ¦likooli 

Haapsalu kolledģi poolt 2013. aastal vªlja tººtatud metoodikat (Lisa 7), mis tugineb 
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Insenerib¿roo Stratum 2009. aastal koostatud ¿lekªiguradade riski mªªramise metoodikale ning 

2011. aastal vªlja antud kªsiraamatule ĂToolkit for the Assessment of Bus Stop Accessibility 

and Safetyñ. Vaatlused viidi lªbi 21.01.2023 ja 23.01.2023 ehk laste ja bussijuhtide jaoks k»ige 

ekstreemsemal perioodil ï talvel. 

Bussipeatuste riskiastmed mªªrati neljas osas: tehnilised nªitajad (liiklusmªrk, peatuse tasku, 

valgustus, peatuse ooteala laius, ooteplatvorm, juurdepªªs peatusele ning asukoht ristmiku ja 

¿lekªiguraja suhtes), peatuse kasutaja mugavus (ootekoja, s»iduplaani, istepingi ja pr¿gikasti 

olemasolu), ohtu suurendavad tegurid (piirkiirus peatuse juures, peatustevaheline nihe ja 

nªhtavustakistus) ning liiklusohutuslike meetmete olemasolu (¿lekªigurada). Bussipeatuste 

hindamisel jaotati vªªrtused 0,7 (ohutu) ja 1,4 (ohtlik) vahel. Standardile vastavaks vªªrtuseks 

mªªrati 1, sellest madalam nªitaja tªhistab vªiksemat ohtu ning k»rgem ohtlikkust. ìpilasliini 

peatuse riskiklass kujunes selle nªitajate korrutise tulemusena kas madala, keskmise v»i k»rge 

riskiga peatuseks (Tabel 1). (Tallinna ¦likool Haapsalu kolledģ, 2013) 

Tabel 1. Bussipeatuste riskigruppidesse jagunemine riskikoefitsiendi jªrgi (samas) 

Summaarne riskikoefitsient Riskigrupp Tulem 

>2,51 1 K»rge riskiga bussipeatus 

1,5ï2,5 2 Keskmise riskiga bussipeatus 

< 1,5  3 Madala riskiga bussipeatus 

Nimetatud uurimismeetoditest piloteeriti nii k¿simustikke kui ka vaatlusi. Siiski selgusid 

p»hiuurimuse kªigus mitmed puudused meetodite kasutamises. Nªiteks lapsevanematelt ei 

uuritud, mitu last vastaja perest koolibussi kasutab ï saamata jªªnud info oleks aidanud 

tªpsustada koolibussi kasutavate laste tegelikku arvu. Samuti ei uuritud vanematelt, millist 

»pilasliini nende laps (lapsed) kasutab. Kuna mitmed vastanud ei tªpsustanud ka lapse poolt 

kasutatavat peatuse nime, jªi teadmatuks, millist »pilasliini kasutades nende hinnangul 

probleeme esines v»i ei esinenud. Laste k¿simustikus, mis edastati paberkandjal, puudus 

k¿simusel nr. 12 (kuidas kªitub koolibussi juht) esimeses reas vastusevariandi mªrkimise koht. 

Viga k¿simustikus ilmnes esimesi lapsi k¿sitledes, peale mida teavitati puudusest k»iki 

uuringus osalenud »pilasi. Paraku jªtsid 12 last mªrkimata oma arvamuse bussijuhi viisakusest 

ja s»bralikkusest. Lisaks eelnevale ei v»imaldanud vastajate vªhesus k¿sitletud sihtr¿hmade 

kohta ¿ldistusi teha. Uurimustºº piiranguna tuleb vªlja tuua ka asjaolu, et busside vaatluste 
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raames ei pººratud tªhelepanu klaasihaamrite olemasolule. Olukorrast ¿levaate saamiseks on 

siiski otstarbekas kogutud andmeid kajastada. 

2.4. Uurimistulemused 

Uurimistulemused esitatakse viies osas uurimisk¿simuste kaupa. Esimeses osas kirjeldatakse 

dokumendianal¿¿sist ning intervjuudest saadud andmeid. Teises osas tutvustatakse 

lapsevanemate ja »pilaste k¿sitluste tulemusi ning nende ettepanekuid. Kolmandas osas antakse 

¿levaade »pilaste ja bussijuhtide kªitumisharjumustest bussis»idu ajal. Neljas osa keskendub 

koolibusside vaatlustulemustele. Viiendas ja ¿htlasi viimases osas kªsitletakse »pilasliini 

peatuste seisukorda. 

2.4.1. Dokumendianal¿¿s ja intervjuud  

Jªrgnevalt tutvustatakse dokumendianal¿¿si ning intervjuude raames kogutud informatsiooni. 

Dokumendianal¿¿s h»lmab ¿levaadet »pilastranspordi korraldamise mªªrusest ning s»itjateveo 

teenindamise lepingu olulisematest osadest. Intervjuude kªigus saadud vastused annavad 

lisateavet Aravete Keskkooli »pilasveo korraldusest ning kooli ja kohaliku omavalitsuse 

esindajate ettepanekutest seoses koolitranspordiga. 

Jªrva vald lªhtub »pilaste transpordi korraldamisel Jªrva valla »pilastranspordi korraldamise ja 

s»idukulude h¿vitamise korrast. Ăìpilaste transport kooli ja tagasi korraldatakse vallasiseste 

»pilasliinidega; ¿histranspordiga maakonnasisestel liinidel; ¿histranspordiga maakonnavªlistel 

liinidel, kui pole v»imalik kasutada »pilasliini v»i maakonnasisest liini; s»idukulu h¿vitamisega 

»pilase vanemale v»i tema seaduslikule esindajale tema taotluse ja s»idulehe alusel; s»idukulu 

h¿vitamisega kolmandale isikule »pilase vanema taotluse ja s»idulehe v»i arve aluselñ. (Jªrva 

valla »pilastranspordi é, 2018) 

Koolidirektori ettepanekul koostatakse valla majandusosakonna juhi poolt »pilasliinide 

marsruudid (samas). Kuna koolijuht on oluline l¿li laste, vanemate ja kohaliku omavalitsusega 

seotud infovahetuses, on tema arvamus olulisel kohal. 
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Kord sªtestab, et »pilaste kodu ja lªhima koolibussi- v»i ¿histranspordipeatuse vaheline distants 

ei tohi olla ¿ldjuhul rohkem, kui kolm kilomeetrit. ĂJuhul, kui »pilase koolitee pikkus kodust 

»pilasliini v»i ¿histranspordi peatuseni on ¿le kolme kilomeetri, vªlja arvatud juhul, kui 

koolitee pikkus on alla kolme kilomeetri, kuid esinevad muud olulised asjaolud (nt pime 

metsavaheline tee, »pilane on algkooli»pilane jms), h¿vitatakse »pilase veoks tehtud s»idukulu 

kodust kuni »pilasliini v»i ¿histranspordi peatuseni ja tagasi isikule, kes »pilast transpordib.ñ 

Kui »pilane ei saa kasutada vallasisest »pilasliini, maakonnasisest v»i -vªlist ¿histranspordiliini 

v»i kui nende kasutamine pole otstarbekas, h¿vitatakse tema veoks tehtud s»idukulu kodu ja 

kooli vahel. (samas) 

Eeltoodust nªhtub, et valla »pilastranspordi kord on koosk»las sotsiaalministri mªªrusega, mille 

kohaselt ei tohi koolikohustust omava lapse jalgsikªimise koolitee olla pikem kui kolm 

kilomeetrit (Tervisekaitsen»uded é, 2001). Seejuures pakub omavalitsus alternatiive, kui 

jalgsikªimise koolitee on kujunenud pikemaks. H¿vitist makstakse ka juhtudel, kui lapse 

koolitee on kujunenud ohtlikuks v»i east tulenevalt liiga koormavaks. S»idukulud kodu ja kooli 

vahel kompenseeritakse, kui omavalitsuse poolt korraldatud »pilastranspordi kasutamine pole 

m»istlik v»i v»imalik. Samas ei anna kord infot selle kohta, kuidas lahendatakse olukord, kus 

vanemal v»i kolmandal isikul puuduvad v»imalused last ise »pilasliini peatusesse v»i kooli 

transportida. 

Vastavalt s»itjateveo teenindamise lepingule peab laste transpordivahendis olema k»ikidele 

s»itjatele istekoht. S»itjate arv ¿hel suunal Roosna-Ambla-Aravete »pilasliinil on 

maksimaalselt 19 ning Kaalepi-Ahula-Aravete »pilasliinil maksimaalselt 40. K»ik istekohad 

peavad olema varustatud tººkorras kolmepunkti turvavººdega. (Jªrva Vallavalitsus, 2022) 

Leping annab selget infot, et omavalitsus n»uab laste vedu teostavalt ettev»ttelt s»idukit, milles 

koolilapsed saavad s»idu ajal turvaliselt istuda ning end kolmepunkti turvavººdega kinnitada. 

ìpilasliinil kasutatav buss peab olema tehniliselt korras ning ei tohi olla vanem, kui 15 aastat 

(n»ue ei kehti asendusbussile). Buss peab olema puhas nii seest kui vªljast, talvisel ajal olema 

soe ning piisavalt madalate trepiastmetega, et ka vªiksemad lapsed saaksid raskusteta bussi 

siseneda ja vªljuda. Teenuse osutamise ajal peab buss olema mªrgistatud vastavalt seadusele. 

Buss peab olema varustatud GPS-seadmega ning Jªrva vallal peab olema v»imalus bussi 
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liikumist reaalajas lªbi interneti jªlgida. Liikumine peab olema jªrele vaadatav vªhemalt 40 

kalendripªeva. (samas)  

Teenusepakkuja peab omama ka asendusbussi. Kui asendusbuss on vanem kui 15 aastat, v»ib 

sellist s»idukit p»hibussi asendusena kasutada maksimaalselt 45 pªeva kooliaasta jooksul. 

Asendusbuss peab tªitma k»iki tingimusi, mis p»hibuss, v.a s»iduki vanusele kehtestatud 

tingimus. (samas) Asendusbussi osas ei ole turvalisuse seisukohalt tehtud muid jªreleandmisi, 

kui bussi vanusele esitatud n»ue. 

Valla ja kooli esindajaga lªbi viidud intervjuudest selgus, et hankelepingus vedajatele ja 

koolibussidele esitatud n»uete kontrollimine on omavalitsuse ¿lesanne. Valla esindaja s»nul ei 

toimu siiski konkreetset kontrolli busside ¿le ï pakkumuse esitaja kinnitab, et nende 

transpordivahend vastab n»utud tingimustele. Bussidega s»idetakse kaasa siis, kui laekub 

konkreetne kaebus mingi puuduse kohta v»i soovitakse »pilasringi muuta. Kooli ¿lesandeks on 

neile laekuvatest probleemidest omavalitsust informeerida. 

Probleemkohtadena toodi vªlja nªiteks ajamahukad »pilasveo graafiku muudatused, mis on 

tingitud laste kolimisest ning uute »pilaste lisandumisest. Sellega seoses toodi vªlja asjaolu, et 

vanemad ei ole aktiivsed enda lastest kooli alguses teada andma ï kas ja kust laps 

»pilastransporti vajab. Murekohaks on ka kaugemal elavate laste pikad s»iduajad. Nªiteks m»ni 

laps peab koolibussiga s»itma ligikaudu tund aega, kui tegelikkuses elab ta koolist 5ï10 

minutilise autos»idu kaugusel. Ideaalis soovib omavalitsus mitut »pilasringi, mis vªhendaks 

ooteaegu. Paraku pole see ressursipuuduse t»ttu v»imalik. Probleeme on tekitanud ka korra 

hoidmine bussides (ette on tulnud ropendamist, norimist) ning laste/vanemate poolt bussijuhi 

mitteinformeerimine, kui last bussi peale ei tule. 

ìpilasringi peatuste ohukohtadena toodi vªlja tiheda liiklusega maanteede ªªres asuvad 

peatused, kus buss on sunnitud tagurdama v»i ¿mber pººrama. Ohtlikud on ka s»idutee ªªres 

asuvad mitteametlikud peatused, kus lapsed peavad ¿letama s»iduteed ï seda eriti talvisel ja 

pimedal ajal. Konkreetseid peatusi ei osanud intervjueeritavad vªlja tuua ning nende teada pole 

ka koolitranspordiga liiklus»nnetusi toimunud. 

Osapoolte kaasamise osas toodi vªlja, et nii lapsed kui vanemad annavad vajadusel teada 

murekohtadest ning vanemate ¿lesandeks on ka koolibussi kasutamise vajadusest kooli 
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teavitada. Kooli ¿lesandeks on kaardistada koolibussi vajavate laste arv ning asukoht, 

omavalitsuse ¿lesandeks on leida vedajad. Intervjuu kªigus selgus, et koolil  puudub info 

hanketingimuste ning nende tªhtaegade kohta ï viimase vedajate hanke tulemusel muutus ¿ks 

kahest »pilasvedu teostavast ettev»ttest ning kool sai sellest teada vahetult enne uue vedaja 

tººle asumist. Bussiettev»tetega suhtleb kool graafiku muudatusvajaduste korral, vald hangete 

lªbiviimisel. Bussijuhtide ja omavalitsuse vahel toimub infovahetus muudatuste v»i uute 

lepingute korral. 

Koolitranspordiga seoses pole sellel »ppeaastal pretensioone esitatud, k¿ll aga eelnevatel 

aastatel. Nªiteks on laekunud kaebusi lahtiste bussiistmete ning mittetººtavate turvavººde osas, 

samuti tubakahaisust bussis. Probleem esines ka ¿he vedajaga, kuna bussijuht s»itis lªbi peatusi 

teades, et lapsi seal maha ei lªhe, mist»ttu pikenes ¿lejªªnud bussis viibinud »pilaste koju 

j»udmise aeg. Ka on laekunud info, et lapsed ropendavad bussis ning ei oska kªituda, viimane 

ei puuduta koolibusse, vaid kohalikke liinibusse. 

Kooli esindaja t»i vªlja, et parandamist vajaksid ohtlikud peatused, kuid konkreetseid 

ettepanekuid ta vªlja tuua ei osanud. Lisaks pakkus ta vªlja, et bussijuhid v»iksid ka ise 

turvavarustuse kasutamist n»uda ning sellest keeldujaid mitte s»idutada. Valla esindaja s»nul 

sooviksid nad kaardirakendust, kuhu oleks v»imalik kanda »pilasliini peatusi otse vanemate 

poolt. See lihtsustaks ja kiirendaks kogu planeerimisprotsessi ning annaks ka hea ¿levaate 

pakkumiste tegijatele. Ideaalis v»iks vald omada ka kooliautosid, mis transpordiksid kaugemal 

elavaid ¿ksikuid lapsi ning kuhu on bussiga keerulisem ja aegan»udvam ligi pªªseda. 

Laste ohuteadlikkuse t»stmiseks kªsitletakse liiklusohutust riikliku »ppekava kohaselt ning 

lisaks on koolis ka vastavalt aastaajale erinevad kampaaniad (nt enda nªhtavaks tegemine). 

Ohutuse tagamiseks ja t»stmiseks saavad valla esindaja s»nul palju teha ka bussijuhid ise ï 

nªiteks anda teada tegelemist vajavatest probleemidest. 

Intervjuude tulemusena selgus, et ¿lesanded koolitranspordi korraldamiseks on ¿sna 

konkreetselt jaotatud. Siiski tuli t»deda, et kool ei oma infot hanketingimuste kohta ning 

eelmise hanke puhul ei informeeritud neid ka vedaja muutumisest. Vestlustest selgus, et eraldi 

kokkusaamisi koolitransporti puudutavate osapoolte vahel ei toimu ning kogu vajalikku infot 

vahetatakse vastavalt vajadusele. Kokkuv»te intervjuude tulemustest on esitatud lisas 8. 
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2.4.2. Laste ja vanemate rahulolu 

Kªesolev allosa kirjeldab lastele ja vanematele suunatud k¿sitluste tulemusi. Andmete 

kajastamisel keskendutakse eelk»ige just nende k¿simuste vastustele ja ettepanekutele, mis 

aitavad saavutada uurimistºº eesmªrki, andes selget infot koolitranspordi reaalsest 

korraldusest, k¿sitletute rahulolust ning parandamist vajavatest aspektidest. Busside ja 

bussijuhtide kªitumisele suunatud k¿simuste osas tuleb arvestada asjaoluga, et k¿sitlused viidi 

lªbi 2022. aastal. 2023. aasta jaanuarist muutus ¿ks kahest vedajast ning k¿sitluste tulemused 

v»ivad kajastada infot, mis ¿he vedaja muutumisega ei pruugi alates sellest aastast t»ele vastata. 

K¿sitluses osales 50 lapsevanemat, neist 23 puhul kasutab laps (lapsed) koolibussi. Koolibussi 

kasutavate laste vanematest rohkem kui pooled (n=17) hindavad kodu juures asuvat koolibussi 

peatust 5-palli skaalal (1 ï ei ole ¿ldse turvaline, 5 ï on tªiesti turvaline) keskmiselt turvaliseks 

v»i tªiesti turvalise poole kalduvalt. Joonis 2 (Lisa 9) kajastab vastanute poolt antud 

iseloomustust koolibussi peatusele. Ligilªhedaselt k»ik vastanud (n=20) on mªrkinud, et 

peatusesse ei vii k»nni- ega kergliiklusteed, mis tªhendab, et lapsed peavad peatuseni 

j»udmiseks liikuma s»idutee ªªres. Vaid kaks vanemat kinnitasid, et peatuses on olemas 

ootekoda, mis kaitseb last ka halva ilmastiku eest. Rohkem kui pooled (n=19) vanematest on 

vªlja toonud, et peatusesse j»udmiseks v»i peatusest lahkumiseks tuleb lapsel ¿letada s»iduteed. 

Tee¿letuse turvalisuse osas on ligilªhedaselt k»ik vanemad mªrkinud, et s»idutee ¿letamiseks 

puudub ¿lekªigurada (n=22) v»i muu tee¿letuskoht (n=20). Laste poolt antud iseloomustus 

kodu juures asuvale koolibussipeatusele on esitatud joonisel 3 (Lisa 10). 

Joonis 4 (Lisa 11) kajastab koolibussi kasutavate laste vanemate hinnanguid koolibussile. 

Rohkem kui pooled (n=17) vastanutest on vªlja toonud, et koolibuss on mªrgistatud laster¿hma 

tunnusmªrkidega ning bussis on olemas turvavººd. 16 vanemat kinnitavad, et bussis jagub 

istekohti k»ikidele s»itjatele. Samas on ¿ksikud vanemad vªlja toonud, et bussil puuduvad 

laster¿hma tunnusmªrgid (n=3), turvavººd (n=2) ning bussis pole piisavalt istekohti (n=2). 

K¿sitletud »pilaste iseloomustus kasutatavatele koolibussidele on esitatud joonisel 5 (Lisa 12). 

Ligilªhedaselt viiendik k¿sitletud lastest lisasid koolibussi iseloomustamiseks juurde 

vastusevariandi Ăm»nikord/oleneb bussistñ. Selliselt vastasid lapsed nªiteks bussis piisava 
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istekohtade arvu (n=11) ning bussis turvavººde olemasolu (n=2) kohta. Kaks k¿sitletud »pilast 

jªtsid antud k¿simusele vastamata. 

Koolibussijuhi kªitumise osas vastasid ¿le poolte k¿sitletud lastest, et bussijuht on s»bralik ja 

viisakas (n=27). Rohkem poolte (n=26) k¿sitletud laste s»nul jªlgib bussijuht, et bussis korda 

ei rikutaks. ¦ks k¿sitletud lastest kinnitas, et bussijuht n»uab turvavºº kasutamist ning peatuses 

ohutulede kasutamist nentis kaheksa vastanut ï ka antud k¿simuse puhul lisasid lapsed juurde 

vastusevariandi Ăoleneb bussijuhistñ. Tªpsema ¿levaate laste arvamusest bussijuhi kªitumise 

osas annab joonis 6 (Lisa 13) ning vanemate nªgemusest joonis 7 (Lisa 13). 

Ligi kolmandik (n=15) k¿sitletud lastest kinnitab enda s»nul bussis»idu ajal turvavºº ning 

vªhem kui pooled (n=22) vastanutest seda ei tee. Murettekitav on asjaolu, et nelja lapse s»nul 

puuduvad bussis turvavººd, mis tªhendab, et neid ei ole v»imalik kasutada. Turvavarustuse 

mittekasutamise p»hjustena toodi enim (n=20) vªlja unustamist, mitte viitsimist, ebamugavust, 

l¿hikest distantsi, bussijuhi usaldusvªªrsust ning turvavarustuse kasutamise kohustuse 

puudumist. Kolm last ei kinnita bussis turvavººd, kuna kardavad teiste halvakspanu ja kiusu. 

Rohkem kui poolte (n=39) k¿sitluses osalenud laste hinnangul pole nad liiklusohtlikku 

olukorda sattunud. Nii vastas ka ligi viiendik (n=12) vanematest. Teisalt on ¿ks laps vªlja 

toonud, et tema on koolitransporti kasutades ohtu sattunud, liikudes kodust bussipeatusesse v»i 

bussipeatusest koju ning bussiga s»itmise ajal. Vastanu on tªpsustanud, et ta on osalenud 

koolibussi ja loomavedu teostava s»iduki kokkup»rkes ning Ăbuss lªks mahakandmiseleñ.  

Viis k¿sitletud vanemat on mªrkinud erinevaid olukordi, kus nende laps (lapsed) on 

liiklusohtlikusse olukorda sattunud. Sellisteks olukordadeks on nªiteks s»idutee ¿letamine ning 

bussi peale minek, seda eriti k¿lasisestel teedel, kus puuduvad mªrgistatud tee¿letuskohad. 

Ohtlikuna on vªlja toodud ka peatuse ja kodu vahelisel teel»igul liikumine, kuna maanteede 

k»rval puuduvad kergliiklusteed ja osadel lastel tuleb s»iduteed ¿letada nii bussi peale minnes 

kui ka sellelt maha tulles. ¦he vanema hinnangul tekivad ohtlikud olukorrad just talvisel 

perioodil, kui teed on halvasti hooldatud. See tªhendab kiilasjªªga kaetud s»iduteed ning 

olukordi, kus bussijuht keeldub libeda teekatte t»ttu peatusesse s»itmast. Lisaks eelnevale on 

kahe vastanu poolt tªheldatud ohtlikku bussis»itu ning k»ige murettekitavam asjaolu on 

seejuures lahtine bussiiste. 
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Koolibussi kasutavate laste vanematest rohkem kui pooled (n=14) t»id vªlja, et neid ei kaasata 

»pilasringide ohtlike kohtade kaardistamisel ega bussi kªitumisreeglite v»i ettenªgematute 

olukordade lahendamise kokkuleppimises (joonis 8, lisa 14). Ligilªhedaselt samas suurusjªrgus 

(n=13) vastanute s»nul ei kaasata neid koolibussiringi peatuste asukohtade ega busside 

vªljumisaegade planeerimisse. 

K¿sitluses osalenud lapsevanematelt, kelle laps koolibussi ei kasuta (n=27), paluti vªlja tuua 

selle mittekasutamise p»hjused. ¦le poolte vastanutest (n=18) t»id peamise tegurina vªlja kooli 

ja kodu vahelise l¿hikese distantsi, mist»ttu puudub lapsel vajadus koolibussi kasutada. Sellele 

jªrgnevad vanema tººkoha ja lapse kooli sama marsruut (n=3), koolibussi ebasobilik 

s»idugraafik (n=2) ning liinibussi eelistamine selle mugavuse t»ttu (n=2). ¦ks vastanu t»i vªlja, 

et Ăkahjuks ei ole 12. klassi »pilastele koolibuss m»eldudñ. Neli vastanut lisasid, et sobilik 

peatus arvati »pilasringist vªlja, neist kaks mªrkisid, et kool asub lapse kodust vªhem kui kolme 

kilomeetri kaugusel, mist»ttu lapsed koolibussi kasutada ei saa. 

K¿sitletavad soovivad, et »pilasliini teenindavad koolibussid vastaksid n»utud turvavarustusele 

ning istekohti jaguks k»ikidele s»itjatele. Bussi aknad peaksid olema vettpidavad ning istmed 

p»randa k¿ljes kinni, bussi sees tuleb hoida puhtust. Lisaks eeltoodule tehti ettepanek 

muretseda uus buss, Ămis ei mªdaneksñ. Bussijuhilt oodatakse s»bralikumat kªitumist, 

piirkiiruse jªlgimist, ilmastikuoludega arvestamist ning lastelt turvavarustuse kasutamise 

n»udmist. Bussijuhi kªitumise muutumise soovile viitab ka ettepanek, et bussis ei oleks 

tubakahaisu. 

Bussipeatuste ohutuse t»stmiseks pakuti vªlja turvaliste tee¿letuskohtade loomine v»i 

bussipeatuste asukohtade muutmine, mis vªlistaks laste tee¿letuse tiheda liiklusega 

valgustamata maanteedel. Bussipeatustesse soovitakse katusealuseid, mis vªlistaks bussi 

ootamise vihma, tuule ja lumesaju kªes. ¦he vanema s»nul on tema lapse (laste) poolt 

kasutatava peatuse paviljon ja valgustus rajatud perede, mitte kohaliku omavalitsuse v»i 

teeomaniku poolt. Murekohana toodi vªlja ka laste pikk ooteaeg bussipeatuses, mis v»ib 

p»hjustada ohtlikke olukordi ï lapsed jooksevad ja mªngivad s»idutee ªªres. Lisaks soovivad 

vastanud ĂKeteñ ja ĂMaarjam»isañ peatuste taastamist »pilasliinis. 
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Bussipeatuse ja kodu vahelist teekonda aitaks vanemate s»nul turvalisemaks muuta 

kergliiklusteede rajamine, kuna praegu kasutavad lapsed peatusesse j»udmiseks s»idutee ªªrt. 

Kooli juures kasutatavast peatusest koolimajja liikumine on ohtlik, kuna nii koolitººtajad kui 

ka vanemad kasutavad s»idukitega kooli ette j»udmiseks sama teekonda, mis bussi pealt maha 

tulnud lapsed. Vanemad soovivad ka t»husamat liiklusjªrelevalvet, kuna s»idukijuhid ei hoia 

kinni asulas kehtestatud piirkiirusest. Liiklust rahustava meetmena soovitatakse rajada 

k»rgendatud ¿lekªiguradasid Aravete alevikku. 

¦he ettepanekuna soovitakse v»imalust kasutada koolitransporti ka peale huviringide 

l»ppemist. Ettepaneku teinud vanema s»nul on ta selleks valmis panustama omaosalusega ning 

soovib, et vald oleks nii laste- kui ka noorte perede s»bralik ï see aitaks muuta piirkonda 

atraktiivsemaks just noortele peredele. 

K¿sitlustest saadud vastuseid anal¿¿sides tundus, et vastajad v»tsid uuringus osalemist t»siselt. 

Nii lapsed kui vanemad t»id vªlja parandamist vajavaid aspekte kui ka hulgaliselt omapoolseid 

ettepanekuid. K¿sitluses osalenute arv oli k¿ll vªike, kuid saadud andmed annavad selget infot, 

et nad soovivad ja tahavad koolitranspordi korraldamises kaasa rªªkida. 

2.4.3. ìpilaste ja bussijuhtide kªitumisharjumused 

Aravete Keskkooli »pilasliinide bussides viidi lªbi vaatlused nii hommikustel kui ka »htustel 

ringidel. K»ikidel vaatluskordadel teenindasid »pilasliine kaks bussi ning kaks bussijuhti. 

Jªrgnevalt kirjeldatakse laste ja bussijuhtide kªitumisharjumusi vaadeldud bussis»itude ajal. 

Vaatlusandmed esitatakse ¿ldistatud kujul. 

Laste kªitumise osas mªrgati, et kui bussijuht turvavºº kinnitamist meelde ei tuletanud, siis 

lapsed seda valdavalt ka ei kinnitanud. Nªiteks ¿hel juhul, kus bussijuht seda meelde ei 

tuletanud, kinnitas turvavºº ainult ¿ks laps. Teistel juhtudel, kus bussijuht seda teha palus, 

kinnitasid turvavºº k»ik s»itjad. M»nel juhul kinnitasid lapsed turvavºº keerdus rihmaga. 

Tabel 2 annab ¿levaate, kui palju lapsi erinevatel vaatluskordadel koolibussidega s»itis, mitu 

neist s»idu ajaks turvavºº kinnitas ning koolikoti seljast ªra v»ttis. Vaatluskorrad 1ï4 

kajastavad infot, mis koguti ¿hel »pilasliinil. Andmetest selgub, et turvavºº kinnitas vaid ¿ks 

s»itja ning vªhem kui pooled v»tsid s»idu ajaks seljakoti seljast. 
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Tabel 2. Vaadeldud bussides s»itjate, turvavººd kasutanud ja koolikoti seljast v»tnud laste arv 

Vaatluskord S»itjate arv 
Turvavarustust 

kinnitas 

Koolikoti v»ttis 

seljast 

1. 27 1 7 

2. 7 0 1 

3. 23 0 11 

4. 4 0 0 

5. 12 12 10 

6. 3 3 3 

7. 8 6 5 

8. 5 5 4 

Vaatluskorrad 5ï8 annavad infot teisel »pilasliinil teostatud vaatluste kohta. Tabelist nªhtub, et 

ligilªhedaselt k»ik s»itjad kinnitasid turvavºº ning rohkem kui pooled neist v»tsid s»idu ajaks 

koolikoti seljast. Vaatluste ajal tªheldati, et lapsed kipuvad enne bussi seismajªªmist 

vahekªigus ukse suunas liikuma, avades turvavººd enne bussi seismajªªmist. Hommikustel 

ringidel peatustes oodates ei kasuta suur osa lastest helkurit ega muud valgusallikat, et ennast 

nªhtavaks muuta. Samas positiivse nªitena v»ib vªlja tuua kaks last, kes kasutasid vaatluste ajal 

pimeda ajal pealampe ning neid oli vªga kaugelt mªrgata. ¦he »pilasliini puhul tªheldati »htusel 

ringil laste ¿lemeelikut kªitumist (vali jutustamine, muusika k»larist) ning bussis ringi 

liikumist, mist»ttu pidi bussijuht mitmel korral paluma lastel istet v»tta. 

Vaatluste ajal kinnitasid koolibusside juhid turvavººd ning ei tegelenud s»idu ajal k»rvaliste 

tegevustega. ¦ks bussijuht kasutas s»idu ajal kªed-vabad s¿steemi. Bussijuhid ootasid enne 

s»idu alustamist, kuniks k»ik lapsed on istet v»tnud. Vaadeldud bussides palus ¿ks bussijuht 

rohkem kui pooltel vaatluskordadel, et lapsed turvavºº kinnitaksid. Koolibusside juhid ¿letasid 

¿ksikutel kordadel asulasisestel teel»ikudel suurimat lubatud s»idukiirust kuni 20 km/h. 

Vaadeldud »pilasliinidel tªheldati, et ¿ks bussijuhtidest kasutas ohutulesid ainult tiheda 

liiklusega maanteel peatudes, teine bussijuht aga k»ikides peatustes. Vaatluse ajal tegi ¿ks 

bussijuhtidest peatuses maha minevale lapsele ka mªrkuse tee¿letuse kohta: ĂEnne ¿le s»idutee 

ei lªhe, kui buss on lahkunudñ. 

Vaatluste ajal vesteldi bussijuhtidega ka nende arvates tªhelepanu vajavatel teemadel. Nªiteks 

¿he murekohana toodi vªlja talvise koolibussiringi algusaegade muutmise vajadus, kuna 

teeolud on sel perioodil hoopis teistsugused, kui s¿gisel v»i kevadel. See tªhendab ka s»iduaja 



Koolitranspordi korraldus Aravete Keskkoolis 

Diplomitºº  2023 

 

Tallinna ¦likooli Haapsalu kolledģ  35 

Eeva Valmsen 

  

pikenemist. Ettepaneku teinud bussijuhi s»nul peab ta sama ajagraafikuga tººtades palju 

rohkem riske v»tma, et »igel ajal jªrgmises peatuses olla. Probleeme tekitavad ka kruusateede 

olukorrad kevadel ja s¿gisel, mil teekate on pehme ja porine. ¦he bussijuhi s»nul pole harvad 

olukorrad, kui buss jªªb peaaegu kinni. Lisaks vajab sellist teed lªbiv koolibuss igapªevast pesu. 

Korduvad vaatlused v»imaldasid nªha reaalset pilti koolibussides ï kuidas kªituvad lapsed ning 

bussijuhid. Vaatluste ajal ei jªªnud vaatlejale tunnet, justkui oleksid vaadeldavad kªitunud 

tavapªrasest teistmoodi. Bussidega s»itnud lapsed tundsid ennast vabalt, selline mulje jªi ka 

bussijuhtide kªitumisest. 

2.4.4. Koolibussid 

Koolibusside vaatlused viidi lªbi koos laste ja bussijuhtide kªitumisharjumuste vaatlemisega. 

Osa vaadeldud aspekte oli v»imalik jªlgida bussis»idu ajal (nt avariivªljapªªsude tªhistused), 

teisi tuli uurida aga siis, kui buss seisis (nt mªrgistus, turvavººde olemasolu). Bussijuhtide 

n»usolekul fotografeeriti m»lemat koolibussi nii eest kui tagant, visualiseerimaks busside 

mªrgistust ning selle nªhtavust teistele liiklejatele. 

Vaadeldud koolibussid olid mªrgistatud nii eest kui tagant n»utavate laster¿hma 

tunnusmªrkidega (Lisa 15 joonised 9ï12). ¦he bussi eesmine tunnusmªrk ei vastanud n»utud 

vªhimale k¿ljepikkusele (400 mm) (joonis 9) ning teise bussi puhul puudus v»imalus 

magnetalusega tunnusmªrk bussi plastikust tagapaneelile n»uetekohaselt vasakpoolsesse serva 

kinnitada (joonis 12). Seet»ttu oli mªrk antud bussil paigaldatud salongi tagumisele toonitud 

klaasile, mis omakorda muudab mªrgi nªhtavust teistele juhtidele halvemaks. Vaadeldud 

koolibussidest ¿he puhul olid avariivªljapªªsud selgelt tªhistatud, teisel bussil oli olemas ¿ks 

avariivªljapªªsu tªhistav kleebis. 

Peale lastel kaasas olnud kooli- ja spordikottide ning suuskade ei tªheldatud bussides lahtisi 

esemeid, mis v»iksid »nnetuse korral ohtu kujutada. Bussides olid olemas ka lisapeeglid, mis 

v»imaldasid jªlgida olukorda salongis. Vaatluste ajal jagus k»ikidele s»itjatele istekohti ning 

k»ik istekohad olid varustatud turvavººdega. ¦he koolibussi puhul tªheldati, et hankelepingus 

n»utud kolmepunktiturvavººde asemel oli sellel 11 kahepunktiturvavººga varustatud istekohta. 

M»lema vaadeldud bussi puhul oli mªrgata, et m»ned turvavººd liikusid vªga raskelt ning ei 
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lªinud pªrast lukusti avamist oma algasendisse tagasi. Selliste raskesti liikuvate ja/v»i mitte 

tagasi algasendisse liikuvate turvavººde arvu vaatluste ajal kokku ei loetud. 

Koolibusside vaatlemine andis hea ¿levaate nii koolibussidel kasutatavast mªrgistusest ja selle 

nªhtavusest kui ka salongis s»itjate turvalisust tagavatest vahenditest. Lisaks v»imaldab 

vaatlustel kogutud info v»rrelda koolibussidele kehtestatud n»uetele vastavust. 

2.4.5. ìpilasliini peatused 

Koolibussides lªbi viidud vaatlused koos bussijuhtidelt saadud infoga andsid teavet m»lema 

»pilasliini peatuste asukohtadest, mida kasutavad just Aravete Keskkooli »pilased. Selgus, et 

mitmed peatused on omavalitsuse, kooli ja vanematega kokku lepitud ning ei kajastu tªielikult 

Jªrva valla kodulehel oleva infoga (Jªrva vald, 2022). Seet»ttu nimetati kªesolevas tººs Jªrva 

valla kodulehel puuduvaid, kuid olemasolevaid peatusi numbriliselt, talu v»i tee nimega. 

Vaadeldavate peatuste valikul lªhtuti sellest, mida lapsed ja bussijuhid peatustena kasutavad. 

See tªhendab, et m»ned peatused on Jªrva valla kodulehel kajastatud »pilasringi peatustena, 

kuid pªriselt nendes kohtades lapsi hetkel peale ei tule ega maha ei lªhe v»i on lapsevanemad, 

kohalik omavalitsus ja bussijuhid teistsugustes peatuskohtades kokku leppinud. Seet»ttu on 

fotografeeritud, kuid riskihindamist mitte tehtud kahe sellise peatuse puhul, mida 

bussijuht/lapsed peaksid kasutama, kuid tegelikkuses on kokku lepitud teine peatuskoht. 

Nimetatud peatused fotografeeriti peatuste reaalse olukorra visualiseerimiseks. 

Bussijuhtidega vesteldes selgus, et »pilasringi peatuseid s»idetakse lªbi ainult sellisel juhul, kui 

on teada, et antud peatusest on laps/lapsed peale tulemas v»i maha minemas. Selle kohta 

annavad neile teavet nii lapsevanemad kui ka lapsed ise. Samas pole harvad ka olukorrad, kus 

bussijuht ei tea hommikuse koolibussiga s»itjate kohta infot. See tekitas ka vaatluste ajal 

olukordi, kus m»nest peatusest ei tulnudki last/lapsi peale. Peale kooli kasutatakse varem koju 

saamiseks ka liinibussi, mis vªhendab »pilaste arvu »htustel koolibussiringidel. 

Kuna bussis»idu ajal polnud v»imalik peatusi p»hjalikult vaadelda ja fotografeerida 

(hommikuti oli pime ning »htuti hªmar, vaatlemise t»ttu oleks koolibuss jªrgmisesse peatusesse 

hilinenud), valiti selleks eraldi vaatluskorrad. Vaatlused viidi lªbi laste ja bussijuhtide 

seisukohalt aastaaja k»ige ekstreemsemal perioodil ï talvel. Lumerohkus oli tekitanud mitmetes 
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kohtades ootealade ja teepeenra laiuse vªhenemise v»i tªieliku puudumise. Seet»ttu annavad 

peatustest tehtud fotod infot ka talvisest teehooldusest Jªrva valla territooriumil. Kokku 

vaadeldi 27 peatust, millest 13 kuuluvad Kaalepi-Ahula-Aravete »pilasliini (Lisa 16 ja 17) ning 

14 Roosna-Ambla-Aravete »pilasliini (Lisa 18 ja 19). ¦levaade peatuste riskihindamistest on 

esitatud lisades 20 ja 21. 

Riskihindamise tulemusel selgus, et ainus madala riskiga »pilasliini peatus on Aravete 

riskikoefitsiendiga 1,4. Sellele jªrgnevad kaks keskmise riskiga peatust ï Ambla 2 

(riskikoefitsient 1,5) ning Kªravete »htune peatus (riskikoefitsient 1,7). K»ik ¿lejªªnud 24 

vaadeldud peatust hinnati k»rge riskiga bussipeatusteks ning nende riskikoefitsiendid jªid 

vahemikku 2,6ï14,4. K»rge riskiga peatuste suure osakaalu tingib asjaolu, et ainult ¿ks neist 

on kasutusel kui ¿histranspordi bussipeatus ï ¿lejªªnute puhul on tegemist kokkulepitud 

peatuskohtadega koolibussi ning laste jaoks. K»rge riskiga peatusi iseloomustavad suured 

s»idukiirused, ootealade, valgustuse ning turvalise juurdepªªsu puudumine. Kolm vaadeldud 

peatust asuvad tihedama liiklusega maanteede ªªres (p»himaantee nr 5 ja tugimaantee nr 39), 

¿lejªªnud aga k»rvalmaanteede ja kohalike teede ªªres v»i ristmikel. 

Vestlustes bussijuhtidega selgus, et peatused on valitud eelk»ige laste huvidest lªhtuvalt. See 

tªhendab, et lapsed v»etakse peale ja pannakse maha v»imalikult kodu lªhedal ï maja k»rval, 

kodu teeotsas v»i k¿la keskuses. Nªiteks peatus ĂRoosnañ (Lisa 19 joonis 34) asub peatust 

kasutava lapse kodu teeotsast umbes 500 m kaugusel. Laps peaks igal hommikul ja »htul 

peatusesse ja koju j»udmiseks k»ndima valgustamata s»idutee ªªres, kus lumisel ajal puudub 

ka teepeenar. Lapse turvalisuse ja mugavuse huvides on peatus viidud tema kodu teeotsa (Lisa 

19 joonis 35). Sarnaselt kªitutakse ka nªiteks peatuse ĂKªravete m»isñ (Lisa 19 joonised 42ï

44) puhul. 

Peatuste vaatlemine andis hea ¿levaate kohtadest, kust lapsed bussi peale lªhevad ja sellelt 

maha tulevad. Peatuste riskihindamise tulemusena selgus, et ligilªhedaselt k»ik »pilasliini 

peatused hinnati k»rge riskiga peatusteks. Samas ei saa olla kindel, et k»ik need peatused 

oleksid ka lastele ja teistele liiklejatele ohtu kujutavad. Nagu selgus vestlustes bussijuhtidega, 

on peatuskohad valitud eelk»ige laste turvalisusest ja mugavusest lªhtuvalt. 
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2.5. Jªreldused ja ettepanekud 

Kªesoleva uurimistºº raames tutvuti erialase kirjandusega, millest nªhtub, et lapsed ei oska 

oma vanusest ning arengust tulenevalt neid ¿mbritsevaid ohtusid hinnata nii nagu tªiskasvanud 

ï seet»ttu ei oska nad igas olukorras ka alati ohutult kªituda (Sveriges Kommuner och 

Landsting, 2014, 100). Vilumus ohutuks liiklemiseks kujuneb ajaga ning eeldab pidevat 

harjutamist, meelde tuletamist ja eeskuju pakkumist last ¿mbritsevatelt inimestelt (Mªgi, 2010, 

95). Koolibussid peavad olema varustatud turvaseadmetega (Cook & Shinkle, 2012) ning olema 

teistele liiklejatele kaugelt nªhtavad ï selleks on v»imalik kasutada kindlat vªrvi busse ning 

ohust informeerivaid valgustatud silte ja hoiatusmªrke (Falkmer et al., 2010, 201). Kuna k»ige 

suurem risk »nnetusse sattuda on just bussile minnes v»i sellelt maha tulles (National Highway 

Transportation Safety Association, s.a) (Sveriges Kommuner och Landsting, 2014, 100), ei tohi 

bussipeatused asuda s»idurajal, vaid vªljaspool ¿lejªªnud liiklust (Phillips et al., 2021, 1ï2). 

Peatus peab v»imaldama ohutult bussile minna ja sellelt maha astuda (Tubis et al., 2021, 1ï2) 

ning bussi lahkumist oodates v»i sellest eemale minnes saada ¿levaadet ¿mbritsevast 

(Transpordiamet, s.a). Koolitransport on s¿steem, mis vajab k»ikide osapoolte koostººd ning 

avatud ja hªsti toimivat suhtlust (Opetushallitus et al., 2021, 6). 

Uurimuse kªigus koostati ¿levaade Eesti, Soome ning Rootsi koolitransporti puudutavast 

seadusandlusest ning naaberriikide soovitustest. Selgub, et k»igis kolmes riigis v»ib 

koolitransport olla korraldatud nii tellimusveo kui ka ¿histranspordiga. ìpilastranspordi eest 

vastutavad kohalikud omavalitsused, kellel on v»imalus kehtestada ohutust t»stvaid 

lisan»udeid. Rootsis on loodud ka liit, mis toetab ja koordineerib kohalikke omavalitsusi 

koolitranspordis. Sarnaselt Eestis kasutuses olevale laster¿hma tunnusmªrgile peavad ka 

Soome ja Rootsi koolilapsi vedavad s»idukid olema mªrgistatud laste veost informeeriva 

mªrgiga. Rootsis peab nimetatud mªrk olema laste veo ajal ka valgustatud. Nii Soomes kui 

Rootsis peavad koolitranspordiks kasutatavad s»idukid olema varustatud turvavººdega, 

Rootsis on n»utud ka alla 15-aastaste s»itjate turvavarustuse kasutamiseks vajalike meetmete 

rakendamine. Eestis kehtib turvavarustuse kinnitamise kohustus ainult laste juhuveol 

asulavªlisel teel. Lisaks eeltoodule peab Soomes kohaliku omavalitsuse v»i »ppeasutuse poolt 

tellitud koolitransport olema varustatud alkolukuga. Koolibusside peatustele puuduvad Eestis 

ja Soomes erin»uded. Rootsis tuleb aga enne peatuste ja laste koolitee marsruudi otsustamist 
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koosk»lastada need kohalike ametkondadega. Nii Soomes kui Rootsis rakendatakse p»him»tet, 

mille kohaselt peab laste bussi peale minek ja sellest vªljumine toimuma alati selliselt, et neil 

puuduks vajadus s»idutee ¿letamiseks. 

Jªrva valla »pilastransporti reguleerivate dokumentide anal¿¿si p»hjal v»ib jªreldada, et leping 

laste vedu teostavate ettev»tetega on ¿sna p»hjalik. Vªlja on toodud m»lemal »pilasliinil 

maksimaalne s»itjate arv ning k»ikidele s»itjatele tººkorras kolmepunktiturvavººga varustatud 

istekohtade olemasolu. Lisaks eeltoodule on bussidele kehtestatud vanusepiirang ning puhtuse- 

ja mugavusn»uded. Intervjuude kªigus kogutud informatsioonist v»ib jªreldada, et 

koolitranspordi korraldamise ¿lesanded omavalitsuse ja kooli vahel on konkreetselt jaotatud. 

Kooli ¿lesandeks on koguda infot koolibussi vajavatest lastest ning edastada see 

omavalitsusele. Omavalitsus koostab hanke, kuid koolil selle tingimuste kohta andmed 

puuduvad. Koolibusse eraldi ¿le ei kontrollita, selles osas usaldatakse pakkujate kinnitust 

n»uetele vastavuse kohta. Peamiste murekohtadena toodi vªlja tiheda liiklusega maanteede 

ªªres asuvad peatused, s»idutee ¿letamise vajadus ning pikad s»iduajad kaugemal elavatele 

lastele. Laste liikluskasvatust kªsitletakse tava»ppe raames ning koostººkohtumisi ei 

korraldata. 

Koolibussi kasutavate laste ning vanemate k¿sitluste tulemustest v»ib jªreldada, et nad 

soovivad koolitranspordi teemades kaasa rªªkida, kuid siiani pole neid vajalikul mªªratud antud 

valdkonda kaasatud. Suurimate probleemkohtadena toodi vªlja kergliiklusteede puudumine, 

mist»ttu tuleb lastel liikuda s»idutee ªªres; katusealuste puudumine peatustes ning laste poolt 

s»idutee ¿letamise vajadus. Probleeme esineb ka koolibussidega ï need ei vasta n»utud 

turvavarustusele ning istekohti ei jagu k»ikidele s»itjatele, aknad lasevad lªbi vett ning istmed 

pole p»randa k¿ljes kinni. Bussijuhtide osas on mªrgatud ebas»bralikku kªitumist, piirkiirusest 

mitte kinnipidamist ning ilmastikuoludega mittearvestamist. Bussijuhi mitte k»ige viisakamale 

kªitumisele v»ib viidata soov, et bussis ei oleks tubakahaisu. Nii busside kui bussijuhtide kohta  

vªlja toodud rahulolu osas tuleb arvestada asjaoluga, et k¿sitlused viidi lªbi 2022. aastal. 2023. 

aasta jaanuarikuust muutus ¿ks kahest vedajast ning k¿sitluste tulemused v»ivad kajastada 

infot, mis vedaja muutumisega ei pruugi alates sellest aastast t»ele vastata. 

ìpilaste ja bussijuhtide kªitumisharjumuste vaatlustest selgus, et kui bussijuht turvavºº 

kinnitamist lastele meelde ei tuletanud, siis seda enamasti ka ei tehtud. ¦he vaadeldud 
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»pilasliini s»itude ajal ei kinnitanud praktiliselt ¿kski s»itja turvavººd, teise »pilasliiniga kaasa 

s»ites kinnitasid jªllegi ligilªhedaselt k»ik s»itjad turvavarustuse ï nimetatud »pilasliini 

bussijuht tuletas seda enamus vaatluskordadest ka meelde. Vaatluste ajal selgus ka t»siasi, et 

vªhem kui pooled »pilased v»tavad s»idu ajaks seljast koolikoti ning lapsed kipuvad enne bussi 

seismajªªmist vahekªigus liikuma, avades ka enne bussi peatumist turvavºº. ¦ks bussijuht 

kasutas ohutulesid k»ikides peatustes, teine ainult tihedama liiklusega maanteedel peatudes. 

Bussijuhid k»rvaliste tegevustega s»idu ajal ei tegelenud, kuid ¿letasid ¿ksikutel kordadel 

suurimat lubatud s»idukiirust kuni 20 km/h. ¦he bussijuhi s»nul on murekohaks talvisel ajal 

»pilasringide kellaajad, kuna aastaajast tingitud ilmastiku- ja teeolude t»ttu peab ta »igel ajal 

peatusesse j»udmiseks palju rohkem riske v»tma, kui lume- ja jªªvabal perioodil. Probleeme 

on tema s»nul tekitanud ka kevadisel ja s¿gisesel ajal kruusateede pehmus ja porirohkus ï bussil 

on olnud oht kinni jªªda ning seda peab pidevalt pesema.  

Koolibusside vaatlustest selgus, et m»lemad bussid olid mªrgistatud laster¿hma 

tunnusmªrkidega, kuid ¿hel bussil oli eesmine mªrk vªiksem, kui peaks. Teisel bussil oli 

tagumine mªrk toonitud klaasi taga bussi keskosas, mist»ttu pole seda hªsti mªrgata ï sellise 

lahenduse tingis asjaolu, et magnetalusega mªrk ei kinnitu bussi plastikust tagapaneelile. 

Vaatluste ajal olid bussides ainsateks lahtisteks esemeteks laste kooli- ja spordikotid ning 

suusad. K»ikidele s»itjatele jagus istekohti ning k»ik istmed olid varustatud turvavººdega. 

Vaatlustega tuvastati ka asjaolu, et n»utud kolmepunktiturvavººde asemel oli ¿hel koolibussil 

11 kahepunktiturvavººga varustatud istekohta. M»lema vaadeldud bussi puhul oli mªrgata, et 

m»ned turvavººd liikusid vªga raskelt ning ei lªinud pªrast lukusti avamist oma algasendisse 

tagasi. 

Bussipeatuste vaatlustest v»ib jªreldada, et ligilªhedaselt k»ik vaadeldud peatused on k»rge 

riskiga. Sellise tulemuse tingib asjaolu, et valdavas osas peatuste puhul on tegemist 

kokkulepitud peatuskohtadena koolibussi ja laste jaoks, mitte ¿histranspordi jaoks m»eldud 

bussipeatustega. Peatuskohti iseloomustavad suured piirkiirused, ootealade, valgustuse ning 

turvalise juurdepªªsu puudumine kergliiklus- v»i k»nniteede nªol. Vaatluste, bussijuhtidega 

vestluste ning intervjuude kªigus selgus, et valdav osa »pilasliinide peatustest on valitud 

eelk»ige laste turvalisusest ning mugavusest lªhtudes. Samas k¿sitluste tulemusel v»ib 
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jªreldada, et lapsed ning vanemad pole peatuste planeerimisse ja nende ohutuse hindamisse 

tªielikult kaasatud. 

Lªhtudes teooriast ning uurimistulemustest tehakse jªrgmised ettepanekud: 

¶ Luua Eestis organisatsioon, mis toetaks omavalitsusi koolitranspordi korraldamises 

(Palmqvist, e-kirjavahetus 2. august 2022) ï see v»imaldaks ¿hel asutusel antud 

teemaga s¿vitsi tegeleda ning seelªbi omavalitsusi suunata ja abistada (juhendid, 

koostººkohtumised, koostººpartnerite kaasamine), organisatsiooni loomine aitaks luua 

¿htset praktikat koolitranspordi korraldamises kogu riigis; 

¶ Kaasata »pilasringi peatuste planeerimisel ja ohutuse hindamisel koostººpartnereid 

(Sveriges Kommuner och Landsting, 2014, 99ï101) ï kohaliku omavalitsuse 

teedespetsialist, Transpordiameti piirkondlikud liikluskorraldajad, bussijuhid- ja 

ettev»tted, piirkonnapolitseinikud ning pªªsteametnikud v»ivad omada olulist 

informatsiooni ja kogemusi, mis aitavad leida k»ige ohutumad kohad koolibusside 

peatumiseks; 

¶ Muuta koolibussidel kohustuslikuks laste veo ajal valgustatud laster¿hma 

tunnusmªrkide kasutamine, mida saab teiste vedude ajaks eemaldada v»i katta 

(Trafiksªkerhetsverkets é, 1988), mªrki peab saama paigaldada ka plastikust 

keredetailide k¿lge ï uuring on nªidanud, et laster¿hma mªrgi ja vilkuvate hoiatustulede 

koos kasutamine vªhendab mººduvate s»idukite kiiruseid ning autojuhtide s»nul on 

selliselt mªrgistatud busse vªga kaugele mªrgata (Baas & Charlton, 2010, 12);  

¶ Muuta koolibussides kohustuslikuks turvavºº kinnitamise n»udmine s»idukijuhi poolt 

(Trafikfºrordning, 1998) (Transportstyrelsens é, 2014) ï see v»imaldab igapªevaselt 

lastele »iget kªitumist meelde tuletada ning samas t»sta ka vastutust laste elu ja tervise 

eest bussijuhtide seas; 

¶ Muuta kohustuslikuks koolibusside peatumine selliselt, et lapsed ei peaks bussile 

minnes v»i sellelt maha tulles s»iduteed ¿letama ï kui selliselt peatumine pole v»imalik, 

tuleb leida muu ohutu viis lapse peale v»tmiseks ja maha panemiseks (Opetushallitus et 

al., 2021, 31ï32) (Sveriges Kommuner och Landsting, 2014, 99ï101); 
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¶ Koostada hanketingimused koostººs kooliga (Kalmakoski, e-kirjavahetus 19. august 

2022) ï koolitranspordi korraldus n»uab koostººd, mist»ttu peab ka kool olema kursis 

nii vedajate kui neile esitatud n»uetega; 

¶ Kord aastas teha kooli »pilasveo korralduse osas laste ning vanemate rahuloluk¿sitlus 

(Insenerib¿roo Stratum, 2003) ï anon¿¿mne k¿sitlus loob v»imaluse anda infot ja 

tagasisidet »pilasveo murede ning kordaminekute kohta, muretsemata kellegi 

halvakspanu pªrast; 

¶ Kontrollida hankelepingule vastavuse tingimusi enne ja pªrast selle s»lmimist ï tellija 

peab omama reaalset ¿levaadet vedajale esitatud n»uete tªitmisest enne ja pªrast lepingu 

s»lmimist; 

¶ Kord aastas korraldada koolitranspordialane koostººkohtumine lapsevanemate ja/v»i 

lastega, kooli ja valla esindajaga, bussijuhtidega ï koostºº n»uab k»igi osapoolte panust 

ning kohtumised v»imaldavad vahetada vajalikku infot puudutatud osapoolte vahel 

(Opetushallitus et al., 2021, 6) (Spurrier & OËKeefe, 2019, 6). 

Varasemad uurimused ning kªesolev diplomitºº on keskendunud erinevatele aspektidele, mis 

aitavad luua terviklikku pilti koolitranspordi korraldusest Eestis. Valdkonnast veel p»hjalikuma 

¿levaate saamiseks on v»imalik kasutada ka s»idukijuhtidelt ja bussijuhtidelt saadavat teavet ï 

millised probleemid nende hinnangul koolitranspordis¿steemis esinevad, kas koolibusse on 

piisavalt hªsti ja kaugelt mªrgata, milliseid on nende ettepanekud ohutuse t»stmiseks ja 

valdkonna paremaks korraldamiseks. 

Uurimustºº tªitis p¿stitatud eesmªrgi, k»ik uurimisk¿simused leidsid vastused ning lahendati 

probleem, milleks oli  puudulik teave Aravete Keskkooli koolitranspordi korraldusest. 

Koostatud diplomitºº nªol annab tºº autor omapoolse panuse Eestis lªbiviidavasse 

kompleksuuringusse ning Aravete Keskkooli »pilasveo paremaks korraldamiseks. Uurimuse 

tulemuste tutvustamiseks tehakse ettepanek koolile ja kohalikule omavalitsusele, paludes 

kaasata ka lapsed, vanemad, bussiettev»tted ja bussijuhid. ¦levaade uuringust on oluline 

k»ikidele osapooltele ning v»ib kaasa aidata paremale koostººle ning infovahetusele. Lisaks 

plaanitakse uurimusest ja sellega tutvumise v»imalustest informeerida ka teisi maakonna 

omavalitsusi. 
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KOKKUVìTE 

Koolitranspordis¿steemi olulisemaks ¿lesandeks on tagada laste ohutus. Just seet»ttu vajab 

»pilaste transport ja turvalisus terviklikku lªhenemist, mis h»lmaks nii laste kooli j»udmist, 

ohtlike kohtade ¿letamist kui ka liikluskªitumist. Koolibusse kasutavad lapsed lªbivad mitmeid 

v»imalikke ohuolukordi ï nii peatusesse liikudes, bussi oodates, bussis»idu ajal, sellelt maha 

minnes ja peatusest lahkudes. 

Kªesoleva uurimustºº eesmªrgiks oli  terviklik ¿levaade Aravete Keskkooli »pilasveo 

korraldusest. Eesmªrgi saavutamiseks anal¿¿siti liini korraldust, laste ja vanemate rahulolu, 

laste ja bussijuhtide kªitumist, koolibusse ning bussipeatusi. Eesmªrgist lªhtuvalt p¿stitati 

jªrgmised uurimisk¿simused: 

1) Kuidas on korraldatud koolitransport Aravete Keskkooli »pilastele? 

2) Kuidas on koolitranspordiga rahul koolibusse kasutavad lapsed ning nende vanemad? 

3) Millised on »pilaste ja bussijuhtide kªitumisharjumused bussis»idu ajal? 

4) Millised on »pilasliini teenindavad bussid? 

5) Millised on »pilasliini bussipeatused? 

Uurimistulemustest selgus, et ¿lesanded kooli ja kohaliku omavalitsuse vahel on jaotatud, kuid 

koolil puudub info vedajatele esitatud n»uetest. Omavalitsus ei kontrolli enne uue 

teenusepakkuja tººle asumist busse ning pistelisi kontrolle teostatakse vastava kaebuse 

laekumisel. 

Koolibussi kasutavad lapsed ning nende vanemad soovivad koolitransporti puudutavates 

teemades kaasa rªªkida, kuid neid pole antud valdkonda suurel mªªral kaasatud. Kergliiklus- 

ja k»nniteede puudumise t»ttu on paljud lapsed sunnitud liikuma s»idutee ªªres, peatustes 

puuduvad katusealused ning lapsed peavad peatusesse minnes v»i sealt lahkudes ¿letama 

s»iduteed, mis on ohtlik. 

Tºº kªigus selgus, et kui bussijuht turvavºº kinnitamist meelde ei tuletanud, siis lapsed seda 

¿ldiselt ka ei teinud. Vªhem kui pooled uuringus osalenud lapsed v»tsid s»idu ajaks seljast 

koolikoti ning nad kippusid bussi vahekªigus liikuma enne bussi peatumist. 
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Vaadeldud koolibussid olid mªrgistatud laster¿hma tunnusmªrkidega, kuid ¿hel juhul oli mªrk 

lubatust vªiksem ning teisel bussil toonklaasi taga vales asukohas, kuna magnetmªrk ei kinnitu 

plastikust kere k¿lge. Vaatluste raames selgus t»siasi, et ¿he bussi turvavarustus ei vastanud 

lepingus n»utud kolmepunktiturvavººdele ning m»lemal bussil tªheldati turvavººsid, mis 

liikusid raskelt ja ei lªinud lukustit avades algasendisse tagasi. 

Vaadeldud »pilasringi peatustest moodustavad valdava osa kokkulepitud peatuskohad 

koolibusside ja laste jaoks ning ¿ksikud neist on kasutusel kui ¿histranspordi bussipeatused. 

Peatusi iseloomustavad suured s»idukiirused, ootealade, valgustuse ning turvalise juurdepªªsu 

puudumine. Uurimuse kªigus selgus, et »pilasliinide peatused on valitud eelk»ige laste 

turvalisusest ning mugavusest lªhtudes. 

Eesti vajab sarnaselt Rootsile asutust, mis aitaks ja toetaks kohalikke omavalitsusi 

koolitranspordi korraldamises, saavutamaks ¿htset praktikat kogu riigis. Peatuste planeerimisse 

tuleb kaasata koostººpartnereid, leidmaks parim ja ohutum lahendus koolibusside peatumiseks. 

Koolibussid vajavad laster¿hma tunnusmªrke, mis oleksid valgustatud ning kaugele nªha ï see 

annab teistele juhtidele aega reageerida ja ohu vªltimiseks vastavad meetmed kasutusele v»tta. 

Turvavºº kinnitamise n»udmine laste veo ajal peab olema kohustuslik ning koolibusside 

peatumine peab leidma aset selliselt, et lastel puuduks vajadus s»iduteed ¿letada. Vedajale 

esitatud n»uded tuleb tººtada vªlja koostººs kooliga, igal »ppeaastal korraldatavad 

rahuloluk¿sitlused lastele ja vanematele v»ivad anda sisendeid hankelepingute koostamiseks 

kui ka koostºº t»hustamiseks. Koolibussid vajavad ka tellijapoolset ¿levaatamist ï seda enne 

lepingu s»lmimist kui ka »ppeaasta jooksul. 

Diplomitºº raames kasutatud erinevad uurimismeetodid v»imaldasid lªbi viia mitmek¿lgset 

ning huvitavat uurimust. Erinevate osapoolte kaasamine ning lªbi viidud protseduurid toetasid 

p»hjaliku tervikpildi loomist. Koostatud uurimuse tulemused aitavad saavutada 

kompleksuuringu eesmªrke, andes sisendeid edasisteks tegevusteks. 
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SUMMARY  

Title in English: Organization of school transport in Aravete Middle School. The biggest risk 

of getting into an accident is when getting on or off the bus. School transport is a system that 

requires the cooperation of all parties and open and well-functioning communication. The aim 

of the diploma thesis was a comprehensive overview of the organization of school transport at 

Aravete Middle School. With the help of document analysis and interviews, it was found out 

how student transport is organized. Interviewing students, who use the school bus, and their 

parents provided information on how they think the student transport is organized. Through 

observations, it was found what the behavioral patterns of students and bus drivers are when 

driving a school bus, and how school bus lines and bus stops are organized. 

During the research, it was revealed that the local government does not check school buses 

before the new service provider starts working. Children and parents want to be involved in 

matters of school transport. Due to the lack of light traffic roads and sidewalks, many children 

are forced to move on the side of the driveway, there are no waiting pavilions, and children 

must cross the road when going to or leaving from bus stop. If the bus driver did not remind to 

fasten the seat belts, the children generally did not do it. The observed school buses were 

marked with children's group signs, but in one case the sign was smaller than allowed, and on 

another occasion it was in the wrong location behind the tinted glass. As part of the 

observations, it was found that the safety equipment of one bus did not meet the three-point 

safety belts required in the contract. The observed stops of the school bus line are characterized 

by high speed limits, a lack of waiting areas, lighting and safe access. At the same time, it 

became clear from the interviews and conversations with the bus drivers that the stops of the 

student lines are chosen primarily based on the safety and comfort of the children. 

Cooperation partners must be involved in the planning of bus stops to find the best and safest 

solution. School buses need identification signs that are illuminated and visible from afar. 

Requiring seat belts to be worn while driving with children must be mandatory, and school 

buses must stop in such a way that children do not have to cross driveways. The requirements 

presented to the service provider must be developed in cooperation with the school, and the 

satisfaction surveys for children and parents organized every school year can provide inputs for 

drawing up procurement contracts as well as for enhancing cooperation. 
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LISA 1. KOOLITRANSPO RDI M RGISTUS EESTIS, SOOMES JA ROOTSIS 

 

 Eesti

Laster¿hma tunnusmªrk 

(Amagnet, 2021)

Koolibuss (Autori foto, 

13.01.2023 Ahulas)

Koolibuss (Autori foto, 

18.01.2023 Aravetel) 

Soome

Koolibussi mªrk 

(Autotekniikka Mobilta, s.a)

Koolitakso mªrk (STT Info, 

2018)

Koolis»iduauto kuppel 

(Partanen & Partanen, 2021)

Rootsi

Koolibussi mªrk (Autori foto, 

21.01.2023 Ahulas)

Koolibuss (Sveriges 

Kommuner och Landsting, 

2014, 92)

Koolis»iduauto (Sveriges 

Kommuner och Landsting, 

2014, 62)



LISA 2. K¦SIMUSED VALLA JA KOOLI ESINDAJ ATELE  

1) Kuidas ja kui tihti kontrollitakse hankedokumentides esitatud n»udeid vedajatele ja 

koolibussidele? 

2) Millised on »pilasveo probleemkohad? 

3) Millised on »pilasliini peatuste ohukohad? 

4) Millised »pilasliini peatused on k»ige ohtlikumad? 

5) Kui palju ning milliseid »nnetusi on toimunud seoses koolibussidega (bussi ootavad 

lapsed, peatusesse minemine, peatusest lahkumine, bussis»it, bussi peale- ja 

mahaminek)? 

6) Kuidas kaasatakse »pilastranspordi korraldamisesse lapsi ja lapsevanemaid, 

koolibussijuhte, bussiettev»tteid ning kooli esindajaid? 

7) Milliseid pretensioone on esitatud seoses koolitranspordiga (lapsed, vanemad, kool, 

bussijuhid, bussiettev»tted)? 

8) Millised valdkonnad vajavad parandamist koolitranspordi ohutuse t»stmiseks? 

9) Milliseid meetmeid kasutatakse laste ohuteadlikkuse t»stmiseks (turvavarustuse 

kasutamine, bussis kªitumine, enda nªhtavaks tegemine, bussipeatusesse j»udmine ja 

sealt lahkumine, bussi peale- ja mahaminek)? 

 

 

 

 

 



LISA 3. K¦SITLUS LAPSEVANEMATELE  

Lugupeetud lapsevanem 

 

Olen Tallinna ¦likooli Haapsalu kolledģi liiklusohutuse eriala tudeng Eeva ìun ning koostan 

oma l»putºº teemal "Koolitranspordi korraldus Aravete Keskkoolis". Tervikliku ¿levaate 

saamiseks soovin ma Teie abi. 

K¿simustiku eesmªrgiks on vªlja selgitada Teie rahulolu koolitranspordi korraldusega. 

K¿simustik on anon¿¿mne. K¿simuste v»i probleemide tekkimisel v»tke minuga ¿hendust e-

posti teel: eevaoun@tlu.ee. 

 

Ette tªnades 

Eeva ìun 

 

1. Kui pikk on Teie lapse (laste) koolitee? Koolitee all on m»eldud kodu ja kooli vahelist 

distantsi. Mªrkige ¿ks sobiv variant. 

 Alla 1 km 

 1ï5 km 

 6ï10 km 

 ¦le 10 km 

 

2. Millised on Teie lapse peamised liikumisviisid kooli ja kodu vahel? Mªrkige k»ik sobivad 

variandid. 

 Jalgsi 

 T»ukerattaga 

 Jalgrattaga 

 Autoga 

 Bussiga 

 Muu: 

 

3. Kas Teie laps (lapsed) kasutab kooli ja kodu vahel liikumiseks ka koolibussi? Koolibussi all 

on m»eldud Jªrva valla poolt tellitud ja ainult »pilaste transpordiks ette nªhtud bussi. 

 Jah - Liikuge k¿simus 4 juurde 

 Ei - Liikuge k¿simus 17 juurde 

 

Vanematele, kelle laps (lapsed) kasutab koolibussi. 

 

4. Millal kasutab Teie laps (lapsed) kooli ja kodu vahel liikumiseks koolibussi? Mªrkige k»ik 

sobivad variandid. 

 Ainult hommikul kooli minnes 

 Ainult peale kooli koju tulles 

 Nii hommikul kui ka peale kooli 

 Halva ilmaga 

 Kui vanem ei saa last kooli ja koju transportida 

 Muu: 

mailto:eevaoun@tlu.ee


5. Kas Teie laps (lapsed) on koolibussiga kooli minnes ja/v»i koolist tulles sattunud 

liiklusohtlikku olukorda? 

 Jah 

 Ei 

 Ei oska ºelda 

 

6. Kui vastasite eelmisele k¿simusele "jah", siis mªrkige olukorrad, kus laps (lapsed) on 

sattunud liiklusohtlikku olukorda. Mªrkige k»ik sobivad variandid. Kui ei ole sattunud, jªtke 

sellele k¿simusele vastamata. 

 Liikudes kodust peatusesse v»i peatusest koju 

 Liikudes koolist peatusesse v»i peatusest kooli 

 Peatuses viibides 

 Bussi peale minnes 

 Bussi pealt maha tulles 

 Bussiga s»itmise ajal 

 S»iduteed ¿letades 

 Ei oska ºelda 

 Muu: 

 

7. Palun tªpsustage, millistel asjaoludel Teie laps (lapsed) on sattunud liiklusohtlikusse 

olukorda. Kui ei ole sattunud, jªtke sellele k¿simusele vastamata. 

___________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________ 

 

8. Millist nime kannab peatus (peatused), mida Teie laps (lapsed) kasutab kodu juures bussile 

minemiseks/bussilt maha tulles? Kui Te ei soovi peatuse nime avaldada, jªtke sellele 

k¿simusele vastamata. 

___________________________________________________________________________ 

 

9. Kui turvaliseks hindate kodu juures asuvat peatust, mida Teie laps (lapsed) kasutab 

koolibussile minemiseks/bussilt maha tulles? 

 

Ei ole ¿ldse turvaline    1    2    3    4    5    On tªiesti turvaline 

 

10. Kui turvaliseks hindate peatust, mida Teie laps (lapsed) kasutab kooli juures bussile 

minemiseks/bussilt maha tulles? 

 

Ei ole ¿ldse turvaline    1    2    3    4    5    On tªiesti turvaline 



11. Milline on Teie lapse (laste) poolt kasutatav peatus, mida ta kasutab kodu juures? 

 

 Jah Ei Ei oska 

ºelda 

Peatusesse viib kergliiklustee/k»nnitee    

Peatus on s»iduteest eraldatud (nt bussitasku v»i 

ooteplatvormiga) 

   

Peatuses on ootekoda    

Ootekoda kaitseb halva ilmastiku eest    

Ootekoda asub teisel pool s»iduteed    

Peatus on pimeda ajal valgustatud    

S»idukiirus peatuse juures vajab piiramist    

Laps peab peatusesse j»udmiseks/peatusest lahkumiseks 

¿letama s»iduteed 

   

S»idutee ¿letamiseks on olemas ¿lekªigurada    

S»idutee ¿letamiseks on olemas tee¿letuskoht    

 

 

12. Milline on Teie lapse (laste) poolt kasutatav peatus, mida ta kasutab kooli juures? 

 

 Jah Ei Ei oska 

ºelda 

Peatusesse viib kergliiklustee/k»nnitee    

Peatus on s»iduteest eraldatud (nt bussitasku v»i 

ooteplatvormiga) 

   

Peatuses on ootekoda    

Ootekoda kaitseb halva ilmastiku eest    

Ootekoda asub teisel pool s»iduteed    

Peatus on pimeda ajal valgustatud    

S»idukiirus peatuse juures vajab piiramist    

Laps peab peatusesse j»udmiseks/peatusest lahkumiseks 

¿letama s»iduteed 

   

S»idutee ¿letamiseks on olemas ¿lekªigurada    

S»idutee ¿letamiseks on olemas tee¿letuskoht    

 

13. Milline on Teie lapse (laste) poolt kasutatav koolibuss? 

 

 Jah Ei Ei oska 

ºelda 

Bussis jagub k»ikidele s»itjatele istekohti    

Bussis on turvavººd    

Buss on mªrgistatud laster¿hma tunnusmªrkidega    

Bussis on piisavalt ruumi spordivahendite jaoks (nt suusad)    

Buss on puhas ja hooldatud    

 



14. Kuidas kªitub koolibussi juht? 

 

 Jah Ei Ei oska 

ºelda 

Bussijuht on viisakas ja s»bralik    

Bussijuht hoiab bussis korda    

Bussijuht tagab s»idutee ¿letamise ohutuse    

Bussijuht n»uab turvavºº kasutamist    

Bussijuht kasutab peatuses ohutulesid    

 

15. Millistes valdkondades kaasatakse lapsevanemaid koolitranspordi planeerimisse? 

 

 Jah Ei Ei oska 

ºelda 

Peatuste asukohtade planeerimine    

Ohtlike kohtade vªlja selgitamine    

Bussis kªitumise reeglites kokku leppimine    

Kªitumine ettenªgematute olukordade vahel    

Busside vªljumisaegade planeerimine    

 

16. Millised on Teie ettepanekud »pilastranspordi ohutuse t»stmiseks (bussid, peatused, laste 

teekond peatusesse, planeerimine, koostºº jms)? 

___________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________ 

 

Vanematele, kelle laps (lapsed) ei kasuta koolibussi. 

 

4. Millistel p»hjustel Teie laps (lapsed) ei kasuta koolibussi. Mªrkige k»ik sobivad variandid.  

 Koolibussi s»idugraafik ei ole sobilik  

 Koolibussi peatuse kaugus kodust on liiga pikk  

 Teekond kodu ja peatuse vahel on liiga ohtlik  

 Kool asub kodu lªhedal ning puudub vajadus koolibussi kasutada  

 Vanema tººkoht ja lapse kool asuvad samal marsruudil  

 Mugavam on liikuda liinibussiga  

 Koolibussiga s»itmine ei ole turvaline  

 Koolibussis on ette tulnud kiusamist  

 Muu:  

 

5. Millised on Teie ettepanekud »pilastranspordi ohutuse t»stmiseks (bussid, peatused, laste 

teekond peatusesse, planeerimine, koostºº jms)?  

___________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________



LISA 4. INFORMEERITU D NìUSOLEK 

 



LISA 5. K¦SITLUS ìPILASTELE  

HEA ìPILANE 

 

OLEN TALLINNA ¦LIKOOLI HAAPSALU KOLLEDĢI LIIKLUSOHUTUSE ERIALA 

TUDENG EEVA ìUN NING KOOSTAN OMA LìPUT¥¥ TEEMAL 

ĂKOOLITRANSPORDI KORRALDUS ARAVETE KESKKOOLISñ. JUST SEETìTTU 

SOOVIN TEADA SAADA, KUIDAS OLED RAHUL KOOLIBUSSI KASUTAMISEGA. 

K¦SIMUSTIK ON AINULT ìPILASTELE, KES KASUTAVAD KOOLI JA/VìI 

KODU VAHEL LIIKUMISEKS KO OLIBUSSI. K¦SIMUSTIK ON ANON¦¦MNE. 

 

ETTE T NADES 

EEVA 

 

1. MITMENDAS KLASSIS SA K ID?  _________________________ 

 

2. KUI KAUGEL ASUB KOOL SINU KODUST? 

 ALLA 1 KM  

 1ï5 KM 

 6ï10 KM 

 ¦LE 10 KM 

 EI TEA 

 

3. MILLAL KASUTAD KOOLIBUSSI?  

 AINULT HOMMIKUL KOOLI MINNES  

 AINULT PEALE KOOLI KOJU TULLES 

 NII HOMMIKUL KUI KA PEALE KOOLI  

 HALVA ILMAGA  

 KUI KEEGI EI SAA MIND AUTOGA KOOLI VìI KOJU VIIA 

 

4. KAS SA OLED KOOLIBUSSIGA KOOLI VìI KOJU MINNES SATTUNUD 
LIIKLUSOHTLIKKU OLUKORDA?  

 JAH 

 EI 

 EI TEA 

 

5. MILLAL OLED SATTUNUD LIIKLUSOHTLIKKU OLUKORDA?  KUI EI OLE 

SATTUNUD, J TA SEE K¦SIMUS VAHELE. 

 MINNES KODUST BUSSIPEATUSESSE VìI BUSSIPEATUSEST KOJU 

 MINNES KOOLIST BUSSIPEATUSESSE VìI BUSSIPEATUSEST KOOLI 

 BUSSIPEATUSES VIIBIMISE AJAL 

 BUSSI PEALE ASTUDES 

 BUSSI PEALT MAHA ASTUDES 

 BUSSIGA SìITMISE AJAL 



6. PALUN KIRJELDA, KUIDAS LIIKLUSOHTLIKKU OLUKORDA SATTUSID. 

KUI EI OLE SATTUNUD, J TA SEE K¦SIMUS VAHELE. 

_____________________________________________________________________

_____________________________________________________________________

_____________________________________________________________________

_____________________________________________________________________

_____________________________________________________________________

_____________________________________________________________________ 

 

7. MIS ON BUSSIPEATUSE NIMI, MIDA KASUTAD KODUST KOOLIBUSSILE 

MINEMISEKS? KUI SA EI SOOVI BUSSIPEATUSE NIME AVALDADA, J TA 

SEE K¦SIMUS VAHELE. 

____________________________________________ 

 

8. KAS KINNITAD KOOLIBUSSIGA SìITES TURVAV¥¥? 

 JAH 

 EI 

 EI SOOVI VASTATA 

 BUSSIS PUUDUVAD TURVAV¥¥D 

 

9. KUI SA TURVAV¥¥D EI KINNITA, SIIS MIKS? 

_____________________________________________________________________

_____________________________________________________________________

_____________________________________________________________________

_____________________________________________________________________

____________________________________________________________________



10. MILLINE ON BUSSIPEATUS, MIDA KASUTAD KODUST KOOLIBUSSILE 

MINEMISEKS? M RGI RISTIGA SOBIV VARIANT. 

 

 JAH EI EI 

TEA 

PEATUSESSE VIIB KERGLIIKLUSTEE VìI KìNNITEE (MA 

EI PEA KìNDIMA SìIDUTEE   RES) 

 

   

PEATUS ON SìIDUTEEST ERALDATUD 

(N ITEKS BUSSITASKU VìI   REKIVIGA) 

 

   

PEATUSES ON OLEMAS KATUSEALUNE 

 

   

KATUSEALUNE KAITSEB HALVA ILMA EEST (N ITEKS 

VIHMA, TUUL VìI TUISU EEST) 

 

   

KATUSEALUNE ASUB TEISEL POOL SìIDUTEED 

 

   

PEATUS ON PIMEDA AJAL VALGUSTATUD 

 

   

PEATUSESSE JìUDMISEKS PEAN ¦LETAMA SìIDUTEED 

 

   

SìIDUTEE ¦LETAMISEKS ON PEATUSE JUURES 

¦LEK IGURADA 

 

   

 

11. MILLINE ON KOOLIBUSS? 

 

 JAH EI EI 

TEA 

BUSSIS JAGUB KìIKIDELE SìITJATELE ISTEKOHTI 

 

   

BUSSIS ON TURVAV¥¥D 

 

   

BUSS ON M RGISTATUD LASTER¦HMA 

TUNNUSM RKIDEGA 

 

   

BUSSIS ON PIISAVALT RUUMI SPORDIVAHENDITE JAOKS 

(N ITEKS SUUSAD) 

 

   

BUSS ON SEEST PUHAS JA HOOLDATUD 

 

   



12. KUIDAS K ITUB KOOLIBUSSI JUHT? 

 

BUSSIJUHT ON VIISAKAS JA SìBRALIK JAH EI EI 

TEA 

OLENEB 

BUSSIJUHIST 

BUSSIJUHT J LGIB, ET KEEGI KORDA EI 

RIKUKS 

 

    

BUSSIJUHT NìUAB TURVAV¥¥ 

KINNITAMIST  

 

    

BUSSIJUHT KASUTAB PEATUSES 

OHUTULESID 

 

    

 

13. MILLISED ON SINU ETTEPANEKUD KOOLITRANSPORDI OHUTUSE 

TìSTMISEKS (BUSS, PEATUSED, TEEKOND PEATUSESSE, KOOST¥¥, 

ìPILASTEGA ARVESTAMINE JA MUU SELLINE)? 

________________________________________________________________________

________________________________________________________________________

________________________________________________________________________

________________________________________________________________________

________________________________________________________________________

________________________________________________________________________

________________________________________________________________________ 

 

 



LISA 6. BUSSI VAATLUSPROTOKOLL  

Vaatluse kuupªev:   

Vaatluse kellaaeg:   

Koolibussiliin:   

 

Vaatlusel jªlgitavad olukorrad   

Kas buss on tªhistatud laster¿hma 

tunnusmªrkidega?   

Kas avariivªljapªªsud on selgelt tªhistatud?   

Kas bussis on laste saatja?   

Kas k»ikidele s»itjatele jagub istekohti?   

Kas bussis on kolmepunkti turvavººd?   

Kas bussis on lisapeegel salongis toimuva 

jªlgimiseks?   

Kas bussis leidub lahtisi esemeid?   

Kas bussijuht kasutab peatuses ohutulesid?   

Kas bussijuht ootab enne s»idu alustamist, et 

k»ik s»itjad on istet v»tnud?   

Kas bussijuht palub s»itjatel kinnitada 

turvavºº?   

Kas bussijuht kinnitab turvavºº?   

Kas bussijuht tegeleb s»idu ajal k»rvaliste 

tegevustega?   

Kas bussijuht s»idab suurima lubatud 

s»idukiiruse piires?   

Mitu last v»ttis s»idu ajaks seljakoti seljast?   

Mitu last kinnitas s»idu ajal turvavºº?   

Mitu Aravete Keskkooli »pilast koolibussiga 

s»itis?   

Muud tªhelepanekud   



LISA 7. ìPILASLIINI PEATUSTE RISKIHINDAM ISE METOODIKA  

Bussipeatus Vªªrtus/vastus Riskikoefitsient 

I: Tehnilised faktorid  

1.  Liiklusmªrk 
ON 

PUUDUB 

1,0 

1,2 

2.  Peatuse tasku 

SULETUD 

AVATUD  

PUUDUB 

0,8 

1,0 

1,2 

3.  Valgustus 
ON 

PUUDUB 

1,0 

1,2 

4.  Peatuse ooteala laius 
Vastab (EVS) 

<1,5 m 

1,0 

1,2 

5.  Ooteplatvorm 
ON 

PUUDUB 

1,0 

1,2 

6.  K»nnitee v»i teepeenar 

ON 

PUUDUB/PEENAR 

PUUDUB 

1,0 

1,2 

1,4 

7.  Asukoht ristmiku suhtes 

>10 m peale ristmikku 

< 20 m enne ristmikku 

PEATUS ASUB RISTMIKUL 

1,0 

1,2 

1,4 

8.  Asukoht ¿lekªiguraja suhtes 
>10 m peale ¿lekªigurada 

< 20 m enne ¿lekªigurada 

1,0 

1,2 

II: Peatuse kasutaja mugavusfaktorid 

9.  Ootekoda 

ON 

PUUDUB 

¦LE TEE 

1,0 

1,1 

1,2 

10.  S»iduplaan 

ON 

PUUDUB 

¦LE TEE 

1,0 

1,1 

1,2 

11.  Istepink 

ON 

PUUDUB 

¦LE TEE 

1,0 

1,1 

1,2 

12.  Pr¿gikast 

ON 

PUUDUB 

¦LE TEE 

1,0 

1,1 

1,2 

III: Lisanduvad ohud  

13.  Piirkiirus peatuse piirkonnas 

20 

40 

50 

70 

90 

0,7 

0,9 

1,0 

1,2 

1,4 

14.  Peatustevaheline nihe 
>20 m 

PUUDUB 

1,0 

1,2 

15.  Nªhtavustakistus 
PUUDUB 

ON 

1,0 

1,2 

IV: Kasutatavad liiklusohutuslikud meetmed 

16.   ¦lekªigurada 
ON 

PUUDUB 

1,0 

1,2 



LISA 8. KOKKUVìTE VALLA JA KOOLI ESINDAJA  INTERVJUUDEST  

  K¿simuse teema Aravete Keskkool Jªrva Vallavalitsus 

1. 
Vedajate ja busside 

kontrollimine 
Kaebustest informeeritakse valla haridusspetsialisti. 

Kaasa s»idetakse, kui on vaja »pilasringi muuta/on laekunud 

kaebus, s»idupªevikuid kontrollitakse paar korda aastas.  

2.  ìpilasveo probleemkohad 
Muudatused graafikutes seoses laste kolimisega, pikkade 

s»iduaegade optimeerimise vajadus, korra hoidmine bussides. 

Puudub ressurss mitme »pilasringi jaoks, paljud 

lapsed/vanemad ei anna teada, kui laps koolibussi ei kasuta. 

3.  Peatuste ohukohad 
Peatused s»idutee ªªres ï talvel peab bussi ootama 

lumehanges/s»idutee ªªres pimedal ajal, s»idutee ¿letamine. 

Tiheda liiklusega teede juures asuvad peatused, kus buss peab 

tagurdama v»i ¿mber pººrama. 

4.  Ohtlikumad peatused 
Suurte maanteede ªªres asuvad peatused - suured 

s»idukiirused ja bussipeatused puuduvad. 
Teadaolevalt ei ole ohtlikke peatusi. 

5. 
Liiklus»nnetused 

koolibussidega 
Teadaolevalt pole »nnetusi juhtunud. Teadaolevalt pole »nnetusi juhtunud. 

6. 

Laste, vanemate, bussijuhtide, 

bussiettev»tete, kooli, 

omavalitsuse kaasamine 

Lapsed ja vanemad ï annavad teada probleemidest, kooli 

astudes annab vanem koolibussi vajadusest teada.  

Omavalitsus ï korraldab hanke, selle tingimuste ja tªhtaegade 

kohta koolil info puudub. 

Bussiettev»tted ï kui graafikus on muudatused (nt ¿rituste 

raames bussiaegade muutmine). 

Vanemad ï annavad koolile teada, kas ja kust nende laps 

koolibussiteenust soovib. 

Kool ï vaatavad ¿le, kes ja kust koolibussiga s»ita soovib. 

Bussijuhid ï kui toimuvad muudatused v»i uued hanked. 

Bussiettev»tted ï suhtlus hangete korral. 

7. 
Pretensioonid seoses 

koolitranspordiga 

Eelnevatel aastatel probleemid logisevate bussiistmetega, 

tubakahaisuga bussis, turvavººdega, graafikust 

kinnipidamisega ning p»hjuseta peatustesse s»itmisega. 

Koolibussijuhtidelt ei ole laekunud kaebusi, kuid kohalikud 

liinibussijuhid on maininud, et lapsed ei oska bussis kªituda. 

Laste ropendamine bussis. 

Peatusesse hiljaks jªªmine, mis oli tingitud lumistest ja 

rasketest teeoludest. Buss s»itis mitu pªeva lªbi peatuseid, kus 

maha minevaid lapsi bussi peal polnud. Seet»ttu pikenes teiste 

laste koju j»udmise aeg. 

8. 
Parandamist vajavad 

valdkonnad 

Ohtlikud peatused. 

Bussijuhi poolt turvavarustuse kinnitamise n»udmine ning 

keeldujate mittes»idutamine. 

ìpilasringi peatuste kaardile mªrkimine annaks hea ¿levaate 

pakkumiste tegijatele ning »pilasringide planeerimine oleks 

lihtsam ja kiirem. Ka vanemad saaksid ise mªrkida, kust laps 

soovib bussi peale tulla. 

Kooliautode vajadus, mis transpordiksid lapsi, kes elavad vªga 

kaugel ja kuhu on bussiga keerulisem ligi pªªseda. 

9. Laste ohuteadlikkuse t»stmine Liiklusohutust kªsitletakse riikliku »ppekava kohaselt. 

Liikluskasvatuse raames ning kampaaniad erinevatel 

aastaaegadel (nt enda nªhtavaks tegemine). Oluline osa on ka 

bussijuhil ï kui lapsed tr¿givad peatuses enne bussile minekut, 

tuleb sellest kooli ja lapsevanemat teavitada. 



LISA 9. VANEMATE ISE LOOMUSTUS KODUPEATUSELE 

 

Joonis 2. Lapsevanemate iseloomustus kodu juures asuvale bussipeatusele 

 

 

 

 

 

 

 

 



LISA 10. LASTE ISELO OMUSTUS KODUPEATUSELE 

 

Joonis 3. Laste iseloomustus kodu juures asuvale bussipeatusel



LISA 11. LAPSEVANEMA TE ISELOOMUSTUS KOOL IBUSSILE 

 

Joonis 4. Lapsevanemate iseloomustus koolibussile



LISA 12. LASTE ISELOOMUSTUS KOOLIBUSSILE  

 

Joonis 5. Laste iseloomustus koolibussile



LISA 13. LASTE JA VA NEMATE ARVAMUS KOOLI BUSSIJUHIST 

 

Joonis 6. Laste arvamus koolibussijuhist 

 

Joonis 7. Vanemate arvamus koolibussijuhist



LISA 14. VANEMATE HI NNANG NENDE KAASAMIS ELE 

 

Joonis 8. Vanemate hinnang nende kaasamisele koolitranspordi korralduses



LISA  15. VAADELDUD KOOLIBUSSI D 

 

Joonis 9. Vaade koolibussi esiosale 

 

Joonis 10. Vaade koolibussi tagaosale



 

Joonis 11. Vaade koolibussi esiosale 

 

Joonis 12. Vaade koolibussi tagaosale



LISA 16. KAALEPI -AHULA -ARAVETE LIINI PEA TUSED KAARDIL  

 

Joonis 13. Kaalepi-Ahula-Aravete »pilasliini peatused kaardil (Maa-amet Geoportaal, 2023)



LISA 17. KAALEPI -AHULA -ARAVETE LIINI PEATUSED  

 

Joonis 14. Peatus ĂKaalepi 1ñ 

 

Joonis 15. Peatus ĂKaalepi 1ñ



 

Joonis 16. Peatus ĂKaalepi 2ñ 

 

Joonis 17. Peatus ĂAhula lasteaedñ



 

Joonis 18. Peatus ĂAhula lasteaedñ »htusel ringil 

 

Joonis 19. Peatus ĂNeitla-Ageriñ



 

Joonis 20. Peatus ĂRigina taluñ 

 

Joonis 21. Peatus ĂMetso-Ageriñ



 

Joonis 22. Peatus ĂOrgmetsañ 

 

Joonis 23. Peatus ĂMatsika taluñ



 

Joonis 24. Peatus ĂKurisooñ 

 

Joonis 25. Peatus ĂSªªsk¿la 1ñ 



 

Joonis 26. Peatus ĂSªªsk¿la 2ñ 

 

Joonis 27. Peatus ĂSªªsk¿la 2ñ



 

Joonis 28. Peatus ĂSªªsk¿la 3ñ 

 

Joonis 29. Peatus ĂSªªsk¿la 3ñ



 

Joonis 30. Peatus ĂAraveteñ hommikusel ja »htusel ringil 

 

 

 

 



LISA 18. ROOSNA-AMBL A-ARAVETE  LIINI PEATUSED KAARD IL  

 

Joonis 31. Roosna-Ambla-Kªravete-Aravete-Roosna »pilasliini peatused kaardil (Maa-amet 

Geoportaal, 2023)
























