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SISSEJUHATUS

Eesti on seadnud endale heite vahendamiseks ambitsioonikad eesmargid, mille saavutamine
on vajalik rohelisema ja kestlikuma keskkonna jaoks. Kisimus seisneb aga selles, kas Eesti

elanike hoiakud ja tarbimisharjumused arenevad eesmargi saavutamiseks vajalikus tempos.

01.01.2025 seisuga oli aga Eestis registreeritud 8044 [1] taiselektrilist [2] M1 ja M1G [3]
kategooria mootorsdidukit. See moodustas 1,2% koigist sama kategooriate sdiduautodest.
01.01.2025 seisuga oli Eestis Transpordiameti statistika kohaselt registreeritud 668 886 kdigi
kitusekombinatsioonidega M1-kategooria sdiduautot.

Kokku oli 2025. aasta alguse seisuga liiklusregistris 1 013 164 koigi kategooriate
mootorsdidukeid, neist 9218 elektrimootoriga sdidukit ehk 0,9% kdigist mootorsdidukitest.
Taiselektriliste sdidukite osakaal on sisepdlemismootoritega soidukitega vorreldes Eestis
vaike, ent sdidukite kasutajate arv on piisavalt suur, et teha nende kogemusi pohjal jareldusi
ja kokkuvotteid.

LOoputtd eesmark on valja uurida, millised on 2024. aastal Eesti elanikest téaiselektriliste
soiduautode omanike hoiakud ja kogemused tdiselektrisdiduki kasutamisel. See on vajalik, et
moista ja korvaldada voimalikke takistusi, olgu selleks naiteks taristu puudulikkus, korged

kulud, teabe puudumine elektriautode kohta voi midagi muud.

Taiselektriliste autode laiemat levikut ja keskkonnasaastlike liikumisviiside parssivate
asjaolude valjaselgitamine ja mdistmine saab anda vaartuslikku sisendit vajalike muudatuste
osas, mis aitaks kaasa elektriautode levikule ja sellega ka kliimaeesmarkide saavutamisele.
See annab ka infot neile inimestele, kes ei oma praegu elektriautosid ega teadmisi nende
kohta, et mdista paremini taiselektriauto kasutamise erinevaid aspekte.

LOputto teema on aktuaalne, sest varasemate uuringute tulemused naitavad, et valdav osa
Eesti inimesi ei plaani [dahima viie aasta jooksul elektrisdidukit soetada [4]. Varem labi viidud
uuringud hindasid elanikkonna valmisolekut soetada taielektrilisi sdidukeid voi pohjusi, miks
ei ole soovi neid soetada. Antud I0put66 teema uudsus seisneb kogemuslikus vaates, sest t66

uurib elektriautode omanike kogemusi ja hoiakuid.

Autori huvi seisneb tdiselektriliste sdiduautode Eesti omanike kogemuste - nii rahulolu kui ka
valjakutsete - ja hoiakute moistmises, et aidata seeldbi kaasa Uldsuse teadlikkuse kasvule

elektriautode ja heitmevaba transpordi levikule.



T66 uurimiskisimused on:

e Milline on taiselektrilise auto Eestis omaniku koondportree?

e Millised on taiselektriliste autode kasutajate hinnangul elektriauto suurimad plussid ja
miinused?

e Millised on tadiselektrilise auto kasutajate kogemused ja soovitused, mis voivad olla
kasulikud elektriauto potentsiaalsetele ostjatele ning riigile ja kohalikele omavalitsutele
(KOV), mis soodustaks nende hinnangul taiselektriliste autode levikut Eestis?

Esimeses peatikis kirjeldab autor teoreetilisi aluseid, sealhulgas Euroopa Liidu (EL) ja Eesti
eesmarke heite vdahendamiseks ja transpordi arengusuundi. Autor kirjeldab elektriautode
leviku- ja muulgitrende Euroopas, tuues esile Norra nadidet, kus on elektriautode osakaal uute
registreeritud autode hulgas uletanud 90% [5]. Samas peatikis vaatab autor tagasi
elektriautode leviku Eesti ajaloole, tuues vidlja olulisemaid sindmusi selles vallas, ning
elektriautode leviku- ja muiugitrendidele Eestis viimastel aastatel, sh uuringuid Eesti elanike
elektriautode ostuvalmiduse ja hoiakute kohta.

Teises peatlikis kirjeldab autor 10putdd uurimust - metoodika valimist, valimi moodustamise
pohimotteid, uurimuse labiviimise ettevalmistust ja uurimuse tulemuste analiilisimeetodeid.

Autor kirjeldab ja analliisib uuringus saadud andmed ning selgitab seoseid ja pohjuslikkust.

Viimases peatiikis votab autor kokku elektriauto omanike soovitusi, mis vdivad olla kasulikud
potentsiaalsetele elektriauto ostjatele, riigile ja erasektorile, ja teeb nende soovituste ja

uuringu tulemuste pdhjal ettepanekuid, mis voivad soodustada elektriautode levikut Eestis.



1 TAISELEKTRILISED AUTOD EESTIS JA EUROOPA RIIKIDES
1.1 Sdadstva transpordi ja CO2 vahendamise eesmirgid Euroopa Liidus ja Eestis

Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 jargi on Eesti transpordipoliitika eesmark
tagada elanikele ja ettevotetele mugavad, ligipaasetavad, ohutud, kiired, nutikad ning
kestlikud liikumisvoimalused, mis on kooskdlas ELi eesmdrkidega. Arengukava pohifookuses
on transpordisektori jalajalje vahendamine 2030. ja 2050. aasta kliimaeesmarkide
saavutamiseks. Arengukava eesmargid on vahendada transpordi CO2-heidet vorreldes 2019.
aastaga pea 40%, st 669,05 kilotonni vorra 1700 kilotonnini. Samuti on eesmark vahendada
vorreldes 2020. aastaga 13%, st 1,1 TWh vorra transpordi energiakulu 8,3 TWh-ni, kasvatades
taastuvenergia osakaalu transpordist 3,3%-It 24%-ni. [6, |k 3]

2023. aastal kiitis Euroopa Parlament heaks paketi ,Eesmérk 55" raames uute sdiduautode ja
kaubikute CO2 heite vahendamise eesmargid, et toetada ELi 2030. ja 2050. aasta
kliimaeesmarkide saavutamist ja soodustada heitmevabade tehnoloogiate arendamist [7].
2035. aastal joustub ELis sisepdlemismootoriga uute sdiduautode ja kaubikute CO2z heite
keeld, koikidel uutel miudavatel sdiduautodel ja kaubikutel olema null CO2 heitkoguseid.
2030. aastast peaks koikidel uutel ELi riikides mitdavatel sdiduautodel olema CO2 55%
vahem heitkoguseid vorreldes 2021. aastaga [8]. Need sammud on seotud eesmargiga, et
maanteetransport peab andma suurema panuse ELi kliimaneutraalsuse saavutamiseks. 2022.

aastal parines Eesti kasvuhoonegaaside (KHG) heitkogusest transpordist 18% [9].

Eesti Keskkonnauuringute Keskuse 2024. aasta aruanne ,2021. a tarbimispdhised KHG
heitkogused kohalike omavalitsuste 10ikes" nadita, et suurimad heitkogused périnevad
Harjumaalt, kuna seal on suurim liikluskoormus. Koige suurem tarbimisest tulenev
kasvuhoonegaaside heitkogus KOVide Idikes tekkis 2021. aasta andmete alusel Tallinnast -

2477,5 kt CO2 ekvivalenti (elektritarbimise ja maanteetranspordi suur osakaal). [10, |k 10]

Eesti transpordisektori heitkogusest annab lle 97% maanteetransport. Kliimaministeeriumi
prognoosi kohaselt vdaheneb Eesti transpordisektori heitkogus kavandatavate meetmetega
stsenaariumi kohaselt 2020. aastaga vorreldes 2050. aastaks koguni 82,0%. [11]

Ulaltoodu néitab, et ELis ja Eestis seatud eesmaérgid heite vihendamisel on ambitsioonikad.
Nende saavutamiseks on riigisektor astunud seadusandluses joulisi samme. Suured ootused
on pandud Eesti transpordisektorile, kus peavad toimuma nende eesmarkide saavutamiseks

markimisvaarsed muutused juba ldhiaastatel.



1.2 Taiselektriautode leviku ja miiligi nditajad Euroopa riikides

2022. aastal oli Euroopa Autotootjate Assotsiatsiooni (The European Automobile
Manufacturers’ Association, ACEA) andmetel elektriautode osakaal kdigist ELi riikides
registreeritud uutest autodest 12,1% [12]. 2023. aastal muudi ELi riikides kokku 10,5 min uut
sOiduautot, mis oli 13,9% enam 2022. aastaga vorreldes. Elektriautode osakaal oli 2023.

aastal 14,6% ehk lle 1,5 miIn uut elektriautot (Graafik 1).
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Graafik 1. ELis milddud uued sdiduautod jouallika jargi, 2023. aasta [12]

2024. aasta Uheksa kuuga muddi ELis ligi 8 min uut sGiduautot, mis on 2023. aasta sama
perioodiga vorreldes +0,6%. Elektriautode osakaal kdigist registreeritud uutest sdiduautodest

oli sel perioodil 13,1%, mis on pea 1,05 min elektriautot (Graafik 2) [5].
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Graafik 2. ELis milddud uued sdiduautod jouallika jargi, 2024. aasta 9 kuud [5]



Viimase kahe aasta jooksul ei ole ELi riikides toimunud turuosa kasvu uute miuldavate
soiduautode seas. Uute milidud sdiduautode seas on turuosa kasvatanud 2024. aasta jooksul

hibriidautod, ent 2024. aasta muuginumbrid tervikuna polnud t66 kirjutamise ajal saadaval.
1.2.1 Norra kogemus tdiselektriliste autode levimise soodustamiseks

Koigist Euroopa riikidest on uute elektriautode registreerimises esikohal Norra. Norra riiklik

eesmark on, et 2025. aastal on kdik uued muidavad sdiduautod nullemissiooniga [13].

2022. aastal moodustasid elektriautod 79,3% Norras registreeritud uutest autodest,
hibriidautod - 15%. 2023. aastal kasvas elektriautode osakaal 82,4%-le kdigist uutest
autodest, jargnesid hibriidautod - 14% [12].

2024. aasta septembris Uletas Norras erakasutuses olevate elektriautode koguarv (754 303)
esmakordselt bensiiniautode arvu (753 905). See teeb pea 270 elektriautot 1000 sdiduki
kohta. Diiselmootoriga autosid oli Norras tol hetkel kdige rohkem, ligi tiks miljon autot. Kokku

oli Norras tol hetkel erakasutuses 2,8 min autot [14].

Norra elektriautode toetused ja soodustused labi aastate [13] (Sele 1, Ik 10) on jargnevad.

e Elektriautodele ei rakendunud ostu- v8i impordimaks kuni 2022. aastani k.a. Alates
2023. aastast kehtestati uutele elektriautodele kaalupdhine ostumaks.

e Vabastus 25% kaibemaksust elektriauto ostmisel (2001-2022). Alates 2023. aastast
kehtib 25% kaibemaks ostuhinnale Gle 500 000 Norra krooni ehk tle 42 500 eurot.

e Vabastust iga-aastasest teemaksust (1996-2021). Alates 2021. aastast vahendatud
maks; taismahus maks alates 2022. aastast.

e Tasuta soit tasulistel teedel (1997-2017). Tasulistel teedel maksimaalselt 50% tasust
(2018-2022). Alates 2023. aastast saavad elektriautod tasulistel teedel 30%
soodustust.

e Tasuta sOit parvlaevadel (2009-2017), edasi 50% parvlaeva tasust (2018).

e Tasuta parkimine linnades (1999-2017).

o Oigus sb&ita bussiradadel (2005-praeguseni). 2016. aastast vdivad kohalikud
omavalitsused piirata bussiradadele juurdepaasu, lubades rajale vaid vahemalt (he
kaasreisijaga elektriautosid.

o Ettevotte sdoiduki maksusoodustus: 2000.-2008. aastal 25%, 50% 2009-2017. aastal,
40% 2018.-2021. aastal ja 2022. aastast 20%.

e Vabastus 25% kaibemaksust liisimisel alates 2015. aastat.

e Parlamendi otsus, et kdik uued sdidukid on alates 2025. aastast nullheitega (2017).



e Kortermajade elanikele kehtestati ,laadimisdigus™ alates 2017. aastast
e Avalike hangete reeglid: 2022. aastast peavad soOidukid olema nullheitega, 2025.
aastast ka linnabussid.

Norra elektrisdidukite ajalugu

vy
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Sele 1. Norra teekond 2025. aasta eesmargini, et kdik uued autod on null-emissiooniga.

Norra Elektriautode Assotsiatsiooni graafiku tdlge eesti keelde [13]
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2024. aasta septembris tdusis uute registreeritud elektriautode osakaal Norras 96,4
protsendini [15], mis oli 2024. aasta korgeim nditaja. Norras mildud uute elektriautode

osakaal Uletab mitmekordselt ELi keskmist naitajat (Graafik 3).

92,1% 90,1% 89,3% 89,4% 91,9%

80%
77%

17,3%
109% 12% 13% 11,9% 12,5% 144% 12,990 144% 14.4%

Jaan Veeb Marts Aprill Mai Juuni Juuli Aug Sept Okt

@ | Norra

Graafik 3. Elektriautode osakaal uutes miidud autode seas ELi riikides ja Norras ACEA
andmetel, 2024. aasta 10 kuud [15]

Norra kogemus naitab, et elektriautode levikule aitab kaasa mitmekimneaasta pikkune
susteemne, sihikindel ja planeeritud t66d. Riik pakkus elektriautode ja kasutamise puhul
mitmeid soodustusi ja hivesid, mis tegid elektriauto kasutamise atraktiivsemaks voOrreldes

sisepdlemismootoriga autodega.

LOput6o autor kisitles Norras elavat endist Eesti elanikku, kes kasutas elektriautot Norras
2022.-2023. aastal. Vastajaga sai autor kontakti Facebooki grupis ,Elektriautod Eestis".
Poolstruktureeritud intervjuu (Lisa 2, Ik 88) viis autor lébi 19.10.2024.

Kilsimustele anonidimselt vastanud 20-ndates aastates mees tegutseb transpordivaldkonnas
ja kasutab praegu sisepdlemismootoriga sdiduautot VW. Tesla Model S Norras kasutanud mees
nimetas elektriauto plussideks nullildahedast rahakulu sdidule, vOimsust, kasutajasdbralikkust
ja kiirendust. Miinusteks nimetas suhteliselt suure energiakulu, kodulaadimise puudumist ja
kesist laadimiskiirust kiirlaadijas kilma akuga. Teslast loobus ta, viidates auto paranduse
kdrgele hinnale. Tulevikus kaalub respondent enda sdnul uuesti elektriauto soetamist soodsa

soidukulu ja Norras elektriautodele kehtivate vahendatud teetasude tottu.
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1.3 Taiselektrilised soiduautod Eestis

1.3.1 Taiselektriliste sdiduautode levik Eestis

Eesti esimene elektriauto on sdiduauto GAZ20 Pobeda (1958), mille oli elektriautoks imber
ehitanud omanik, tollal Keskkonnaministeeriumi IT-peaspetsialist Meelis Merilo (Foto 1).
Vastav tehniline pass valjastati 2006. aastal. Merilo kinnitusel sai elektriline Pobeda Uhe

laadimisega s6ita 70-80 km, optimaalne kiirus oli maanteel omaniku sonul 70-80 km/h. [16]

Foto 1. Meelis Merilo esitleb elektriautot Postimehele. Originaalfoto autor - Toomas Huik [16]

2008. aastal testis Delfi Hiina elektriautot ZEV Smiley (Foto 2). So8iduk hinnati
ebakvaliteetseks. Auto kiirus oli 55 km/h, Uhe laadimisega sai sdita 80 km. Sdiduki hind

169 000 Eesti krooni (10 800 eurot) oli vorreldes sisepdlemismootoriga autodega kdrge [17].

Foto 2. ZEV Smiley. Kuivatdmmis Delfi.ee portaalist, originaalfoto autor — Urmas Oja [17]

12



Naiteks maksis 2009. aastal kolm aastat vana sdiduauto Volvo V70 Exclusive 125 000 krooni
[18], Eesti keskmine palk oli 12 254 krooni [19]. Eesti 2008.-2010. aasta majandussurutises

kukkus Eesti majandus 19%, mis mdjutas elanike ostujoudu ja tarbimisharjumusi [20].

Eesti esimene elektriautode laadimiskoht avati 2009. aasta 21. septembril Tallinnas Vabaduse
valjaku maa-aluses parklas. Toonane Tallinna linnapea Edgar Savisaare teatas, et selles
laadimiskohas saavad Uhe aasta jooksul tasuta elektrit kdik Eestis registreeritud elektriautod

lisaks sellele, et Tallinnas saavad elektriautod ka tasuta parkida [21].

Tol hetkel oli Eesti Riikliku Autoregistrikeskuses registreeritud vaid kolm elektrimootoriga
sOiduautot, sh ZEV Smiley ja imberehitatud Volkswagen Golf Variant ja Gaz 20 [22].

Majandussurutise jargselt andis tduke elektriautode levikule Eestis Eesti elektromobiilsuse
programm (ELMO) [23]. 2011. aasta martsis otsustas Vabariigi Valitsus mita kasutamata
saastekvoodi Ghikuid Jaapani ettevottele Mitsubishi Corporation. Tehingu tulemusena sai riik
507 elektriautot Mitsubishi i-MIiEV ASi Hoolekandeteenused sotsiaaltédtajate tarbeks. 2012.
aasta |0puks pidi valmima (leriigiline elektriautode laadimise taristu. Lisaks plaanis riik
elektriautode kasutuselevotu soodustamiseks toetust 500 eraisikust autoostjale [24].

Sotsiaaltootajatele anti esimesed sdidukid pidulikult Gle 2011. aasta oktoobris (Foto 3) [25].

W |

Foto 3. Elektriautode pidulik Gleandmine oli 2011. aastal suur meediasiindmus. Kuivatdmmis
Postimees.ee portaalist, originaalfoto autor - Mihkel Maripuu [25]
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2011. aasta martsi I10pus Eesti Paevalehe artiklis “Elektriauto Eestis. Miks, millal ja kuidas?”
votavad loo autorid kokku, et tol ajal oli elektriauto Eestis sama haruldane kui mobiiltelefon
1990-ndate algul. Jdreldati, et elektriautode turg vOis saada hoo sisse juba paari aastaga,
viidates nii toetusele elektriauto ostmiseks, kui ka ekspertide arvamusele. Summa oli kuni
18 000 eurot ehk 50% hinnast auto puhul ja kuni 1000 eurot koduse autolaadija tarbeks.
Artiklis Gtles Jarmo Tuisk Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumist, et elektriautode
laiem kasutuselevott s6ltub nafta ja elektriautode hinnast - kui elektri- ja bensiiniauto kulud
jOuavad teineteise lahedale, saavad maaravaks muud aspektid, nagu mdju keskkonnale. [26]

Markimisvaarseks sindmuseks kujunes esimese Tesla S registreerimine Eestis 2013. aasta

detsembris. Euroopa riikidesse tuli mudel mulki sama aasta augustis.

Toonane Keemilise ja Bioloogilise Fllisika Instituudi vanemteadur, praegune Riigikogu liige
Mario Kadastik tutvustas taiselektrilist sdiduautot Tesla ETV saates Ringvaade. Tesla hind
sOltuvalt mudelist oli toona 60 000-100 000 eurot. Koos teiste kuludega oli Kadastiku sonul
Tesla omamine odavam kui Audi A5, kuna praktiliselt puuduvad hoolduskulud. Laadimine
maksis tema sdnul 1200 km kohta 20-30 eurot kuus. Kadastik tdheldas, et tema jaoks oli
oluline mitte omada kahte autot ja saada sdita nii suvel kui ka talvel. Uhe téislaadimisega vdib
Tesla S Kadastiku sonul sdita kuni 500 km, talvel 380-400 km [27]. Auto soetamiseks kasutas
ta riigitoetust 18 000 euro ulatuses [28].

2024. aastal kinnitas Kadastik valjaandele AutoGeenius, et sdidab Teslaga. Esimene Tesla S
labis 280 000 km. Kadastik toi vélja, et esimestel aastatel oli puudulik laadimistaristu, ent
rohutas, et 10 aastaga on olukord paranenud. Takistuseks peab ta Tesla teeninduse puudumist
Eestis. [29]

LOput6o kirjutamise kaigus kisitles autor Eesti elanikku, kes kasutas elektriautot 2014. aastal
ja loobus sellest paariaastase kasutamise jarel. Poolstruktureeritud intervjuu (Lisa 2, |k 88)
viis autor 1abi 13.10.2024, vastajaga sai autor kontakti Facebooki grupis ,Elektriautod Eestis".
KlUsimustele anontimselt vastanud 40-ndates aastates mees td6tab IT-sektoris ja kasutab

praegu igapaevaseks liikumiseks sisepdlemismootoriga sdiduautot.

Uus elektriauto Renault Zoe oli ostetud pere teiseks sdidukiks lisaks sisepdlemismootoriga
autole. Soetamiseks kasutati riigipoolset toetust kuni 50% auto maksumusest ehk 18 000
eurot. Toetus oli respondendi sOnul oluline argument, sest olid elektriautod vdrreldes
sisepdlemismootoriga pea kaks korda kallimad. Toetusega abil oli ostja jaoks elektriauto

I6pphind vorreldav bensiinimootoriga auto hinnaga.
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Elektriauto kasutamise positiivseteks klilgedeks nimetas omanik ékonoomsust, vaiksust ja
dinaamikat. Negatiivseteks kilgedeks nimetas laadimisraskusi, kuna pere elas kortermajas
ja kodus polnud laadimisvoimalust. Pikemateks sditudeks kasutati autot moned korrad, mis

kujunesid respondendi sonul ,parajateks seiklusteks™.

Laadimisprobleemid kombineerituna auto sdiduulatusega panid omaniku tollal elektriautost
loobuma. Pere jargmisteks autodeks on respondendi sonul elektriautod. Respondendi sdnul ei

mangi enam olulist rolli riiklikud toetused, kuna need on praegu vaikesed.

Eesti elektriautode leviku ajalugu naitab, et riigi ja tehnoloogia entusiastide hoiak
elektriautode kasutamisele votmisel oli positiive. Seda toetas nii suur soodustus elektriauto
soetamiseks kui ka muud hlived, naiteks tasuta laadimine Tallinnas. Tervikuna polnud aga
laadimistaristu ja tehnika piisavalt arenenud, et kasutajatel oleks piisavalt kasutuskindlust.

1.3.2 Taiselektriliste sdiduautode arv ja miiliginaitajad Eestis

2012. aasta Idpus oli sihtasutuse Kredex (praegu Ettevotluse ja Innovatsiooni Sihtasutus, EIS)
teatel Eesti elektriautode leviku osas maailmas 2. kohal Norra jarel. Eestis oli Uks taiselektriline

auto 1000 koigi registreeritud soiduki kohta, Norras oli sama naitaja toona neli. [30]

ASi Elering 2012. aasta Eesti elektrislisteemi varustuskindluse aruandes seisis, et optimistlikul
hinnangul vOib Eestis elektriautode arv kasvada 2020. aastaks ligi 80 000-ni [31, Ik 14].
Transpordiameti andmetel oli Eestis 2020. aastal liiklusregistris arvel 1773 elektriautot
(Graafik 4) (Lisa 3, 1k 91).

5796

2456

1773
g 1156 1188 1254 1382

1067 111

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Graafik 4. Liiklusregistris olevate elektriautode arvu, Transpordiameti andmed (Lisa 3, 1k 91)
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Eestis oli 2025. aasta 1. jaanuari seisuga registreeritud 8044 M1 ja M1G kategooria
taiselektrilist sbiduautot, sellest 69% Tallinnas ja Harjumaal ning 11% Tartumaal ja 4%

Parnumaal. Muudes maakondades on elektriautode osakaal 1-2% [1] (Sele 2).

8044

Keskmine vanus

443

Sele 2. Kuvatdommis Transpordiameti kodulehekdiljelt. Eestis registreeritud M1 ja M1G

kategooria elektrisdidukid maakonniti 01.01.2025 seisuga [1]

Eesti levinuim elektriauto mark oli 01.01.2025 seisuga Tesla, arvestatuna koos endise nimega
Tesla Motors. Teslasid on 19,5% kdigist Eesti elektriautodest, Nissaneid 11,3% (Graafik 5).

Kia msssss 302
BMW s 386
Volkswagen mmmmmmmmmmmm 411
Mitsubishi I 455
Mercedes NI 462
Hyundai mmaassssssssssms 478
Skoda mEEEEEESS——— 512
Audi I 716
Nissan I 012
Tesla I 1569

Graafik 5. Eestis registreeritud elektrisdidukid automargi kaupa, 10 enim levinud automarki
01.01.2025 seisuga [1]
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Transpordiameti andmetel voeti 2023. aastal Eestis esmakordselt arvele 2473 M1 ja M1G
kategooria elektrisdiduautot, 2024. aasta 10 kuuga - 1951 (Graafik 6) (Lisa 3, |k 91).
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 | 2021 2022 2023
m Kasutatud autod 27 17 30 34 479 1025
m Uued autod 30 32 26 83 77 344 | 487 693 1448

mUued autod mKasutatud autod

Graafik 6. Transpordiameti andmed elektriautode esmaste registreerimiste kohta, sdidukite
arv. 2024. aasta andmed on oktoobrikuu seisuga (Lisa 3, |k 91)

Uute sOidukite muilgi statistikat kogub ja avaldab igakuiselt Autode Mdulgi- ja
Teenindusettevotete Eesti Liit (AMTEL) [32]. 2023. aastal miltdi Eestis kokku 22 820 uut
soiduautot, mis oli 11,7% enam kui 2022. aastal. Elektriautode osakaal uute miiddud autode
seas oli 2023. aastal 6,3% [33] (Graafik 7).

6,3% )0,3%

12,4%

42,2%

38,8%

= Hibriidid = Bensiin = Diisel Elekter = Muu

Graafik 7. Uute miiddud autode jaotus kiituseallika kaupa 2023. aastal, AMTELi andmed [33]

2024. aasta 11 kuuga mildi Eestis AMTELi andmeil 21 813 uut sdiduautot, sh 1230 uut
elektriautot e. 5,6% uutest milidud sdiduautodest. Ka 2024. aasta 11 kuu jooksul oli esikohal

mitdud uute autode arvult enamjaolt hibriidmootoriga autod, v.a, veebruaris ja martsis, kui
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vorrelda teiste kltuseliikidega (bensiin, diisel, gaas, vesinik) koondatuna (ihe kategooria
~Muu" alla. (Graafik 8) [34], [35], [36]1,[37], [38], [39], [40], [41], [42], [43], [44]
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Graafik 8. Uute autode miilk Eestis 2024. aastal, miidud sdidukite kogused jouallika jérgi.
Middud autode arv on osaliselt tuletatud AMTELIi esitatud turuosakaalu protsentide alusel.
AMTELi andmed [34], [35], [36],[37], [38], [39], [40], [41], [42], [43], [44]

Elektriautode kdige vaiksem osakaal oli 2024. aasta kuu I8ikes novembris (4%) ja oktoobris
(4,5%). Antud I18putdd kirjutamise ajal olid saadaval 2024. aasta 11 kuu andmed (Graafik 9).

8,6%

Jaan Veeb Marts Aprill Mai Juuni Juuli Aug Sept Okt Nov

Graafik 9. Elektriautode turu osakaal uutest mildud autodest Eestis 2024. aasta 11 kuu
jooksul, AMTELi andmed [34], [35], [36],[371, [38], [39], [40], [41], [42], [43], [44]
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Eesti Liikluskindlustuse Fondist (LKF) autorile valjastatud andmete kohaselt oli Eestis kuni
2024 1 poolaasta I6puni kehtinud liikluskindlustusega M1 ja M1G kategooria elektriautode arv
6400 (Graafik 10) (Lisa 3, Ik 89).

6400
5421 .
4215,
3248
2808 I
2022 juuni 2022 dets 2023 juuni 2023 dets 2024 juuni

Graafik 10. Kindlustatud M1 ja M1G kategooria elektrisdidukite arv, Eesti Liikluskindlustuse
Fondi (LKF) 2024. aastal valjavdetud andmed (Lisa 3, lk 89)

2024. aasta II poolaasta I8puni kehtivate liikluskindluspoliiside jaotus oli klienditlitbi 10ikes on
55% juriidilised isikud ja 45% flulsilised isikud (Graafik 11). Liikluskindlustuse
kindlustusjuhtumite andmed parinevad LKFi registrist seisuga 23.10.2024, andmed ei sisalda
vabatahtliku séidukikindlustuse ehk kaskokindlustuse juhtumeid. Kuna LKFi registri andmed

taienevad pidevalt, ei pruugi erineva ajahetke valjavotted kattuda.
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b423
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b391 b473
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m Fldsiline isik ~ ®Juriidiline isik
Graafik 11. Elektriautode liikluskindluse poliisid klienditlbi 10ikes, LKFi 2024. aastal voetud

andmed (Lisa 3, Ik 89)
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Ulaltoodud andmed néitavad, et elektriautode praegune levik Eestis jadb mitmekordselt alla
varasematele prognoosidele. Uue auto soetamisel on Eesti elaniku esimene valik hibriidauto.

Samas on elektriautode arv Eestis pidevalt kasvanud ja huvi elektriautode vastu on olemas.
1.3.3 Liiklusonnetused ja padastejuhtumid elektriautodega Eestis

Eesti Liikluskindlustuse Fondi (LKF) andmetel oli elektriautode kahjusagedus 2022. aasta 6,08
(Graafik 12). Kahjusagedus on kindlustusjuhtumite arv kindlustusaasta kohta, mis loetavuse

huvides on korrutatud sajaga (Lisa 3, 1k 90).

LPG e 8,1
Elekter [N 6,08
CNG e 6,04
Bensiin-hibriid [ 5,96
Diisel-hibriid [N 5,07
Diisel [N 4,87
Bensiin [N 1,31

Graafik 12. Kahjusagedus sdiduki kiituste I0ikes Eesti Liikluskindluse Fondi (LKF) andmetel,
2022. aastal toimunud juhtumid (Lisa 3, Ik 90)

Suure kolapinna on tekitanud 2024. aasta suvel toimunud traagiline liiklusdnnetus, mille
uurimise tarbeks ei ole Tesla valjastanud Politsei- ja Piirivalveametile (PPA) infot. Lisaks
puudub Eestis ka Tesla ametlik esindus, ehkki Teslad on arvukuselt Eestis enim registreeritud

elektriautod. Lahim teeninduskeskus asub Soomes [45].

17. juunil 2024 juhtus Harjumaal liiklusonnetus, kus sOitis esialgsetel andmetel sdiduauto
Tesla tagant sisse veoauto haagisele. Roolis olnud naine hukkus sindmuskohal. Ekspertiis
selgitas valja, et autojuht oli kaine. Postimees kirjutas, et kuna Tesla on tuntud autopiloodi
poolest, tekkis kiisimus, kas dnnetuse pdhjustajaks oli inimene voi juhiabisliisteem. Politsei on

votnud Uhendust Teslaga sdiduandmete saamiseks. [46]

8. oktoobril 2024 avaldas Postimees uudise ,Uurimine ei tuvastanud Tesla dnnetuse taga

stldlasena juhiabisisteemi®, mis raagib sellest, et politsei ei saanud Teslat kisitud andmeid:
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»Politsei- ja piirivalveamet |16petas Tallinna-Tartu maanteel juuni keskel Tesla autoga juhtunud
liiklusdnnetuse uurimise ning joudis jareldusele, et dnnetust ei pohjustanud alt vedanud auto
juhiabisiisteem. Pdhja prefektuuri avariimenetlusgrupi juhi Raul Annuka sonul kisis politsei
juhtumi asjaolude selgitamiseks Tesla kaest infot, kuid kahjuks ei saanud Uhelegi paringule
vastust. Politsei lootis saada dnnetusse sattunud auto sdiduandmeid Tesla serveritest, mis
salvestavad mingil maaral kdigi Teslade sGiduandmeid." Politsei sdnul polnud tdendite pdhjal
alust arvata, et 6nnetuse pdhjustas auto tehniline rike, seetbttu IGpetas politsei uurimise. [47]

Postimees tahendas, et 2024. aasta juuni seisuga oli maailmas kokku registreeritud 44 Tesla
autoga juhtunud hukkunutega liiklusdnnetust, mille pohjustajaks peetakse autopilooti. Artikli
autor on toonud paralleeli, et esimene teadaolev hukkunuga liiklusdnnetus autopilooti
kasutava Tesla sdidukiga juhtus 7. mail 2016 Ameerika Uhendriikides Floridas, kui Tesla Model
S sOitis maanteel otsa veoauto haagisele. ,Tesla on pdrast onnetust korduvalt rohutanud, et
tegu ei ole taielikult isesditva slisteemiga ning juht peab jatkuvalt olema autot juhtides

tahelepanelik,™ kirjutas ajakirjanik Andres Einmann Postimehes 2024. aasta oktoobris. [47]

Tutvudes teiste PPAs registreeritud liiklusdnnetustega sdiduautodega Tesla saab kokku votta,
et aastatel 2023-2024 toimunud liiklusdnnetused [48] on seotud inimfaktoriga, naiteks
soiduki juhtimine joobes, tdhelepanematus ja liiklusseaduse, nt piirkiirusest kinnipidamine

eiramine, mis ei erine teiste soidukitega juhtunud liiklusdnnetustest.

Aastatel 2023-2024 Paasteameti (P3A) registreeritud juhtumid olid pdhiliselt seotud kas
elektriautode voi elektriautode eraldi kasutatud akude stittimise ja pdlemisega [49].

Laiem arutelu tekkis 2023. aasta suvel elektriautode kustutamise eripdarade teemal parast
seda, kui Viimsi vallas laks pdlema elektriauto Jaguar. Soiduki kustutamiseks tostsid paastjad

soiduki konteinerisse, uputasid vette ja hoidsid konteineris stabiliseerimiseks mitu paeva [50].

PaA esindaja Ivar Frantsuzov kinnitas Vikerraadiole, et PAA on sellisteks juhtumiteks valmis ja
suhelnud selleks ka naaberriikidega. Kustutamiseks on Pa8A hankinud esmaseks
reageerimiseks kustutustekke, lisaks kasutatakse veekonteinereid [51]. Elektriautot saab
kustutada veega, ent vett kulub sisepdlemismootoriga sdiduki pdlenguga vorreldes rohkem,
nt Tesla puhul 11-36 tonni vett [52].

PPAs ja PaAs registreeritud juhtumid elektriautodega naitajad, et ametkonnad peavad uue
tehnoloogia tulekul pidevalt téiendama oma teadmisi ja oskusi, et efektiivsemalt olukorraga

toime tulla. Politseiuurimise voi kindlustusjuhtumite menetlemise vaates voib probleemseks
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kohaks kujuneda elektriautode tootjatelt info kattesaamine. Tekib klisimus, kas need juhtumid

voivad tekitada elanikkonnas hirme ja eelarvamusi elektriautode ohutuse suhtes.
1.3.4 Elektriautode soetamise ja kasutamisega seotud toetused ja hiived

Uheks konkreetseks hiiveks, mis kaasneb elektriauto omamisega ja kasutamisega, on
kokkuhoid sdidukuludelt. Transpordiamet arvutab ja avaldab kord kvartalis sdiduauto 100 km
labimise maksumuse, lahtudes sodiduki baaskilitusest, selle maksumusest antud perioodil ja
sOiduki massist. Transpordiameti vordluses kasutud vadikesed autod on alla 1800 kg (nt
elektriline Fiat 500, diisel Citroen C4, bensiin Renault Clio), keskmised 1800-2199 kg (nt
elektriline Citroen E-C4, diisel Dacia Duster, hiibriid/bensiin Toyota RAV4) ja suured ile 2200
kg (elektriline Tesla Model S, diisel Skoda Kodiaq ja bensiin Subaru Outback). [53]

Transpordiameti andmed perioodil 01.07-30.09.2024 eest naitavad, et kdige vaiksem kulu
100 km kohta tuleb kodulaadimist kasutatavatel elektriautode omanikel. K8igus suurustes
autode puhul on hinnavdit vorreldes bensiinimootoriga autodega 2,75-3 korda, diiselautodega
2,2-2,6 korda. Kiirlaadijat kasutades on elektriauto kulu 100 km kohta vordne

sisepdlemismootoriga autodega. (Graafik 13) [53]
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Graafik 13. Sodiduauto 100 km labimise maksumus eurodes, Transpordiameti andmed [53]
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Muid Eestis elektriautodele vdimaldatavaid soodustusi ja toetusi vOib liigitada
mugavusteenusteks juba olemasolevate sdidukite omanikele ja rahalisteks soodustuseks, nt
toetus uute sdidukite ostmiseks voi vdiksem mootorsdidukimaks. Mugavusteenustest voib
valja tuua tasuta parkimise voOimaldamist Eesti suurlinnades ja voimalust kasutada

Uhissdidukitele moeldud sdiduradasid.

2024. aasta novembri seisuga kehtis tasuta parkimise voimalus Eestis Tallinnas ja Parnus

linnale kuuluvates parkimispiirkondades. Tartu sellist véimalust enam ei paku.

Tallinnas saab elektriauto omanik taotleda parkimistasust vabastamist Tallinna
Transpordiametilt [54]. Samas saab vabastuse parkimistasust ainult kesklinna tsoonis -
korgema tasumaaraga slda- ja vanalinna tsoonid on tasulised. Kuid isegi vaid kesklinna
tsoonis tasuta parkides hoiab elektriautoomanik aastas kokku markimisvdarse summa.
Kesklinna tsoonis maksab tund parkimist 0,025 eurot tund ehk 1,5 eurot tund [55]. See
tdhendab, et naiteks 40 tunnise tddnadalaga hoiab elektriautoomanik 60 eurot nddalas ja lle
240 eurot kuus.

Parnus on vabastatud parkimistasust M1 kategooria sGiduauto juht, mille veoajamit veab
ainult ja alaliselt elektrimootor [56]. Parnu linnas ei pea parkimisluba erinevalt Tallinnast
taotlema. Parnu linnavalitsuse veebis ei ole valja toodud erisusi tsoonide kaupa. Parnu
elanikule vdi turistile annab maksuvabastus markimisvadrse kokkuhoiu eriti turismi
kdrghooajal suvel. Naiteks maksab 24 tundi parkimist ranna piirkonnas perioodil 1.05-31.08
25 eurot koigil nddalapaevadel, vanalinna piirkonnas esmaspaevas laupdevani 10 eurot.

Tartu linn on juba 2023. aastal langetanud otsuse loobuda tasuta parkimise pakkumisest
elektriautode omanikele alates 15. novembrist 2024. Portaal Lounaeestlane.ee kirjutas,
viidates Tartu volikogu otsusele: ,Elektriautode tasuta parkimisdigus kaob 15. novembrist
2024. Praegu on tasuta parkimisluba antud ligi 1150 elektrisdidukitele ja kesklinnas parkimise
soodustamine nii suurele masinate arvule ei ole pdhjendatud. Tasuta parkimisdiguste
kaotamise eesmark on véahendada koormust kesklinna tédnavatele ja parklatele ning suunata

inimesi rohkem kasutama tervise- ja keskkonnasdbralikumaid liikumisviise [57]."

Tartus oli elektriautosid parkida tasuta 17 aasta valtel. Tartu abilinnapea Raimond Tamme (tles
2024. aasta novembris Tartu Postimehele, et elektriautosid on tanavatele jarjest juurde tulnud
ja tasuta parkimise vdimaldamine ei ole enam mottekas. ,Elektriautode arv kasvas just
eelmisel aastal péris kiiresti. Uhel hetkel, kui neid lube on véljastatud juba liiga palju, ei tiida

tasuta parkimine enam oma eesmarki," ttles Tamm Tartu Postimehele [58].
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Teatud soodustusi pakuvad klientide arvu suurendamiseks ning kliendi mugavuse ning labi
selle ka rahulolu tdstmiseks erasektori ettevotted. Naiteks sai elektriautot tasuta laadida
Elepordi laadijaga 28.12.2024 seisuga kaubanduskeskuses T1 Keskus Tallinnas [59] (Foto 4).

Lisaks asuvad nii parkimis- kui ka laadimiskohad kaubanduskeskuste parklates sissepaasu
lahedal.

Foto 4. Elepordi laadijad Tallinnas Peterburi teel asuva T1 Keskuse parklas [59]

2024. aasta novembri seisuga vdimaldab Tallinna linn elektrisdidukitel kasutada
Uhistranspordiradasid, ent ei ole enam elektriautod lubatud uUhistranspordirajale Parnu
maanteel Vineeri peatuse piirkonnas. Tallinna transpordiameti juht Indrek Gailan Gtles 2024.
aasta aprillis portaalile Autogeenius, et see otsus langetati politseiga konsulteerides, et tagada
liiklusohutus Vineeri Ghissdidukipeatuses (Foto 5). Gailan lisas, et mida rohkem elektriautosid,
seda vahem on neile moeldudhiivesid. [60]

Foto 5. Uhistranspordiraja I18ik Tallinnas Pdrnu maanteel, kus ei tohi liikuda elektriautod
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Uks kehtivaid soodustusi on uue elektriauto ostutoetus. Téiselektrilise sBiduki ostutoetust
reguleeris 10putdd kirjutamise ajal keskkonnaministri 2019. aasta maarus ,Taiselektriliste
sOidukite ostutoetuse andmise tingimused ja kord" [61]. Keskkonnainvesteeringute Keskuse
(KIK) veebis loetletud tingimuste kohaselt pidi ostetav M1 kategooria elektriauto olema Eestis
esmakordselt registreeritud Transpordiameti liiklusregistris toetuse taotleja nimel, auto hind
pidi olema kaibemaksuta alla 60 000 eurot. Tingimuste kohaselt tuleb autot kasutada
vahemalt neli aastat, peamiselt Eestis, laadimiseks kasutada ainult taastuvelektrit, kaasneb

ka aruandluse kohustus [62].

2023. aastal avatud meetmega toetas riik 3 875 000 euroga flUsilisi isikuid ja sama summaga
juriidilisi isikuid. Keskkonnaministri maaruse ,Nullheitega sdidukite ostutoetuse andmise
tingimused ja kord" eelndu seletuskirjas seisab, et toetus on ca 8% sodiduki hinnast.
Seletuskirjas nahti ette, et projekti tulemusel ostetakse kokku vahemalt 2418 taiselektrilist

autot [63, Ik 15]. Uute taiselektriliste sdiduautode ja vaikekaubikute ostuks sai 4000 eurot.

Toetus on olnud populaarne eraisikute seas. KIKi andmetel oli 09.12.2024 seisuga kasutatud
98% eraisikutele mdeldud summast. Ettevotetele eraldatud toetusest oli kasutatud samal ajal
67,7%. Kokku oli 09.12.2024 seisuga heaks kiidetud v&i hindamisel olnud taotlusi kokku 1419

taiselektrilise sbiduki jaoks [62], mis on 58,7% seletuskirjas seatud prognoosist. (Graafik 14)

100%
90%
80%
70%
60%
50%

30%
20%

10%

0%
Ostutoetus eraisikutele Ostutoetus ettevitetele

= Vaba €31 410 €2 622050
W Kasutatud €3 793 590 €1 252950

Graafik 14. KIKi projekti ,Nullheitega sGidukite ostutoetuse" eelarve seis 09.12.2024
seisuga. Andmete arvesse on voetud nii toetust saanud taotlused, kui ka esitatud ja

hindamisel olevad taotlused [62]
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Lisaks plaanib riik hakata toetama ka kasutatud, kuni viie aasta vanuse elektriauto ostu 4000
euroga, mis ei tohi Uletada 25% sOiduki hinnast, ja lisaks 1500 euroga, kui eelnev
sisepdlemismootoriga auto nduekohaselt lammutada ja soetada asemel uus voi vdhekasutatud
elektriauto [64].

Soodsam on elektriauto omanikele ka mootorsdidukimaks, mis kehtib 2025. aastast. Maksu
peavad tasuma koigi liiklusregistris registreeritud mootorsdidukite omanikud voi vastutavad
kasutajad [65]. Aastamaks koosneb baasosast, COz2 eriheite osast ja taismassi osast. Nii
esmasel liiklusregistris registreerimisel kui ka liiklusregistris juba registreeritud sdiduki
esimesel omanikuvahetusel, kui sama sdiduki eest pole varem registreerimistasu makstud,
tuleb tasuda soiduki registreerimisel mootorsdiduki registreerimistasu. Maksu kehtestamise
eesmark oli tarbijate suunamine uue soiduki soetamisel keskkonnasaastlikuma valiku poole,

aga ka vanade autode I0puni kasutamise toetamine [66].

Mootorsdidukimaksu joustumise eel rullus Eestis lahti sdiduautode ostubuum, kus osteti
eeskatt hibriidautosid, lisaks ka diisel- ja bensiinimootoriga sdidukeid. AMTEL teatas 2024.
aasta novembris, et lahenev automaks kasvatas uute sdiduautode miulki, nt 2024. aasta
oktoobris miilidi 60% rohkem uusi autosid kui 2023. aasta oktoobris. Ule poole uutest
soiduautodest moodustasid hlbriidsdidukid, tdusutrendis oli ka diiselautode muik, languses

oli aga bensiini- ja elektriautode muauk. [67]

Kasutades Eesti Maksu- ja Tolliameti kalkulaatorit ja vottes aluseks 2024. aasta oktoobris-
novembris portaalis auto24.ee olevad sOidukid, saab (levaate 2025. aasta kehtivast
mootorsdidukimaksu ja registreerimistasust [65] (Tabel 1).

Tabel 1. Erinevate sdiduautode 2025. aasta mootorsdiduki aastamaks ja registreerimistasus

Mark, mudel Reg. Hind, € | Kiitus Aastamaks, € Reg. tasu, €
aasta

Skoda Octavia 1.2 2011 3200 Bensiin | 86,66 (baas: 50, 328,50
77kW CO2: 36,66) (baas: 150,
CO2: 178,50)

Mercedes-Benz G 400 2024 | 155 000 Diisel | 1120 (baas: 50, 9515 (baas:
Manufaktur Vintage CO2: 670, mass: 150, CO2z:
Blue Professional Line 400) | 7365, mass:
2.9 243kW 2000)
Toyota Yaris Cross 2024 | 24990 Habriid 50 655 (baas:
Active 1.5 68kW (bensiin- 150, CO2:
elekter) 505)

Tesla Model 3 SR+ 2023 | 42990 Elekter 50 150

RWD Highland 208kW
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2024. aasta novembri alguse seisuga on Eesti keskmise M1 kategooria sdiduki vanus on 13
aastat ja levinuim sdiduauto on Skoda Octavia. Sellise kasutatud s&iduki aastamaks on 86,66
eurot. Kasutatud elektri- ja hiibriildautode automaksud koosnevad vaid 50-eurosest baasosast.
Siinkohal on erinevus autode registreerimisel, kui hibriidauto registreerimisel tuleb tasuda
Toyota Yaris Cross Active naitel 505 eurot. Kdige kdrgemad maksud ja tasud ootavad 2025.
aastast vOimsate ja raskete sdidukite omanikke - G-klassi Mercedes-Benzi registreerimistasu
on 9500 eurot ja aastamaks 1120 euro, millest on ligi 60% eriheite osa.

Loetletud hived nditavad, et elektriauto omamisel on mitmeid eeliseid sisepdlemismootoriga
autodega vorreldes. Rahaliselt voidavad elektriauto omanikud sdidu- ja parkimiskuludelt,

automaksult ja ka autohinnalt praegu uut sdidukit ja tulevikus ka kasutatud sdidukit ostes.

Samas on hiivede puhul mitmeid erisusi. SGidukulu on kordades soodsam laadides elektriautot
aeglasema laadijaga. VOrreldes keskmise massiga diiselmootoriga sdiduauto BMW 320D
aastase labisdiduga 17 000 km, on Transpordiameti andmeid kasutades aasta kitusekulu 1241
eurot. Sama suurusega elektriauto elektrikulu koduse voi aeglasema laadimisega on 561-799
eurot. Seega on aeglasemat laadimist kasutades rahaline voit sdidukulult aastas 442-680
eurot aastas. Kiirlaadijates laadides ei ole rahaline voit margatav.

Oigus tasuta parkida ja kasutada sujuvamaks liiklemiseks thistranspordiradu on aga erinev
erinevates KOVides ja ei ole riiklikul tasemel reguleeritud. Selle taustal, et elektriautode
osakaal on Eesti transpordipargis siiski tagasihoidlik, tundub veel ennatlik elektriautodele
moeldud hivede karpimine, nt tasuta parkimise |0petamine Tartus.

1.3.5 Uuringud ja prognoosid elektriauto ostuvalmiduse ja leviku kohta

Varem avaldatud prognoosid on ndidanud, et tapselt hinnata elektriautode leviku kasvu ja
inimeste ostukaitumist Eestis on keeruline ning optimistlikud prognoosid pole realiseerunud.
Siiski kdlas Arenguseire Keskuse 2021. aasta raportis ,Liikuvuse tulevik. Arengusuundumused
aastani 2035" prognoos, et 2030. aastaks voiks Eesti olla ligi 85 000 elektriautot [68, Ik 26].

Elektrimiitija Elektrum Eesti OU 2024. aasta detsembri prognoosi kohaselt on 2025. aastal
Eestis ligi 17 000 elektrisdidukit ja 2030. aastal vahemalt 50 000 elektrisdidukit [69].

2023. ja 2024. aastal labi viidud ja avalikustatud uuringud, mis kasitlesid Eesti ja teiste Balti
riikide elanike elektriauto ostu valmisolekut, on nadidanud, et tadiselektrilise sdiduauto ostu
plaanib Idhima viia aasta jooksul vdhem kui kolmandik uuringute klsimustele vastanutest

inimestest - tulemused varieerusid 10-29% vahel.
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2023. aasta sigisel avaldas Citadele Pank elektriautode ostukavatsuse uuringu tulemused.
Balti riikides kusitleti kokku 1001 inimest, kellest 29% olid vastanud jaatavalt vastusele, kas

on plaan soetada elektrisdiduk lahima viie aasta jooksul [70].

2024. aasta kevadel avalikustatud If Kindlustuse labiviidud uuring naitas, et Balti riikides

elanikest soovib elektriautot osta Iahima viie aasta jooksul 10% ja 18% kunagi hiljem [71].

2024. aasta kevadel avalikustas Veho AS uuringufirmaga Norstat koost66 valminud uuringut,
milles osales 500 Eesti elanikku. LOputdd autori palvel jagas Veho AS ka 10putdd autoriga.
Tulemused naitasid, et elektriauto on valmis kaaluma 12% kdusitletud inimestest, elektriautot
ja/voi hibriidautot kokku 37% vastanuist. Pigem ei ole valmis vdi lldse ei ole valmis
elektriautot ostma kokku 55% vastanutest. [72]

30% vastanuist leidis, et elektriautol pole Ulldse eeliseid. 36% ja 35% vastavalt leidsid, et
eeliseks on keskkonnahoid ja odavam kilomeetrihind. Puudustest nimetati sdiduki kdrget hinda
ja lihemat soiduulatust — molemad 80%, millel jargnes laadimise ajakulu - 71%. Uuringus
osalenuist on 1% elektriauto omanikud ja 89% sisepdlemismootoriga auto omanikud. 26%

vastanuist ei ole kunagi elektriautoga soitnud ega selle vastu ka tunne huvi ka huvi. [73]

Elanike teadmisi elektriautode kohta uuris Volkswageni maaletooja Mgller Baltic koostdds
uuringufirmaga Norstat. 2024. aasta jaanuaris avalikustatud tulemused naitasid, et vastanute
seas oli suur osakaal inimesi, kes valisid soltuvalt kiisimusest 30-70% ulatuses variandi ,ei
oska Oelda®. ,See naitab, et kdigil valdkonnaga seotud osapooltel on suur t66 veel teha, et
inimeste teadlikkust tdsta ja umbusku elektriautodesse hajutada,” (tles Volkswageni

maaletooja Mgller Baltic Impordi Eesti piirkonna muugijuht Kristjan Salak. [74]

Elektriautode Juhtide Uhingute Globaalne Liit (Global Alliance of EV Drivers' Associations,
GEVA) viis elektriauto omanike seas uuringu labi 2024. aasta augustis-novembris. Uuringusse
kaasati 18 erineva riigi elektriauto omanikud. 2024. aasta detsembris avaldatud tulemuste
kohaselt valib oma jargmiseks autoks taas elektriauto 92% vastanutest. Kiisimusele, miks
otsustati osta elektriauto, vastas 45% ,madalamad kasutuskulud®, veel 40%, et elektriauto
on keskkonnasobralik (ingl. k. ,climate friendly"). [75]

Labiviidud uuringud naitavad, et Eesti elanikkonna valmisolek soetada elektriauto on killalt
madal. Markimisvaarne on, et inimestel, kes ei ole ise elektriautode kasutajad, ei ole killalt
teadmisi elektriautode kohta ning puudub ka huvi selle teema vastu. Samas on valdav osas
Ulemaailmses uuringus kusitletud elektriautode kasutajatest valmis ka jargmiseks sodidukiks

ostma elektriautot, mis naitab kliendi rahuolu.
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2 EMPIIRILINE UURING

Et vastata antud t66 uurimiskisimustele, oli tarvis viia labi uuring, mille Gldkogumiks [76, |k
147 oli Eesti elanikest tdiselektriliste sdiduautode omanikud ja uuritavaks objektideks oli nende

hoiakud ja kogemused.

Kuna eesmark oli saada voimalikult usaldusvaarne tulemus, on olnud vajalik uurida suure
hulga inimeste hoiakuid ja tuvastada voimalikke pohjuse-tagajarje seadusparasusi. Selleks
kasutab autor antud uurimistd6s kvantitatiivset uurimismeetodit [77, |k 54-55], milleks on
kaardistusuuring [77, Ik 60]. Andmete kogumise meetodiks on ankeetvaatlus [76, |k 22]
valikvaatlusena [76, |k 23].

Uurimistdd labiviimise ajal oli Eestis registreeritud pisut alla 7500 M1 ja M1G kategooria
taiselektrilist autot. Uldkogumi 7500 pdhjal oli valimi mahuks [76, |k 14] kalkulaatori
Calculator.net [78] abil valja arvutatud 366 usaldusnivoo juures 95% ja vea piirmaadra juures
+5% [77, lk 147].

Mootmisvahendiks [76, Ik 15] on juhuvalikuga internetipohine kiisimustik internetikeskkonnas
Google Forms [79]. Kisimuste koostamise sisendiks kasutas autor teoreetilise osa tarbeks

kogutud infot, sh endiste elektriautoomanikega intervjuusid.

Enne klisimustiku avaldamist palus autor testida kisimustikku kahel elektriauto omanikul ja
Uhel ajakirjanikul, kes on auto- ja tehnikavaldkonda kajastanud ule 20 aasta. Autor palus neil
taita kisimustikku, et veenduda klisimuste sOnastuse arusaadavuses, loogilisuses, tdesuses
plstitatud teema vaates ning mdistmaks, kui palju kulub aega kisimustiku taditmisele. Kdik
testgrupis osalenud on kdrgharitud, vanuses lle 40 aasta. Testgrupi ettepanekul lisas autor
kiisimusesse, mis puudutas vastaja pere teiste sdiduvahendite kohta, vastusevariandiks ka
variandi ,Kasutame igapdevaselt jalg-, tduke, kastiratast vms" (Graafik 22). Samuti lisas autor
testgrupi ettepanekul kiisimuse, kus sdidukit pdhiliselt kasutatakse (Graafik 29), ja klisimuse,
kas vastaja on varem omanud elektriautot (Graafik 23). Lisaks sai autor ettepanekuid
sOnastuse osas ja tagasisidet, et kisimustik on koostatud arusaadavalt ja Ulles ehitatud
loogiliselt. Klisimustiku p66rdumises viidatud taitmisele kuluv aeg 7-10 minutit (Lisa 1, |k 73)

toetus testija tagasisidele.

Tulemuseks oli koostatud anontiiimne internetipohiline kiisimustik 46 klisimusega (Lisa 1, lk
73), mis sisaldab 39 suletud ja 7 avatud kisimust [77, |k 162]. Suletud klsimustes oli
vastajatel valida autori pakutud vastusevariantide vahel, avatud kisimustes palus autor
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vastajate arvamust, pakkuda oma vastusevariant, kirjeldada oma kogemust voi nimetada
naiteks ka oma sdiduki mark, sest see tundus kasutajasObralikum kui lasta vastajal valida

mitmekimnest vastusevariandist.

Kidsimustik on jaotatud neljaks osaks. Esimese osa kisimused puudutavad vastaja
elektrisdidukit — milline sdiduk on ja kas selle soetamiseks kasutati riigipoolset toetust. Teine
osa uurib elektriauto omaniku autokasutamise harjumusi ja kogemusi, sh kui tihti sdidukit
kasutatakse, millised on laadimisviisid, kas on olnud tehnilisi probleeme voi torkeid kilmema
ilmaga. Naiteks oli viimane ajendatud Delfi artiklist teemal, et elektriauto omanikel tekkisid
auto kaimasaamisega kilma ilmaga raskused [80]. Kolmandas osas palus autor vastajatel
hinnata elektrisdiduki omamise positiivseid ja negatiivseid kilgi, sh hinda ja olemasolevat
toetuste ja soodustuste slisteemi, ning soovi korral kirjutada oma ettepanekuid riigile vOoi

kohalikele omavalitsustele. Neljandas peatikis olid kiisimused elektriauto omaniku kohta.

Kisimustik oli vastamiseks avatud 22.10-26.10.2024. Kiisimustele olid palutud vastama Eesti
elanikest taiselektriliste sdiduautode omanikud.

Kisimustiku levitas autor peamistelt suhtlusvorgustiku Facebook gruppides ,Tesla Owners
Estonia“, kus oli kisimustiku levitamise ajal umbes 2000 liiget, ja ,Elektriautod Eestis", kus
oli tollal umbes 13 000 liiget, lisaks ka Tallinna Tehnikakdrgkooli tudengite ja tootajate seas
e-posti teel ning autori enda Facebooki ja LinkedIn lehtedel. Autor sulges kisimustiku
vastamiseks, kui oli laekunud 376 vastust, mis on 10 vorra rohkem, kui véljaarvutatud valimi

maht.
2.1 Uuringu tulemused

2.1.1 Demograafiliste andmete ja kasutajakogemuse analiiiis

Uuringu kaigus saadud tulemuste koondamiseks, anallilsimiseks ja esitamiseks kasutas auto

Google Forms arvutustabeli ja tarkvara MS Excel. Kusimustikule tuli kokku 376 vastust.

Kisimustikule vastanuist on ile 77% vastanuist mehed ja ligi 22% on naised. Kolm vastanut

ei soovinud enda sugu markida.

Vanuseriihmadest oli kdige rohkem vastanuid vanuses 40-49 ja 30-39 aastat, vastavalt ligi
37% ja 32%. Vastanuid vanuses 60-69 aastat oli pea 5%, 18 inimest. Uuringus osalenuist on
alla 20-aastaseid autoomanikke 1,1%, 4 inimest. Ei olnhud Uhtegi vastanut vanuses 70 ja
rohkem aastat. (Graafik 15, |k 31)
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@ Alla 20

® 20-29

o 30-39

® 40-49

@ 50-59

® 60-69

@ 70 ja vaarikam

Graafik 15. Vastaja vanus

Vastanud elektriauto omanikud on pigem staazikad autojuhid - vastanuist on kokku 88,8%
autojuhte, kellel on staazi Ule 11 aasta, sellest 57,2% vastanuil on autojuhi staazi tle 20 aasta
ja 31,6% 11-20 aastat staazi. Autojuhte staaZiga 2-10 aastat on kokku 9,9%. Algajaid

autojuhte staaziga alla 2 aasta oli vastanute seas vaid 1,3%, mis on viis inimest.

Ule 65% vastanuist elab Tallinnas ja Harjumaal, veidi le 11% Tartus, mis peegeldab ka
Transpordiameti andmeid maakonniti registreeritud elektriautode kohta (Sele 2, |k 16).
Maapiirkonnas, mis ei ole Harjumaa, elab 12,2% vastanuist, muus Eesti linnas voi alevis 9%,

Parnus elab 2,1% vastanuist. Uks vastanu oli Narvast.

Suurem osas vastanuist elab eramajas - 61,2%, 230 vastust. Koos nende vastajatega, kes
elavad paarismajas vOi ridaelamus (58 vastust) on see osakaal 76,6%. Korteris elab (lle
viiendiku kusitletud elektriauto omanikest — 82 vastust. Vastusevariandi ,Muu® valis kuus
vastanut, mis on 1,6% kdoigist vastustest. (Graafik 16)

@ Eramaja

@ Korter

@ Paarismaja vdi ridaelamu
@ Muu

Graafik 16. Vastaja eluase

Sissetuleku osa jagunes peaaegu vordselt erinevate sissetulekute gruppide vahel, v.a
sissetulek kuni 1000 eurot kuus, kus oli vaid 1,1% vastanuist. Suurim osakaal on vastanutel,
kelle on sissetulek tle 4000 eurot kuus, neid oli 27,1% (Graafik 17, |k 32).
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@ Alla 1000 €

@® 1000- 1999 €
@ 2000 - 2999 €
@ 3000-3999 €
@ 4000 € ja enam
@ Ei socovi delda

Graafik 17. Vastaja sissetulek

Suurem osa vastanuist on kdrgharidusega - kokku on bakalaureuse- ja magistrikraadiga

65,4%. Umbes viiendik on kesk- ja umbes kiimnendik on kutseharidusega (Graafik 18).

@ Pahiharidus
@ Keskharidus
@ Kutseharidus

@ Bakalaureus véi sellega vérdsustatud
haridus

@ Magister véi sellega vérdsustatud
haridus

@ Doktorikraad

® Muu

Graafik 18. Vastaja haridus

Kisimustikule vastanud inimestel on kokku 26 erinevat marki elektriautosid. Kdige enam on
Teslasid - 34,6%, 130 autot, neist omakorda 70 on Tesla Model S. Teisel kohal on Nissan - 50
sdidukit, neist 45 on Nissan Leaf. Kolmandal kohal on Skoda - 44 sidukit, kdik Skoda Enyaq.
(Graafik 19)

71

Tesla Nissan Skoda Hyindai VW Audi BMW  Teised

Graafik 19. Vastajate tdiselektrilise auto margid, vastuste arv markide kaupa
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Rohkem kui kaks kolmandikku vastanuist on esmakordsed elektriauto omanikud. Vastanute
seas on kokku 90 inimest, pea veerand kdigist vastanuist, kelle jaoks on nende praegune

elektriauto teine voi enam. (Graafik 20)

@® Esimene
@ Teire
@ Kolmas v&i rohkem

Graafik 20. Esmakordsete elektriauto omanike osakaal vastajate seas

Ligi 55% on omanud elektriautot 1-4 aastat (Graafik 21). Samas on see piisav aeg, et saada
kogemust erinevatel aastaaegadel. Markimisvaarne on ka elektriautot alla ihe aasta omanud

inimeste osakaal.

@ Kuni 1 aasta

@ 1-4 aastat

@ 5 -9 aastat

@ 10 ja rohkem aastat

Graafik 21. Vastanu kogemus elektriauto omanikuna

Pea kolmveerand vastanuist omab lisaks elektrisdidukile bensiini- v&i diiselmootoriga
soiduautot, maasturit vdi kaubikut, 12% sisepdlemismootoriga mootorratast voi mopeedi ning
8% ATV-d voi autosuvilat. Hibriidsdiduk pole leibkonna teise sdidukina elektriauto omanike
seas vaga levinud - selline sdiduauto on 6% vastanuist. Teisi mootorsdidukeid ei oma 26%
vastanuist. Lisaks kasutab 7% inimestest igapdevase s®iduvahendina ka jalg-, touke- vOoi
kastiratast (Graafik 22, |k 34).
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Mootorratas, mopeed (E) ' 9
Hubriidsdiduk [ 24

Jalg-, tduke-, kastiratas - 27

B v3i D ATV, autosuvila [ 32

Mootorratas, mopeed (B) [N 48

Pole teisi mootorsdidukeid _ 98

Graafik 22. Vastanute arv kiisimusele teiste sdidukite kasutamise kohta elektriautode

omanike leibkonnas

Valdav enamus vastanuist on varasemalt omanud teist tilpi autot, Gle 82% vastaja puhul oli
tegemist sisepdlemismootoriga autoga. Vastanute seas on vaid kuus inimest, kelle jaoks on
taiselektriline auto esimene isiklik sdiduauto (Graafik 23).

@ Jah, sisepdlemismootoriga autot

@ Jah, hitbriidautot

@ Jah, nii sisep&lemismootoriga kui
hiibriidautot

@ Ei, taiselektriline auto on minu esimene
isiklik auto

Graafik 23. Vastanute varasem kogemus séidukite omamisel

Vastanute inimeste sdidukid on erinevas hinnaklassis, vordselt on 30 001-45 000 eurot ja 45
001-60 000 eurot maksvaid sdidukeid. Kdige vaiksem segment on sdidukid maksumusega
alla 10 000 eurot. Selliseid sdidukeid on kokku 17, nende seas on 13 Nissan Leaf elektriautot.
Ule 60 000 eurot maksvate sdidukite seas on esikohal Tesla (16 autot), samuti on esindatud
Audi (8), BMW (6), Skoda (6) ja nt Porsche (5). (Graafik 24, 1k 35)
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@ Alla 10 000 €

@ 10001-30000€

® 30001 -45000 €

@ 45001 - 60000 €

@ 60 001 € ja enam

@ Ei soovi avaldada vdi ei tea

Graafik 24. Soiduki maksumus

Ule poole, 55% vastanuist leiavad, et taiselektriliste autode hinnad on praegu liiga kdrged,
kolmandik leiab, et on taskukohased, ja 12% ei oma seisukohta. Ule poole, 58%
elektrisdidukitest oli ostetud kasutatuna, 42% uuena. Kolm neljandikku autosid oli soetanud
laenu, liisingu vdi jarelmaksuga, 23% kohe valja ostetu, mdned sdidukid saadi tasuta, nt
kingitusena jms, selliseid vastuseid oli Giheksa ehk 2,4% koigist vastustest.

Riigipoolset toetust auto soetamiseks kasutas pisut neljandik vastanuist — 100 inimest 376
vastanust. Ule 60% vastanuist ei osanud hinnata, kui oluline tegur oli elektriauto ostu puhul
toetuse saamine. Ilma toetuseta poleks elektrisdidukit soetanud 7,4% Korrektsuse huvides
peab autor oluliseks markima, et kiisimus, kui oluline oli toetuse saamine, oli vastamiseks
valikuline. Sellele vastas rohkem inimesi, kui oli markeerinud, et oli toetuse saanud. Seega ei
saa neid vastuseid vOtta adekvaatse pildina. Samas loeb autor aktiivset osavottu sellest

klsimusele vastamisest margina, et teema pakub sihtriihmale huvi. (Graafik 25)

7,4%

31,9%

» lima toetuseta poleks ostnud

Oli abiks, aga polnud otsustav

mlah = Ei

= Ei oska delda

Graafik 25. Elektriauto ostmiseks riigipoolse toetuse saajate ja mittesaajate suhe ning
toetuse saatjate hoiakud ostutoese suhtes
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Vastanute arvamused, kas ja kuidas peaks riik toetama tdiselektrilise auto ostu, jagunesid
arvestatavalt kdigi variantide vahel. Esikohal on arvamus, et riik ei pea toetama elektriauto
ostu. Sellise vastuse valis 30,9% ehk 116 inimest. (Graafik 26)

@ Ei pea toetama

@ Peab toetama ainult abivajajaid, kes
suudavad rahalise toetuse vajadust éra
téendada

@ Peab clema sama toetussumma kdigile

@ Toetussumma peab olema kindel
protsent ostetava auto maksumusest

@ Eioska delda

Graafik 26. Vastanute suhtumine riigipoolsesse toetusse

Elektriauto soetamisel polnud otsustavaks teguriks enamiku vastanute jaoks ka
keskkonnakisimused ja kliima muutus - need teemad polnud kuidagi elektriauto ostu otsust
mdjutanud rohkem kui 57% vastanute puhul. Kolmandik vastanutest, 127 inimest, valis
vastusevariandi, et keskkonnakilisimused on md&jutanud nende otsust elektriautot osta, aga
see polnud peamine mdjutaja. 8% ehk 30 inimest vastas, et see oli oluline tegur. Inimesi,

kellel polnud arvamust, oli vaid kolm ehk alla Ule ihe protsendi. (Graafik 27)

@ Jah, see oli oluline tegur

@ Jah, aga see polnud peamine méjutaja
@ Ei méjutanud

@ FEioska elda

Graafik 27. Vastanute hinnang kliimateemade tahtsusele elektriauto soetamisel

Riigipoolset toestust elektriauto soetamiseks saab tingimusel, et autot peab laadima
taastuvelektriga. Pea kolmandik ehk 121 vastanu leiab, et Keskkonnainvesteeringute Keskuse

(KIK) tingimus, et riigitoetuse abil ostetud elektriauto peab laadima ainult taastuvelektriga,
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on mdistlik ja lihtsasti tdietav. Pea sama suur osa vastanuist - 118 inimest — ei pea tingimust
moistlikuks. (Graafik 28)

@ See tingimus on méistlik ja ka lintsasti
taidetay

@ See tingimus on kiill dleliigne, ent on
taidetav

@ See ei ole maistlik tingimus
@ Ei oska delda

Graafik 28. Vastanute arvamus KIKi ndudmisele taastuvelektri kasutamise kohta

Elektriauto omanik on aktiivne autokasutaja. 84,6% vastanuist kasutab autot iga paev, 15,2%

mitu korda nadalas. Aastaringselt kasutab sdidukit 97,6% vastanuist.

Ligi 93% vastanuist pole kunagi olnud olukorras, kui autoaku oleks tiihjaks saanud enne
sihtkohta joudmist. 7,2% elektriauto omanikke on kokku puutunud sellise olukorraga, neist
40% ehk 11 sodidukit on Nissan, sh 10 Nissan Leaf. Pea pool vastanuist sGidavad pohiliselt

kodu ja tookoha ldhedal, vottes vahel ette ka pikemaid soite. (Graafik 29)

@ Saidan ainult kodu ja tékoha vahel/
lahedal (oma kodulinnas, - alevis, -
kiilas ja selle Umbruses)

a @ Saidan pdhiliselt kodu ja tédkoha
lahedal, vahel harva teen pikemaid soite
w @ Séidan palju Eesti piires ringi
@ Vahel séidan lisaks eestisisestele
soitudele ka valismaal
@ Saidan palju nii Eestis kui valismaal

Graafik 29. Auto kasutamine erinevateks soitudeks

Suurem osa inimesi, kes sdidavad pdhiliselt tédkoha ja kodu lahedal pdhjendavad, et pole
tarvis kaugemaid sdite teha, ent pea kolmandik kasutab pikemateks sditudeks teisi sdidukeid
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vOi transpordiliike. Vastust, et peljatakse aku tiithjenemist, valisid Nissan Leaf ja Mitsubishi i-
Miev omanikud. (Graafik 30)

Ei julge kaugemale sdita Uldise
liklusolukorra téttu

Pelgan, et aku saab tlhjaks ja ei
leia laadimiskohta

Pole vajadust kaugemale sdita

—112 (74.2%)

Kasutan pikemateks sditudeks
teisi sGidukeid voi transpordiliike

51 (33.8%)

Graafik 30. Vastanute pdhjused, miks ei voeta elektriautoga ette pikemad sdite

80,6% vastanuid markeerisid, et nende elektrisdidukil polnud kunagi rikkeid, mis ei oleks
pOhjustatud liiklusdnnetusest. 19,4% automanikke on riketega kokku puutunud, mitmed neist
olid seotud akuga, sh 12V akuga (14 mainimist). 11 korral tdheldati, et rikked olid kdrvaldatud

garantii korras.

Pea 60% vastanuist leidis, et nende kodu ja tdédkoha juures on piisavalt laadimisvdimalusi,
mille all pidas autor silmas avalikke laadimisvdimalusi. Ei ole piisavalt laadimisvdimalusi voi
need puuduvad kokku pea iga kimnel kisimustikule vastanul - 36 inimesel,
laadimisvdimalused puuduvad 10 vastanul. Enam kui viiendik vastanuist, 22,1% soovib, et
nende kodu voi tédkoha juures oleks rohkem laadimisvdimalusi, ent nad saavad hakkama
(Graafik 31).

@ Piisavalt

@ Saan hakkama, aga vdiks olla rohkem
@ Ei ole piisavalt

@ Ei ole laadimisvdimalusi

@ Ei oska delda

Graafik 31. Vastanute hinnang laadimisvdimaluste piisavusele kodu voi tédkoha juures
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Autoaku laadimisele kulutab alla 49 eurot kuus kokku 55% vastanuist, sellest 20,2% alla 20
eurot kuus. Veel viiendik kulutab laadimisele 50-99 eurot kuus. 100 eurot kus ja enam ja
enam kulutab 6,6% ehk 25 vastanut. Markimisvaarselt suur hulk - 59 vastanut - ei osanud

Oelda, kui mis on nende sdidukite laadimiskulu kuus. (Graafik 32)

® Ala20€
@ 20-49¢€
& 50-99¢€
@ 100 € ja enam
@ Ei oska telda

Graafik 32. Laadimiskulud kuus

Antud [0putdd Uheks uurimiskisimuseks oli valja selgitada, mis on elektriauto omanike
hinnangul kdige suuremad positiivsed ja negatiivsed tegurid elektriauto omamaise juures.
Autori valjapakutud vastusevariantidest positiivsete tegurite kohta valis ligi 84% vastanuist
ehk 315 inimest kdige madalad laadimiskulud ehk madalad sdidukulud.

Mainimisest teisel ja kolmandal kohalt jargnevad vastavalt madalad sdiduki hoolduskulud ja
voimalus kasutada uut tehnoloogiat. Keskkonnasobralikkus oli neljandal kohal. Automaniku

personaalne kuvand oli populaarsuselt alles kaheksandal kohal. (Graafik 33)

Madalad s6idukulud (laadimiskulud) R 315
Madalad hoolduskulud I 260
Uue tehnoloogia kasutamine I 208
Keskkonnastbralikkus . 127
SOit Uhistranspordirajal I 92
Tasuta parkimine N 83
Midagi muud I 77

Personaalne kuvand N 51

Graafik 33. Elektriauto omamise peamised positiivsed tegurid elektriauto omanike hinnangul
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Autor pakkus vastajatele voimalust lisada avatud kiisimuse kaudu oma vastusevarianti. Seda
vOimalust kasutas 80 vastanut. Kdige enam on mainitud erinevas sonastuses sdidumugavust
(32 mainimist), kiirendust (30) ja vaiksust (16) (Joonis 1).

Kiire Soidumugaw

Kiire Kiire \mm\ux Valk | ‘e T

SSEAE =

Soi m " Automak

Kiirend Vaikne
Voimsus

Kiirendus ===

Parem Kiire

Joonis 1. Sonapilv vastusevariantidest avatud kisimusele, millised on elektriauto omamise

suuremad plussid [81]

Alljargnevalt on toodud vastanute modned tédhelepanekud nende positiivsest kogemusest.

e SoOidukogemus ja mugavus on maekdrguselt parem kui mistahes ICE (Internal
Combustion Engine, sisepblemismootoriga - ingl. k.) auto.

¢ Olematu hind 100 km labimisel.

e [Auto] ei haise ega varise;

e Madalam automaks.

e Emotsioon heast kiirendusest.

e Auto mugavus - vaikne, kiire eelsoojendus, auto saab alati apist sooja panna ja
soojeneb vaga kiirelt, kiire, mugav kasutada.

e Oma pdikeseenergia kasutamine.

e Saan kodus laadida.

e SoOidumugavus - Uhe pedaaliga sditmine, eriti linnas, kus eraldi pidurdada praktiliselt
polegi vaja. Elektriauto kiirendus - kohene edasiminek, ei mingit kaiguvahetust.

Autori pakutud vastusevariantidest elektriauto omamise kolme kdige suurema miinuse kohta
valis 213 inimest ehk 61% vastanuist sdiduki kdrget hinda. Sellele jargnesid vaike sbéiduulatus
- 128 vastust (34%) ja vastaja automargi puhul puudulik esinduste vork Eestis - 112 vastust

(30%). Viimaste puhul on tegemist suuresti Tesla omanikega, sekka Uksikud vastused teiste
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markide puhul, nt GMW Ora, Seres, MG Marvel, Polestar, Aiways 5, aga ka Jaguar, Kia, BMW,
VW ja Hyundai. (Graafik 34)

S@iduki korge hind  IEEEEE——— 231
Vaike sdiduulatus [T 128
Puudulik autoesinduste vérk [ 113
Pikk laadimisaeg I 102
Puudulik laadimistaristu [ 93
Midagi muud I s6
Ei saa kitust juurde tuua IS 71
Sdltuvus elektri bérsihinnast [N 56

Graafik 34. Elektriauto omamise peamised negatiivsed tegurid

Neist, kes vastasid ,Midagi muud", lisasid oma vastusevarianti samuti 80 inimest. Vastajad
rohutasid kdige sagedamini, et elektriauto omamisel pole miinuseid - 26 mainimist (Joonis 2,
Ik 42). Erinevas sOnastuses mainiti 13 korda laadimisega seotud kiisimusi, naiteks, vajadust
kasutada laadimiseks mitmeid mobiiltelefoni rakendusi v6i puudulikku taristut. Lisaks mainiti
erinevas sdnastuses liheksa korda, et sdiduki hind jarelturul on madal, ilmselt miitja vaatest.

Samuti on korduvalt mainitud avalikusse negatiivset hoiakut elektriautode suhtes.

Alljargnevalt on toodud vastanute mdned tdhepanekud negatiivsete kiilgede kohta.

o Eestis on avalikke laadijaid kill tihedalt, aga enamasti korraga ainult 1-2 laadijat.
Pigem voiks olla hGredamalt, aga korraga palju.

e Auto vaartuse suur langus jarelturul.

o Elektriautode skeptikud ja kiire hinnalangus.

o Ukski vélja toodud miinustest ei kdneta, midagi muud ei oska lisada ka. Antud
miinuste nimekiri on nagu nimekiri elektriautoga seotud vaararusaamadest, mis
tegelikkuses tana ei rakendu.

e Tehnikute vahesus, valismaale reisimine valjakutsuv.

e Mitmed antud variandid on muudid.

¢ Peavoolumeedia tottu on inimestel taiesti vale kuvand elektriautode osas.
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e Inimeste teadmatus auto osas ja pidev riinnak sellest tulenevalt sotsiaalmeedias.

e Mul ei ole otseselt raskusi. Borsihinna jalgimine voi tasuta laadimine on pigem
hasart ja eneseteostuse vorm.

e Mottetu kiisimus. Minu jaoks ei ole siin Ghtegi miinust.

e Mingeid jaburamaid pdhjuseid ei suutnud vdlja moelda?

Testava
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Joonis 2. Sonapilv vastusevariantidest avatud kisimusele, millised on elektriauto omamise

suurimad miinused [81]

Uhe avatud kiisimusena pakkus td¢ autor esitada riigile vdi kohalikule omavalitsuse enda

tdhelepanekuid ja soovitusi vOi kirjutada oma kasutajakogemust nii positiivsest kui ka

negatiivsest kiljest. Seda vdimalust kasutas 82 inimest.

Kdige rohkem tagasisidet oli laadimisev@imaluste ja laadimistaristu arendamise kohta.

Tagasiside ja parandusettepanekud hdlmasid véaga laia diapasooni, alustades vdimalusest

maksta laadimise eest pangakaardiga, piisava kogemusega automehhaanikute nappusest ja

korteriihistute toetamisest kuni ettepanekuni keelata vdi maksustada sisepdlemismootori

sOidukite kasutamine siidalinnades ja voimaldamiseni lubada elektriautodele tehnolilevaatuste

vahel suuremat ajavahemikku. Autor toob valja vastajate tagasiside ja ettepanekud teemade

kaupa.

Alljargnevalt on toodud tahelepanekud laadimise ja laadimistaristu arendamise kohta.

Kiirlaadijate hinnad Eestis paraku kallimad kui Soomes. Ehk siis kindlasti mdjutab

valikut ka hind avalikus laadimisvdrgus.
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Avalikud kiirlaadijad on arulagedalt kallid. Kui kodus laadida ei saaks, oleks
elektriautoga soitmine kallim kui diisliga. Pariselt kiireid laadijaid oleks rohkem vaja
maanteede aarde. Tesla Superchargerid [82] vOiks Eestisse jouda.

Laadimistaristus peaks olema maksekaardi voimalus.

Voiksime votta malli Euroopa suurlinnadest, kus on linna tanavatel palju aeglaseid
laadimisposte. Siidalinna elanikuna on mu kodused laadimisvdimalused piiratud, vanas
kortermajas laadimisvoimaluse tekitamine on keeruline.

ApipShine laadimine tekitab pigem frustratsiooni, sest &ppe on liiga palju. Samuti peab
riilk toetama laadimistaristut. Kriisiolukorras on elektriautod parem lahendus. Elektrit
on riik vOimeline ise tootma, kuid bensiini/diislit peame sisse ostma. Korterilihistutele
tuleks anda abistav kasi. Minu ettepanek on riiklik sekkumine magalarajoonides
laadimise taristu ehitamisse. Tuleb teha seadusandlus, et laadijad kortermajade
parklates on kohustuslikud ning selle asemel, et anda inimestele toetust auto
soetamisele, vOiks selle raha panna eelmainitud taristu arendamisele korteritihistutele
ja maja omanikele.

Avalik laadimistaristu on Eestis lapsekingades ja iga teenusepakkujaga pead astuma
~Suhtesse" - lae dpp, anna elu- ja krediitkaardi andmed jne. Vaga tuutu!
Korterithistud vajavad toetust taristu rajamiseks.

Kortermajadele peaks laadimistaristu ehitamise toetus peale rahalise ka moraalne ning
tehniline olema. Samuti KOVid vdiks planeerida mdned aeglased laadijad.

Riik peaks ehitatavatele ja renoveeritavatele korterelamutele satestama kohustusliku
arvu laadijaid.

Laadijate otsimine votab lihtsalt liiga palju energiat just Tallinnast eemal, adremaadel.
Maale vO0i matkama minnes tuleb aku protsendi kogu aeg jalgida. Seetdttu nendes
kohtades kain pigem teise autoga. Sisuliselt tlihja akuga joudsin kaardil olevasse
laadijasse, kui kohapeal selgus et laadijad, 2tk, on katki ega to6ta. Kui riik kedagi
kusagil aitaks, siis pigem neid piirkondi, kus ei ole tOesti igapaevast laadijakasutust ja
kuhu gigandid ei soovi investeerida.

Sihtkohtadesse nagu kinod, teatrid, spaad, kaubanduskeskused, konverentsisaalid
oleks vaja rohkem aeglasi odavaid laadijaid.

Igas bensiinijaamas vdiks olla DC laadija.

Eestis on palju kaubanduskeskuseid. Seal vdiks kordades rohkem AC laadijaid olla.
Rohkem mitme laadijaga DC-laadimisjaamu pohitrassidele ja AC-laadijaid
sihtkohtadesse (kaubanduskeskused, spordiklubid jne).
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Paljudel esimeste julgete elektriauto kasutajate laadimise standardiks oli CHAdeMo
[83] (Jaapan). Esimesi avalikke kiirlaadijaid vahetatakse juba valja, kuid enamasti
likvideeritakse sellega ka Jaapani standardi kasutamise vdimalus avalikes laadijates.
CHAdeMO pistikuga kiirlaadijaid ei tohi valja vahetada, neid peab olema iga 50 km
tagant, muidu ei saa keskkonnasobralikult vanemaid autosid ressursi 10puni kasutada.
Muidu peavad vaesed inimesed (alla 1600€ netopalgaga) hakkama jalle diiselautodega
sditma.

Hairib CHAdeMO laadimisvdrgu hérendamine ELMO vdrgu lle votnud Enefit Volti poolt
[84]. Selle standardi autopark pole veel nii vana, et osa Eesti jaoks "maha kanda".
[Nissan] Leaf, sh Skandinaaviast saadavad kasutatud autod oleks vdga taskukohased

suuremale sihtriihmale.

Alljargnevalt on toodud ettepanekud ja tagasiside toetuste ja hlivede kohta.

Elektriauto ostu puhul vdiks olla vdimalik tasuta vOi soodustingimustel
kodumajapidamise peakaitsme suurendamine. Linnades vO0iks toetusmeetmega
arendada olemasolevate kortermajade elektrivorku selliselt, et ka seal saaks
laadimistaristud luua. Koduajapidamistele tuleks vdimaldada tasuta vOoi
soodustingimustel elektrienergia mikrotootmine koos vorguliitumisega ja soodustada
autode laadimist lokaalsete paikesepaneelide voi véaikeste tuulikute abil.

Riigi toetus auto soetamiseks tdstis ainult autode hinda. Kui riik vdga soovib raha
jagada, siis voiks olla kdibemaksuvabastus kodulaadija soetamisel.

Riik ei peaks toetama autostjaid, vaid toetama laadimistaristu laiendamist, et hinnad
oleks taskukohasemad ja laadijad piisavalt lahedal.

Riigipoolsed toetused peaksid jdbudma ainult abivajajatele ilma keeruka blrokraatiata.
Toetused ei ole vajalikud, sest elektriautod on niigi soodsad. Toetused autode ostuks
on taiesti arutu maksumaksja raha kulutamine. Pigem tuleks suunata tahelepanu
laadimisvdimaluste parendamisele ja kattesaadavaks tegemisele.

Riik ei peaks slisteemi Ules ehitama toetustele. Hoia elektrihind madal ja turg hakkab
automaatselt nihkuma vastavas suunas.

Sihtotstarbeline soodustus elektriihenduse voi amprite suurendamisele autolaadimise
loomisel eraomanikutele ja laadimisjaamade loojatele.

Toetuste osas peab olema ettevaatlik, inimesed, kes saavad vabalt lubada endale
mitmekimnetuhande euroseid autosid, ju tegelikult lisatoetust ei vaja.
Elektriautodele ei ole vaja teha ostutoetust, vaid Norra naitel tdiendavad
maksusoodustused (vaiksem  kdibemaksumaar, automaksuvabastus). Tasuta

parkimine kesklinnas ja Uhissdidukirajal soitmine. Riik ei pea toetama laadijate
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paigaldamist ja soetamist, vaid peaks looma soodsad vdimalused laadimisteenuse
operaatoritele avaliku laadimisvorgu rajamiseks (eriti magalapiirkondades, naiteks
Mustamade ja Lasnamae).

Jatkuvalt lubada tulevikus soit bussirajal.

Kui omavalitsused pakuvad parkimissoodustusi, voiks need koondada (hte asukohta,
kus neid on vdimalik vaadata. Parkimine voiks lahtuda sdidukiregistrist, kus on naha,
et auto on tdiselektriline, siis ei peaks parkimislube taotlema ja ametnike to6aega
kulutama.

Kiidan Parnu omavalitsust, kus on elektriauto parkimine linnas on blrokraatiavaba,

taiselektriline auto voib parkida tasuta. Mujal linnades hakatakse juba piirama.

Alljargnevalt on toodud tagasiside autoteeninduste osas.

Veel on puudu piisava kogemusega mehaanikud.

Esindused kisivad olematu aasta hoolduse eest kohati liiga palju.

Kui auto peaks sattuma liiklusdnnetusse, voib selle parandamine kohutavalt pikalt aega
votta esinduse puudumisetottu. Voimaldada ja pakkuda Teslal laieneda Eestisse aitaks
kindlasti kohalike Tesla omanike ja aitaks ka kindlasti hajutada Soome esinduse
todkoormust. Kuna Eesti turg on siiski Usna vdike, oleks see kisimus Teslale riigi
tasandil. Kuid me peame aru andma, et meil on ettearvamatu naaber, mis ei soodusta

investeeringuid siia piirkonda antud ajahetkel.

Alljargnevalt on toodud tagasiside mudutide, info ja Uldsuse negatiivse suhtumise osas.

Elektriautode kohta levib tohutult multe. Vastupidiselt meedias vadidetavale on
tegemist darmiselt toodkindlate autodega. Talvine kaivitus on tldpiline naide. Kel on
kodus laadimise vOimekus, on elektriauto omamine oluliselt soodsam. Mina hoian
vorreldes varasema autoga igakuiselt kokku 150-200 eurot kiituse kulult.
Kilmakartlikkuse jutt on legend. Iga talv kdige krobedamate kiilmadega on meil just
elektriauto hadast valja aidanud, kui teised autod ei kaivitu.

Kdige negatiivsem on ilmselt inimeste negatiivhe hoiak elektriautode suhtes. Koik
klsivad, kui kuulevad, et olen elektriauto omanik, kas pdlema pole ldinud? Kas killmaga
kdima ikka ldheb? Sa Tartusse ei saagi sOita sellega, veedad kogu oma elu ainult
laadijas? Samad kisimused on ka siin klUsimustikus. Elektriauto on vdga hea, aga
noustun, et igal pool pole mdistlik seda kasutada. Mul peres ka diiselmaastur, mida
kasutan raske haagise vedamiseks ja maal sOitmiseks.

Elektriautodega kaasneb vaga palju milte, mis on paljuski valed voi pool-valed. Neid

mudte likatakse Umber ainult spetsiifilistes foorumites, kuhu asjassepuutumatu

45



inimene ei satu. Niisiis on suur osa elanikkonda inforuumis, mis pdhineb valedel. Riik
peaks slsteemselt tegema erinevaid tegevusi, et inimesi nlgima tegema
loodussaastlikumaid valikuid. Tanane elektriauto on nagu mobiiltelefon 1990ndate
alguses — mitte I0puni mugav ja kasutajasObralik, aga loob uusi funktsionaalseid
voimalusi.

Automaksu tulles peaks riik hakkama miite kummutama, et rohkemad inimesed
ostaksid elektriautosid.

Palun arge edaspidi kilisige kaivitusraskuste kohta kilmal ajal, selliseid raskusi ei ole
olemas!

Avalik arvamus, et koik elektriauto omanikud istuvad iga pdev tunde ja ootavad auto
laadimist naitab lihtsalt nende [arvajate] rumalust.

Hairib ka konservatiivhe ebaadekvaatne ajakirjandus. Elektriauto kasutuskogemus on
aga nii hea, et tagasiteed pole.

Uldiselt on sotsiaalmeedias hdAmmastavalt palju negatiivseid ja téiesti ebadigeid vaiteid.
Hirmud on minu arvates asjatud ning pohjendamatud. Riik voiks ampritasudega
moistlikumaks muutuda, siis oleks ka laadimisjaamade rajamine mdistlikum. Tore, et
uurite, ja loodan, et saate pdhjaliku tagasiside, et torjuda ka asjatuid mudte. Joudu.
Riik peab jatkusuutliku transpordi vajadust paremini kommunikeerima. Eestis naftat ei
leidu, kill aga piisavalt voimalusi toota jatkusuutlikest allikatest energiat. Transport ei
ole kunagi 100% 0&ko, ka elektritranspordil on markimisvaarne jalajalg. Aga
elektritootmine tahendab investeeringuid ja tédkohti ja kasvavat rikkust, kui see raha

jaaks kodumaale.

Alljargnevalt on toodud muud tahelepanekud ja markused:

Autostumine laiemalt on probleem, mida ei lahenda ka elektriauto. Vaja on kasutada
mitmekesiseid meetmeid valglinnastumise vahendamiseks, sunnitud liikumise
vahendamiseks, keskkonna- ja tervisesobralike liikumisviiside eelistamiseks sobivate
eeltingimuste tekitamiseks.

Ettepanek riigile - jalgida sisepdlemismootoriga autode mira ja karistada neid, kes
pohjustavad (Uleliigset miurasaastet. Lihtsustada roheliste sertifikaatide ostmist
kohalike vaikeste energiatootjate kdest.

Tanavapildis on selgelt naha, milline autovalik on noortel, uljastel ja kiiruselembelistel,
madalama haridustasemega inimestel - pigem vdimsama mootoriga sportlikud ja
dlinaamilist sdidustiili vOimaldavad autod. Na&iteks vanad ja odavad BMW'd.
Elektriautod on aga veel kiiremad ja veel diinaamilisemad. Kui tkskord jouab kdtte see

aeg, kui needsamad inimesed, kellele ma siin Idigus viitasin, suudavad osta
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elektriautosid, sest elektriautod muutuvad jarjest odavamaks, siis on mul oma
ldhedaste ja soprade Ule kill suur hirm.

e Riik peaks julgemalt allasutustel elektrikale lle minna. Lisaks riik peaks motlema
rohkem elektri hinna stabiilsusele ja see oleks rohkem tahtis ettevotjatele, kus riik
pakuks mdistliku hinnaga elektrik kdigile.

e Tasub julgemalt proovida elektriautosid. Minu labisditude juures on tana kuu elektrikulu
50 eurot, millele lisandub valjaspool kodu laadimise eest 20-30 eurot kuus ja mitte iga
kuu. Enne kulutasin bensiinile keskmiselt 450 eurot kuus.

e Elektriauto ei sobi kindlasti kdigile. Koigil pole mugavat laadimise vdimalust. Elan
uusarenduses, kuhu paigaldasin oma kuludega laadija. Tallinn-Tartu-Tallinn kaik
maksab minu jaoks tavaliselt 5-7 eurot. Nadalavahetusel on vahel suvilas viibides
bérsihind on null, panen laadima. Kui varem viisin lapsi diiselmootoriga autoga
lasteaeda, auto ldks soojaks alles lasteaeda kohale joudes, siis elektriauto on ilma
eelsoojenduseta soe juba Uks minut peale sisse istumist.

e Kodus laadimise voimaluse korral on laadimiskulud madalad. Autot saab eelsoojendada

ja eeljahutada. Negatiivne - kasko on kallis elektriautol, Tesla Iahim esindus - Helsingis.

87,7% vastanutest, 328 inimest toob valja, et nende elektriauto kasutamise kogemus on
vOrreldes varasema, nt sisepdlemis- voi hiibriidmootoriga autoga parem. Neist 62,6% leiab,
et kasutajakogemus on tunduvalt parem ja 25,1%, et on parem. Sarnaseks luges oma
kogemust 9,1%, 34 inimest. Pigem halvemaks voi tunduvalt halvemaks markis oma kogemuse
kokku 2,1% vastanutest, kaheksa inimest. Oma kogemust ei osanud hinnata neli inimest.
(Graafik 35)

@ Tunduvalt parem
@ Pigem parem

) Sarnane

@ Pigem halvem

@ Tunduvalt halvem
@ Ei oska delda

Graafik 35. Vastanute hinnang elektriauto kasutajakogemusele

Kokkuvottes markis 68,4% klisimustikule vastanuid, 257 vastust, et nende jargmine auto on
samuti elektriauto. 18,6% ehk 70 vastasid, et otsus soltub sellest, mis automudelid tulevad
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turule. Ostuvalmiduse otsus soltub hinnast 6,9% ehk 26 vastanute puhul. 11 inimest ei osanud
sellele klisimuse uuringu ajal vastata. Eitavalt vastas sellele klisimusele kuus inimest.
Tahelepanuvaarne on, et vaatamata sellele, et uuringus osalenud elektriauto omanike mitmed
parandusettepanekud ja tagasiside puudutas laadimisega seotud klUsimusi ja laadimistaristu

arengut, markeeris vaid kuus inimest, et otsus soltub laadimistaristu arengust. (Graafik 36)

1,6%

® Jah
®E
6.9% ) Soltub turule tulevatest automudelitest
1,9% @ Soltub hinnast

_/A 2,9% @ Soltub laadmistaristu arengust

@ Eioska éelda

Graafik 36. Vastanute valmisolek soetada ka jargmiseks soidukiks elektriauto
2.1.2 Seoste ja pohjuslikkuse selgitamine

Jargnevas alapeatlikis selgitab autor seoseid, et teha kindlaks erinevate otsuste ja hoiakute
vastastikusi seoseid ja toimesuhteid, ja pohjuslikkust, et uurida, kas moni hoiak voi otsus on
seotud teise tunnuse, otsuse vOi hoiakuga [77, |k 120]. Autor uurib, kas on erinevused
hoiakutes ja millised on need soOltuvalt vastajate soost, sissetulekust, suhtumisest mdnesse

temasse.
Kisimustikule vastas 291 mees ja 82 naist. Enda sugu ei soovinud 6elda kolm inimest.

Klisimustikule vastanutest inimestest on suurem osa nii mehi kui naisi on kdrgharitud.
Meestest on bakalaureuse-, magistri- voi doktorikraad on ligi 64%, naistest — 75%. Vastanute
elupaiga osas polnud samuti markimisvaarseid erisusi — 65% vastanuist nii meeste kui naiste
seas elab Tallinnas voi Harjumaal, 12% elab mujal maapiirkonnas, Tartus 12% mehi ja 10%

naisi.

Klsimustikule vastanute meeste ja naiste vanust vorreldes ilmneb, et vanuselises jaotuses on
protsentuaalselt nii meeste kui naiste seas sama osakaal - 37% - inimesi vanuses 40-49
aastat. Samuti oli pea vordne vanuses 30-39 aastat vastanute osakaal. Naissoost vastajate
seas polnud elektriauto omanikke vanuses alla 20 aastat, muudes vanusegruppides on

vastanute osakaal sarnane. (Graafik 37, lk 49)
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Graafik 37. Vanuseline jaotus meeste ja naiste seas protsentides

Sissetuleku osas on naiste seas kdige rohkem vastajaid bruto kuusissetulekuga 1000-1999
eurot kuus - 35,4%. Naiste seas polnud vastanuid kuusissetulekuga alla 1000 eurot. Meeste
seas on kdige rohkem vastanuid bruto kuusissetulekuga 4000 eurot ja enam - 33,7%.
(Graafik 38)
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Graafik 38. Kuusissetuleku (bruto) jaotus meeste ja naiste seas protsentides

Eluaseme osas ei ole naiste ja meeste vahel suurt erinevust — eramajas, paarismajas voi

ridaelamus elab 79,3% vastanuid naisi ja 75,9% mehi. Korteris elab 18,3% naisi ja 23% mehi.
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Erinevaid aspekte vorreldes vdib delda, et suurim erinevus seisnes vaid sissetulekus — meeste

seas on suurem osakaal kdrgepalgalisi mehi.

Autor uuris, kas on erinevusi meeste ja naiste vahel vastuses, millised on elektriauto

kasutamise suurimad plussid.

Nii mehed kui naised hindavad vordselt korgelt, et elektriautoga kasutamisega kaasnevad
madalad sdidu- ja hoolduskulud. Naiste jaoks on meestega vorreldes olulisemal kohal
keskkonnasobralikkus, seda aspekti esines naiste seas 15% rohkem meestega vorreldes.
Naised hindasid meestest 6% rohkem tasuta parkimise voimalust. Samas hindasid mehi
rohkem uue tehnoloogia kasutamise vOimalust, naiste vastustega vorreldes 14% rohkem.
Samuti mainisid meessoost vastajad naistest pea 8% sagedamini vdimalust kasutada
Uhistranspordirada. Meessoost vastajaid valisid vorreldes naistest vastajatega 5% sagedamini
vastuse, et elektriauto kasutamise plussiks on omaniku personaalne kuvand. Lisaks valisid
mehed ka naistest 6% sagedamini vastusevariandi ,Midagi muud®. Lisaks neist vastajatest,
kes andsid vastuse avatud kisimusele, et selgitada lahti ,Midagi muud" kasutas 22% mehi ja
13% naisi. (Graafik 39)
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<
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® 26,10% 26,90%
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Keskkonnasébralikkus = :03_; 21,70%
,30% ®
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o Mehed e Naised

Graafik 39. Naiste ja meeste vastused elektriauto omamise suurimate plusside kohta

Kisimuses elektriauto kolme suurima miinuse kohta ei olnud naiste ja meeste antud

klsimustes erinevusi rohkem kui 6,8% (Graafik 40, Ik 51).
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Graafik 40. Naiste ja meeste vastused elektriauto omamise suurimate miinuste kohta

Ligi 7% palju rohkem naisi vorreldes meestega pidas miinuseks, et ei saa kitust juurde tuua,

naiteks, kanistriga. Vorreldes naistega peab 5,7% rohkem mehi suureks miinuseks vaikest

sOiduulatust. Koige suuremaks miinuseks valisid nii naised kui mehed sdiduki hinda.

Meeste ja naiste vastuste vahel on ndhtavad erinevused suhtumises riigipoolsesse toetusse

elektriauto ostuks (Graafik 41).
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Graafik 41. Naiste ja meeste arvamus elektriauto riigipoolse ostutoetuse kohta
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Naised pooldavad meestest rohkem kas kindlat toetussummat (ligi 8% meestest rohkem) voi
kindlat protsenti auto maksumusest autoostuks kdigile (ligi 13% meestest rohkem). Naistega
vorreldes leidis 9% rohkem mehi, et toetama peab ainult abivajajaid, kes suudavad toetuse
vajadust ara tdéendada. 8,6% rohkem mehi naistega vorreldes leiavad, et elektriauto ostu ei
pea toetama. (Graafik 41, lk 51)

Lisaks vastuste erinevustele meeste ja naiste vahel uuris autor vOimalikke seoseid teiste

muutujatega suhtumises riigipoolsetesse toetutesse ja avalike laadimisvbimaluste piisavusse.

Avalikke laadimisvdimalusi on piisavaks hinnanud nii ka era- ja paarismajade ning ridaelamute
kui kortermajade elanikud. Kortermajade elanike seas on 32% neid, kes soovis, et
laadimisvdimalusi oleks rohkem. Seda on 13% enam vorreldes era- ja paarismajade ning
ridaelamute elanike vastustega, kellest 19% soovis, et laadimisvGimalusi oleks rohkem.
Tahelepanuvaane on, et korterelanike vastuste seas polnud vastuseid ,Ei oska delda™, mis
kinnitab, et kortermaja elanikust elektriauto omanik peab olema vdga teadlik ldhimatest
laadimisvdimalustest. (Graafik 42)
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Graafik 42. Eramajas ja korteris elavate vastajate hinnang laadimisvdimaluste piisavusele
nende kodu ja tédkoha juures

Neist vastanuist, kelle hinnangul pole nende kodu- ja tddkoha I|dhedal avalikke

laadimisvdimalusi voi neid pole piisavalt, elab 56% Tallinnas ja Harjumaal.

68% neist inimestest, kes vastasid kindlalt, et soovivad ka enda jargmiseks autoks

elektriautot, markeerisid, et nende elu- voi tédkoha juures on piisavalt laadimisvGimalusi.
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Rohkem laadimisvdimalustest sooviks enda kodu vdi todkoha lahedusse pea viiendik neist, kes

valivad enda jargmiseks autoks elektrilise sdiduauto. (Graafik 43)
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Graafik 43. Laadimisvdimaluste olemasolu vastajate puhul, kelle jargmine auto on ka

taiselektriline auto

Hoiak, et elektriauto hinnad on liiga kdrge, ei ole seotud vastanute sissetulekuga. Nende seas,
kes leiavad, et elektriautode hinnad on liiga kdrged, on kokku 93 inimest ehk kokku 44%,
kelle sissetulek on alates 3000 eurot kuus ja enam. Jaotus on erinevate sissetulekutega
inimeste vahel on peaaegu sama. (Graafik 44)

Alla 1000 € = 1000-1999 €

= 2000-2999 € = 3000-3999 €

= Ule 4000 € = Ei soovi delda

Graafik 44. Vastanute sissetulek, kes leiavad, et elektriautode hinnad on liiga kdorged

Soiduki hinda peab liiga kérgeks ka 78% inimesi, kes vastasid, et poleks ilma toetuseta autot
ostnud. Viimaseid oli aga vaid 18 inimest kdigist, kes on autoostuks toetust saanud, ehk 5%.
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Lisaks leidis riigipoolse ostutoetuse mittepooldajatest pea 47%, et elektriautohinnad on liiga

kdrged, veel 38%, et on taskukohased, lilejadédnud ei osanud 6elda.

50% toetuse mittepooldajatel sissetulek on 3000 eurot kuus ja rohkem. (Graafik 45)

2%

= Alla 1000 € = 1000 - 1999 €
= 2000 - 2999 € = 3000 - 3999 €
= 4000 € ja enam Ei soovi 6elda

Graafik 45. Vastanute sissetulekud, kes leidsid, et riik ei pea toetama elektriauto ostmist

51% vastanuil, kes leidsid, et riik peab toetama kdiki autoostjaid vordse summaga, on
kuusissetulek tle 3000 eurot. (Graafik 46)

= 1000 - 1999 € = 2000 - 2999 €

= 3000 - 3999 € = 4000 € ja enam

Ei soovi 6elda

Graafik 46. Vastanute sissetulek, kes pooldavad sama toetussummat kdigile

43% vastanuil, kes leidsid, et toetussumma peab olema kindel protsent auto maksumusest,
on kuusissetulekuga ule 3000 eurot. (Graafik 47, Ik 55)
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Graafik 47. Vastanute sissetulek, kes soovivad toetuseks kindlat protsenti elektriauto

maksumusest

35% neist, kes soovivad ka jargmiseks autoks elektriautot, leiavad, et autoostu ei pea riik
toetama, see on 4% rohkem kdikide vastustega vorreldes. Sama palju, 35%, mis on 6%
vahem uuringu Uldpildiga vorreldes, leiavad, et toetuseks vdiks olla kas kindel summa voi

protsent auto maksumusest. (Graafik 48)
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Graafik 48. Hoiak riigipoolse toetuste suhtes nende vastajate puhul, kes soovivad ka

jargmiseks autoks elektriautot

Riigitoetuse saamise Uheks tingimuseks on auto laadimine taastuvelektriga. Inimeste seas,
kelle otsus osta elektriautot polnud lldse mgjutatud kliimamuutustest, on Gldpildiga vorreldes
Ule 6% vahem vastuseid, et tingimus kasutada taastuvelektrit on mdaistlik. (Graafik 49, |k 56)
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Graafik 49. Kliimamuutustest mittemdjutatud elektriautoomanike hoiak tingimuse suhtes

kasutada taastuvelektrit riigipoolse ostutoetuse saamiseks

Hoiak selle suhtes, et riik ei pea eraldama ostutoetusi elektriauto ostuks, erines kdige rohkem
inimeste vahel, kelle elektriauto ostu otsus polnud lldse mdjutatud kliimamurest, ja rihma
vahel, kelle jaoks polnud kliimamure peamine pohjus, ent oli mdju avaldanud. Elektriauto
omanikest seas, kelle ostuotsus polnud kliimamurest pdhjustatud, oli 11,4% enam toetuste
mittepooldajaid vOrreldes inimestega, kelle ostuotsus oli osaliselt ajendatud kliimamurest
(Graafik 50).
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Graafik 50. Suhtumine ostutoetustesse ja mdjutatus kliimamuredest autoostu puhul
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Kliimamured pole mdjutanud suurema osa uuringus koigi osalejate ostuostust (Graafik 27, Ik

36) . Neist 35% leiab omakorda, et elektriauto ostu ei pea riik rahaliselt toetama.

Kliimamuredest mittemdjutatud elektriautode omanike seas on 62% inimesi bakalaureuse voi

magistri kraadiga.

2.2 Uurimuse pohjal loodud tdiselektrilise auto omaniku

koondportree

Vastuseid kokku vottes voib jareldada, et tdiselektrilise auto tllpiline omanik on Tallinnas vOoi
Harjumaal eramajas elav 40ndates aastates kdrgharitud mees autojuhistaaziga Ule 20 aastat.
Ta sdidab iga paev Teslaga, mis on tema esimene elektriauto, ent leibkonnas on olemas ka
sisepdlemismootoriga auto. Lahtuvalt autori antud sisendile on tehisintellekt ChatGPT-4 [85]

loonud pildi Eesti elektriauto omanikust. (Joonis 3)

Sy VAT

Joonis 3. Tehisaru ChatGPT-4 ndagemus Eesti taiselektriauto omanikust [85]

Kdige suuremaks motivatsiooniks elektriauto ostmiseks on madalad s6idu- ja hoolduskulud.
Elektriauto omamisel hindavad elektriauto omanikud sdidumugavust, kiirendust, auto

voimsust ja vaiksust. Lisaks on elektriauto omanik uue tehnoloogia kasutamise entusiast.

Elektriauto omanikul hinnangul on elektriauto suurim miinus sodiduki kdrge hind. Suures

plaanis ei nae elektriauto omanik elektriauto omamisel muid vdga prominentselt esiletulevaid
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probleeme. Negatiivseid emotsioone tekitab tunnetatud avalikkuse negatiivse hoiak

elektriautode suhtes ja/vdi nendega seotud muidid.

Elektriauto omaniku jargmine sdiduk on samuti elektriauto, ent vorreldes Ulilemaailmse
elektriauto omanike arvamusuuringuga [75], kus valmisolek soetada jargmiseks autoks
elektriauto on 92% vastanutest, on Eesti elektriauto omanik pisut konservatiivsem, kindel

valmisolek on 68% vastanutest.

Elektriauto omanik on oma otsusega rahul - elektriauto kasutamise kogemust peab vdorreldes
sisepOlemis- vOi hibriidmootoriga autoga paremaks voi tunduvalt paremaks kokku ligi 88%

vastanutest.
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3 JARELDUSED JA ETTEPANEKUD

LOput6d raames labi viidud uuringu tulemused kinnitavad, et inimesed, kes on juba
taiselektrilise auto omanikud ja kasutajad, on oma valikuga védga rahul. Uheksa inimest
kiimnest leiab, et vorreldes sisepdlemis- voi hlibriidautoga on elektriauto kasutamise kogemus
tunduvalt parem voi palju parem (Graafik 35, |k 47). Seitse inimest kiimnest kinnitab, et

nende jargmine auto on samuti elektriline auto (Graafik 36, |k 48).

Elektriauto omanike jagatud kogemustele ja kommentaaridele tuginedes toob autor
alljargnevalt valja aspektid, millele péorata lahitulevikus suuremat tadhelepanu.

Esiteks naitavad varasemalt Iabi viidud uuringud, millesse olid kaasatud valdavalt elektriautot
mitteomavad inimesed, et elektriautoostust on huvitatud vahemus, alla kolmandiku vastanuid
[70], [71], [72]. Lisaks on teatud hulk inimesi, kes ei tunne selle teema vastu mingit huvi
[73]. Samuti naitas 2024. aasta augustis Kliimaministeeriumi tellimusel labi viidud uuring
»Eesti elanike keskkonnateadlikkuse uuring®, et vorreldes 2022. aastaga suurenes 11% nende
inimeste osakaal, kes peavad keskkonnahoidliku eluviisi takistuseks selle vaidetavat kulukust,

nende inimeste osakaal uuringus oli 68% [87, |k 9].

Praegused elektriauto omanikud on oma kommentaarides viidanud ka sellele, et elektriautode
kohta ringleb palju valesid ja mudte, mis loovad elektriauto kogemust mitteomavatel inimestel
eelarvamusi, pohjendamatuid hirme ja negatiivseid hoiakuid. Kliimaministeeriumi Eesti
elanike uuringust selgus lisaks, et 2022. aastaga vorreldes on 2024. aastal vahenenud 10%

inimeste tahe keskkonnasaastlikumalt elada kusitletutest 61%-le [87, Ik 8].

Seega, kui riigil on eesmark vahendada maanteetranspordi jalajalge, sealhulgas edendades
Uleminekut nullheitega transpordile ka eraisikute seas, tuleb siistemaatiliselt tegeleda
elanikkonna teadlikkuse tdstmisega. Vastasel juhul ndeme 2034. aastal, sisepdlemismootoriga
uute autode miilgikeelu eel samasugust fossiilseid klituseid tarbivate sdidukite ostubuumi,

nagu nagime aastal 2024 enne automaksu joustumist.

Teadliku kliendi kasvatamisest peavad olema huvitatud ka elektriliste autode maaletoojad ja
midjad. Oma turundustegevuses vOiks rohkem podrata tahelepanu pikemas perspektiivis
realiseeruvatele projektidele. Otsus vahetada kdesolev sisepbGlemismootoriga sdiduk
harjumatu elektriauto vastu ei slinni lle 60 ega ka (he proovisdidu jarel. Automiljad voiks
pakkuda rohkem voimalusi elektriautodega tutvuda ja julgustada potentsiaalseid ostjaid
sOidukeid pdhjalikumalt proovima, kdonetades teadlikumalt teema suhtes vastuvotlikumaid
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sihtrihmi. Naiteks kinnitas ka 2024. aasta Eesti elanike keskkonnateadlikkuse uuring, et
naiste keskkonnahoidlikkus on meestega vorreldes kdrgem [87, Ik 21]. Ka kdesolev uurimus
naitab, et elektriautode naissoost omanike jaoks on keskkonnasobralikkus meestega vorreldes
olulisem kohal (Graafik 39, lk 50).

Teiseks, elektriauto omanikud ei pidanud klisimuses, kas nende jargmine auto on elektriauto,
otsustavaks teguriks laadimistaristu arengut. Ent vaatamata sellele, oma kommentaarides ja
tagasisides on vastajad p6dranud laadimisega ja laadimistaristu arendamisega seotud
aspektidele suurt tahelepanu. Siinkohal tuleb arvesse votta asjaolu, et praeguses uurimuses
osa votnud inimestest elab rohkem kui kolmveerand era-, paarismajas vO0i ridaelamus. Eesti
elanikest elab ligi 70% korteris ja umbes 30% eramajas v0i paarismajas [86]. Ehkki uuringus
osalenud nii kortermajade kui eramute elanikud leidsid vordselt, et neil on piisavalt
laadimisvdimalusi (Graafik 42, Ik 52), on mitmed avatud vastused viidanud vajadusele aidata
korterielanikke ja korteritihistuid laadimisvOimaluste loomisel, et ka neil oleks ligipdas
aeglasemale ja soodsamale laadimisele. Seega peab riik koosttds kohalike omavalitsutega
votma juba lahiajal teemaks ja arendamiseseks projekte, mis toetaks laadimistaristu loomist
olemasolevasse elamufondi korterelamute piirkondadesse. Alustada vOib koostdds riigi,
Ulikoolide, KOVide ja korterilihistutega pilootprojektiga, mis kasitleks tllpprojektide jargi
ehitatud elamurajoonide kortermajade moderniseerimist. Selline pilootprojekt annaks vaga
palju olulist infot, millest on esikohal see, kas laadimisvdimaluste loomine on vdimalik ja mis
tingimustel. Pilootprojekti rahastuse peaks votma enda kanda riik, kaasates asjaomaseid ELi
fonde. Soodsamate laadimisvdimaluste rajamine korterites elavate inimeste elukoha juurde

oleks oluline argument elektriauto ostu kaalumisel.

Kolmandaks tuleb silmas pidada, et kestlikkuse pdhimotet toetab olemasoleva ressursi, sh
kasutatud elektrisdidukite, 10puni ara kasutamine. Kliimaministeeriumi plaani kohaselt
hakatakse toetama ka elektriautode ostu [64], mis teeb sodidukeid ké&ttesaadavamaks
rohkematele sihtriihmadele. Kvaliteetsete kasutatud autode turu tekitamine eeldab kvaliteetse
hoolduse ja padeva personali olemasolu, siinkohal on olulisem kohal ka vastavaid spetsialiste
ettevalmistavate kutse- ja kdrgkoolide dppekavade kaasajastamine.

Kokkuvottes on vajalik Norra naitel [13] riikliku eesmargi ja vahe-eesmarkide pulstitamine,
nendeni joudmiseks vajaliku meetmete paketi valjatéétamine koosttds KOVide, ilikoolide ja

automuilligiettevotetega ja slisteemne t66tamine selle nimel.
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KOKKUVOTE

LOoputtd ,Eesti elanikest elektriautode omanike kogemused ja hoiakud elektriautode
kasutamisel™ eesmark oli vdlja uurida, millised on 2024. aastal Eesti elanikest tadiselektriliste
soiduautode omanike hoiakud ja kogemused elektrisGidukite kasutamisel. See eesmark on
saavutatud, sest 16putdo kaigus labi viidud internetipohisest kvantitatiivsest uuringust vottis
osa 376 inimest valimimahu juures 366. Vastanute hulk on piisav, et saada asjakohane

Ulevaade kasutamise hetkeolukorrast Eestis.

LOput6d uurimisklisimused olid:

e Milline on taiselektrilise auto Eesti omaniku koondportree?

e Millised on taiselektriliste autode Eesti kasutajate hinnangul elektriauto suurimad
plussid ja miinused?

e Millised on taiselektriliste autode Eesti kasutajate kogemused ja soovitused, mis voivad
olla kasulikud elektriauto potentsiaalsele ostjale, ning riigile ja KOVidele, mis

soodustaks elektriautode omanike hinnangul elektriautode levikut Eestis?

Eesti elektriautode omanike seas labi viidud uuringu vastused moodustavad unikaalse
andmestiku, millele tuginedes saab teha kokkuvotteid ja jareldusi elektriauto omaniku portree,
tema kogemuste ja hoiakute kohta.

Uuringu tulemuste kohaselt on tdiselektrilise auto Eesti tllpiline omanik Tallinnas voi
Harjumaal eramajas elav 40ndates aastates kdrgharitud mees autojuhistaaziga lle 20 aasta.
Ta sOidab iga paev Teslaga, mis on tema esimene elektriauto, ent leibkonnas on olemas ka

sisepdlemismootoriga auto.

87,7% uuringus osalejatest toi vélja, et nende elektriauto kasutamise kogemus on vorreldes
varasema, nt sisepOlemis- voi hibriidmootoriga autoga parem. Kokkuvottes maérkis 68,4%

kisimustikule vastanuid, et nende jargmine auto on samuti elektriauto.

Elektriauto suurimateks plussideks nimetasid elektriauto omanikud madalaid sdidu- ja

hoolduskulusid ning vBimalust kasutada uut tehnoloogiat.

Autori pakutud vastusevariantidest kdige suuremate miinuste kohta maérkisid uuringus
osalejad kdige rohkem sdiduki kdrget hinda, millele jargnes vaike soiduulatus ja puudulik
autoesinduste vork. Paljud vastajad on lisanud, et elektriauto kasutamisel ei ole miinuseid.
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Uuringus osalenud elektriauto omanike soovitused puudutavad suures osas laadimistaristu
arendamist. Eraldi on mitmeid kordi valja toodud vajalikkust toetada kortermajade elanikke

ja korterilhistuid laadimisvdimaluste rajamisel.

Saadud sisend annab mitmeid teemasid edasiseks uurimiseks. Uheks vdimalikuks edasiseks
uurimissuunaks on, naiteks, olemasoleva elamufondi renoveerimine eesmargiga luua

kodulaadimise vdimalused elamurajoonide tiiipkorrusmajade juurde.

Mitmed uuringus osalenud elektriauto omanikud viidanud, et elektriautode kohta levib Eestis
palju valesid ja milte, seega on veel (iheks teemaks elanikkonna teadlikkuse tdstmine
elektriautode kasutamise osas.

Samuti puudus elektriauto omanikel selgelt eristuv voi domineeriv eelistus riigipoolse autoostu
toetuse vajalikkuse voi korralduse osas. Pea 31% valjendas arvamust, et riigipoolsed toetused
ei ole elektriauto ostuks vajalikud. Ehkki teistest pakutud variantidest ei olnud Uhte selget
eelistust, leidis kokku 58%, et riigitoetused voiks olla olemas Uhel voi teisel kujul. Ka see
suund vOib leida edasist uurimist, et kujundada optimaalne meede, mis motiveeriks inimesi

elektriautot ostma, voi votta vastu otsus riigipoolsetest toetustest loobumiseks.

Kokkuvottes voib antud uurimistdd olla vaartuslikuks sisendiks mitmele sihtriihmale, eeskatt
inimestele, kes ei ole elektriauto automanikud ning kellel puudub enda kogemus ja ka

usaldusvaarne info elektriautode kasutamise ja omamise kohta.

Samuti on kasusaajate seas riigiasutused ja kohalikud omavalitsused ehk poliitikakujundajad
ja elluviijad, kes saavad andmeid kasutada seaduste, transpordi arengukavade,

toetusskeemide ja muude hlivede valjatéétamiseks ja muutmiseks.

Kdesoleva uurimist6dé tulemused on kasulik info elektriettevotete, automuijate ja
finantsasutuste, aga ka muud arisektori esindajate jaoks. Naiteks saavad kaubandus- ja
meelelahutuskeskused ning paljud muud teenusepakkujad, haiglatest hotellideni paremini
moista klientide ootusi areneva transpordisektori tingimustes ja rakendada seda infot oma

arengu-, milgi- ja turundusstrateegiates.

Autor tanab jagatud andmete eest Autode Miilgi- ja Teenindusettevotete Liitu,

Transpordiametit, Eesti Liikluskindlustuse Fondi ja ASi Veho. Autor tdnab oma juhendajat.

Kdige suurem tanu ldheb Eesti elektriautode omanikele, kes votsid uuringust aktiivselt osa,

jagasid oma kogemusi, motteid ja ettepanekuid, see t66 sai voimalikuks tdanu nende panusele.
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SUMMARY

Experiences and Attitudes of Estonian Electric Car Owners Towards the Use of Electric Cars

Estonia has set ambitious emission reduction targets to promote a greener and more
sustainable environment. However, the question remains whether the attitudes and
consumption habits of Estonian residents are evolving rapidly enough to meet these
objectives. As of January 1, 2025, there were 8,044 fully electric M1-category vehicles
registered in Estonia, accounting for 1.2% of all vehicles in the same category.

The aim of the thesis was to investigate the attitudes and experiences of Estonian residents

who own fully electric vehicles as of 2024.

The research questions addressed in the thesis were as follows:

e What is the demographic and behavioral profile of a typical Estonian owner of a fully
electric vehicle?

e According to Estonian electric vehicle users, what are the main advantages and
disadvantages of electric vehicles?

e What are the experiences and recommendations of Estonian electric vehicle users that
could benefit potential buyers as well as the government and local?

The thesis incorporated an online quantitative survey conducted between October 22 and
October 26, 2024, with a sample size of 376 respondents. The thesis successfully achieved its

objectives, providing answers to the research questions.

Of the survey respondents, 87.7% reported that their experience with an electric vehicle was
better compared to their previous experiences with internal combustion or hybrid vehicles.

Additionally, 68.4% of respondents stated that their next vehicle would also be an electric one.

The main advantages of electric vehicles, as identified by owners, included low operating and
maintenance costs and the opportunity to use cutting-edge technology. Among the
disadvantages, respondents most frequently highlighted the high purchase price, followed by

limited driving range and an inadequate network of vehicle service centers.

Based on the findings, the author has developed recommendations and proposals to advance
the topic further and implement measures at the national level, as well as to inform future

academic research in this field.
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LISAD

Lisa 1. Andmete kogumiseks kasutatud kiisimustik

Taiselektrilise auto kasutajakogemus

Lugupeetud tdiselektrilise auto omanik,

olen Viktoria Korpan, Tallinna Tehnikak&rgkooli transpordi- ja liikluskorralduse 4. kursuse
dlidpilane.

Palun teie abi seoses |6putdd kirjutamisega.

Minu |6putdo teema on Elanike kogemused ja hoiakud taiselektriliste autode
kasutamisel”.

Léputdd ei ole seotud ithegi automiiiija ega muu dridihinguga.
Palun jagage minuga oma kogemusi ja teadmisi t3iselektriliste autode omamisest ja
kasutamisest, rédmu- ja murekeohti. Samuti olen ténulik, kui jagate ka ootusi nende

tingimuste osas, mis aitaks edendada taiselektriautode laiemat levikut Eestis.

Kiisimustik on anoniiiimne. Kui soovite lisainfot minu 16puttd kohta, kirfjutage palun
aadressile viktoria.korpan@tktl.ee.

Kiisimustik sisaldab neli plokki kiisimusi ja vastamine vitab aega 7-10 minutit.

Suur tanu!

* Indicates required question

1. peatiikk - teie séiduk

1. Mitu téiselektrilist autot on praegu teie leibkonnas? *

Mark only one oval.

; 4 ja enam



2.  Mitmes taiselektriauto on teie jacks teie praegune s&iduk? *

Mark only one oval.

! Esimene

Teine

Kolmas vdi rohkem

3. Kas olete eelnevalt omanud teist tiliipi autot? *

Mark only one oval.

' Jah, sisepGlemismootoriga autot
) Jah, hiibriidautot

: _/ Jah, nii sisepdlemismoaotoriga kui hiibriidautot

' Ei, téiselektriline auto on minu esimene isiklik auto

4, Millised sdidukid on veel olemas teie leibkonnas lisaks praegusele *
téiselektrilis(t)ele séiduki(te)le? Valige iiks vii mitw.

Check all that apply.

E Bensiinimootoriga s8iduk (sh sedaan, vaikebuss, kaubik, linnamaastur, maastur jmt)
__| Diiselmootoriga sdiduk (sh sedaan, vaikebuss, kaubik, linnamaastur, maastur jmt)
| Hibriidsdidik {{sh sedaan, vdikebuss, kaubik, linnamaastur, maastur jmt)
L] Bensiinimootoriga mootorratas véi mopeed
| Elektrimootoriga mootorratas véi mopeed
| Muud sisepélemismootoriga séidukid (ATV, autosuvila jt)
| Muu vedelkiitusega mootorsdiduk
| Ei ole teisi mootorsdidukeid

| kasutame igapdevaselt jalg-, tduke- vii kastiratast vms
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5. Kui kaua olete olnud t3iselekirilise auto omanik? *

Mark only one oval.

) Kuni 1 aasta
) 1-4aastat
5 -9 aastat

' 10jarohkem aastat

6. Palun kirjutage, mis on teie praeguse taiselektrilise auto mark ja mudel? *

7. Mis on teie téiselektrilise auto valjalaskeaasta? *

8. Kas saite oma praeguse taiselektrilise auto... *
Mark only one oval,

! Uuena

Kasutatuna

9. Kas teie tiiselektriline séiduk on... *

Mark oniy one oval.

! soetatud liisingu, laenu vai jarelmaksuga
! kohe valja ostetud

' saadud tasuta (kingitus, tookoha boonus, sponsorsus)
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10.  Mis oli teie téiselektrilise auto hind? *

Mark only one oval.

) Alla 10 000 €
'100017-30000 €
30001 -45000 €
'45 0017 - 60 000 £
/60 001 £ ja enam

! Ei soovi avaldada voi ei tea

11. Kas olete saanud riigipoolset toetust siduki soetamisel? *

Mark only one oval.

! Jah

A Ei

12.  Kui olete saanud riigipoolset toetust séiduki soetamiseks, kui oluline tegur see
oli?

Mark only one oval.

) llma toetuseta ei oleks ma elektriautot ostnud
| 0li abiks, ent polnud otsustav tegur

'_ | Ei oska celda
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13. Mis on teie auto praegune |abisdit? *

Mark only one oval.

! Alla 10 000 km
10 000 - 49 993 km
50 000 - 99 999 km

' 100 000 - 149 999 km

. Ule 150 000 km

2. peatiikk - autokasutamise harjumused ja kogemused

14,  Kui tihti kasutate oma tdiselektrilist autot? *

Mark only one oval.

! lga paev
! Mitu korda nddalas, kuid mitte iga paev
Moned korrad kuus

| Méned korrad aastas

15.  Milllised on teie sdidukikasutamise harjurmused? *

Mark only one oval.
! S6idan ainult kodu ja todkoha vahel/l3hedal (oma kodulinnas, - alevis, - kiilas ja
selle imbruses)
' Sdidan pdhiliselt kodu ja todkoha |5hedal, vahel harva teen pikemaid sdite
! Stidan palju Eesti piires ringi

' Vahel sGidan lisaks eestisisestele sditudele ka valismaal

' Soidan palju nii Eestis kui valismaal
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16. Kui kasutate autot vaid kodu ja toékoha lahedal, miks? Valige tiks véi mitu.

Check all that apply.

Ei julge kaugemale sdita tldise liiklusolukorra t6ttu

.| Pelgan, et aku saab tiihjaks ja ei leia laadimiskohta

| Pole vajadust kaugemale sdita
| Kasutan pikemateks sditudeks teisi sdidukeid voi transpordiliike

17.  Kui tihti laete oma autot? *

Mark only one oval.

___'lgapaevaselt
4 ) Kord paari pdeva jooksul
) Kord nadalas

' Harvemini kui kord n&dalas

' ' Kord kuus voi harvemini

18. Kas teie elukoha véi tddkoha juures on piisavalt avalikke laadimisvGimalusi? *

Mark only one oval.

! Piisavalt

! 8aan hakkama, aga vdiks olla rohkem
| Ei ole piisavalt

! Ei ole laadimisvéimalusi

' ) Ei oska delda
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19. Kus te laete oma autot kdige sagedamini? *

Mark only one oval.

! Tavaline kodupistik

| Seinalaadija kodus
Tookoha juures

! Avalik laadimisjaam

' Labivalt kasutan erinevaid vdimalusi

20. Mis on teie laadimiskulu kuus keskmiselt? *

Mark only one oval.

| Alla 20 €
'20-49 €
/60-99 €
/100 € ja enam

| Ei oska celda

21. Kas olete olnud olukorras, kus teie tdiselektrilise auto aku saab tiihjaks enne
siht- vi laadimispunkti judmist?

Mark only one oval.

' Jah

E
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22.  Kui olete vastanud eelnevale kiisimusele jaatavalt, kuidas olete selles olukorras
tegutsenud?

23. Kas teie sdidukil on esinenud rikkeid, mis ei ole liiklusnnetusest péhjustatud? *

Mark only one oval.

{ _Jah

Vi

24.  Kui olete eelmisele kiisimusele vastanud jah, millised rikked?

25. Kas kasutate tdiselektriautot aastaringselt *

Mark only one oval.

. ) Jah, aastaringselt

. Kuni pakase saabumiseni

) g6ltub, millised ilmaoclud on konkreetsel aastal
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26. Kui olete vastanud eelmisele kiisimusele, et sGidate aastaringselt, kas on teie
elektrisdidukil olnud kaivitamishairinguid miinuskraadide juures?

Mark only one oval,

! Ei, pole olnud
) Jah, iiksikutel juhtumnitel

. Mitmeid kordi, see on pidev probleem talvel

3. peatiikk - teie ootused, seisukohad ja ettepanekud

27. Kas elektriauto soetamise otsust méjutasid kliimamuutuste ja *
keskkonnateemadega seotud mured?

Mark only one oval.

' Jah, see oli oluline tegur
/ Jah, aga see polnud peamine mdjutaja
| Ei méjutanud

| Ei oska Gelda

28. Mis on teie jaoks kolm kdige olulisemat positiivset tegurit tdiselekirisiduki *
omamisel? Palun valige kolm varianti.

Check ail that apply.

| Keskkonnasdbralikkus
| Minu personaalne kuvand
Madalad laadimiskulud
| Madalad hoolduskulud
| W6imalus kasutada uut tehnoloogiat
| vaimalus parkida tasuta
| VBimalus sdita ihistranspordirajal

| Midagi muud
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29.

30.

31.

Kui olete vastanud "Midagi muud", seletage palun.

Mis on kolm kéige suuremat miinust tdiselekiriauto omamise juures? Valige
palun kolm varianti.

Check all that apply.

| Pikk laadimisaeg
| Puudulik laadimistaristu
| sdiduki kérge hind
| Vaike soiduulatus
Pole vdimalik rikke korral autot pukseerida trossiga
' Pole véimalik autole varukiitust juurde tuua kanistriga
| kaivitamisraskused kiilmal perioodil
_' Sohtuvus eletri borsihinnast - pean hoolega valima, millal on socdne laadida
Ootamatud ohud - stittimine, kiiberriinnak, kontrolli kaotamine sdiduki arvuti Gle
| Minu automargi puhul puudulik esinduste vork Eestis
: Aku ldhike eluiga

Midagi muud

Kui olete vastanud "Midagi muud", seletage palun.
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32. Kas tdiselektrilise autode hinnad on teie hinnangul *

Mark only one oval.

() Taskukohased
() Liiga kérged

Ei oska Gelda

33. Kas ja kui palju peaks riik toetama taiselektriautode soetamist rahaliselt, et
rohkem
inimesi eelistaks elektriautot erasdidukina?

Mark only one oval.

- . Ei pea toetama

. Peab tostama ainult abivajajaid, kes suudavad rahalise toetuse vajadust dra
téendada

_ Peab olema sama toetussumma kdigile
) Toetussumma peab olema kindel protsent ostetava auto maksumusest

| Ei oska Gelda

34. Keskkonnainvesteeringute Keskuse viimane toetusvoor pakub fiitisilisele isikule

elektriauto soetamiseks 5000 eurot toetust tingimusel, et laadimiseks
kasutatakse iiksnes taastuvelektrit. Mis arvamusega ndustute?

Mark only one oval.

' See tingimus on maistlik ja ka lihtsasti tdidetav
' See tingimus on kill dleliigne, ent on tiidetav
) See ei ole maistlik tingimus

| Ei oska delda
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35. Kas riik peaks toetama laadimiskoha rajamist elukohtade juures? *

Mark only one oval.

) Jah

'E

Ei oska Gelda

36.  Kuijah, siis millises ulatuses?

Mark only one oval.

0 100%
[ ) osaliselt

| Ei oska delda

37. Kuidas virdleksite oma téiselektriauto kasutamise kogemust varasema
soidukiga
(sisep&lemis- voi hilbriidautoga), kui selline kogemus on olemas

Mark only one oval.

Tunduvalt parem
) Pigem parem

! Sarnane
' Pigem halvemn
! Tunduvalt halvem

| Ei oska Gelda



38. Kas teie jargmine auto on ka taiselektriline auto? *

Mark only one oval.

! Jah
Ei
Sdltub turule tulevatest automudelitest
! S6ltub hinnast
_! 86ltub laadmistaristu arengust

! Ei oska delda

39. Kui soovite kirjeldada oma kasutajakogemust nii positiivsest kui negatiivsest
killjest vGi esitada ettepanekuid riigile vdi kohalikule omavalitsusele, palun
kirjutage vabas vormis. Aitah!

4. peatiikk - tdiselektrilise auto anoniiiimse omaniku portree

40. Vanus, aastates *

Mark only one oval.

! Alla 20
) 20-29
' 30-39
' 40-49
) 50-59
| 60-69

| 70 ja vadrikam
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41. Sugu*

Mark only one oval.

) Naine

! Mees

Ei soovi delda

42.  Eukoht *

Mark only one oval.

/ Tallinn ja Harjumaa
! Tartu
) Narva
' Parnu
./ Muu Eesti linn v&i alev

| Maapiirkond

43.  Mis on teie haridus? *

Mark only one oval.

| PGhiharidus
) Keskharidus
) Kutseharidus
! Bakalaureus vdi sellega vordsustatud haridus
.| Magister vdi sellega vérdsustatud haridus
! Doktorikraad

) Muu



44,  Mis on teie kuusissetulek (bruto)? *

Mark only one oval.

() Alla1000€
~ 11000-1999 €
2000 - 2999 €
(1 3000-3999 ¢
4000 £ ja enam

! Ei soovi Gelda

45, Kasteelate *

Mark only one oval.

' Eramajas
/ Korteris
! Paarismajas voi ridaelamus

! Muu

46. Mis on teie staaZ autojuhina, aastates *

Mark only one oval,

JAllaz2
25
1610
11-20

_/ 20 jaenam

Suur tanu!

Suur tdnu teie aja ja panuse eest!
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Lisa 2. Poolstruktureeritud intervjuu kava elektriautode endiste

omanikega

1. Mis marki ja mudeli taiselektrilist autot kasutasite?

2. Millal?

3. Kas kasutasite auto ostmisel riiklikku toetust?

4, Mis olid elektriauto kasutamise positiivsed kiljed? (nt 6konoomsus, sdidumugavus,

keskkonnasobralikkus)

5. Mis olid negatiivsed kiljed? (nt laadimisvGimalused, sOiduulatus, tehnilised
probleemid)

6. Kui sageli kasutasite autot pikemateks sditudeks? Kas see vastas teie vajadustele?

7. Mis oli peamine podhjus elektriautost loobumisel?

8. Kas kaalute tulevikus taas elektriauto ostmist? Miks voi miks mitte?

9. Kas teie otsust mdjutaks riikliku toetuse saamine ja selle tingimused?
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Lisa 3. LOputoo autoriga jagatud originaalandmed
Eesti Liikluskindlustuse Fondi (LKF) andmed

Allolevas tabelis on toodud liikluskindlustusega M1 ja M1G kategooria elektriautode arv

poolaasta ja aasta I0pu seisuga alates 2022. aastast.

PK kehtivus - |Kindlustatud sdéidukeid (M1,
kuupdev M1G)
6/30/2022 2808
12/31/2022 3248
6/30/2023 4215
12/31/2023 5421
6/30/2024 6400

Samad andmed kliendi isiku tidbi [oikes:

PK kehtivus - Klient - isiku | Kindlustatud sodidukeid
kuupdev tiiiip (M1,M1G)

6/30/2022 Flusiline 1206

6/30/2022 Juriidiline 1602

12/31/2022 Fausiline 1389

12/31/2022 Juriidiline 1859

6/30/2023 Flusiline 1792

6/30/2023 Juriidiline 2423

12/31/2023 Flusiline 2391
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12/31/2023

6/30/2024

6/30/2024

12/31/2024

12/31/2024

Juriidiline

Flusiline

Juriidiline

Flusiline

Juriidiline

3030

2962

3438

2473

3020

Liikluskindlustuse kindlustusjuhtumite andmed parinevad Eesti liikluskindlustuse registrist

seisuga 23.10.2024, andmed ei sisalda vabatahtliku sdidukikindlustuse (kaskokindlustuse)

juhtumeid. Liikluskindlustuse registri andmed tdienevad pidevalt, seega ei pruugi erineva

ajahetke valjavotted kattuda.

Eelmisel aasta augustis arvutasime ka kahjusagedust sdiduki kituse 10ikes, kuid 2022. aasta

andmete pealt. Tulemused on allolevas tabelis.

Juhtumi

aasta

2022

2022

2022

2022

2022

2022

2022

2022

Soiduki kiitus

bensiin

bensiin-hlbriid

bensiin-kat

diisel

diisel-hlbriid

elekter

surugaas (cng)

Kahjusagedus

1,31

5,96

4,27

4,87

5,07

6,08

6,04

veeldatud gaas (Ipg) | 8,10
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Kahjusagedus on kindlustusjuhtumite arv kindlustusaasta kohta, mis loetavuse huvides on

korrutatud sajaga.

Kahjusageduse

leidmiseks jagatakse kindlustusjuhtumite arv kdigi

kindlustuskaitsete kindlustusaastate arvuga. Kindlustuskaitsete kindlustusaastad arvutatakse

kui koigi kindlustuskaitsete perioodil kehtinud kindlustuspdevade summana ja tulemus

jagatakse kalendriaasta paevade arvuga. Naiteks on kalendriaasta 30. juuni seisuga eelneval

poolaastal so6lmitud kahe kuue kuu pikkuse kindlustusperioodiga kindlustuskaitsed kokku Uks

kindlustusaasta.

Transpordiameti andmed

2015-31.10.2024 esmaselt registreeritud sdiduautod (elekter).

Aasta | Kategooria MOOTORI_TYYP Esmased sh uued
2015 | M1 ELEKTER 57 30
2016 | M1 ELEKTER 49 32
2017 |M1 ELEKTER 50 26
2018 | M1 ELEKTER 117 83
2019 | M1 ELEKTER 165 77
2020 | M1 ELEKTER 464 344
2021 | M1 ELEKTER 776 487
2022 | M1 ELEKTER 1172 693
2023 | M1 ELEKTER 2473 1448
2024 | M1 ELEKTER 1947 1102
2024 | M1G ELEKTER 4 2

Liiklusregistris arvel olevad sdiduautod, sh sh mootori tiitip elekter

Aasta Koguarv sh elekter
2009 545692 4
2010 552684 5
2011 574015 62
2012 602133 575
2013 628565 708
2014 652950 1067
2015 676596 1118
2016 703151 1156
2017 725944 1188
2018 746464 1254
2019 794926 1382
2020 808689 1773
2021 825936 2456
2022 849294 3461
2023 865764 5796
11/30/2024 | 869891 7854

Alates 2014 aasta sisaldab peatatud registrikandega soidukeid
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