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EESSÕNA  
 

Magistritöö teema idee pärineb 2024. aastal Transpordiameti poolt pakutud 

liiklusohutuse temaatiliste lõputööde loetelust. Teema valikul oli määravaks autori isiklik 

huvi liiklusohutuse edendamise vastu ning soov panustada turvalisema liikluskeskkonna 

kujundamisse Eesti asulates.  Autor loodab, et töö tulemused ja esitatud ettepanekud 

osutuvad kasulikuks nii Transpordiametile kui ka teistele liiklusohutuse parendamisega 

tegelevatele osapooltele . 

Autor soovib tänada Transpordiametit koostöö eest, eelkõige kiirusmõõtmisandmete 

jagamise eest  ja autori poolt välja pakutud  uute mõõtmiste korraldamise eest .  Samuti 

soovib autor tänada juhendajat Luule Kaalu, kes oli lõputöö koostamisel suureks abiks.  

Võtmesõnad: liiklusohutus, kiirus, liiklusõnnetused, rahustavad meetmed,  magistritöö  
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LÜHENDITE JA TÄHISTE LOETELU  
 

Vkesk ï Keskmine kiirus   

V85 ï Kiirus, mida ei ületa 85% sõidukitest  

LKF ï Eesti Liikluskindlustuse fond  

AA ï Eesti avaandmed  

TRAM ï Transpordiamet  

KOV ï Kohalik omavalitsus  

LRM ï Liiklust rahustav meede  

LÕ ï Liiklusõnnetus  

AKÖL ï Aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



9 

SISSEJUHATUS  

 

Maailma Terviseorganisatsiooni andmetel on liiklusõnnetused üks suurimaid 

surmapõhjuseid kõikides vanuserühmades. Aastas huk kub liikluses ligikaudu 1,3 

miljonit inimest ja 20 ï50 miljonit saab raskelt vigastada. Pool surmajuhtumitest on 

seotud haavatavate liiklejatega , nagu jalakäijad, jalgratturid ja mootorratturid.  [1]  

Liiklusohutus on olnud Eestis pikka aega ühiskondliku tähelepanu keskmes. Kuigi 

viimase kümnendi jooksul on selles valdkonnas tehtud märkimisväärseid edusamme, 

nõuab liiklusohutuse jätkuv edendamine  pidevat uurimistööd ning andmepõhist 

analüüsi. Vaid sellise lähenemise kaudu on võimalik leida tõhusaid ja jätkusuutlikke 

lahendusi . 

Viimase viie aasta jooksul on Eestis keskmiselt hukkunud liiklusõnnetustes 58 inimest 

aastas. Kuigi aastatel 2018 ï2020 oli vigastatute arv langustrendis, on see viimase nelja 

aasta jooksul tõusutrendis . Ainuüksi 2024. aastal toimus Eestis 1 914  liiklusõnnetust, 

milles sai vigastada 2 156  inimest ja hukkus 6 9. Transpordiameti andmetel esineb enim 

liiklusõnnetusi perioodil mai ïseptember, mil sõidutingimused on head ning liiklejad 

kipuvad üle hindama oma võimeid.  [2]    

Asulate liikluskorralduse ja infrastruktuuri arendamisel esineb mitmeid kitsaskohti, mis 

raskendavad ohutu ja toimiva keskkonna loomist.  Peamised probleemid on seotud 

ruumipuuduse, suurte maksumuste, ümberkujundamise keerukusega ning realistlike 

lahenduste vähesusega.  Põhiliseks ideeks on saavutada  asulas  olukord, kus on 

võimalikult vähe konfliktipunkte  ja kiirused ole ksid võimalikult madalad . 

Käesoleva magistritöö eesmär giks  on analüüsida autori poolt vabalt valitud asulate 

liikluskorraldust ja liiklusohutust . Töö raames antakse ülevaade olemasolevatest 

olukordadest ja liiklusõnnetustest, tuuakse esile probleemkohad ning otsitakse 

võimalikke lahendusi ohutuma liikluskeskkonna kujundamiseks .  

Töö esimeses osas on käsitletud Transpordiameti  ja kohaliku omavalituse rolli 

planeerimises, teehoolduses ja liikluskorralduses. Samuti on välja toodud olulisemad  

lähenemis ed liiklusohutuse  tagamisele  ja viimaste aastate liiklusõnnetuste statistikat.  

Täiendavalt  on  autor andnud  ülevaade nii rahvusvahelistest ,  kui ka Eestis välja pakutud  

rahustavatest mee tm et est.  

Töö teises osas on autor analüüsinud 14 erineva asula kiirusi , liikluskorraldust ja 

liiklusõnnetusi.  Asulad on jagatud vastavalt neis kasutatavatele meetmetele  ning 

kõikide asul ate põhjal on koostatud võrdlusanalüüs.  



10  

1 RIIGI ROLL JA LIIKLUSOHUTUS EESTIS  
 

Riigitee on riigile kuuluv tee, mille osas omaniku ülesandeid täidab Transpordiamet  

(Edaspidi TRAM) . Kõik Eesti riigiteed on tervikteed, et sihtkohtade vahel tekiks 

katkematu tee. Riigiteed liigitatakse vastavalt tee funktsioonile: põhimaantee, 

tugimaantee, kõrvalmaantee, ühendustee, riigi jäätee ja muu riigitee.  [3]  Eesti 

riigiteede kogupikkus on 166 79  km  ilma kergliiklusteedeta. 202 5. aasta algse seisuga 

on riigiteede võrgust  1271 3 km kattega teed ning 39 66  km kruusa -  ja pinnaseteed, 

seega ligi 76% riigiteedest on tolmuvabad.  [4]  

2017. aasta seisuga oli Eestis 4702 asustusüksust, millest 1488 olid väikeasulad, 13 

suuremad linnad, 29 linna 2500 ï9999 elanikuga, 50 asulat 1000 ï2499 elanikuga, 819 

asulat 100 ï999 elanikuga ning 902 asulat 50 ï99 elanikuga.  [5]  Kõiki neid asulaid ja 

linnu läbib teede  võr gustik , kus  on valdavalt  tegemist  läbiv a liiklus ega . Sellest tulenevalt 

on asulate teede planeerimisel ja liiklusohutuse tagamisel oluline roll.  

Kaasaegses asulas peab riigitee tasakaalustama liiklejate vajadusi, tagades nii sujuva 

liiku mise , kui ka kvaliteetse elukeskkonna.  Eesmärgiks on soodustada  

keskkonnahoidlikku liikuvust , mis eeldab kompaktseid ja läbimõeldud lahendusi.  Riigitee 

funktsioon kaasaaegses asulas on:   

¶ Sujuvad ühendused asulate  vahel , eriti suuremate riigiteede puhul;  

¶ Tee peab  tagama juurdepääsu teenustele ja ettevõtetel,  toeta des  kohalikke 

elanikke ja avalikke asutusi;  

¶ Terviklik transpordikoridor, t ee peab toetama mitut transpordiliiki;  

¶ Kergliiklusteede ja sõidutee eraldatus, ohutu liiklus korraldus . [6]  

 

 

 

1.1  Kohaliku omavalitsuse  ja tee omaniku vastutus  

Kohalik omavalit sus  (Edaspidi: KOV)  ja Transpordiamet peavad tegema pidevalt 

koostööd, et leida tasakaal sujuva transiidi ning kohaliku liiklusruumi arendamise vahel.  

Kuna riigitee  läbib omavalitsusüksuse territooriumi, siis jagunevad planeerimine, 

hooldus ja liikluskorraldus erinevalt. Põhilised punktid millele T RAM ja KOV keskenduvad 

on  toodud allpool.  
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Tee omaniku ehk Transpordiameti vastutus:  

¶ Riigiteede  planeerimine,  projekteerimine, hooldus, remont  ja  ehitus ;  

¶ Liiklusohutuse edendamine, ohutusstrateegia te loomine  ja riskikohtade analüüs ;  

¶ Liikluskorralduse planeerimine  ja s uuremate liikluskorralduslike muudatuste 

kavandamine . [7]  

Kohaliku omavalitsuse vastutus:  

¶ Üldplaneering u ja detailplaneeringu  koostamine , mis määravad riigitee ümbruse 

arengusuunad;  

¶ Liikluskorralduse  ja infrastruktuuri  edendamine oma haldusterritooriumil;  

¶ Koostöö riigiga, et tagada liikluslahenduste vastavus kohalikele vajadustele. [8]  

Transpordiameti vastutus riigiteede planeerimisel hõlmab strateegilist kavandamist, 

tehniliste juhendite koostamist, järelevalvet ning koostööd kohaliku omavalitsusega. 

Planeerimine lähtub süsteemsusest ja arengukavadest.  [6]  Kohalik omavalitsus 

vastutab üld -  ja detailplaneeringute koostamise eest . KOV võib teha ettepanekuid 

liikluskorralduslike muudatuste kohta, et parandada kohalike elanike turvalisust ja 

elukvaliteeti.  [8]  

Transpordiamet vastutab riigiteede seisukorra hoidmise ja parendamise eest.  Riigiteede 

olemasoleva seisukorra säilitamiseks ja mõningaseks parendamiseks on vaja iga aasta 

ligi 210 miljonit eurot.  Teehoiutööde hulka kuuluvad teekatte uuendamine , 

rekonstrueerimine, tali -  ja kevadhooldus ning teeäärsete rajatiste, liiklusmärkide ja 

märgistuste korrashoid.  Hooldusplaanid koostatakse lähtuvalt tee tähtsusest ja 

liiklussagedusest  ning need sätestatakse teehoiukavas . [9]  Kohalik omavalitsus 

vastutab  näiteks  tänavate,  haljasalade  ja  valgustuse hoolduse eest.   

Liikluse korraldamise eest vastutab Transpordiamet . TRAM  määrab riigiteedel kehtivad 

piirkiirused ja liikluskorraldusvahendid vastavalt kehtivatele riiklikele standarditele ning 

liiklusohutuse põhimõtetele. Samuti viib Transpordi amet läbi liiklusvoogude analüüse 

ning planeerib ulatuslikuma id liikluskorralduse muudatusi . Nõuded liikluse 

korraldamisele on kirjeldatud riigiteede liikluskorralduse juhendis. [10]  Kohalik 

omavalitsus võib algatada liikluskorralduslikke muudatusi asulates,  kuid  kõik 

ettepanekud tuleb kooskõlastada Transpordiametiga, et tagada nende  vastavus 

kehtivatele nõuetele . [8]  
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1.2  Liiklusohutusprogramm  

Transpordiameti liiklusohutusprogrammi kohaselt pole ühegi inimese hukkumine või 

raskelt vigastada saamine liikluses aktsepteeritav.  Aastateks  2016 -2025 koostatud  

liiklusohutusprogramm i eesmärgiks  on  tagada maksimaalne liiklusohutus kõikidel 

otsustustasanditel. P»hilisteks eesmªrkideks on ñvastutustundlik ja ohte tajuv liiklejaò, 

ñohutu keskkondò ja ñohutu s»idukñ. [11]  

Kõik need kolm eesmärki on äärmiselt olulised ning mõjutavad iga l aasta l toimuvate  

liiklus õnnetuste ja hukkunute arvu. Programmi põhiliseks suunaks on läbi aastate olnud 

tõsta liikleja arusaama ohutuse kohta, kuna teekasutaja ohutus sõltub eelkõige tema 

käitumisest ja harjumustest. Need hõlmavad endas liiklusohutuse haridus -  ja 

koolisüsteemi ef ektiivsuse parandamist, liiklusteadmiste tõstmist, ennetuskampaaniaid 

ning käitumismustrite ja hoiakute kujundamist paremuse poole. [11]  

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava koostatakse nelja -aastase kestusega, kus igal 

aastal ministeeriumid, kui ka ametnikud esitavad meetmete ning tegevuste kohta 

tulemusaruande. Selle põhjal koostab Transpordiamet elluviimiskava aruande. Suuresti 

koosneb liiklusohutusprogramm süsteemsusest, sest mida paremaid tulemusi läbi 

aastate saavutatakse seda vähem mõju avaldab riik üksiktegevuse muutuse kaudu.  [11]  

Viimase kolme aasta (2022 -2024) jooksul on suudetud vähendada jalakäijate 

hukkumise arvu, kuid mootorsõidukijuhtide hukkumist e arv ei ole vähenenud .                  

2024.  aasta aruande põhjal täideti täies mahus 58% tegevustest, 28% osaliselt ja 14% 

tegevustest jäi täitmata või need lükkusid edasi. Liiklusohutust toetavate tegevuste osas 

täideti 50% tegevustest, 25% rakendati osaliselt ja 25% jäi täitmata.  Aruandes on 

järeldatud , et kavandatust väiksemas mahus olulise mõjuga tegevuste viibimine ei ole 

võim aldanud tagada vajalikku ohutustaset ning pole suutnud mõjutada liiklejaid 

riskikäitumisest loobuma . [11]  

Liiklusohutuse tagamine peab olema sotsiaalne eesmärk, mille saavutamine nõuab 

kõikidelt osapooltelt valmisolekut koostööks ja muutusteks. Enamik efektiivsetest 

liiklusohutusalastest tegevustest on Eestis tänaseks rakendatud aga suurt muutust pole 

olnud.  [11]  Transpordiamet on käesoleval aastal loomas uut liiklusohutusprogrammi 

aastateks 2026 -2035. Võrreldes käesolevat liiklusohutusprogrammi tuleks rakendada 

väga drastilisi meetmeid, et saavutada olukord, kus kõik kolm seatud kriteeriumit 

oleksid täidetud.    
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1.3  Nullvisioon  

Nullvisioon on süsteemne lähenemine, mille eesmärk on kujundada liiklussüsteem viisil, 

mis välistab võimalikult suurel määral inimlike eksimuste tekkimise ning minimeerib 

liiklusõnnetuste tagajärjel tekkivaid kahjusid. Nullvisioon võeti esmaselt kasutusele 

Rootsis 1997. aastal.  Tänaseks on nullvisioonist saanud peamine liiklusohutuse 

korraldamise raamistik, mis on kasutusel enam ikes  Euroopa Liidu riikides. Selle 

põhimõtte aluseks on arusaam, et liikluses esinevad eksimused on paratamatud, kuid 

süsteemi kavandamine peab  tagama inimelu säilimise ja raskete tervisekahjustuste 

vältimise isegi juhul, kui liiklejad teevad vigu või rikuvad kehtestatud reegleid.  [12]  

Nullvisioonist lähtudes töötati 2021. aastal välja uus piirkiiruste määramise  süsteem. 

Varasemalt langetasid piirkiiruse määramise otsuseid eelkõige piirkonna eest vastutav 

liikluskorraldaja ja projektijuht.  [13]  Tabel is 1.1  on esitatud  visioonijärgse te  sihtkiirus te 

määratlused vastavalt  täidetud tingimustele.  

Tabel 1 .1  Piirkiiruste määramise põhimõte  [13]  

Tingimused mis peavad olema täidetud  Visioonijärgne sihtkiirus  

Võimalikud konfliktid kergliiklejatega  30 km/h  

Võimalikud konfliktid teiste sõidukitega külgsuunast  50 km/h  

Võimalikud konfliktid vastassuunas liikuva sõidukiga  70 km/h  

Konfliktid pööravate või vastutulevate sõidukitega on 

välistatud  
80 -130  km/h  

 

Eesti liiklusohutusprogrammis 2016 -2025 on Nullvisiooni neli põhimõtet sõnastatud 

järgmiselt:  

¶ Eetika  ï esikohal seatakse  inimese elu ja tervis , mis on olulisemad kui mobiilsus või 

muud liiklussüsteemi toimimise eesmärgid ;  

¶ Vastutusahel  ï liiklussüsteemi ohutu toimimise eest vastutavad selle kavandajad, 

elluviijad ja haldajad, liiklejate ülesanne on järgida kehtivaid liiklusreegleid ;  

¶ Ohutusfilosoofia  -  inimesed teevad vigu, liikluskeskkond  peab vähendama liiklejate 

eksimise võimalusi ja eksimuse tõttu tekkivaid kahjusid  niipalju kui võimalik ;  

¶ Muutusi ajendavad mehhanismid  -  transpordisüsteemi eest vastutajad peavad 

looma eeldused ohutuks liiklemiseks. Kõik osapooled peavad olema valmis eelduste 

loomiseks vajalikeks muutusteks . [14]  
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Nullvisiooni keskmes on ennetav lähenemine. Erinevalt traditsioonilistest , tagajärgedele 

keskenduvatest meetmetest suunab see strateegia tähelepanu riskide maandamisele 

juba planeerimis e ja projekteerimise  etapis. Ennetavad meetmed on tõhusamad ja 

kuluefektiivsemad kui hilisem kahjude likvideerimine  ning  pak uvad  pikaajalist mõju 

liiklusohutuse parandamisel.  [14]  Tabel is 1.2  on esitatud erinevused traditsioonilise 

käsitluse ja nullvisiooni aspektide vahel.  

Tabel 1.2 Nullvisiooni ja traditsioonilise käsitluse erinevused [14]  

 Traditsiooniline käsitlus  Nullvisiooni käsitlus  

Eesmärk  Vähendada liiklusõnnetusi  
Vähendada liiklussurmasid ja 

raskeid vigastusi  

Teekasutaja ohutus  Sõltub tema käitumisest  
Sõltub kujundatud süsteemi 

ohutusest  

Ohutuse eest 

vastutab  
Teekasutaja  Süsteemi kavandaja  

Muutub  Teekasutaja käitumine  

Eelkõige keskkond 

(liikluskeskkond, sõiduk, toetus 

sotsiaalsema käitumisnormi 

kaudu), mis toob kaasa ka 

käitumise muutumise  

Ohutus  Inimesi ei huvita  Inimese baasvajadus  

 

Oluline on märkida, et nullvisiooni kohaselt ei ole tagajärgede likvideerimisele toetumine 

käesoleval ajal enam piisav lahendus. Liiklusohutuse tagamiseks vajame  pikaajalisi  

süsteemseid lahendus i, mis soodustavad nii keskkonna, kui ka käitumise muutust. [11]  

 

 

1.4  Liiklusõnnetuste statistika  

Transpordiamet peab koostöös Politsei -  ja Piirivalveametiga liiklusõnnetuste statistikat, 

mida uuendatakse igal nädalal. Iga aasta kohta esitab Transpordiamet liiklusaasta 

ülevaate, kus on võrreldud liiklusohutusprogrammi eesmärke möödunud aasta 

liiklusstatistikaga.  [2]  

Joonisel  1.1  on välja toodud viimase viie aasta liiklusõnnetuste statistika. Võrreldes 

2023. aastaga on hukkunute arv tõusnud kümne  inimese võrra, vigastatute arv 214 

võrra ja inimkannat anu te ga liiklusõnnetuste arv 191 võrra.  2024.  aastal juhtus 835 

ühesõidukiõnnetust, 292 jalakäiaõnnetust, 696 kokkupõrget ja määratlemata 

liiklusõnnetusi oli 91 . [15]   
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Joonis 1.1 Viimase viie aasta inimkannatanuga liiklusõnnetused, neis vigastatud ja 

hukkunud [15]  

Joonisel  1.2  on välja toodud viimase viie aasta õnnetuste statistika nii asulates, kui ka 

asulaväliselt. 2024. aastal ligikaudu 63% kõikidest kannatanutega õnnetustest toimus 

asula piirides. Statistika põhiselt juhtub asulas  kõige  rohkem õnnetusi, kuid vähem 

surmaga lõppevaid õnnetusi, kuna kiirused on väiksemad.  Asulate liikluskorralduse 

planeerimi sel tuleb  prioriteediks  seada  kiiruste ja ohutuse tagamine.  [15]  Eriti tähtis on 

see suuremates linnades nagu Pärnu, Tartu, Narva ja Tallinn.   

 

Joonis 1.2 Viimase viie aasta õnnetused asulas ja asul aväl iselt  [15]  
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2 EESTI JA TEISTE RIIKIDE KOGEMUSED  

Esimesed katsed liikluse rahustamiseks tehti juba 20. sajandil.  Eestis on liiklust 

rahustavad meetmed  ja võtted kirjeldatud EVS 843:2016 Linnatänavad standardis. 

Standardi alusel peab konkreetsete lahenduste rakendamine lähtuma tegelikust 

olukorrast ning valitud meetmed peavad olema määratletud strateegiliste ja taktikaliste 

eesmärkide saavutamisele.  Liiklust rahustavate võtete  kasutamine  on  põhjendatud 

järgnevatel juhtudel:  

¶ Liiklusohtliku olukorra parandamine ;  

¶ Läbivliikluse suunamine ;  

¶ piirkonna elanikud (ja töötajad) tunnetavad , et  liiklusolukor d vajab  parandamis t;  

¶ tegelik sõidukiirus on antud piirkonnas liiga suur (V85  > 35 km/h)  

¶ piirkonnas paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad, hooldekodud, 

puhkeasutused, pansionaadid jne) esitavad liikluse  rahustamiseks  erinõudeid;  

¶ kergliiklusteede rajamine pole võimalik või otstarbekohane.  [16]  

Liiklust rahustavad vahendid võib jagada regulatiivseteks ja tehnilisteks vahenditeks.  

Standardi alusel peab  vahendite rakendamine toimuma komplektselt, lähtudes 

olemasolevast olukorrast ja püstitatud eesmärkidest. Rahustatud liiklusega alasse 

sisenemine ja väljumine peab olema liiklejale üheselt ja selgelt tajutav.  [16]   

Regulatiivsete vahendite hulka kuuluvad:  

¶ liiklusmärgid: õueala märk, kiiruspiirangu ala märk, piirkiiruse kehtestav 

liiklusmärk, hoiatav märk (näiteks kool, ülekäik jt);  

¶ teekattemärgistus;  

¶ parkimiskorralduslikud meetmed. [16]  

Põhiliste tehniliste vahendite  hulka kuuluvad:  

¶ künnis;  

¶ tõstetud pind;  

¶ tõstetud ülekäik ;  

¶ tõstetud ristmik;  

¶ tekstuurne teekate ;  

¶ miniring ;  

¶ ringristmik;  

¶ suunamuutetakistus (ġikaan); 

¶ nihutatud ristmik;  

¶ kitsendatud ristmik;  
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¶ eraldussaarega kitsendus ;  

¶ teekitsendus ;   

¶ vibropind, täristi;  

¶ spetsiaalne teekatte märgistus;  

¶ ülekäiguraja valgustus ;  

¶ kombineeritud lahendus . [16]  

Läbiva liiklusega asulates rakendatakse liiklust  rahustavaid meetmeid toetudes  aasta 

keskmisele ööpäevasele liiklussagedusele (edaspidi: AKÖL). Tulenevalt asula iseloomust 

on tavaliselt asulapiiril rakendatud ainult regulatiivsed meetmed, vahel tehniline meede  

ning vähesel juhul kombineeritud lahendus.  Järgnevalt annab autor ülevaate nii Eestis, 

kui ka välismaal uuritud  liiklust rahustavate  mee tm ete lahenduste kohta.  

 

 

 

2.1 Suunamuutetakistus (ġikaan) 

Ġikaan ehk suunamuutetakistus on mõeldud juhtide aeglustamiseks, sundides neid 

muutma oma liikumisrada. Ġikaane esineb  maailmas erinevat tüüpi , kuid  enamasti 

kasutatakse neid  asula te piiri del, kuna asula ruumis  napib sageli ruum nende rajamiseks . 

K»ige populaarsemaks ġikaanit¿¿biks on t»stetud ohutussaarega ġikaan. Ġikaanisaare 

tüü bi valik oleneb olemasolevast olukorrast , enamasti on ohutussaar ringi, paraboolse 

või nurkliku kujuga.   

2020.  aastal teostati Poolas uuring, kus uuriti ġikaanide t»husust k¿lade 

üleminekualadel. Uuringus leiti , et ġikaanid v»ivad vªhendada liiklus»nnetusi kuni  50%, 

kuid nende efektiivseks kasutamiseks  on oluline tagada  õiged geomeetrilis ed  

parameetreid,  keskkonnale vastav  asukoht  ning  see peab olema sõidukijuhile selgelt  

tajutav . [17]  Joonisel 2.1  on välja toodud üleminekuala lahendus.  

 
Joonis 2.1 Ġikaani lahendus ¿leminekualas [17]  

Analüüsi põhjal leiti, et  kõige enam mängisid rolli  kiirusepiirangu mªrgi ja ġikaani telje 

vaheline kaugus, lähedal asuv hoonestus ning nähtavus.  Uuringu autor soovitab  
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efektiivsuse suurendamiseks paigutada ġikaan v»imalikult hoonete lªhedale.  Ġikaani 

nihe peaks olema vähemalt 2 m ning teepeenrale  tuleks  paigaldada tähis postid. Nende 

kõikide elementide olemasolul langes  uuringu näite põhjal  V85 kiirus ligi 22 km/h. [17]  

2019.  aastal tehti Iraanis simulaatoruuring, kus uuriti linnatänavatel erinevaid 

ġikaanit¿¿pe. Eesmªrgiks oli leida ġikaanilahendus, mis sobiks asularuumi. Korraga 

analüüsiti kiiruse languse efektiivsust ja ohutuse taset. Sõidukiirusi mõõdeti 100 meetrit 

ulatuses,  vahetult  enne ġikaani, ġikaani keskel ja pªrast ġikaani. [18]  Kõige 

efektiivsemaks osutus joonisel 2.2  välja toodud lahendus.  

 
Joonis 2.2 Ġikaani lahendus simulaatoruuringus [18]  

Analüüsi põhjal leiti, et kõige efektiivsem sõiduraja laius on  2,7 meetrit . Ġikaanide 

vahekauguseks  tuleks  määrata  18 meetrit ning ġikaani k»ige optimaalsemaks nurgaks 

on 60 kraadi.  Käesolevast uuringust selgus, et kiiruselanguse ja ohutuse huvides on 

asularuumis soovituslik kasutada nurklike ġikaane. V85 kiiruse langus oli ġikaanide 

vahemikus ligi 18  km/h. [18]  

 

 

 

 

2. 2  Kiiruspadi  

Kiiruspad i (ñSpeed cushionò) on laialdaselt kasutusel Inglismaal , Uus -Meremaal, kui ka 

Prantsusmaal. Kiiruspadjad on enamasti püsivad meetmed, kuid neid saab vajadusel  

kasutada ajutis e meetmena.  Kiiruspadjad on  efektiivsed 30 km/h  piirkiirusega  aladel, 

erandjuhul ka 50 km/h piirkiirusega aladel . 50 km/h piirkiirusega teedel on  sobilik 

kasutada laugemaid kiiruspatju, mis ärataks liiklejas tähelepanu ning  soovitatavalt 

tuleks neid  kombineeri da teiste meetmega . [19]  Joonisel 2.3 on esitatud kiiruspatjade 

näide enne jalakäijate ülekäigurada.  

1998. aastal Inglismaal uuri ngus on toodud välja , et kiiruspadjad  mõjutavad kõige 

rohkem sõiduautode kiirusi.  Uuringu põhjal on hinnatud, et kiiruspatjade paigaldamise l 

võib õnnetuste arv väheneda  kuni  60%. Mida laiem on kiiruspadi, seda ebamugavam 
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on sõidukijuhil seda ületada. Tulemuste põhjal tõi autor välja , et kiiruspadja mõõtmete 

kohandamine (eriti padja laiuse suurendamine) aitab saavutada tõhusamat kiirus te 

langust. Autori hinnangul võib kiiruspadi vähendad a keskmist kiirust 15 km/h ulatuses 

ja V85 kiirust  ligi  17 km/h.  [20]  Joonisel 2.4 on välja toodud Inglismaa kiiruspadja 

näide.  

Uus-Meremaa uuringu  kohaselt  on kiiruspa dja  soovitatavaks kõrguseks 7,5 cm, rampide 

kalded peaksid jääma vahemiku 1:3,5 kuni 1:12 ning  laius 150 -210 cm.  Täiendavalt  

peaks kiiruspad i olema selgelt eristatava märgistusega. Uuringu kohaselt võivad 7,5 cm 

kõrgused kiiruspadjad vähendada keskmist kiirust kuni 36%  võrra . [21]   

  

     Joonis 2.3 Lauged kiiruspadjad [19]              Joonis 2.4 Kiiruspadi Inglismaal  [20]  

 

 

2. 3  Teekitsendus  

Teekitsendusi kasutatakse enamasti enne ristmike või ohutussaare vahemikus. 

Sõidurea laiuse vähendamine on efektiivne viis kiiruste rahustamiseks , m ida väiksem 

on tegelik ja tajutav sõidurada, seda suurem on ka kiiruse langus.  Tuleb märkida, et 

teekitsendus iseseisvalt ei ole parim rahustav  meede, vaid visuaalne ja psühholoogiline 

meeldetuletus juhtidele rahulikuks sõiduks.  Teekitsendus  avaldab kõige rohkem mõju , 

kui see on kombineeritud  mõne teise liiklust rahustava meetmega.  [22]  

Joonisel 2. 5 on välja toodud Björsbyni külas rakendatud lahendus . Varasema 6,5 meetri 

laiune kahe sõidurajaga tee muudeti 4,6 meetri laiuseks teeks, eraldades kergliiklustee 

tähis postidega . Pärast meetme rakendamist vähenes  keskmine kiirus  7 km/h ehk 10%. 

Joonisel 2. 6 on välja toodud  Roknäse küla lahendus, kus varasema 5,6 m  laiuse tee 

asemel loodi 3,3 m laiune sõidutee, eraldades pideva joonega mõlemale poole 1,15 m 

laiused kergliiklejate  rajad. Hoonete lähedusse rajati täiendavad teekitsendused, kus 

kasutati tähis poste. Pärast meetmete rakendamist langes k eskmine kiirus 6 km/h ehk 

11%. [23]  
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            Joonis 2. 5 Björsbyni küla  [23]                   Joonis 2. 6 Roknäse küla [23]  

 

 

2. 4  Täristid  

Täristid (ñRumble stripsò) on laialdaselt kasutusel, et juhtid a sõidukijuhtide tähelepanu 

ohtlikele kohtadele. Enamasti leiavad need kasutust 50 m enne  sõidukiiruse piirangut,  

ġikaani, kurvi, ristmiku või ohtliku kohta, et tõsta juhtide tähelepanu. Piiranguteks 

täristite rakendamisel on nendest tekkiv müra, teemärgistuse kiire kulumine ja liigsel 

kasutamisel ei avalda need  enam nii suurt mõju.  

20 15 . aasta uuringu põhjal võib täristite paigaldamine ristmike vahetusse lähedusse 

aidata vähendada liiklusõnnetuste arvu. Uuring näitas, et täristite rakendamine ainsa 

liiklust rahustava meetmena tagab  kiiruse languse ligi  6% võrra. Autor rõhutab, et 

täristid on kõige tõhusamad üleminekualadel . Lisaks on välja pakutud kasutada 

freesimismeetodil rajatud täristeid, mis avaldavad rohkem mõju ja  tagavad 

pikemaajalise toimivuse.  [24]  Freesimismeetodil täristid on välja toodud joonisel 2. 7. 

2009.  aastal Itaalias tehtud simulaatoruuringus  kasutati täristeid, mis koosnesid 

kümnest tõstetud vibratsiooniribast. Joonisel  2. 8 on välja toodud täristi te  plaaniline 

lahendus, kus  vahemaa ribade vahel oli 0,5 meetrit , tee laiuseks oli 2,76 meetrit ja riba 

pikkus 0,15 meetrit. Uuringu tulemusel võivad sellist tüüpi täristid tagada kuni 10% 

kiiruse languse. [25]  

 

 Joonis 2. 7 Freesimismeetodil täristid [24]   Joonis 2. 8 Simulaatoruuringu näide [25]  
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2.6 Ohutussaar  
 

Ohutussaar on liikluskorralduslik element, mida kasutatakse peamiselt kergliiklejate  

turvalisuse t agamiseks, tee kitsendamiseks ja sõiduradade eraldamiseks. Ohutussaared 

on laial daselt  kasutustel suurema  liiklussagedusega  kohtades, erinevat tüüpi ristmike 

eraldamise ks ja  bussipeatuste läheduses . Eestis rajatakse ohutussaari lähtudes  

standardile  EVS 843:2016 Linnatänavad . [16]  

2016.  aastal tehti Leedus uuring, kus analüüsiti erinevate ohutussaarte tõhusust 

liiklusohutusele.  Uuringus hinnati ohutussaarte läheduses toimunud liiklusõnnetusi enne 

ja pärast ohutussaarte paigaldamist. Pärast tõstetud ohutussaarte paigaldamist langes 

raskete õnnetuste arv ligi 36%, hukkunute arv ligi 29% , vigastatute  arv 40%  ja 

kokkupõrgete arv ligi 41%.  Väiksema liiklussagedusega teedel avaldas tõstetud 

ohutussaar vähe mõju.  Tõstetud ohutussaare lahendus on toodud välja joonisel 2. 9. 

Uuringu kohaselt avaldavad suurt mõju  ohutusaare d mis on tähistatud vastava 

tee katte märgistuse ja tähis postidega . Kombineeritud  ohutussaare lahendus on toodud 

välja joonisel 2. 10 . Uuringu kohaselt vähenes selliste ohutussaarte juures raskete 

õnnetuste arv  ligi  72%, hukkunute arv ligi 67% ja vigastanute arv  ligi  78%.  [26]   

  

     Joonis 2. 9 Tõstetud ohutussaar [26]         Joonis 2. 10  Kombineeritud lahendus  [26]  

 

 

2.7 Kombineeritud lahendus  

Standardi EVS 843:2016  Linnatänavad  kohaselt on ainuüksi regulatiivsete vahendite 

kasutamine ebaefektiivne ning neid ei tohiks käsitleda liiklus t  rahusta va  meetmena. 

Standardi  põhjal tuleks alati kasutada tehnilisi meetmeid, mida selgitavad regulatiivsed 

meetmed.  [16]  

Kombineeritud lahen dus on kõige sagedamini kasutusel asulasiseselt või asulapiiril . 

Uuringute põhjal  avaldavad liiklust rahustavad meetmed kõige rohkem mõju, kui need 

on rakendatud piisava sagedusega ja kombineeritud lahendusena. [27]  
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2016.  aastal uuriti  Leedus  liiklust rahustavate meetmete sageduse mõju. Tehnilise 

meetmena kasutati ġikaane. Uuringust selgus, et kui kahe  meetme vahe on  vähemalt  

200  m , siis on sõiduki ju hi l piisavalt aega kiirus epiirangu ületamiseks. Kiirusepiirangut 

50 km/h tunnis järgiti maksimaalselt 50 m peale meetme läbimist .  189 meetrit pärast 

ġikaani läbimist ületas ligi 78% juhtidest kiirust ligi 10 km/h võrra . Autori soovitusena 

avaldavad meetmed kõige rohkem mõju, kui on kombineeritud  vertikaalsed ja 

horisontaalsed meetmed.  50 km/h piirkiirusega  lõikudele  on soovituslik  rakendada  

liiklust rahustav meede  iga 100 -150 m järel , 40 km/h piirkiirusega alas iga  100 m tagant 

ja 30 km/h alas iga 75 m järel. [28]  

Asulavärav ("Gate construction")  on  kombineeritud  liiklust rahustav lahendus , mille 

eesmärk on suurendada liiklejate tähelepanu ja teavitada neid madalama piirkiirusega 

alasse sisenemisest.  Asulavärav peab olema sõidukijuhile kergesti märgatav ja tajutav.   

Asulaväravate rakendamist on uuritud  2015.  aastal  Itaalias , kus kiirusi  mõõdeti 100 m 

enne väravat, värava keskel ja 100 meetrit pärast väravat. Väravani jõudes langes V85 

kiirus 9 km/h  võrra  ning 100 m pärast väravat saavutati  keskmise  kiiruse langus lig i 14 

km/h. Pärast värava paigaldamist vähenes õnnetuste arv 50%, surmaga lõppevaid 

õnnetusi pole  rohkem  esinenud ning vigastatute arv vähenes ligi 61%.  Joonisel 2. 11  on 

esitatud uuringus analüüsitud kõige tõhusam asulavärava lahendus . [29]  

 

Joonis 2. 11  Kombineeritud asulavärava lahendus Itaalias [29]  

2017.  aastal tehti Eestis uuring, kus analüüsiti kiirusi ja keskkonna mõju asulapiirile 

lähenedes.  Uuringus on välja pakutud kombineeritud lahendusi erinevatele 

olukordadele.  Töös uuriti  kokku 102 objekti ning need jagati eraldi kuueks erinevaks 

tüüpolukorraks , mille põhjal jõuti järgmiste järeldusteni:  

¶ Kui kiirus on asulapiiril liiga kõrge, siis ka efektiivsed liiklust rahustavad meetmed 

ei suuda kiirust alandada piisaval määral;  

¶ Efektiivne lahendus eeldab hästi nähtavaid tehnilisi liiklust rahustavaid 

meetmeid;  

¶ Tajutav liikluskeskkonna muutus kombineeritud rahustavate meetmetega tagab 

suurima kiiruselanguse;  

¶ Juhid reageerivad regulatiivsetele vahenditele, kuid need on ebaefektiivsed. [30]  
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Joonisel 2.1 2 on esitatud uuringus soovitatud üleminekulõik. Üleminekulõigu pikkus 

oleneb sellest, et millist kiiruse muutust soovitakse tagada.  Kui juht peab vähendama  

kiirust 40 km/h võrra oleks soovitusliku ülemikulõigu pikkus 200 m ja kohtades, kus 

tuleb tagada 20 km/h kiiruslangus on soovituslikuks pikkuseks 145 m. [30]  

 

Joonis 2.1 2 Üleminekulõigu eskiisjoonis [30]  

Joonisel  2.1 3 on esitatud uuringus soovitatud  asulavärava lahendus . Värava  eesmärgiks 

on pakkuda sõidukijuhile piisava keerukusastmega juhtimisülesandeid, et tagada piisav 

kiiruselangus asulasse sisenemisel.  [30]  Toetudes autori soovitustele peaks asulavärav 

koosnema järgmistest vahenditest :  

¶ liiklusmärk  571  ĂAsulañ või liiklusmärk 351  ĂSuurim kiirusñ kahel pool teed;  

¶ liiklusmärk  641 ĂKohanime tªhisò asula nimi kahel pool teed;   

¶ sõidutee kitsendus;    

¶ liiklussaar (sõidutee laiuse korral vähemalt 7 m);    

¶ ohutussaar (sõidutee laiuse korral vähemalt 9 m);    

¶ võimaluse korral kasutada valgustust.  [30]  

 

Joonis 2.1 3 Asulavärava eskiisjoonis  [30]  
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3 LIIKLUSOHUTUS ASULAID LÄBIVATEL RIIGITEEDEL  

Asulate  analüüsiks on autor kasutanud  teeregistri, kui ka  Transpordiameti andmebaasi 

sõidukiiruste andmeid, mis on teostatud perioodil 201 7-2025.  Autor on analüüsinud 14 

erinevat asulat, toonud esile asula liiklurkorralduse eripärad , hinnanud  liiklust 

rahustavate meetmete (edaspidi: LRM) efektiivsust ning toonud välja liiklusõnnetuste 

statistika. Analüüsiks on autor jaganud asulad kolme erinevasse gruppi järgmiselt:   

¶ Grupp 1 ï asulas kasutusel ainult regulatiivsed meetmed, enamasti madala 

liiklussagedusega asulad;  

¶ Grupp 2 ï asulas kasutusel nii tehnilised, kui ka regulatiivsed liiklust rahustavad 

meetmed;  

¶ Grupp 3 ï asulas on tagatud tehniline liiklust rahustav meede mõlemalt poolt 

asulasse sisenedes, asulasiseselt on tehnilised meetmed kombineeritud 

regulatiivsete meetmetega.  

Tabelis 3.1 on esitatud analüüsitavad asulad. Peamine tõhususe hindaja on kiirus, mida 

ei ületa 85% sõidukitest (edaspidi: V85) ja keskmine kiirus (edaspidi: Vkesk). 

Liiklusõnnetuste  (edaspidi: LÕ)  puhul on autor käsitle nud õnnetusi, kus on tegemist 

kokkupõrke, tagant otsasõidu, teelt väljasõidu, kergliiklejale otsasõidu või rajatise 

kahjustamisega. Liiklusõnnetuste andmed pärinevad Eesti Liikluskindlustuse Fondi 

(edaspidi: LKF) ja Eesti avaandmete (edaspidi: AA) lehtedelt.   

Tabel 3.1 Analüüsitavad asulad  

Jrk nr.  Grupp  Tee nr  Tee nimi  Asula  

1 1 21  Rakvere -Luige tee  Roela alevik  

2 1 88  Rakvere -Rannapungerja  tee  Tudu alevik  

3 1 
51  Viljandi -Põltsamaa  tee  

Kolga -Jaani alevik  
24134  Päovere tee  

4 1 27  Rapla -Järvakandi -Kergu  tee  Järvakandi alev  

5 1 39  Tartu -Jõgeva -Aravete tee  Kaarepere küla  

6 2 22  Rakvere ï Väike -Maarja ï Vägeva tee  Väike -Maarja alevik  

7 2 5 Pärnu -Rakvere -Sõmeru  tee  Tammiste küla  

8 2 
29  Märjamaa -Koluvere  tee  

Märjamaa alev  
20170  Märjamaa -Konuvere  tee  

9 3 92  Tartu ï Viljandi -  Kilingi -Nõmme tee  Kõpu alevik  

10  3 6 Valga -Uulu  tee  Karksi -Nuia linn  

11  3 9 Ääsmäe -Haapsalu -Rohuküla tee  Taebla alevik  

12  3 6 Valga -Uulu  tee  Tõrva linn  

13  3 15  Tallinn -Rapla -Türi  tee  Hagudi alevik  

14  -  71  Rõngu-Otepää -Kanepi tee  Otepää linn  
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Väike -Maarja ja Kaarepere asulaväravate kohta koostatud täismahus analüüs on leitav 

Transpordiameti veebi lehel. [31]  Asulaväravate projektis kasutati uuringus 

Ăkiiruspiirangute kohta asulates ja asulate ohutuse parandamise v»imalused 

sisses»itude liikluskeskkonna muutmisegañ vªlja toodud eskiisilahendusi. [30]  Töö autor 

on kajastanud magistritöös  asulaväravate  kohta  täiendavaid mõõt misi  ja  liiklusõnnetusi.  

Ainus näide, mida ei saa liigitada gruppi, on Otepää linn , kus autor käsitleb tulemusi 

üksnes 20 meetri vahemikus . 

 

 

3.1 Riigitee nr 21 Rakvere -Luige tee, Roela alevik  

2021.  aastal lisati riigiteele nr 21 Rakvere -Luige  tee  Roela aleviku lõigule lisanduv 

teekattemärgistus. Kitsenev viirutus on lisatud kuute kohta, koos teekattemärgitusega 

ĂSuurim kiirusñ (978).  Viirutus koosneb kuuest erinevast joonest, viirutuste vahe on 5 

meetrit ning need on teele märgistatud iga 500 meetri järel. Joonisel 3.1 on välja toodud 

teekattemärgistuse lahendus.  

  

Joonis 3.1 Roela teekattemärgistus (Google Maps 2024, Maa -  ja Ruumiamet 2024)  

2018. aastal on viidud läbi mõõtmised Luige poolt aleviku sisenedes km 27,5 ja vahetult 

peale Rakvere -Luige ï Roela -Rahkla ristmiku km 26,1.  Luige poolt tulles on kehtestatud 

70 km/h  piirkiiruse  ala, mis on  ligi 120 meetrit  pikk. Sellele järgneb  ligi 1,2 kilomeetri 

pikkune 50 km/h piirkiiruse ala , peale mida on asulamärk . Mõõtmistulemused on toodud 

välja joonisel 3.2.  Mõõtmised teostati  perioodil 11.  juuni kuni 18.  juuni . Suuna l Luigeï

Rakvere  läbis mõõtepunkti 4290 sõidukit, mille põhjal oli V85 kiirus 68 k m/h ehk 18 

km/h üle kehtestatud piirkiiruse. Kiirus t ületasid ligi 77%  sõidukijuhtidest  ja keskmine 

kiirus  oli  56 km/h.  
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Joonise 3.2 Roela aleviku 2018. aasta kiiruste andmed suunal Luige -Rakvere km 27,5  

2021.  aastal viidi k m  27 ,6 perioodil 17.  august kuni 24.  august läbi korduvmõõtmised. 

Mõõtmised on teostatud  50 km/h peale lisa nduva  tee katte märgistust e lisamist . Suunal 

Luige -Rakvere (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 5616 sõidukit. Suunal Rakvere -Luige 

(suund 2) 5715 sõidukit. Suund 1 mõõtmistulemused on toodud välja joonisel 3.3 , mille 

põhjal oli V85 kiirus 71 km/h ehk lõigul on V85 kiirus tõusnud 3  km/h võrra. Kiirust 

ületasid  ligi 82%  sõidukijuhtidest  ja Vkesk  oli 58 km/h. Suund 2 mõõtmistulemuste 

põhjal oli V85 kiirus oli 72 km/h, kiirusületajate osakaal  ligi 91% ning Vkesk  61 km/h.  

 
Joonise 3.3 Roela aleviku 2021. aasta kiiruste andmed suunal Luige -Rakvere km 27,6  
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Sarnased tulemused olid km 26,1 mõõtmise juures, kus 2018. aastal oli V85 kiirus 56 

km/h, kiirusületajate osakaal ligi 39% ja Vkesk 48 km/h. 2021. aasta korduvmõõtmiste 

kohaselt on V85 kiirus 59 km/h ehk V85 kiirus on tõusnud 3 km/h võrra, kiirusületajate 

osakaal on tõusnud 28% võrra ning Vkesk on tõusnud 5 km/h võrra.  

LKF- i ja  AA andmetel on  riigiteel nr 21  Roela aleviku s perioodil 2015 -2024 juhtunud  4 

liiklusõnnetust . Neist kolmel korral  on  juhtunud kokkupõrge ristumisel või reastumisel 

ja ühel korral on kahjustatud teerajatist . Keskmiselt juhtub Roela alevikus  0,4 

liiklus õnnetust aastas.  

 

 

3. 2  Riigitee nr 88 Rakvere -Rannapungerja tee, Tudu 

alevik  

2023. aasta suve lõpu l paigaldati r iigi teele  nr 88  Rakvere -Rannapungerja tee  km 38,76 

täristid . Rakvere poolt Tudu aleviku poole lähenedes on täristid rakendatud 6x3 

põhimõttel ligi 150 m enne asulamärki. Esimese kolme täristi vahe on 10 m ning vahetult 

enne asulamärki on täristate vahe 5 m. Enne asulamärki on 300 meetri pikkune 

üleminekuala, kus on kehtestatud 70 km/h piirkiirus. Peale asulamärki on teele lisatud 

50 km/h piirkiiruse teekattemärgitus ĂSuurim kiirusñ (978). Täristite ja 

teekattemärgistuse lahendus on esitatud joonisel 3. 4. 

  

Joonis 3. 4 Täristite lahendus (Google Maps 2024)  

Enne täristite lisamist on teostatud kiirusmõõtmised. Mõõtmised teostati 2022. aastal 

perioodil 7. oktoober kuni 17. oktoober kilomeetril 39,13. Joonisel 3. 5 on välja toodud 

suund 1 mõõtmistulemused. Suunal Rakvere -Rannapungerja  (suund  1) läbis 

mõõtepunkti kokku 2180  sõidukit. Suunal Rannapungerja -Rakvere  (suund 2) 2331  

sõidukit. Suund 1 mõõtmiste tulemusel ületab kiirust ligi 78 % sõidukijuhtidest. V85 

kiirus on antud lõigus 70  km/h  ehk 20 km/h üle kehtestatud piirkiiruse ning keskmine 

kiirus oli ligi 59 km /h.  Suund 2 kohaselt oli kiirusületajate osakaal ligi 75 % , V85 kiirus 

71  km/h ja Vkesk oli ligi 60 km/h.  
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Joonis 3. 5 Tudu aleviku 2022. aasta kiiruste andmed enne täristite paigaldamist  

Mõõtmised peale täristite  lisamist on teostatud 2025. aastal perioodil 4. aprill kuni          

12. aprill km 39,147. Joonisel 3. 6 on välja toodud suund 1 mõõtmistulemused. Suunal 

Rakvere -Rannapungerja  (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 1442  sõidukit. Suunal 

Rannapungerja -Rakvere  (suund 2) 1419  sõidukit. Suund 1 mõõtmiste tulemusel ületab 

kiirust ligi 62  % sõidukijuhtidest  ehk ligi 16% vähem võrreldes 2022 . aasta tulemusega.  

V85 kiirus on antud lõigus 63  km/h  ehk 13 km/h üle kehtestatud piirkiiruse . Suund 2 

kohaselt oli kiirusületaja te osakaal ligi 63 % , V85 kiirus 64  km/h . Keskmine kiirus oli 

mõlemal suunal 53 km/h.  

 
Joonise 3. 6 Tudu aleviku kiiruste andmed pärast täristite paigaldamist  
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Mõõtmistulemuste põhjal langes V85 kiirus mõlemal suunal ligi 10% ja Vkesk üle 10%. 

Maksimaalne mõõdetud sõidukiirus oli esimesel suunal 96 km/h ja teisel suunal 102 

km/h. Kõige vähem ületasid kiirust autorongid, nende V85 kiirus oli mõlemal suunal ligi 

56  km/h ja keskmine kiirus 46 km/h. Kokkuvõtvalt on 10% kiiruse langus hea märk, et 

sõltuvalt keskkonnast võib ka ainult teekattemärgistuse lisamine avaldada mõju.  

LKF- i ja AA andmetel on Tudu alevikus  riigiteel nr  88  perioodil 2015 ï2024 toimunud 

kokku 5 liiklusõnnetust , millest kahel  korral on juhtunud kokkupõrge ja  kolmel  korral on 

kahjustatud rajatist. Joonisel 3. 7 on välja toodud Tudu aleviku liiklusõnnetuste 

statistika. Keskmiselt juhtub  Tudu alevikus  0,5 liiklusõnnetust aastas.  Peale lisanduva 

teekattemärgistuse lisamist pole seni rohkem liiklusõnnetusi juhtunud.  

 
Joonis 3. 7 Tudu aleviku liiklusõnnetuste statistika  

 

3.3 Riigitee nr 51 Viljandi - Põltsamaa tee ja riigitee nr 

24134 Päovere tee, Kolga - Jaani alev  

2019. aastal on riigiteel  nr 51 Viljandi ïPõltsamaa  tee  viidud läbi kiirusmõõtmised. 

Suunal Viljandi -Põltsamaa  on enne asulamärki kehtestatud 400 meetri pikkune 70 km/h  

lõik. Mõõtmised on teostatud km 28,712 ligi 700 meetrit peale asulamärgi läbimist. 

Joonisel 3.8 on välja toodud liikluskorraldus mõõtepunkti läheduses , kus lisanduvalt on 

teel teekattemärgitus ĂSuurim kiirusñ (978). 

 
Joonis 3.8 Liikluskorraldus Kolga -Jaani alevis (Google Maps 2023)  
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Lisanduvaid meetmeid on kasutatud Viljandi -Põltsamaa tee ï Päovere tee  ristmikul enne 

ülekäigu radu . Joonisel 3.9  on välja toodud lahendus, et kuidas on püütud tõsta 

sõidukijuhi, kui ka kergliikleja tähelepanu enne ristmiku  ületamist.  

  

Joonis 3.9 Viljandi -Põltsamaa tee ï Päovere tee ristmik (Google Maps 2023)  

Mõõtmised teostati 2019. aasta sügisel perioodil 17.  oktoober kuni 24.  oktoober. Suunal 

Viljandi -Põltsamaa (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 3753 sõidukit. Suunal Põltsamaa -

Viljandi  (suund 2) 3179 sõidukit. Suund 1 mõõtmistulemused on välja toodud joonisel 

3.10 , mille põhjal oli V85 kiirus 5 3 km/h, kiiruseületajate osakaal  ligi 21 % ja Vkesk      

41 km/h. Suund 2 V85 kiirus oli 5 6 km/h, kiirusületajate osakaal  ligi 35 % ja keskmine 

kiirus 4 6 km/h. Kiiruste põhjal saab öelda, et asula ruum  on sõidukijuhile hästi tajutav.  

 

Joonis 3.10 2019. aasta kiiruste andmed riigiteel nr 51 km 28,712 (suund 1)  

202 2. aastal on  mõlemalt poolt asulasse sisendes lisatud täristid. Viljandi poolt tulles on 

täristid lisatud ligi 50 m  enne asulapiiri ja Põltsamaa poolt tulles ligi 100 m enne 

asula märki . Peale tärist ite lisamist  on  2025.  aastal  teostatud  korduv mõõtmised. 

Mõõtmised te ostati  perioodil 8. aprill  kuni 15. aprill  km 28,729 . Suunal Viljandi -
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Põltsama a (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 2453  sõidukit. Suunal Põltsamaa -Viljandi  

(suund 2) 2395  sõidukit. Suund 1 mõõtmistulemused on esitatud  joonisel 3.11, mille 

põhjal oli V85 kiirus 5 2 km/h, kiiruseületajate osakal  ligi 19 % ja Vkesk  41  km/h. Suund 

2 V85 kiirus  oli  53 km/h, kiirusületajate osakaal ligi  22 % ja Vkesk  41 km/h. Tulemuste 

põhjal langes suunal Viljandi -Põltsamaa V85 kiirus 3 km/h võrra ja Vkesk 5 km/h võrra 

ehk üle 10%. Mõõtmiste põhjal on kiirused asulasiseselt tagatud ka 7 aastat hiljem.  

 

Joonis 3.11 2025. aasta kiiruste andmed riigiteel nr 51 km 28,729 (suund 1)  

Lisanduvad mõõtmised on teostatud Kolga -Jaani alevis riigiteel nr 24134 Päovere  tee 

km 0,2. Mõõtmised on läbi viidud 2018. aastal perioodil 11.  juuni kuni 18 . juuni.  

Mõõtmistulemu sed on välja toodud joonisel 3.12 , mille põhjal oli suunaga Kolga -Jaani 

poole  V85 kiirus 5 1 km/h ja keskmine kiirus 4 4 km/h. Vastas suuna l oli  V85 kiirus 5 5 

km/h ja keskmine kiirus 4 6 km/h. Kiirusületajate osakaal  oli mõõtepunktis 20%.  

 
Joonis 3.12 2018. aasta kiiruste andmed Päovere teel km 0,2  
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2019. aastal on ligi 100 meetrit enne mõõtepunkti kehtestatud 40 km/h piirkiirus.     

2022. aastal lisati teele lisanduv teekattemärgistus. Joonisel 3.13 on välja toodud 

liikluskorraldus esimestel mõõtmistel ja peale lisanduvate meetmete lisamist.  

  

Joonis 3.13 Päovere tee enne ja pärast meetmete lisamist (Google Maps 2023)  

Korduvmõõtmised teostati  2025. aastal  perioodil 8. aprill  kuni 15. aprill km 0,191 . 

Mõõtmistulemused suunaga Kolga -Jaani poole  on välja toodud joonisel 3.14, mille 

põhjal on V85 kiirus 61  km/h  ehk 21 km/h üle kehtestatud piirkiiruse. Vkesk  oli 52  km/h  

ja kiirusületajate osakaal 88% . Vastas suuna tulemustel  oli  V85 kiirus 5 9 km/h  ehk 19 

km/h üle kehtestatud piirkiiruse.  Vkesk  oli 49 km/h  ja kiirusületajate osakaal 84% .  

 

Joonis 3.14 2025. aasta kiiruste andmed Päovere tee km 0,191  

Mõõtmiste põhjal on suunaga Kolga -Jaani poole tõusnud V85 kiirus 10 km/h võrra ehk 

ligi 16%. Keskmine kiirus on tõusnud 8 km/h võrra ehk ligi 15%. Kiirusületajate osakaal 

on Päovere teel tõusnud üle nelja korra. Tulemuste põhjal ei ole lisanduvate 

regulatiivsete meetmete lisamine Päovere teel mõju avaldanud.   
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LKF- i ja  AA andmetel on  riigiteel nr 51  Kolga -Jaani alevikus perioodil  2015 -2024 

juhtunud 7 liiklusõnnetust . Liiklusõnnetuste statistika on esitatud joonisel 3.15. Neist 

õnnetustest on viiel korral juhtunud kokkupõrge ristuval teel liikujaga  ja  ühel korral 

pöördel vastutulijaga. Ühel korral on kahjustatud  teerajatis t, mille korral on saanud 

vigastada inimene. Keskmiselt juhtub Kolga -Jaani alevikus 0, 7 liiklus õnnetust aastas. 

Kõige rohkem õnnetusi  on juhtunud 2023. aastal, kui juhtus 3 liiklusõnnetust.   

 
Joonis 3.15 Kolga -Jaani liiklusõnnetuste statistika  

 

3 .4  Riigitee nr 27 Rapla - Järvakandi - Kergu tee, 

Järvakandi alev  

2019 . aasta sügise algul on riigiteel nr 27 RaplaïJärvakandi -Kergu  tee viidud läbi 

kiirusmõõtmised kolmes erinevas kohas. Mõõtmised on teostatud  mõlemalt poolt alevi 

sisenedes ja  alevi keskelt . Joonisel 3.1 6 on välja toodud Järvakandi alevi  liikluskorraldus  

asulasse  sisenedes Kergu poolt . Enne asulamärki  on 200 meetri pikkune 70 km/h  

piirkiiruse ala ning teele on rakendatud  teekattemärgitus ĂSuurim kiirusñ (978) vahetult 

peale 70 km/h piirkiiruse märki ja asulamärki.  

  

Joonis 3.1 6 Järvakandi alevi liikluskorraldus Kergu  poolt tulles (Google Maps 2023)  
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Mõõtmised on viidud läbi ligi 100 meetrit peale asulamärki  km 28,951 . Suund 1 

mõõtmistulemused on toodud välja joonisel 3.17 . Suunal Kergu ïJärvakandi -Rapla 

(suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 1671  sõidukit. Suunal Rapla -Järvakandi -Kergu 

(suund 2) 2419  sõidukit. Mõõtmiste  põhjal oli  suund 1  V85 kiirus 8 5 km/h ehk 3 5 km/h 

üle kehtestatud piirkiiruse ning kiiruseületajaid ligi 87 %. Keskmine kiirus oli mõõtmiste 

juures 6 6 km/h. Suund 2 mõõtmistulemused olid suund 1 - le sarnased, kus V85 kiirus 

oli 8 3 km/h ning kii rusületajate arv jäi ligi 91 % piiri.  

 
Joonis 3.17  Kergu poolt saabuvate sõidukite kiiruste andmed (suund 1)  

 

Rapla poolt Järvakandi alevi sisendes on mõõtmistes näha erinevusi.  70 km/h piirkiiruse  

ala on ligi  1,3 km pikk ning see on raskesti märgatav . Teele pole lisatud piirkiiruse 

teekattemärgitust ĂSuurim kiirusñ (978) ning enne asulamärki on kehtestatud ligi 120 

meetri pikkune kiiruspiirang 50 km/h lisanduvalt mªrgiga ĂJalakªijadñ (172 ) . Joonis el 

3.18  on välja toodud liikluskorraldus Rapla poolt asulasse sisenedes.  

  

Joonis 3.18  Järvakandi alevi liikluskorraldus Rapla poolt tulles (Google Maps 2023)  
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Mõõtmised on tehtud k m  26 ,78 ehk ligi 160 m peale asulamärgi läbimist. Suunal Rapla -

Järvakand i-Kergu (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 4720 sõidukit. Suunal Kergu -

Järvakandi -Rapla  (suund 2) 5081 sõidukit. Suund 1 mõõtmistulemused on toodud välja 

joonisel 3.19 , mille põhjal oli V85 kiirus 68 km/h ehk 18 km/h üle kehtestatud piirkiiruse 

ning kiiruseületajaid ligi 79%.  Suund 2 mõõtmistulemused oli V85 kiirus 71 km/h ning 

kiirusületajate arv oli  ligi 73% . Keskmine kiirus oli mõlemal suunal  57 km/h.  

 

Joonis 3.19  Rapla poolt saabuvate sõidukite kiiruste andmed (suund 1)  

Peale asulapiiri ületamist on Rapla poolt saabuvate sõidukite V85 kiirus ligi 17 km/h 

madalam, kui Kergu poolt saabuvate sõidukite V85 kiirus. Kiiruste erinevusi võib 

mõjutada tajutav keskkond. Lisanduvad mõõtmised on läbi viidud 2019. aastal km 

27,57 joonisel 3.20  välja toodud kohas ehk ligi 1 km peale asulamärgi läbimist Rapla 

poolt tulles. Mõõtmiste põhjal on Rapla poolt saabuvate sõidukite V85 kiirus 64 km/h 

ning kiiruseületajaid  ligi 79%, seega kiirused on sarnased  ka  ligi  1 km peale asulamärki. 

2022. aasta mõõtmised o n teostatud km 28,29 joonisel 3.21  välja toodud kohas.  

  

  Joonis 3.20  km 27,57 (Google Maps 2023)    Joonis 3.21  km 28,29 (Google Maps 2023)  
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2022. aasta mõõtmised teostati perioodil 28.  september kuni 6.  oktoober. Suunal 

RaplaïJärvakandi -Kergu (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 4864 sõidukit. Suunal 

Kergu -Järvakandi -Rapla  (suund 2) 4801 sõidukit.  Suund 1 mõõtmistulemused on 

toodud välja joonisel 3.22 , mille põhjal oli V85 kiirus 50 km/h ehk kehtestatud piirkiirus 

on tagatud. Kiiruseületajaid oli mõõtmiste põhjal ligi 13 % ja Vkesk  38 km/h. Suund 2 

mõõtmist e põhjal oli  V85 kiirus 48 km/h ning kiirusületajate arv ligi 10 %.   

 
Joonis 3.22  Sõidukite kiirused Järvakandi alevis km 28,29 (suund 1)  

LKF- i ja  AA andmetel on  riigiteel nr 27  Järvakandi alevi s perioodil  2015 -2024 juhtunud 

11 liiklusõnnetust . Järvakandi  alevi  liiklusõnnetuste statistika on esitatud joonisel 3.23 . 

Neist õnnetustest ühel juhul on juhtunud  tagant otsasõi t ja  viiel korral on juhtunud 

kokkupõrge ristumisel või tagurdamisel. Teerajatist on kahjustatud kolm korda ja kahel 

korral on sõidetud otsa kergliiklejale. Järvakandi alevis on juhtunud 3 LÕ, kus on olnud 

tegemist isikukahjuga. Keskmiselt juhtub Järvakandi alevis 1,1 õnnetust aastas. Neist 

kõige rohkem ehk 4 LÕ on juhtunud viimase (2 023 -2024) kahe aasta  jooksul .  

 
Joonis 3.23  Järvakandi  alevi  liiklusõnnetuste statistika  
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3.5 Riigitee nr 39 Tartu - Jõgeva - Aravete tee, Kaarepere 

küla  

Kaarepere I etapis paigaldati 2019. aastal riigiteele 39 Tartu -Jõgeva - Aravete tee km 

32,7 juurde kombineeritud lahendus. Katselõik rajati joonisel 2.13 välja toodud 

eskiisilahenduse sarnaselt, kus kasutati valuplastikut, täristeid, komposiitplastikust 

asul aväravat ning asulaväravate kõrvale rajati teele kaks viie meetri pikkust 

kummisaart . [31]  Joonistel 3.24 ja 3.25 on välja toodud kasutatud meetmed.  

  

    Joonis 3.24 Valuplastik ja täristid [31]        Joonis 3.25 Asulavªrav ja ġikaanid [31]  

Projekti üheks miinuseks o n see, et kiirusi pol e fikseeritud enne kattetaastusremonti, 

seega on tuginetud ainult kiirustele mis fikseeriti ehitustööde ajal.  2019.  aasta 

mõõtmistulemuste põhjal oli Jõgeva poolt asulasse sisenevate sõidukite V85 kiirus 66 

km/h , Vkesk 56 km/h  ning kiirusületajate osakaal ligi 73 %.  2020.  aasta  suvel tehtud  

mõõtmistulemuste põhjal oli asulasse sisenevate sõidukite V85 kiirus 63 km/h, Vkesk 

55 km/h ning kiirusületajate osakaal oli 79%. 2020. aasta lõpus eemaldati 

kummisaared, pea le mida oli asulasse sisenevate V85 kiirus 59 km/h ja kiirusületajate 

osakaal ligi 56%. Täiendavad mõõtmised on läbi viidud 2021. aastal kevadel, kus 

asulasse sisenevate sõidukite V85 kiirus oli 63 km/h ja kiirusületajate osakaal ligi 69%. 

[31]  Autori arvates võiks antud lahendus avaldada mõju, kui oleks kasutatud tavapärast 

ġikaani lahendust nagu toodud vªlja eskiisijoonisel 2.13. Katsetatud ohutussaartega 

ġikaan sobib autori hinnangul keskkonda, kus liiklus on rahustatud ennetavalt ja 

algkiirused väiksemad.  

Kaarepere II etapis paigaldati 2019. aastal riigiteele 39 Tartu -Jõgeva -Aravete tee km 

31,89 vahetult enne asulamärki valuplastikust punane teekattemärgistus ning 

asulamärgi juurde on lisatud komposiitplastikust asulaväravad.  Joonisel 3.26 on välja 

toodud kasutatud lahendus, kus on lisatud täristid ligi 200 m enne asulaväravat ja 

vahetult enne asulaväravat on kitsenev viirutus. Täiendavalt lisati km 32,08 ehk ligi 200 

meetri kaugusele asulaväravatest ülekäiguraja juurde kummis aared koos valuplastikust 

teekat temärgistusega. [31]  Kummisaarte lahendus on esitatud joonisel 3.27.  
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    Joonis 3.26 Kaarepere km 31,89 [31]         Joonis 3.27 Kummisaared km 32,08 [31]  

2019.  aasta mõõtmistulemuste põhjal oli Tartu  poolt asulasse sisenevate sõidukite V85 

kiirus 6 8 km/h , Vkesk 59 km/h ning kiirusületajate osakaal ligi 83 %.  2020.  aasta  suvel 

tehtud  mõõtmistulemuste põhjal oli asulasse sisenevate sõidukite V85 kiirus 61 km/h, 

Vkesk 54 km/h ning kiirusületajate osakaal ligi 65%. Tulemuste põhjal langes V85 kiirus 

üle 10% ja kiirusületajate osakaal 18% võrra. Kõige hilisemad mõõtmised on läbi viidud 

202 1. aastal suvel, kus asulasse sisenevate sõidukite V85 kiirus oli 65 km/h. Mõõtmiste 

põhjal on võrreldes 2020. aastaga V8 5 kiirus tõusnud 4 km/h võrra ehk ligi 6%. [31]  

Kummisaarte mõju hindamiseks fikseeriti kiirused ligi 60 meetrit peale ülekäiguraja 

läbimist Jõgeva poole. 2020. aasta suvel tehtud mõõtmistulemuste põhjal oli Tartu poolt 

tulevate sõidukite V85 kiirus 57 km/h ja kiirusületajate osakaal ligi 44%. Tartu poo le 

suunduvate sõidukite V85 kiirus oli 61 km/h ja kiirusületajate osakaal 68%. Täiendavad 

mõõtmised on läbi viidud 2021.  aastal kevadel, kus Tartu poolt tulevate sõidukite V85 

kiirus on 63 km/h ja kiirusületajate osakaal ligi 83%. Tartu poole suunduvate sõ idukite 

V85 kiirus oli 66 km/h ja kiirusületajate osakaal 88%. [31]  

LKF- i ja AA andmetel on Kaarepere külas  riigiteel nr  39  perioodil 2015 ï2024 toimunud 

kokku 8 liiklusõnnetust, millest 2 korral on olnud tegemist isikukahjuga.  Joonisel 3. 28 

on toodud välja Kaarepere küla liiklusõnnetuste statistika. Neist õnnetustest kolmel  

juhul on olnud tegu tagant otsasõiduga  ja  kahel  korral on juhtunud kokkupõrge . Kahel 

korral on kahjustatud rajatist ning ühel korral on sõidetud jalgratturile otsa. Keskmiselt 

on kümne aasta jooksul juhtunud Kaarepere külas  0,8 liiklusõnnetust aastas.  Kõige 

rohkem liiklusõnnetusi on registreeritud 2018 . aastal, kui juhtus 4 liiklusõnnetust .  

Kiirusmõõtmiste põhjal on lisanduvate ohutussaarte juures V85 kiirus tõusnud mõlemal 

suunal ligi 6 km/h. M»»tmiste p»hjal on t»enªoline, et ohutussaartega ġikaanide 

lahendus siiski avaldas vähesel määral mõju.  
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Joonis 3. 28 Kaarepere küla liiklusõnnetuste statistika  

 

 

3. 6  Riigitee nr 22 Rakvere  -  Väike -Maarja  ï Vägeva  tee , 

Väike -Maarja alevik  

Aastatel 2019 -2020  paigaldati  riigiteele nr 22 Rakvere  ï Väike -Maarja  ï Vägeva  tee  km 

25,9 ja 27,85  lisanduv ad liiklust rahustavad meetmed . Joonisel 3. 29  on välja toodud 

km 25,9 lahendus, kus teele lisati 1 meetri laiu ne ja 100 meetri pikku ne puna se värviga 

märgistatud saar  ning asulamärgi vahetusse lähedusse  lisati  komposiitplastikust 

asulavärav ad . Joonisel 3. 30  on välja toodud km  27,85  lahendus, kus asulamärgile 

lähen edes on ligi 1,5 km pikkune 70 km/h piirkiiruse ala , vahetult enne asulamärki 

valuplastikust punane teekattemärgistus ning asulamärgi juurde on lisatud 

komposiitplastikust asulaväravad.  [31]  

  

   Joonis 3.29  Väike -Maarja km 25,9 [31]       Joonis 3.30  Väike -Maarja km 27,85 [31]  

Sarnaselt Kaarepere küla  näite le on  varasemad  kiirused fikseerit ud  ehitustööde ajal .                 

2019.  aastal  km  25,9  oli  Väike -Maarjasse sisenevate sõidukite V85 kiirus 5 1 km/h  ja 

Vkesk 45 km/h  (kiirusületajate osakaal 18 %) . 202 1. aasta kontrollmõõtm iste kohaselt 
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on a sulasse sisenevate sõidukite V85 kiiruseks 66  km/h , Vkesk oli 56 km/h ja 

kiirusületajate osakaal 77%. Mõõtmiste põhjal  tõusis V85 kiirus 15 km/h võrra ehk ligi 

22%.  2019.  aastal oli  km 27,85  Väike -Maarjasse sisenevate sõidukite V85 kiirus 60  

km/h  ja Vkesk 53 km/h  (kiirusületajate osakaal 64 %) . 202 1. aasta kontrollmõõtmiste 

kohaselt on a sulasse sisenevate sõidukite V85 kiiruseks 56  km/h , Vkesk 50  km/h ja 

kiirusületajate osakaal 49 %. Mõõtmiste põhjal  langes  V85 kiirus 4 km/h võrra ehk ligi 

7%. [31]  

Standard i EVS 843:2016  Linnatänavad kohaselt ei saa teekattemärgistust lugeda 

rahustavaks meetmeks.  [16]  Väike -Maarja katselõik näitab, et ehkki on lisatud 

lisanduvaid elemente, ei taga regulatiivsete meetmete kombineerimine tulenevalt 

keskkonnale piisavat  tulemust . Mõõtmistulemused näitavad, et kui asulapiiril ei tagata 

piisav kiiruse langus on ka asulasiseselt kiirused liiga suured. Joonisel 3.26 ja joonisel 

3.30 välja toodud lahenduste mõju on raske hinnata, sest mõlemad asulaväravad on 

rakendatud kohtades kus on halb nähtavus ning keskkond ei soodusta kiiruse 

kohandamist.  

LKF- i ja AA andmetel on Väike -Maarja alevikus riigiteel nr  22 perioodil 2015 ï2024 

toimunud kokku 34  liiklusõnnetust, millest 5 korral on saanud vigastada inimene.  Neist 

õnnetustest 11 juhul on toimunud  tagant otsasõi t  ja  19 korral on juhtunud kokkupõrge. 

Ehitist või tee rajatist on kahjustatud 2 korda ning  kahel korral on sõidetud teelt välja.  

Joonisel 3.3 1 on välja toodud Väike -Maarja aleviku liiklusõnnetuste statistika. 

Keskmiselt juhtub  Väike -Maarja alevikus 3,4 liiklusõnnetust aastas. Kui 2015 -2019 

aastate lõikes on juhtunud keskmiselt 4,13  liiklus õnnetust aastas, siis perioodil 20 19 -

2024 on juhtunud 2,78  liiklusõnnetust aastas.   Kõige rohkem liiklusõnnetusi on 

registreeritud 20 15 . aastal, kui juhtus 9 liiklusõnnetust . 

 
Joonis 3.3 1 Väike -Maarja  aleviku  liiklusõnnetuste statistika   
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3.7 Riigitee nr 5 Pärnu - Rakvere - Sõmeru tee, Tammiste 

küla  

2011. aastal on riigiteele  nr 5 Pärnu -Rakvere -Sõmeru tee kilomeetrile 4,35 -4,415  

rajatud ohutussaar, millele oli varasemalt kehtestatud 70 km/h piirkiirus. Ohutussaare 

lahendus on toodud välja joonisel 3.32 ja see on rajatud ligi 200 m enne asulamärki.  

 

Joonis 3.32 Ohutussaar enne Tammiste küla asulamärki (Google Maps 2019)  

2019 . aasta l teostati kiirusmõõtmised vahetult peale ohutussaart. M õõtmis te põhjal  oli 

Suunal Sõmeru -Rakvere -Pärnu V85 kiirus 78,8  km/h  ehk  kehtestatud piir kiirusest 8,8  

km/h võrra suurem  ja  Vkesk oli 67,4 km/h.  Suunal Pärnu -Sõmeru -Rakvere oli V85 kiirus  

83,6  km/h  ja Vkesk oli 70,6 km/h . Mõõtmistel  läbis kaamerat 4626 sõidukit. 2022 . aasta 

lõpul tehtud kordu vmõõtmiste põhjal on olukord kolme aasta jooksul paranenud. Suunal 

Sõmeru -Rakvere -Pärnu (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 15759 sõidukit. Suunal 

Pärnu -Sõmeru -Rakvere (suund 2) 18641 sõidukit. Suund 1 sõidukite V85 kiirus o li  71 

km/h ehk vahetult enne asulamärki  on  kiirused  tagatud . S uund 2  mõõtmistulemuste 

põhjal oli  V85 kiirus  77 km/h  ehk  7 km/h üle kehtestatud piirkiiruse.  

2023. aastal kehtestati vahetult enne ohutussaart ligi 150 m pikk 70 km/h piirkiiruse 

ala ja vahetult enne ohutussaart 50 km/h  piirkiirus . Korduvmõõtmised  on teostat ud 

2024. aastal  perioodil 16. mai kuni 23. mai km 4,2274. Suunal Sõmeru -Rakvere -Pärnu  

(suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 21453  sõidukit. Suunal Pärnu -Sõmeru -Rakvere  

(suund 2) 20918  sõidukit. Suund 1 mõõtmistulemused on välja toodud joonisel 3.33 , 

mille põhjal oli V85 kiirus 5 9 km/h, kiiruseületajate osakaal  ligi 62 % ja keskmine kiirus 

53 km/h. Su und 2 V85 kiirus oli 60  km/h, kiirusületajate osakaal  ligi 66 % ja keskmine 

kiirus 53  km/h. Mõõtmistulemuste põhjal avaldas 50 km/h piirkiiruse kehtestamine 

mõju, kuid kiirused on ikka mõlemal suuna ligi 10 km/h üle lubatu. Maksimaalse kiirus 

oli asulamärgi juures 139 km/h, mis tähendab seda, et sõiduauto juht ületas vahetult 

enne asulamärki  kiirust 89 km/h  võrra . Viimase kümne aasta jooksul pole ohutussaare 

juures ühtegi liiklusõnnetust registreeritud, mis viitab ohutussaare efektiivsusele.  
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Joonis 3.33 2024.aasta kiiruste andmed km 4,2274 (suund 1)  

Vaadates Tammiste küla üldist liiklus korraldust  on tegemis t näitega, kus keskkond ei 

soodusta kiirustest kinnihoidmist. Tee kõrval asetsevaid hooneid piiravad hekid ja puud 

ning m õlemal pool teed on kergliiklusteed, millest suur osa Rakvere suunal sõites on 

teepiirdega piiratud.  Kuigi teepiire suurendab kergliiklejate ohutust võib see 

sõidukijuhtides tekitada vale arusaama liikluskeskkonnast. Joonisel 3.34  on välja toodud  

Tammiste liikluskorraldus, kus ristmik on eraldatud kahe ohutussaarega ning 

pöörderadu eraldavad liiklussaared. Ohutussaared on rajatud 2014. aasta suvel ja 

nende mõjualas  on teostatud mõõtmi sed aastatel 2018, 2022 ja 2024. Ristmikul on 

juhtunud üks liiklusõnnetus, kus kahjustati teerajatist.  

 

Joonis 3.34 Liikluskorraldus Tammiste külas (Google Maps 2023)  

Mõõtmiste tulemused on olnud sarnased kõikide aastate lõikes, kus läbivaks 

probleemiks on kiiruse  ületamine.  Joonisel 3.35  on välja toodud 2024 . aasta mõõtmised 

perioodil 16.  mai kuni 23.  mai  km 3,466 . Suunal Sõmeru -Rakvere -Pärnu  (suund 1) läbis 

mõõtepunkti kokku 15508 sõidukit. Suunal Pärnu -Rakvere -Sõmeru  (suund 2) 23545 



43  

sõidukit. Suund 1 mõõtmiste tulemusel ületab kiirust ligi 90 % sõidukijuhtidest. V85 

kiirus on antud lõigus 62 km/h  ehk  12 km/h üle kehtestatud piirkiiruse . Suund 2 

mõõtmiste tulemusel oli kiirusületajate osakaal 84% ning V85 kiirus 60 km/h. Vastavalt 

2018 ja 2022 . aasta mõõtmistulemustele on V85 kiirus püsinud 57 -61 km/h vahemikus.  

 
Joonis 3.35 2024.aasta kiiruste andmed km 3,466 (suund 1)  

LKF- i ja AA andmetel on riigiteel nr  5 Tammiste külas perioodil  201 5-2024 juhtunud 9 

liiklusõnnetust . Liiklusõnnetuste statistika on välja toodud joonisel 3.36. Perioodil on 

juhtunud 5 tagant otsasõitu, 2 kokkupõrget ristuval teel ning kahel korral on 

kahjustatud teerajatist. Mitte ühegi õnnetuse puhul pole saanud vigastada inimene . 

Vaatamata suurele liiklussagedusele ja sellele, et V85 kiirust ületatakse ligi 10 km/h 

võrra juhtub  Tammiste külas keskmiselt 0,9 liiklusõnnetus aastas.  

 
Joonis 3.36 Tammiste küla liiklusõnnetuste statistika  
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3.8 Riigitee nr 29 Märjamaa - Koluvere tee ja riigitee nr 

20170 Märjamaa - Konuvere tee, Märjamaa alev  

2018. aasta suvel on riigiteel  nr 29  Märjamaa -Koluvere tee  rajatud ġikaan, ohutussaar 

ja ringristmik. Ġikaan on rajatud kahepoolse nihkega ligi 30 m peale asulamªrki ja 

ohutussaar on rajatud ligi 250 m peale ġikaani. Kiirusm»»tmised on teostatud vahetult 

peale meetmete rajamist, seega varasemad mõõtmised puuduvad.  Joonisel 3.37 on 

vªlja toodud ġikaani lahendus ja ohutussaare lahendus. 

  
Joonis 3.37 Mªrjamaa alevi ġikaan ja ohutussaar (Google Maps 2023)  

2019.  aastal perioodil 19.september kuni 26.september  km 1,50  viid i läbi mõõtmised 

ohutussaare ja ġikaani vahemikus. Joonisel 3.38  on välja toodud kiirusmõõtmiste 

andmed. Suunal Koluvere -Märjamaa (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 12457 sõidukit. 

Suunal Märjamaa -Koluvere (suund 2) 11990 sõidukit. Suunal 1 ehk ligi 100 m peale 

ohutussaart ja 150 m peale ġikaani oli V85 kiirus 62 km/h  ja Vkesk 55 km/h. Suund 2 

V85 kiirus  oli  64 km/h  ja Vkesk 57 km/h . Kiirust  ületas 82% sõidukijuhtidest .  

 

Joonis 3.38 2019. aasta kiiruste andmed Märjamaa -Koluvere tee km 1,50  

Samaaegselt teostati ka mõõtmisi  km 1,865 ehk ligi  200 m peale ohutussaart . 

Mõõtmispunktis oli V85 kiirus mõlemal suunal 63 km/h ning kiirusületajate arv ligi 87%. 

Tulemuste põhjal pole meetmed mõju avaldanud. Järgmine rahustav meede on 

ringristmik, mis asub ligi 500 m kaugusel ohutussaarest, seega on tõenäoline, et 
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kiirused püsivad ringristmikuni. Joonisel 3.39 on välja toodud Märjamaa -Koluvere tee ï 

Märjamaa -Konuvere tee ristmiku liikluskorraldus enne ja pärast ringristmiku rajamist. 

Autori arvates ei avalda ġikaan m»ju, sest keskkond ei soodusta kiiruste alanemist. 

Täiendavalt on rahustavad meetmed rajatud üle 200 m vahega ja iga meetme juures 

pole järgmine LRM sõidukijuhile nähtav, seega ei avalda need koos mõju. Enne 

ringristmiku rajamist on ristmiku mõjualas perioodil 2015 -2018 juhtunud 2 LÕ (üks 

isikukahju) ehk keskmiselt 0,53 LÕ aastas. Peale ringristmiku rajamist on ringristmiku 

läheduses perioodil 2018 -2024 juhtunud 8 LÕ ehk keskmiselt 1,28 LÕ aastas.  Peale 

ringristmiku rajamist pole registreeritud ühtegi LÕ, kus on saanud vigastada inimene.  

  
Joonis 3.39 Märjamaa -Koluvere tee ï Märjamaa -Konuvere tee ristmiku ümberehitus 

(Maa -  ja Ruumiamet 2016, 2019)  

LKF- i ja AA andmetel on Märjamaa alevis riigiteel 29  Märjamaa -Koluvere tee  juhtunud  

perioodil 2015 -2024 17 LÕ. Nendest 10 LÕ on juhtunud joonisel 3.39  välja toodud 

ristmiku juures. Joonisel 3.40 on välja toodud Märjamaa -Koluvere tee liiklusõnnetuste 

statistika. Neist õnnetustest on seitsmel  korral juhtunud kokkupõrge , kuuel korral 

tagant otsasõit, kolmel korral on kahjustatud rajatist ning ü hel korral on sõidetud teelt 

välja. Keskmiselt juhtub teel  1,7 LÕ aastas , millest  kolmel korral on saanud vigastada 

inimene, kahel korral enne LRM lisamist ja ühel korral peale LRM lisamist . Peale 

ohut ussaare ja ringristmiku rajamist pole nende meetmete juures rohkem isikukahjuga 

seonduvaid LÕ juhtunud. Kõige rohkem LÕ on juhtunud 2024. aastal, kui juhtus 5 LÕ.  

 
Joonis 3.40 Riigitee nr 29 Märjamaa -Koluvere tee liiklusõnnetuste statistika  
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2021.  aasta suvel  rajati riigi tee nr 20170 Märjamaa -Konuvere tee km  0,220 juurde  

ohutussaar.  Ohutussaare pikkus koos liiklussaarega on ligi 70 m ning lisanduva 

meetmena on lisatud tähis postid.  Joonisel 3.41 on välja toodud ohutussaare lahendus.  

 
 Joonis 3.41 Märjamaa alevi ohutussaar (Google Maps 2023)  

Enne ohutussaare rajamist on läbi viidud mõõtmised 2019. aastal perioodil                      

21.  november kuni 28.  november. Suunal Konuvere -Märjamaa (suund 1) läbis 

mõõtepunkti kokku 13964 sõidukit. Suunal Märjamaa -Konuvere (suund 2) 12969 

sõidukit. V85 kiirus oli mõlemal suunal 49 km/h ning kiirusületajate osakaal 9%.  

Varasemalt on ohutussaare läheduses juhtunud 3 tagant otsasõitu , peale ohutussaare 

rajamist pole rohkem kokkupõrkeid  toimunud.  Negatiivselt poolelt on kahel korral  

kahjustatud ohutussaart . Ohutussaar on Märjamaa -Konuvere teel ligi 2,5 km pikkusel 

lõigul ainuke tehniline meede. 2025. aastal läbi viidud mõõtmiste põhjal on ligi 130 m 

enne asulamärki V85 kiirus 88 km/h ehk 18 km/h üle kehte statud 70 km/h piirkiiruse.  

LKF- i ja AA andmetel on Märjamaa alevis riigiteel 20170 Märjamaa -Konuvere tee  

juhtunud  perioodil 2015 -2024 33 liiklusõnnetust. Joonisel 3.42 on välja toodud 

Märjamaa -Konuvere tee liiklusõnnetuste statistika.  Neist LÕ on 18  korral juhtunud 

kokkupõrge , kuuel korral on juhtunud tagant otsasõit, seitsmel korral on kahjustatud 

rajatist ning kahel  korral on sõidetud kergliiklejale otsa. Keskmiselt juhtub teel  3,3  LÕ 

aastas . Kõige rohkem õnnetusi  on juhtunud 2018. aastal, kui juhtus 7 liiklusõnnetust.  

 
Joonis 3.42 Riigitee nr 20170 Märjamaa -Konuvere tee liiklusõnnetuste statistika  
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Kümne aasta jooksul on Märjamaa alevis riigiteedel 28 ja 20170 juhtunud kokku 50 LÕ. 

Keskmiselt teeb see 5,0 LÕ aastas.  Joonisel 3.43 on välja toodud kokkuvõttev Märjamaa 

alevi LÕ statistika.  Enne meetmete lisamist juhtus lõigul 4,17 LÕ aastas ja peale 

meetmete rakendamist ligi 5,71 LÕ aastas. Neist kõige rohkem LÕ juhtub riigiteel 20170 

Märjamaa -Konuvere tee lõigul, kus on juhtunud ligi 2 korda rohkem LÕ, kui riigiteel 29 

Märjamaa -Koluvere  tee . Tulemuste  põhiselt tuleks fikseerida kiirused Märjamaa -

Konuver e teel  asulasiseselt ja vastavalt tulemustele rakendada lisanduvaid meetmeid.  

 
Joonis 3.43 Märjamaa alevi liiklusõnnetuste statistika  

 

3. 9  Riigitee nr 92 Tartu  ï Viljandi  -  Kilingi ïNõmme  tee , 

Kõpu alevik  

2017.  aasta suvel rajati  r iigi teele  nr 92  Tartu  ï Viljandi  -  Kilingi -Nõmme  tee  km 94,25 

ġikaan. Ġikaan on rajatud ligi 60 m peale asulamärki ja sellele on kombineeritud mitmed 

lisanduvad  meetmed , nagu 50 km/h piirkiiruse teekattemªrgitus ĂSuurim kiirusñ (978),  

kiirustabloo ning vastavad liiklusmärgid.  Suunamuutetakistuse ohutussaare laiuseks on 

3 m, s»iduraja laius on 3,75 m ning ġikaani pikkus koos liiklussaarega on ligi 70 m. 

Ġikaani lahendus on vªlja toodud joonisel 3.44 . 

  
Joonis 3. 44  ¦hepoolse nihkega ġikaan km 94,25 (Google Maps 2023)  
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Kõpu  alevikus on varasemalt fikseeritud kiirusi ainult asulasiseselt ja ligi 600 meetrit 

enne joonisel 3. 44  välja toodud ġikaani, seega kiirus te mõõtmised ġikaanide lªheduses 

puuduvad . 2017. aastal perioodil 21.  märts kuni 24.  märts km 93,9 mõõtepunkti 

kiirusmõõtmiste tulemuse l oli suunal Tartu ï Viljandi -  Kilingi -Nõmme V85 kiirus 62 

km/h ja Vkesk 53 km/h. Suunal Kilingi -Nõmme ï Viljandi ï Tartu oli V85 kiirus 61 km/h 

ja Vkesk 52 km/h. Kiirusületajate osakaal oli mõlema suuna peale 35%.  

2017. aastal rajatud ġikaani m»ju hindamiseks on teostatud m»»tmised 2025.  aastal 

perioodil 8.  aprill kuni 15.  aprill k m 94,123.  Mõõtmised on fikseeritud ligi 50 m peale 

ġikaani lªbimist. Joonisel 3. 45  on välja toodud suund 2 mõõtmistulemused. Suunal 

Kilingi -Nõmme ï Viljandi -  Tartu  (suund 2) läbis mõõtepunkti kokku 6269 sõidukit. 

Suunal Tartu ï Viljandi -  Kilingi -Nõmme (suund 1) 6604  sõidukit. Suund 2 mõõtmiste 

tulemusel ületab kiirust ligi 84 % sõidukijuhtidest , Vkesk oli 57 km/h  ning  V85 kiirus on  

63 km/h ehk 13 km/h üle kehtestatud piirkiiruse . Suund 1 kohaselt oli kiirusületajate 

osakaal 95 % , V85 kiirus 70  km/h  ning  Vkesk  62 km/h. Maksimaalne kiirus oli mõlemal 

suunal ligi 110 km/h.  

 
Joonise 3. 45  Kiiruste andmed peale  ühepoolse nihkega  ġikaani lªbimist (suund 2)  

2020.  aasta suve lõpus rajati r iigi teele  nr 92  Tartu  ï Viljandi -  Kilingi -Nõmme  tee  km 

92,75 lisanduv ġikaan. Ġikaan rajati Kõpu aleviku Viljandi  poolse asulapiiri  vahetusse  

lähedusse.  Asulamär k asub ġikaanist ligi 50 m  kaugusel . Ġikaani ohutussaare laiuseks 

on 6,5 m, sõiduraja laius on 3,75 m ning pikkus koos liiklussaarega on ligi 100 m.  

Ġikaani lahendus on vªlja toodud joonisel 3. 46 . Varasemad mõõtmisetulemused enne 

ġikaani rajamist puuduvad. 
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Joonis 3. 46  Kahepoolse nihkega ġikaan km 92,75 (Google Maps 2023) 

Kiiruste mõõtmised on teostatud 2025.  aastal perioodil 8.  aprill kuni 15.  aprill k m 

93,002. M»»tmised on fikseeritud ligi 120 m peale ġikaani lªbimist. Joonisel 3. 47  on 

välja toodud suund 1 mõõtmistulemused. Suunal Tartu ï Viljandi -  Kilingi -Nõmme 

(suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 7209  sõidukit. Suunal Kilingi -Nõmme ï Viljandi -  

Tartu  (suund 2) 6858  sõidukit. Suund 1 mõõtmiste tulemusel ületab kiirust ligi 90 % 

sõidukijuhtidest  ja V85 kiirus on  69 km/h ehk 1 9 km/h üle kehtestatud piirkiiruse . Vkesk  

oli 60  km/h  ja maksimaalne kiirus ligi 109 km/h . Suund 2 kohaselt oli kiirusületajate 

osakaal 99%  ja V85 kiirus 84  km/h  ehk 34 km/h üle kehtestatud piirkiiruse . Vkesk  oli 

suund 2 kohaselt 72 km/h. Maksimaalne kiirus  oli  156 km/h , mille põhjal ületas 

sõidu auto juht  120 m enne ġikaani kiirust 106 km/h võrra .  

 
Joonise 3. 47  Kiiruste andmed peale kahepoolse nihkega ġikaani lªbimist (suund 1)  

2017.  aastal eraldati koos ġikaani rajamisega Kõpu aleviku ristmikud ohutussaartega. 

Ohutussaare lahendused on välja toodud joonisel 3. 48 . Ohutussaarte vahemikus on 

juhtunud perioodil 2017 -2024 6 liiklusõnnetust, kus neljal korral on saanud kahjustada 

teerajatis, ühel korral on juhtunud  tagant otsasõit ning üks kokkupõrge.  
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Joonis 3 .48  Kõpu aleviku ohutussaared (Google Maps 2023)  

LKF- i ja  AA andmetel on Kõpu  alevikus  riigiteel nr 92  perioodil  2015 -2024 juhtunud 20  

liiklusõnnetust . Liiklusõnnetuste statistika on toodud välja joonisel 3. 49 . Kümne aastal 

jooksul  on juhtunud 2 tagant otsasõitu, neljal  juhul on olnud tegemist kokkupõrkega, 

kas ristuval teel  liikujaga , möödasõidul või pöördel . 14 korda  on kahjustatud teerajatist . 

Kilingi -N»mme poolse ġikaani juures on juhtunud perioodil 2017 -2024 5 LÕ, kus viiel 

korral on s»idetud ġikaanile otsa. Viljandi poolse ġikaani juures on toimunud perioodil 

2020 -2024 4 LÕ, kus kolmel korral on kahjustatud  ġikaani ja ühel korral  on toimunud  

kokkupõr ge. Keskmiselt juhtub  Kõpu alevikus 2 LÕ aastas. Kilingi -Nõmme  poolse  ġikaani 

läheduses juhtub ligi 0, 69  LÕ aastas ja Viljandi poolse ġikaani juures ligi 0,8  LÕ aastas.  

 
Joonis 3. 49  Kõpu aleviku liiklusõnnetuste statistika  

M»»tmistulemuste p»hjal ei taga ġikaanid piisavat kiiruse langust. Sarnaselt pole 

kiirused tagatud asulasiseselt ,  kus  vahetult enne ġikaane ületatakse  V85 kiirust  20 -34 

km/h. Ġikaanide v»rdlusest tuleb vªlja, et vªiksema nihkega ġikaani puhul ¿letati V85 

kiirust ligi 13 km/h ning Viljandi poolse  ehk suurema nihkega  ġikaani juures ligi 19 km/h. 

Kiirusületajate osakaal jääb 84 -99% vahele ning viimase 8 aasta jooksul on kaheksal  

kor ral  s»idetud ġikaanile otsa.  
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3.10 Riigitee nr 6 Valga - Uulu tee, Karksi ïNuia  linn  

2020. aastal on riigiteel  nr 6 Valga -Uulu tee km 59,18 -59,23  rajatud ġikaan. Ġikaan on 

rajatud mõlema poolse kaldega ehk see peaks avaldama mõju nii  asulasse saabuvatele 

sõidukitele, kui ka väljuvatele sõidukitele . Ġikaani lahendus on esitatud joonisel 3.50. 

 

Joonis 3.50 Karksi -Nuia ġikaan km 59,18-59,23 (Google Maps 2022)  

Ġikaani m»ju hindamiseks on 2022. aastal perioodil 8.  juuni kuni 13.  juuni  km 59,11  

viidud läbi mõõtmise d. M»»tmised on teostatud ligi 70 m peale ġikaani. Joonisel 3.51  on 

välja toodud 2022.  aasta suund 1 mõõtmistulemused.  Suunal Uulu -Valga (suund 1) läbis 

mõõtepunkti kokku 5486 sõidukit. Suunal Valga -Uulu (suund 2) 5453 sõidukit. Suund 1 

mõõtmiste tulemusel ületab kiirust ligi 22% sõidukijuhtidest. V85 kiirus on  vahetult 

peale ġikaani lªbimist 53 km/h  ja Vkesk  44 km/h . Suund 2 kohaselt oli kiirusületajate 

osakaal ligi 52% ja  V85 kiirus 59 km/h ehk 9 km/h üle kehtestatud piirkiiruse.  Vkesk oli 

50 km/h. Suund 2 kiirusületajate osakaalu suurus on tõlgendatav sellest, et sõidukijuht 

on alles lªhenemas ġikaanile. Võrreldes tulemusi 2019.  aasta  km 58 ,889 teostatud 

m»»tmistulemustega ehk enne ġikaani rajamist on kiirused jäänud samaks.  

 

Joonis 3.51 2022.aasta Karksi -Nuia kiiruste andmed km 59,11 (suund 1)  
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Liiklust rahustav meede on ka tagatud peale Valga poolset asulamärki, kuhu on rajatud 

ringristmik. Ringristmik on rajatud üle 15. aasta tagasi ja selle mõju on hinnatud 

aastatel 2019 ja 2021. Mõlemad mõõtmised on viidud läbi ligi 200 m peale ringiristmiku.  

Mõõtmiste kohaselt ei ületat a V85 kiirust mõlemal suunal üle 55 km/h. Vkesk jäi 47 

km/h vahemikku ja kiirusületajate osakaal oli kuni 15%. Ringristmikul on kahjustatud 

teerajatist kuuel korral. Joonisel 3.52 on esitatud ringristmiku lahendus.  

  

Joonis 3.52 Karksi -Nuia ringristmik pärast asulamärki. (Maa -  ja Ruumiamet 2023, 

Google Maps 2023)  

Lisanduvalt liiklust rahustavatele meetmetele asulasse sisenemisel on Karksi -Nuias 

asulasiseselt rakendatud mitmeid meetmeid.  2019. aasta suvel ehitati ümber Imavere 

ï Viljandi -  Karksi -Nuia tee ï Valga -Uulu tee ristmik ringristmikuks, mis on esitatud 

joonisel 3.53. Enne ringristmiku rajamist on perioodil 2015 -2019 juhtunud 9 

liiklusõnnetust ehk keskmiselt 1,8 LÕ aastas. Peale ringristmiku rajamist on perioodil 

2020 -2025 juhtunud 16 LÕ ehk keskmiselt 3,2 liiklusõnnetust aastas.  Enne ringristmiku 

rajamist juhtus ristmiku läheduses 2 liiklusõnnetust, kus oli tegemist isikukahjuga. Peale 

rin gristmiku rajamist pole juhtunud ühtegi isikukahjuga õnnetust.  

  

Joonis 3.53 Ringristmiku ümberehitus 2019. aastal (Maa -  ja Ruumiamet 2019, 2024)  

Tªiendavalt ġikaanile on alates 2020. aastast teele lisatud erinevaid tehnilisi ja 

regulatiivseid meetmeid. Kasutatud on  teekattemärgitus t  ĂSuurim kiirusñ (978),  

teeületuskoha eeltähis (971b)  ja künnis t enne jalakäijate ülekäigurada. Lisanduvalt on 

terve asula lõikes kergliiklus teed  mõlemal pool teed ja asulakeskkond on autojuhile 

selgelt tajutav. Joonisel 3.54  on välja toodud kombineeritud meetmete lahendus .  
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Joonis 3.54 Liikluskorraldus Karksi -Nuia linnas km 57,9 (Google Maps 2023)  

Enne meetmete lisamist on 2019. aastal perioodil 6 juuni kuni 11. juuni km 57,785 

viidud läbi mõõtmised. Suunal Valga -Uulu oli V85 kiirus 53 km/h ja Vkesk 46,5 km/h. 

Suunal Uulu -Valga oli V85 kiirus 52,7 km/h ja Vkesk 45,9 km/h. Peale lisanduvate 

meetmete lisamist on 2022.  aastal perioodil 26.  aprill kuni 2.  mai  km 57,9  viidud läbi 

mõõtmised  ligi 30 m peale künnist . Joonisel 3.55  on välja toodud 2022.  aasta suund 1 

mõõtmistulemused.  Suunal Uulu -Valga  (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 6397  

sõidukit. Suund 1 mõõtmiste tulemusel ületab kiirust ligi 9% sõidukijuhtidest. V85 kiirus 

on  48  km/h  ja keskmine kiirus 39 km/h . Suun al Valga -Uulu oli V85 kiirus 47  km/h ja 

keskmine kiirus oli 38 km/h.  

 

Joonis 3.55 Karksi -Nuia kiiruste andmed km 57,9 (suund 1)  
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Peale mõõtmisi on 2022. aasta suvel kehtestatud teele 40 km/h piirkiirus, mille kohta 

samas mõõtepunktis täiendavad mõõtmised puuduvad. Kiirusi on hinnatud km 58,2 ligi 

300 m peale mõõtepunkti, mille põhjal langes V85 kiirus Uulu -Valga suunal 3 km/h võrra 

ning  keskmine kiirus jäi mõlemal suunal samaks.  

LKF- i ja  AA andmetel on riigiteel nr 6 Karksi -Nuia linnas perioodil  2015 -2024 juhtunud 

34 LÕ. Karksi -Nuia linna LÕ statistika on välja toodud joonisel 3.56. Ajavahemikul  on 

juhtunud 6 tagant otsasõitu, 1 2 kokkupõrget  ja  15  korda on kahjustatud teerajatist. 

Ühel korral on sõidetud kergliiklejale otsa . Tuleb ära märkida, et 34 -st 31  LÕ on 

toimunud joonisel 3.52 ja 3.53 välja toodud ringristmiku te  läheduses.  Peale  

kombineeritud meetmete rakendamist on toimunud joonisel 3.54  välja toodud lõigul 2 

kokkupõrget. Keskmiselt juhtub Karksi -Nuias 3,4 LÕ aastas. Üldiselt saab öelda, et kõik 

võimalikud meetmed on Karksi -Nuia s raken datud ning liiklus korraldus  soodustab ohutut 

liiklemist . Ringile  lähenedes on vähendatud konfliktipunkte ohutussaarte abil  ja kahe 

ringristmiku vahemikus on kehtestatud 40 km/h piirkiirus. Peale meetmete rakendamist 

on LÕ keskmine tõusnud, kuid isikukahjuga seonduvaid LÕ pole rohkem esinenud.  

 
Joonis 3.56 Karksi -Nuia linna liiklusõnnetuste statistika  

 

3. 11  Riigitee nr 9 Ääsmäe -Haapsalu - Rohuküla  tee , 

Taebla alevik  

2010.  aastal  rajati  riigiteele nr  9 Ääsmäe -Haapsalu -Rohuküla  tee  km 59 ohutussaar 

koos lisanduva  teekattemärgistusega . Lahendus on välja toodud joonisel  3. 57 , kus teele  

on  lisatud  4x3 täristi d, kohe peale täristeid on teekattemärgitus ĂSuurim kiirusñ (978) 

ning jalakäijate ülekäigu rada  koos ohutussaare ja  liiklussaarega.  Esimene täristi asub 

asulamärgist ligi 165 m kaugusel.  
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Joonis 3. 57  Taebla aleviku kombineeritud lahendus km 59 (Google Maps 2023)  

Kiiruste mõõtmised on teostatud 2019.  aastal perioodil 17.  jaanuar kuni 24.  jaanuar  km  

59. Mõõtmistulemused  on esitatud joonisel 3. 58 . Suunal Ääsmäe -Haapsalu -Rohuküla 

(suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 10 128 sõidukit. Suunal Rohuküla -Haapsalu -Ääsmäe 

(suund 2) 12 482 sõidukit. Mõlema suuna peale kokku oli kiirusületajate arv 84%, mis 

on problemaatiline tulenevalt suurest liiklussagedusest.  Peaaegu 50% sellest liiklusest 

on raskeliiklus. V85 kiirus  oli asulasse sisenemisel 63 km/h ehk 13 km/h üle kehtestatud 

piirkiiruse ja vastassuunal 69 km/h ehk peaaegu 20 km/h üle lubatu. Keskmine kiirus 

oli asulasse sisenemise l 55 km/h ning vastassuunal 61 km/h.  Mõõtmised on tehtud 

perioodil, kus on lumi maas ehk  tegelikud kiirused  võivad  olla veel suuremad.  

 
Joonis 3. 58  Taebla aleviku 2019.aasta kiiruste andmed km 59  

Kontrollmõõtmised on teostatud 2019.  aastal perioodil 2.  mai kuni 7.  mai  km 59,17. 

Mõõtmisi viidi läbi viie päeva ulatuses ning tulemused näitavad, et antud meetmete 

kombinatsioon avaldab mõju . Suunal Ääsmäe -Haapsalu -Rohuküla  oli V85 kiirus 57 ,5 

km/h ning vastassuunal 60 ,3 km/h, seega langes V85  kiirus  mõlemal suunal  peale 

ohutussaare läbimist  ligi 6 km/h  võrra ehk veidi alla 10%. Keskmine kiirus oli Ääsmäe  

poolt tulles 51 ,3 km/h ja  Haapsalu poolt 57 ,5 km/h.  
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Samasugune  kombineeritud ohutussaare lahendus on ka rajatud k m  59,3. Kahjuks 

puuduvad piisavad andmed, et hinnata selle ohutussaare mõju. Liikluskorraldus poolest 

on Taebla alevik väga hea näide, kus sõidurajad ja pöörde rajad  on eraldatud 

ohutussaarte või liiklussaartega.  Täiendavalt ei ületa ühegi liiklust rahustavad meetme 

omavaheline kaugus 100 m, mis aitab tagada meetme te  järjepideva mõju.  2021.  aastal 

on Taebla alevikus  nihutatud asulamärk e ning  on paigaldatud kiiruskaamera ligi 150 m 

enne km 59,3 asuv at ohutussaart.  Taebla liikluskorraldus on esitatud joonisel 3. 59 . 

 
Joonis 3. 59  Taebla aleviku liikluskorraldus (Google Maps 2023)  

LKF- i ja  AA andmetel on  riigiteel nr 9  Taebla  aleviku s perioodil 2015 -2024 juhtunud  3 

liiklusõnnetust . Kahel  korral on juhtunud kokkupõrge  ja ühel korral tagant otsasõit . 

Liikluspilti ja liiklusõnnetusi analüüsides on tõenäoline , et meetme kombineerimine 

piisavalt väikese vahega tagab ohutu keskkonna.  

 

 

3 .12  Riigitee nr 6 Valga - Uulu  tee , Tõrva linn  

201 6. aastal on riigiteel  nr 6 Valga -Uulu  tee  rajatud ġikaan ligi 50 m peale asulamärgi 

läbimist Uulu poolt tulles . Ġikaan on rajatud ¿hepoolse kaldega, ohutussaare laiuseks 

on 3 m, s»iduraja laius on 3,75 m ning ġikaani pikkus koos liiklussaarega on ligi 60 m. 

Ġikaani lahendus on esitatud  joonisel 3.60 , kus varasemalt oli enne ġikaani kitsenev 

viirutus ja  teekattemärgistus ĂSuurim kiirusñ (978), kuid peale teekatte taastusremonti 

pole seda uuesti lisatud.  Varasemad mõõtmis ed  enne ġikaani rajamist  puuduvad.  

  
Joonis 3.60  T»rva linna ġikaan (Google Maps 2023, Maa -  ja Ruumiamet 2021 )  
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Mõõtmised on viidud läbi 2025.  aastal perioodil 8.  aprill kuni 15.  aprill km 28,646. 

Mõõtmised on teostatud  ligi 70 m peale ġikaani lªbimist.  Joonisel 3.61 on välja toodud 

suund 1 mõõtmistulemused. Suunal Uulu -Valga (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 

12257  sõidukit. Suunal Valga -Uulu (suund 2) 12546  sõidukit. Suund 1 mõõtmiste 

tulemusel ületab kiirust ligi 35 % sõidukijuhtidest. V85 kiirus on 5 5 km/h  ja Vkesk  48 

km/h.  Suund 2 kohaselt oli kiirusületajate osakaal 5 7% , V85 kiirus 60  km/h ehk 10  

km/h üle kehtestatud piirkiiruse  ning  Vkesk  52 km/h.   

 
Joonis 3.61 Kiiruste andmed peale ġikaani lªbimist km 28,646  (suund 1)  

Tõrva linnas  on  tagatud liiklust rahustav meede mõlemalt poolt linna sisenedes.               

2019.  aasta suve lõpul ehitati ümber Valga poolt Tõrva linna  saabuv lõik. Joonis el 3.62  

on välja toodud rekonstrueeritud lõigu lahendus, mis  on ligi 500 meetrit  pikk . Lõik 

koosneb kuuest erinevast ohutussaarest ja liiklussaarte kombinatsioonist, mis eraldavad 

sõidurajad ning pakuvad ohutumat võimalust pööreteks.  

  
Joonis 3.62  Tõrva linna liikluskorraldus peale asulamärgi läbimist (Google Maps 2023)  

Esmased mõõtmised on viidud läbi 2019.  aastal perioodil 6.  juuni kuni 11.  juuni ehk 

enne lisanduvate meetmete rajamist. Suunal Valga -Uulu  oli V85 kiirus 5 9,3  km/h  ja 

Vkesk  51,4 km/h . Suunal Uulu -Valga oli  V85 kiirus 59 ,2  km/h ja keskmine kiirus 50,7 

km/h. Tulemuste põhjal  ligi 600 m peale asulamärki ületati V85 kiirust 9 km/h võrra.  
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Korduvad mõõtmised on teostatud peale lisanduvate meetmete rajamist 2025.  aastal 

perioodil 8.  aprill kuni 15.  aprill  km 26,479 . Joonisel 3.63  on välja toodud suund 2 

mõõtmistulemused. Suunal Uulu -Valga (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 14126 

sõidukit. Suunal Valga -Uulu (suund 2) 14425  sõidukit. Suund 2 mõõtmiste tulemuse l oli  

V85 kiirus 5 1 km/h  ja keskmine kiirus 4 4 km/h.  Suund 1 kohaselt oli V85 kiirus 51  km/h 

ja keskmine kiirus 44  km/h.  Kiirusületajate osakaal oli mõlemal suunal ligi 18%.  

 
Joonis 3.63 Kiiruste andmed peale lisanduva id  mee tm eid km 26,479  (suund 1)  

Mõõtmis tulemuste põhjal on kiirused tagatud mõlemalt poolt Tõrva linna sisenedes. 

Vahetult peale ġikaani ¿letati V85 kiirust 5 km/h v»rra, mille p»hjal on ġikaan avaldanud 

rohkem m»ju, kui teistes asulates kasutatud sarnane ġikaan. Valga poolt asulasse 

sisen edes langes V85 kiirus mõlemal suunal ligi 9 km/h ehk ligi 15% võrra. Keskmine 

kiirus langes ligi 7 km/h ehk ¿le 13%. Ġikaani lªheduses on perioodil 2017-2024 

juhtunud 2 liiklus»nnetust, kus ¿hel korral on s»idetud ġikaanile otsa ja teisel korral on 

juht unud kokkup»rge vahetult peale ġikaani. Valga poolt tulles on joonisel 3.64  toodud 

välja Kanarbiku tee -  Valga -Uulu  tee  ristumine,  kus on enne meetme rakendamist 

juhtunud 3 liiklusõnnetust ja peale meetmete rakendamist  2 liiklusõnnetust.  Kõigil viiel 

korral on juhtunud kas kokkupõrge või tagant otsasõit.  

  
Joonis 3.64  Kanarbiku tee -  Valga -Uulu  tee  ristumine enne ja pärast rekonstrueeritud 

lõiku  (Google Maps 2018, 2023)  
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Täiendavalt  liiklust rahustavatele meetmetele asulasse sisenemisel on Tõrva linnas 

rakendatud veel 3 ohutussaart ja ringristmik.  Joonisel 3.65  on välja toodud ohutussaar 

ja ringristmik , mis on rajatud 2018.  aastal . O hutussaar on rajatud ligi 50 m enne 

ringiristmiku. Peale ringristmiku rajamist on perioodil 2018 -2024 selle läheduses  

juhtunud 12 liiklusõnnetust, kus viiel korral on toimunud  tagant otsasõit.  

  
Joonis 3.65  Ringristmik  ja ohutussaar (Google Maps 2023, Maa -  ja Ruumiamet  2023)  

Joonisel 3.66  on esitatud 2 ohutussaart , mis on rajatud 2019.  aasta suve lõpul ehk 

samal ajal, kui ehitati ümber Valga poolne lõik.  Peale ohutussaarte rajamist on perioodil 

2019 -2024 juhtunud  kokku 4 liiklusõnnetust ehk  2 LÕ kummagi ohutussaare juures.  

  
Joonis 3.66  Tõrva linna ohutussaared (Google Maps 2023)  

Asulasiseste kiiruste hindamiseks on teostatud mõõtmise d 2019.  aastal perioodil             

6.  juuni kuni 11.  juuni kilomeetril 27,6. Kiirused on fikseeritud ligi 200 meetrit pärast 

ringristmiku Valga suunal. Mõõtmiste tulemusel oli mõlema suuna V85 kiirus ligi 50 

km/h ja keskmine kiirus ligi 45 km/h. Mõõtmiste põhjal saab väita, et kiirused on Tõrva 

linna siseselt tagatud ka enne lisanduvate ohutus saarte ja Valga poolse lõigu 

rekonstrueerimist.  

Joonisel 3.67  on esitatud  Ravila t änava  ja Valga -Uulu tee ristumine, mis asub ġikaanist 

ligi 200  m kaugusel. Ristmikul on  juhtunud 3 liiklusõnnetust  (2 tagant otsasõitu ja 1 

kokkupõrge), millest kaks  on juhtunud pärast ülekäiguraja lisamist 2020.  aastal. Autori 

soovitusena tuleks rajada tõstetud ülekäigurada või rakendada mõn da muud  liiklust 

rahustavat  meedet.   
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Joonis 3.67  Ravila t änava  ja Valga -Uulu tee ristmik (Google Maps 2023)  

LKF- i ja AA andmetel on riigi teel  nr  6 Tõrva linnas perioodil  2015 -2024 juhtunud 51  

liiklusõnnetust . Ajavahemikul  on juhtunud 15  tagant otsasõitu  ja 30 kokkupõrget . 

Ülejäänud viiel juhul on kahjustatud  teerajatis t  ning  ühel korral on sõidetud  teelt välja . 

2019.  aasta mõõtmistulemuste põhjal on kiirused asula siseselt tagatud, kuid LRM 

lisamine on vähendanud LÕ arvu vähesel määral.  Joonisel 3.68  on välja toodud 

liiklusõnnetuste  statistika perioodil 2015 -2024 enne ja pärast  meetmete lisamist.             

2019.  aasta kolmandaks kvartaliks ehk enne kõikide liiklust rahustavate meetmete  

lisamist on perioodil 2015 -2019 juhtunud 26 LÕ. Peale liiklust rahustavate meetmete 

lisamist on Tõrva linnas perioodil 2019 -2024 juhtunud 25 LÕ. Kõige rohkem LÕ on 

juhtunud 2023.  aastal, kui juhtus 7 LÕ. Keskmiselt juhtub Tõrva linnas  5,1 LÕ aastas.   

 
Joonis 3.68  Tõrva linna liiklusõnnetuste statistika  

 

 

3 .13  Riigitee nr 15 Tallinn - Rapla - Türi  tee , Hagudi alevik  

2010.  aastal on Hagudi alevikus riigiteel  nr 15  Tallinn -Rapla -Türi  tee  rajatud mõlemale 

poole asulasse sisen edes ġikaan. Ġikaanid on rajatud ligi 50 m peale asulamärki , 

ühepoolse kaldega  ning nende piikus koos liiklussaarega on ligi 120 m. O hutussaare 

laiuseks on 3 m, sõiduraja laius on 3,75 m . Joonisel 3.69  on toodud välja Rapla pool ne  

ġikaan ja joonisel 3.70  Tallinna poolne ġikaan. 
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Joonis 3.69  Rapla poolne ġikaan (Google Maps 2019) 

  
Joonis 3.70  Tallinna poolne ġikaan (Google Maps 2019) 

2017.  aasta uuringus  ĂAsulavªravadñ on Hagudi asulapiiri Rapla suunalt kirjeldatud kui 

keskkonda, mis soodustab ohutut liiklemist aga puudub nähtav hoonestik ning 

sõidukijuht ei taju asulasse jõudmist. Mõõtmised viidi läbi joonisel 3.69  välja toodud 

asulamärgi juures ja asulasiseselt. 2017.  aasta mõõtmiste põhjal oli enne asulamärki ja 

enne ġikaani lªbimist V85 kiirus ligi 80 km/h ning peale ġikaani lªbimist ligi 64 km/h. 

Keskmine kiirus oli enne ġikaani ligi 69 km/h ja peale ġikaani ligi 57 km/h. M»»tmiste 

põhjal ületati V85 kiirust 14 km/h võrra. [31]   

Joonisel 3.71  on välja toodud ohutussaar, mis rajati 2010.  aastal samal ajal, kui eespool 

välja  toodud ġikaanid. Ohutussaar rajati, et muuta jalakªijate ¿lekªigurada ohutumaks. 

Täiendavalt on rajatud 2019.  aastal lisanduv ohutussaar ligi 100 m peale esimest 

ohutussaart. Joonisel 3.72 on välja toodud lisanduv ohutussaar . Peale lisanduva 

ohutussaare rajamist on viidud läbi kiiruste mõõtmised.  

 
Joonis 3.71  2010. aasta l rajatud  ohutussaar  (Google Maps 2023)  
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Joonis 3.72  2019. aasta l rajatud  ohutussaa r (Google Maps 2023)  

2019.  aastal viidi läbi korduvmõõtmised ohutussaare mõju hindamiseks. Mõõtmised 

teostati perioodil 3.  september kuni 10.  september km 39 ,487 ehk täpselt ohutussaare 

kõrval. Joonisel 3.73  on välja toodud suund 2 mõõtmistulemused. Suunal Tallinn -Rapla -

Türi (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 21654  sõidukit. Suunal Türi -Rapla -Tallinn  

(suund 2) 11938  sõidukit. Suund 1 mõõtmiste tulemusel ületab kiirust ligi 85 % 

sõidukijuhtidest. V85 kiirus on mõõtepunktis  60  km/h  ehk 10 km/h üle kehtestatud 

piirkiiruse . Keskmine kiirus oli  54 km/h.  Suund 2 kohaselt oli kiirusületajate osakaal 

samuti 85 % , V85 kiirus 62  km/h ja keskmine kiiruse oli ligi 55 km/h.  

 
Joonis 3.73  2019.  aasta k iiruste andmed km 39,487 (suund 2)  

Mõõtmistulemuste põhjal avaldas ohutussaare lisamine vähe mõju.  V85 kiirus  langes 

ligi  2-4 km/h ja keskmine kiirus langes 2 -3 km/h. Ohutussaare  läheduses on perioodil 

2020 -2024  juhtunud  3 LÕ, kus ühel korral on sõidetud otsa ohutussaarele ja kahel korral 

on toimunud kokkupõrge liikujaga . Ühel korral on olnud tegemist isikukahjuga . 
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2020.  aastal lisati  sarnaselt  Väike -Maarja näitele ligi 2,6 km pikkune ja 1 meetri laiu ne  

punase värviga märgistatud saar . Joonisel 3.74 on välja toodud  lisanduva  

teekattemärgistuse lahendus , kus punasele saarele lisanduvalt on enne ġikaani 

teekattemärgistus ĂSuurim kiirusñ (978).  

  
Joonis 3.74  Lisanduv teekattemärgistus (Google Maps 2024)  

Korduvad mõõtmised on teostatud peale lisanduvate meetmete rajamist 2025.  aastal 

perioodil 8.  aprill kuni 15.  aprill  km 39,47. Joonisel 3.75 on välja toodud suund 2 

mõõtmistulemused. Suunal Tallinn -Rapla -Türi (suund 1) läbis mõõtepunkti kokku 19569  

sõidukit. Suunal Türi -Rapla -Tallinn  (suund 2) 20940  sõidukit. Suund 1 mõõtmiste 

tulemusel ületab kiirust ligi 92 % sõidukijuhtidest. V85 kiirus on mõõtepunktis  63 km/h  

ehk 1 3 km/h üle kehtestatud piirkiiruse . Keskmine kiirus oli 5 7 km/h.  Suund 2 kohaselt 

oli kiirusületajate osakaal 90 % , V85 kiirus 63 km/h ja keskmine kiiruse oli ligi 5 7 km/h.  

 
Joonis 3.75 2025.  aasta kiiruste andmed km 39,47 (suund 2)  

Mõõtmiste tulemustel pole lisanduv teekattemärgistus ja ohutussaar suurt mõju 

avaldanud. Kiirused on püsinud samad ka 6 aastat hiljem, kus V85 kiirus on  mõlemal 

suunal  63 km/h ja Vkesk  57 km/h. Kiirusületajate osakaal on  tõusnud ligi 5% võrra.  










































