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EESSONA

Magistritod teema idee parineb 2024. aastal Transpordiameti poolt pakutud
liklusohutuse temaatiliste 16putddde loetelust. Teema valikul oli m&aravaks autori isiklik

huvi liiklusohutuse edendamise vastu ning soov panustada turvalisema liikluskeskkonna
kujundamisse Eesti asulates. Autor loodab, et t66 tulemused ja esitatud ettepanekud
osutuvad kasulikuks nii Transpordiametile kui ka teistele liiklusohutuse parendamisega

tegelevatele osapooltele

Autor soovib tanada Transpordiametit koostdd eest, eelkdige kiirusmédtmisandmete
jagamise eest ja autori poolt vélja pakutud uute mddtmiste korraldamise eest . Samuti

soovib autor tdnada juhendajat Luule Kaalu, kes oli 16put6d koostamisel suureks abiks.

Voétmesonad: liiklusohutus, Kiirus, liiklusdnnetused, rahustavad meetmed, magistritéo



LUHENDITE JA TAHISTE LOETELU

Vkesk i Keskmine kiirus

V85 1 Kiirus, mida ei Uleta 85% s6idukitest
LKF 7 Eesti Liikluskindlustuse fond

AA'i Eesti avaandmed

TRAM i Transpordiamet

KOV i Kohalik omavalitsus

LRM 7 Liiklust rahustav meede

LO i Liiklusdnnetus

AKOL i Aasta keskmine 66paevane liiklussagedus



SISSEJUHATUS

Maailma Terviseorganisatsiooni andmetel on liiklusénnetused (ks suurimaid
surmapdBhjuseid ko&ikides vanuserihmades. Aastas huk kub liikluses ligikaudu 1,3
miljonit inimest ja 20 750 miljonit saab raskelt vigastada. Pool surmajuhtumitest on

seotud haavatavate liiklejatega , Nagu jalakéijad, jalgratturid ja mootorratturid. [1]

Liiklusohutus on olnud Eestis pikka aega Uhiskondliku tdhelepanu keskmes. Kuigi
viimase kimnendi jooksul on selles valdkonnas tehtud mérkimisvéaéarseid edusamme,

nduab liiklusohutuse jatkuv edendamine  pidevat uurimistééd ning andmepdhist
anallisi. Vaid sellise lahenemise kaudu on v8imalik leida t6husaid ja jatkusuutlikke

lahendusi .

Viimase viie aasta jooksul on Eestis keskmiselt hukkunud liiklusGnnetustes 58 inimest

aastas. Kuigi aastatel 2018 1 2020 oli vigastatute arv langustrendis, on see viimase nelja

aasta jooksul tdusutrendis . Ainutksi 2024. aastal toimus Eestis 1 914 liiklusdnnetust,
milles sai vigastada 2 156 inimest ja hukkus 6 9. Transpordiameti andmetel esineb enim
liiklusénnetusi perioodil mai T september, mil sdidutingimused on head ning liiklejad

kipuvad Ule hindama oma vdimeid. [2]

Asulate liikluskorralduse ja infrastruktuuri arendamisel esineb mitmeid kitsaskohti, mis
raskendavad ohutu ja toimiva keskkonna loomist. Peamised probleemid on seotud
ruumipuuduse, suurte maksumuste, Umberkujundamise keerukusega ning realistlike
lahenduste vahesusega. Pdhiliseks ideeks on saavutada asulas olukord, kus on

vBimalikult vahe konfliktipunkte ja kiirused ole ksid véimalikult madalad

Kéaesoleva magistritod eesmar  giks on analllsida autori poolt vabalt valitud asulate
likluskorraldust ja liiklusohutust . TO6 raames antakse Ulevaade olemasolevatest
olukordadest ja liiklusBnnetustest, tuuakse esile probleemkohad ning otsitakse

vdimalikke lahendusi ohutuma liikluskeskkonna kujundamiseks

TOO esimeses osas on kasitletud Transpordiameti ja kohaliku omavalituse rolli
planeerimises, teehoolduses ja liikluskorralduses. Samuti on vélja toodud olulisemad
lahenemis ed liiklusohutuse tagamisele ja viimaste aastate liiklusdnnetuste statistikat.
Taiendavalt on autor andnud Ulevaade nii rahvusvahelistest , kui ka Eestis valja pakutud

rahustavatest mee tm etest.

TOO teises osas on autor anallisinud 14 erineva asula kiirusi , liikluskorraldust ja
liiklusdnnetusi.  Asulad on jagatud vastavalt neis kasutatavatele meetmetele ning

kéikide asul ate pdhjal on koostatud vérdlusanaliiis.



1 RIIGI ROLL JA LIIKLUSOHUTUS EESTIS

Riigitee on riigile kuuluv tee, mille osas omaniku (lesandeid tédidab Transpordiamet

(Edaspidi TRAM) . Kdik Eesti riigiteed on tervikteed, et sihtkohtade vahel tekiks
katkematu tee. Riigiteed liigitatakse vastavalt tee funktsioonile: pdhimaantee,
tugimaantee, kdrvalmaantee, Uhendustee, riigi jadtee ja muu riigitee. [3] Eesti
riigiteede kogupikkus on 166 79 km ilma kergliiklusteedeta. 202 5. aasta algse seisuga

on riigiteede vorgust 1271 3 km kattega teed ning 39 66 km kruusa - ja pinnaseteed,

seega ligi 76% riigiteedest on tolmuvabad. [4]

2017. aasta seisuga oli Eestis 4702 asustustksust, millest 1488 olid vaikeasulad, 13
suuremad linnad, 29 linna 2500 1 9999 elanikuga, 50 asulat 1000 T 2499 elanikuga, 819
asulat 100 71999 elanikuga ning 902 asulat 50 199 elanikuga. [5] K®&iki neid asulaid ja

linnulabib teede vOr gustik , kus onvaldavalt tegemist labiv a liiklus ega. Sellest tulenevalt

on asulate teede planeerimisel ja liiklusohutuse tagamisel oluline roll.

Kaasaegses asulas peab riigitee tasakaalustama liiklejate vajadusi, tagades nii sujuva
liiku mise, kui ka kvaliteetse elukeskkonna. Eesmargiks on  soodustada
keskkonnahoidlikku liikuvust , mis eeldab kompaktseid ja labim&eldud lahendusi. Riigitee

funktsioon kaasaaegses asulas on:

I Sujuvad Uhendused asulate vahel , eriti suuremate riigiteede puhul;

i Tee peab tagama juurdepdédsu teenustele ja ettevétetel, toeta des kohalikke

elanikke ja avalikke asutusi;
9 Terviklik transpordikoridor, t ee peab toetama mitut transpordiliiki;

1 Kergliiklusteede ja sdidutee eraldatus, ohutu liiklus korraldus . [6]

1.1 Kohaliku omavalitsuse ja tee omaniku vastutus

Kohalik omavalit sus (Edaspidi: KOV) ja Transpordiamet peavad tegema pidevalt
koost60d, et leida tasakaal sujuva transiidi ning kohaliku liiklusruumi arendamise vahel.

Kuna riigitee  l&bib omavalitsusiksuse territooriumi, siis jagunevad planeerimine,
hooldus ja liikluskorraldus erinevalt. P6hilised punktid millele T RAM ja KOV keskenduvad

on toodud allpool.
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Tee omaniku ehk Transpordiameti vastutus:

1 Riigiteede planeerimine, projekteerimine, hooldus, remont ja ehitus ;
9 Liiklusohutuse edendamine, ohutusstrateegia te loomine jariskikohtade analitis ;
9 Liikluskorralduse planeerimine ja suuremate liikluskorralduslike muudatuste

kavandamine . [7]
Kohaliku omavalitsuse vastutus:

1 Uldplaneering u ja detailplaneeringu  koostamine , mis maaravad riigitee imbruse

arengusuunad;
9 Liikluskorralduse ja infrastruktuuri  edendamine oma haldusterritooriumil;
1 Koostto riigiga, et tagada liikluslahenduste vastavus kohalikele vajadustele. [8]

Transpordiameti vastutus riigiteede planeerimisel hdlmab strateegilist kavandamist,

tehniliste juhendite koostamist, jarelevalvet ning koostddd kohaliku omavalitsusega.
Planeerimine lahtub silsteemsusest ja arengukavadest. [6] Kohalik omavalitsus
vastutab Uld- ja detailplaneeringute koostamise eest . KOV vdib teha ettepanekuid

liikluskorralduslike muudatuste kohta, et parandada kohalike elanike turvalisust ja

elukvaliteeti. [8]

Transpordiamet vastutab riigiteede seisukorra hoidmise ja parendamise eest. Riigiteede
olemasoleva seisukorra sailitamiseks ja moningaseks parendamiseks on vaja iga aasta
ligi 210 miljonit eurot. Teehoiutodde hulka kuuluvad teekatte uuendamine ,
rekonstrueerimine, tali - ja kevadhooldus ning teeaarsete rajatiste, liiklusmarkide ja
margistuste korrashoid. Hooldusplaanid koostatakse lahtuvalt tee tahtsusest ja
liiklussagedusest ning need satestatakse teehoiukavas . [9] Kohalik omavalitsus

vastutab néiteks ténavate, haljasalade ja valgustuse hoolduse eest.

Liikluse korraldamise eest vastutab Transpordiamet . TRAM maéaarab riigiteedel kehtivad
piirkiirused ja liikluskorraldusvahendid vastavalt kehtivatele riiklikele standarditele ning
liiklusohutuse p8himbtetele. Samuti viib Transpordi amet labi liiklusvoogude analliise
ning planeerib ulatuslikuma id liikluskorralduse  muudatusi . NOuded liikluse
korraldamisele on kirjeldatud riigiteede liikluskorralduse juhendis. [10] Kohalik
omavalitsus vOib algatada liikluskorralduslikke muudatusi asulates, kuid  koik
ettepanekud tuleb kooskdlastada Transpordiametiga, et tagada nende vastavus

kehtivatele nduetele . [8]
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1.2 Liiklusohutusprogramm

Transpordiameti liiklusohutusprogrammi kohaselt pole thegi inimese hukkumine voi

raskelt vigastada saamine liikluses aktsepteeritav. Aastateks 2016 -2025 koostatud
liiklusohutusprogramm i eesmargiks on tagada maksimaalne liiklusohutus kdikidel
otsustustasanditel. P»hilistedundde kmd rak iochd kes tarn ufvv d

Afohutu keskkondo jf[lifiohut u s»i duk

Kdik need kolm eesmarki on aarmiselt olulised ning mdjutavad iga | aasta | toimuvate
liklus 6nnetuste ja hukkunute arvu. Programmi pohiliseks suunaks on labi aastate olnud

tOsta liikleja arusaama ohutuse kohta, kuna teekasutaja ohutus séltub eelkdige tema

kaitumisest ja harjumustest. Need hdlmavad endas liiklusohutuse haridus - ja
koolistusteemi ef ektiivsuse parandamist, liiklusteadmiste tdstmist, ennetuskampaaniaid

ning kaitumismustrite ja hoiakute kujundamist paremuse poole. [11]

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava koostatakse nelja -aastase kestusega, kus igal
aastal ministeeriumid, kui ka ametnikud esitavad meetmete ning tegevuste kohta
tulemusaruande. Selle pbhjal koostab Transpordiamet elluviimiskava aruande. Suuresti
koosneb liiklusohutusprogramm slsteemsusest, sest mida paremaid tulemusi labi

aastate saavutatakse seda véhem mdju avaldab riik Giksiktegevuse muutuse kaudu. [11]

Viimase kolme aasta (2022 -2024) jooksul on suudetud vahendada jalakaijate
hukkumise arvu, kuid mootorsdidukijuhtide hukkumist e arv ei ole vahenenud
2024. aasta aruande pdhjal taideti taies mahus 58% tegevustest, 28% osaliselt ja 14%
tegevustest jai taitmata v0i need liikkusid edasi. Liiklusohutust toetavate tegevuste osas

taideti 50% tegevustest, 25% rakendati osaliselt ja 25% jai taitmata. Aruandes on
jareldatud , et kavandatust vaiksemas mahus olulise m@juga tegevuste viibimine ei ole

vOim aldanud tagada vajalikku ohutustaset ning pole suutnud mdjutada liiklejaid

riskikaitumisest loobuma . [11]

Liiklusohutuse tagamine peab olema sotsiaalne eesmark, mille saavutamine nfuab
kéikidelt osapooltelt valmisolekut koostbtks ja muutusteks. Enamik efektiivsetest
liiklusohutusalastest tegevustest on Eestis tAnaseks rakendatud aga suurt muutust pole
olnud. [11] Transpordiamet on kdesoleval aastal loomas uut liiklusohutusprogrammi
aastateks 2026 -2035. Vorreldes kdesolevat liiklusohutusprogrammi tuleks rakendada
vaga drastilisi meetmeid, et saavutada olukord, kus kdik kolm seatud kriteeriumit

oleksid taidetud.
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1.3 Nullvisioon

Nullvisioon on stisteemne lahenemine, mille eesméark on kujundada liiklussiisteem viisil,

mis valistab v8imalikult suurel maaral inimlike eksimuste tekkimise ning minimeerib

liiklusBnnetuste tagajarjel tekkivaid kahjusid. Nullvisioon véeti esmaselt kasutusele
Rootsis 1997. aastal. Tanaseks on nullvisioonist saanud peamine liiklusohutuse
korraldamise raamistik, mis on kasutusel enam ikes Euroopa Liidu riikides. Selle

pbhimbtte aluseks on arusaam, et liikluses esinevad eksimused on paratamatud, kuid
susteemi kavandamine peab tagama inimelu sailimise ja raskete tervisekahjustuste

véltimise isegi juhul, kui liiklejad teevad vigu voi rikuvad kehtestatud reegleid. [12]

Nullvisioonist lahtudes t66tati 2021. aastal valja uus piirkiiruste maaramise suisteem.
Varasemalt langetasid piirkiiruse maaramise otsuseid eelkdige piirkonna eest vastutav
likluskorraldaja ja projektijuht. [13] Tabelis 1.1 on esitatud visioonijargse te sihtkiirus te

madratlused vastavalt  taidetud tingimustele.

Tabel 1 .1 Piirkiiruste maaramise pdhimdote [13]

Tingimused mis peavad olema taidetud Visioonijargne sihtkiirus
Va&imalikud konfliktid kergliiklejatega 30 km/h
Vaimalikud konfliktid teiste sBidukitega kilgsuunast 50 km/h
Vaimalikud konfliktid vastassuunas liikuva séidukiga 70 km/h
\Ij;?sf:;t:sj pddravate vOi vastutulevate sdidukitega on 80-130 km/h

Eesti liiklusohutusprogrammis 2016 -2025 on Nullvisiooni neli pdhimdtet sdnastatud
jargmiselt:

1 Eetika 7 esikohal seatakse inimese elujatervis , mis on olulisemad kui mobiilsus voi

muud liiklusstisteemi toimimise eesmargid ;

1 Vastutusahel 7 liiklussiisteemi ohutu toimimise eest vastutavad selle kavandajad,

elluviijad ja haldajad, liiklejate Ulesanne on jargida kehtivaid liiklusreegleid ;

9 Ohutusfilosoofia - inimesed teevad vigu, liikluskeskkond peab vahendama liiklejate
eksimise vdimalusi ja eksimuse t6ttu tekkivaid kahjusid niipalju kui véimalik
1 Muutusi ajendavad mehhanismid - transpordiststeemi eest vastutajad peavad

looma eeldused ohutuks liiklemiseks. Kdik osapooled peavad olema valmis eelduste

loomiseks vajalikeks muutusteks . [14]
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Nullvisiooni keskmes on ennetav |Ahenemine. Erinevalt traditsioonilistest , tagajargedele
keskenduvatest meetmetest suunab see strateegia tédhelepanu riskide maandamisele

juba planeerimis e ja projekteerimise etapis. Ennetavad meetmed on tdhusamad ja
kuluefektiivsemad kui hilisem kahjude likvideerimine ning pakuvad pikaajalist méju
liklusohutuse parandamisel. [14] Tabelis 1.2 on esitatud erinevused traditsioonilise

kasitluse ja nullvisiooni aspektide vahel.

Tabel 1.2 Nullvisiooni ja traditsioonilise kéasitluse erinevused [14]

Traditsiooniline kasitlus Nullvisiooni kasitlus

Véahendada liiklussurmasid ja

Eesmark Véhendada liiklusdnnetusi o :
raskeid vigastusi
Teekasutaja ohutus Sdltub tema kaitumisest Soltub kujundatud ststeemi
ohutusest
Ohutuse eest Teekasutaja Susteemi kavandaja

vastutab

Eelkdige keskkond
(liikluskeskkond, sdiduk, toetus
Muutub Teekasutaja kaitumine sotsiaalsema kaitumisnormi
kaudu), mis toob kaasa ka

kditumise muutumise

Ohutus Inimesi ei huvita Inimese baasvajadus

Oluline on mérkida, et nullvisiooni kohaselt ei ole tagajéargede likvideerimisele toetumine
kdesoleval ajal enam piisav lahendus. Liiklusohutuse tagamiseks vajame pikaajalisi

susteemseid lahendus i, mis soodustavad nii keskkonna, kui ka kditumise muutust. [11]

1.4 Liiklusdbnnetuste statistika

Transpordiamet peab koostods Politsei - ja Piirivalveametiga liiklusdnnetuste statistikat,
mida uuendatakse igal nadalal. Iga aasta kohta esitab Transpordiamet liiklusaasta
Ulevaate, kus on vorreldud liiklusohutusprogrammi eesmarke mooédunud aasta

liiklusstatistikaga.  [2]

Joonisel 1.1 on vélja toodud viimase viie aasta liiklusGnnetuste statistika. V@rreldes

2023. aastaga on hukkunute arv tdusnud kimne inimese vdrra, vigastatute arv 214
vOrra ja inimkannat anutega liiklusdnnetuste arv 191 vdrra. 2024. aastal juhtus 835
Uhesdidukidnnetust, 292 jalakaiadnnetust, 696 kokkupfrget ja maaratlemata

liiklusdnnetusi oli 91 . [15]
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. Onnetusi . Vigastatuid Hukkunute ary

Joonis 1.1 Viimase viie aasta inimkannatanuga liiklusénnetused, neis vigastatud ja
hukkunud [15]

Joonisel 1.2 on vélja toodud viimase viie aasta 6nnetuste statistika nii asulates, kui ka
asulavaliselt. 2024. aastal ligikaudu 63% kdikidest kannatanutega 6nnetustest toimus

asula piirides. Statistika p&hiselt juhtub asulas kéige rohkem o&nnetusi, kuid vahem
surmaga l6ppevaid &nnetusi, kuna kiirused on vaiksemad. Asulate liikluskorralduse
planeerimi sel tuleb prioriteediks seada Kkiiruste ja ohutuse tagamine. [15] Eriti téhtis on

see suuremates linnades nagu Parnu, Tartu, Narva ja Tallinn.

Asulas Asulast valjas
1177 1212
1092
1051 -
916
702
£32
430 5£1 5£1
! 010
17 11 19 1s 20 :
20200 2021 EDEE 2023 2024 2020 2021 2022 2023 2024
Hukkurud . Onnetused
Joonis 1.2 Viimase viie aasta 6nnetused asulas ja asul avaliselt [15]
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2 EESTI JA TEISTE RIIKIDE KOGEMUSED

Esimesed katsed liikluse rahustamiseks tehti juba 20. sajandil. Eestis on liiklust
rahustavad meetmed ja votted kirjeldatud EVS 843:2016 Linnatdnavad standardis.
Standardi alusel peab konkreetsete lahenduste rakendamine lahtuma tegelikust
olukorrast ning valitud meetmed peavad olema méaaratletud strateegiliste ja taktikaliste

eesmarkide saavutamisele. Liiklust rahustavate votete kasutamine on p&hjendatud

jargnevatel juhtudel:

9 Liiklusohtliku olukorra parandamine ;

1 Labivliikluse suunamine ;

1 piirkonna elanikud (ja to6tajad) tunnetavad , et liiklusolukor dvajab parandamis t;

1 tegelik sGidukiirus on antud piirkonnas liiga suur (V85 > 35 km/h)

1 piirkonnas paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad, hooldekodud,
puhkeasutused, pansionaadid jne) esitavad liikluse rahustamiseks erindudeid;

1 kergliiklusteede rajamine pole vdimalik v8i otstarbekohane. [16]

Liiklust rahustavad vahendid vdib jagada regulatiivseteks ja tehnilisteks vahenditeks.
Standardi alusel peab vahendite rakendamine toimuma komplektselt, l&htudes
olemasolevast olukorrast ja pustitatud eesmarkidest. Rahustatud liiklusega alasse

sisenemine ja véaljumine peab olema liiklejale Gheselt ja selgelt tajutav. [16]

Regulatiivsete vahendite hulka kuuluvad:

9 liiklusmérgid: dueala mark, Kkiiruspiirangu ala mark, piirkiruse kehtestav
liklusmark, hoiatav mark (naiteks kool, Ulekaik jt);
teekattemargistus;

parkimiskorralduslikud meetmed. [16]

Pohiliste tehniliste  vahendite hulka kuuluvad:

kinnis;

tBstetud pind;

tOstetud Ulekaik ;

tBstetud ristmik;

tekstuurne teekate

miniring ;

ringristmik;

suunamuutetakistus (gi kaan) ;

nihutatud ristmik;

= =4 -4 -4 -4 A -2 _a -2 -9

kitsendatud ristmik;
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eraldussaarega kitsendus
teekitsendus ;

vibropind, taristi;

spetsiaalne teekatte margistus;

Ulekaiguraja valgustus ;

= =4 -4 -4 A -

kombineeritud lahendus . [16]

Lébiva liiklusega asulates rakendatakse liiklust rahustavaid meetmeid toetudes aasta

keskmisele 66paevasele liiklussagedusele (edaspidi: AKOL). Tulenevalt asula iseloomust

on tavaliselt asulapiiril rakendatud ainult regulatiivsed meetmed, vahel tehniline meede
ning vahesel juhul kombineeritud lahendus. Jargnevalt annab autor Ulevaate nii Eestis,
kui ka valismaal uuritud liklust rahustavate  mee tm ete lahenduste kohta.

21 Suunamuutetakistus (gi kaan)

Gi k a an suwiakuutetakistus on mdeldud juhtide aeglustamiseks, sundides neid

muut ma oma | ii kumi sesineth amaailiGas lermevat ¢lilpi , kuid enamasti
kasutatakse neid asulate piiri del, kuna asula ruumis napib sageli ruum nende rajamiseks

K»i ge popul aarsemaks gi kaanitg¢gegbiks on t»stetud
tld bi valik oleneb olemasolevast olukorrast , enamasti on ohutussaar ringi, paraboolse

vdi nurkliku kujuga.

ohu

i kil

2020. aast al teostati Pool as uuring, kus uur it
Uleminekualadel. Uuringusleiti , et ¢§gi kaani d v»i vad v @2 hkann 80&d a | i
kuid nende  efektiivseks kasutamiseks on oluline tagada 0diged geomeetrilis ed

parameetreid, keskkonnale vastav  asukoht ning see peab olema séidukijuhile selgelt

tajutav . [17] Joonisel 2.1 on valjatoodud Uleminekuala lahendus.

. BTTEJE“"

[—
- | |
50 km/h U
oo

Centre zone

III

Lo d|[™=1

Transition
zone
Joonis 2.1 Gikaani l ahgfidus ¢l emi nekual as
Analiitsi pbhjal leiti, et kdige enam mangisid rolli kiirusepiirangu nele gi
vaheline kaugus, lahedal asuv hoonestus ning nahtavus. Uuringu autor soovitab
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efektiivsuse suurendami seks paigutada @i lGhaam v »i mal

nihe peaks olema vahemalt 2 m ning teepeenrale tuleks paigaldada tahis postid. Nende

kéikide elementide olemasolul langes uuringu naite péhjal V85 kiirus ligi 22 km/h. [17]

2019. aastal tehti Iraanis simulaatoruuring, kus uuriti linnatédnavatel erinevaid

gi kaani tEgesm@.rgi ks ol i |l eida ¢gikaanil ahendus, mi s s
analuusiti kiiruse languse efektiivsust ja ohutuse taset. Sdidukiirusi mé6deti 100 meetrit

ulatuses, vahetult enne gi kaani , gi kaani keskl@d] Kpige parast
efektiivsemaks osutus joonisel 2.2 vélja toodud lahendus.

Jooni s 2. 2ahéduk sinaulaatoruuringus [18]

Analuisi p6hjal leiti, et kdige efektivsem  sdiduraja laius on 2,7 meetrit . Gikaanide

vahekauguseks tuleks méédrata 18 meetr it ning g@gi kaani k»ige optim
on 60 kraadi. Ké&esolevast uuringust selgus, et kiiruselanguse ja ohutuse huvides on
asularuumis soovitusli k kasutadaVBBr Klikesdgi kamamga.s ol i

vahemikus ligi 18 km/h. [18]

2. 2 Kiiruspadi
Kiiruspad i ( i Speed c uos laialdaseldKasutusel Inglismaal , Uus -Meremaal, kui ka
Prantsusmaal. Kiiruspadjad on enamasti pusivad meetmed, kuid neid saab vajadusel

kasutada ajutis e meetmena. Kiiruspadjad on efektiivsed 30 km/h piirkirusega aladel,
erandjuhul ka 50 km/h piirkiirusega aladel . 50 km/h piirkiirusega teedel on sobilik
kasutada laugemaid kiiruspatju, mis &rataks liiklejas tdhelepanu ning soovitatavalt
tuleks neid kombineeri da teiste meetmega . [19] Joonisel 2.3 on esitatud kiiruspatjade

naide enne jalakéijate tlekdigurada.

1998. aastal Inglismaal uuri ngus on toodud vélja , et kiiruspadjad mdjutavad kdige
rohkem sdiduautode Kiirusi. Uuringu pdhjal on hinnatud, et kiiruspatjade paigaldamise I
vdib dnnetuste arv védheneda kuni 60%. Mida laiem on kiiruspadi, seda ebamugavam
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on s@idukijuhil seda Uletada. Tulemuste p&hjal  tdi autor valja , et kiiruspadja m8&tmete
kohandamine (eriti padja laiuse suurendamine) aitab saavutada tdhusamat kiirus te
langust. Autori hinnangul v&ib kiiruspadi vahendad a keskmist kiirust 15 km/h ulatuses

ja V85 kiirust ligi 17 km/h. [20] Joonisel 2.4 on vélja toodud Inglismaa kiiruspadja

naide.

Uus-Meremaa uuringu  kohaselt onkiiruspa dja soovitatavaks kérguseks 7,5 cm, rampide

kalded peaksid jadma vahemiku 1:3,5 kuni 1:12 ning laius 150 -210 cm. Taiendavalt
peaks kiiruspad i olema selgelt eristatava margistusega. Uuringu kohaselt vdivad 7,5 cm

kérgused kiiruspadjad vahendada keskmist kiirust kuni 36% vorra . [21]

é

Joonis 2.3 Lauged kiiruspadjad [19] Joonis 2.4 Kiiruspadi Inglismaal  [20]

2.3 Teekitsendus

Teekitsendusi kasutatakse enamasti enne ristmike vO8i ohutussaare vahemikus.
Soidurea laiuse vdhendamine on efektiivne viis kiiruste rahustamiseks , mida vaiksem
on tegelik ja tajutav sGidurada, seda suurem on ka kiiruse langus. Tuleb markida, et
teekitsendus iseseisvalt ei ole parim rahustav meede, vaid visuaalne ja psuhholoogiline
meeldetuletus juhtidele rahulikuks sdiduks. Teekitsendus avaldab kdige ronkem magju ,

kui see on kombineeritud  mdne teise liiklust rahustava meetmega. [22]

Joonisel 2.5 on vdlja toodud Bjérsbyni kiilas rakendatud lahendus . Varasema 6,5 meetri
laiune kahe séidurajaga tee muudeti 4,6 meetri laiuseks teeks, eraldades kergliiklustee
téhis postidega . Parast meetme rakendamist vahenes keskmine kiirus 7 km/h ehk 10%.
Joonisel 2.6 on valja toodud Roknase kila lahendus, kus varasema 5,6 m laiuse tee
asemel loodi 3,3 m laiune s@idutee, eraldades pideva joonega mélemale poole 1,15 m

laiused kergliiklejate rajad. Hoonete lahedusse rajati tdiendavad teekitsendused, kus
kasutati tahis poste. Parast meetmete rakendamist langes k eskmine kiirus 6 km/h ehk
11%. [23]
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Joonis 2. 5 Bjoérsbyni killa  [23] Joonis 2. 6 Roknase killa [23]

2.4 Taristid

Taristid ( A Rumb | e ortlaialdassltkgsutusel, et juhtid a sOidukijuhtide tahelepanu
ohtlikele kohtadele. Enamasti leiavad need kasutust 50 m enne sBidukiiruse piirangut,
g i k a, &umii, ristmiku vdi ohtliku kohta, et tdsta juhtide téhelepanu. Piiranguteks
taristite rakendamisel on nendest tekkiv mira, teeméargistuse kiire kulumine ja liigsel

kasutamisel ei avalda need enam nii suurt mgju.

2015. aasta uuringu pdhjal vdib taristite paigaldamine ristmike vahetusse lahedusse

aidata vahendada liiklusdnnetuste arvu. Uuring naitas, et taristite rakendamine ainsa

liiklust rahustava meetmena tagab kiiruse languse ligi 6% vdrra. Autor rBhutab, et
taristid on kdige tBhusamad Uleminekualadel . Lisaks on vdlja pakutud kasutada
freesimismeetodil rajatud téristeid, mis avaldavad rohkem mdju ja tagavad

pikemaajalise toimivuse. [24] Freesimismeetodil taristid on vélja toodud joonisel 2. 7.

2009. aastal ltaalias tehtud simulaatoruuringus kasutati taristeid, mis koosnesid
kimnest tdstetud vibratsiooniribast. Joonisel 2.8 on vélja toodud taristi  te plaaniline
lahendus, kus vahemaa ribade vahel oli 0,5 meetrit , tee laiuseks oli 2,76 meetrit ja riba
pikkus 0,15 meetrit. Uuringu tulemusel véivad sellist tltpi taristid tagada kuni 10%

kiiruse languse.  [25]

0.15

Joonis 2. 7 Freesimismeetodil taristid [24] Joonis 2. 8 Simulaatoruuringu naide [25]
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2.6 Ohutussaar

Ohutussaar on liikluskorralduslik element, mida kasutatakse peamiselt kergliiklejate
turvalisuset agamiseks, tee kitsendamiseks ja sdiduradade eraldamiseks. Ohutussaared
on laial daselt kasutustel suurema liiklussagedusega kohtades, erinevat tilipi ristmike
eraldamise ks ja bussipeatuste laheduses . Eestis rajatakse ohutussaari ldhtudes
standardile EVS 843:2016 Linnatanavad . [16]

2016. aastal tehti Leedus uuring, kus anallisiti erinevate ohutussaarte tdhusust
liiklusohutusele.  Uuringus hinnati ohutussaarte laheduses toimunud liiklusénnetusi enne

ja parast ohutussaarte paigaldamist. Parast tdstetud ohutussaarte paigaldamist langes

raskete dnnetuste arv ligi 36%, hukkunute arv ligi 29% , Vigastatute arv 40% ja
kokkupdrgete arv ligi 41%. Véaiksema liiklussagedusega teedel avaldas tdstetud

ohutussaar vahe moju. Tdstetud ohutussaare lahendus on toodud vélja joonisel 2. 9.
Uuringu kohaselt  avaldavad suurt mdju ohutusaare d mis on tahistatud vastava

tee katte margistuse ja tahis postidega . Kombineeritud ohutussaare lahendus on toodud
védlja joonisel 2. 10. Uuringu kohaselt véhenes selliste ohutussaarte juures raskete

onnetuste arv  ligi 72%, hukkunute arv ligi 67% ja vigastanute arv ligi 78%. [26]

Joonis 2. 9 Tdstetud ohutussaar  [26] Joonis 2. 10 Kombineeritud lahendus  [26]

2.7 Kombineeritud lahendus

Standardi EVS 843:2016 Linnatanavad kohaselt on ainuiksi regulatiivsete vahendite
kasutamine ebaefektiivne ning neid ei tohiks kasitleda liiklus t rahusta va meetmena.
Standardi p0hjal tuleks alati kasutada tehnilisi meetmeid, mida selgitavad regulatiivsed

meetmed. [16]

Kombineeritud lahen dus on kdige sagedamini kasutusel asulasiseselt voi asulapiiril .
Uuringute pdhjal  avaldavad liiklust rahustavad meetmed kdige rohkem mdju, kui need

on rakendatud piisava sagedusega ja kombineeritud lahendusena. [27]
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2016. aastal uuriti Leedus liiklust rahustavate meetmete sageduse mdju. Tehnilise
meet mena kas uteaWuringuptisédgusa et kui kahe meetme vahe on vahemalt

200 m, siis on s@iduki juhil piisavalt aega kiirus  epiirangu lletamiseks. Kiirusepiirangut

50 km/h tunnis jargiti maksimaalselt 50 m peale meetme labimist . 189 meetrit parast
g i k akbinmist dletas ligi 78% juhtidest kiirust ligi 10 km/h v6rra . Autori soovitusena
avaldavad meetmed kdige rohkem mdju, kui on kombineeritud vertikaalsed ja
horisontaalsed meetmed. 50 km/h piirkiirusega I6ikudele on soovituslik  rakendada

liiklust rahustav meede iga100 -150 mjarel ,40 km/h piirkirusegaalasiga 100 mtagant

ja 30 km/h alas iga 75 m jarel. [28]

Asulavarav ("Gate construction”) on kombineeritud liiklust rahustav lahendus , mille
eesmark on suurendada liiklejate tdhelepanu ja teavitada neid madalama piirkiirusega

alasse sisenemisest.  Asulavarav peab olema sdidukijuhile kergesti margatav ja tajutav.
Asulavéaravate rakendamist on uuritud 2015. aastal Itaalias , kus kiirusi ma6ddeti 100 m
enne varavat, varava keskel ja 100 meetrit parast varavat. Varavani jdudes langes V85

kiirus 9 km/h  vdrra ning 100 m péarast varavat saavutati keskmise kiiruse langus lig i14
km/h. Pérast varava paigaldamist vahenes dnnetuste arv 50%, surmaga |6ppevaid

onnetusi pole rohkem esinenud ning vigastatute arv vahenes ligi 61%. Joonisel 2. 11 on

esitatud uuringus analilisitud kdige tBhusam asulavéarava lahendus . [29]

"o Steel gate (wilh sign “urban centre beginning” and LED lamps)

2100 100
Joonis 2. 11 Kombineeritud asulavarava lahendus Itaalias [29]
2017. aastal tehti Eestis uuring, kus anallidsiti kiirusi ja keskkonna moju asulapiirile

lahenedes. Uuringus on vélja pakutud kombineeritud Ilahendusi erinevatele
olukordadele. To0s uuriti  kokku 102 objekti ning need jagati eraldi kuueks erinevaks

tiupolukorraks , mille p&hjal jduti jargmiste jareldusteni:

1 Kuikiirus on asulapiiril liiga kbrge, siis ka efektiivsed liiklust rahustavad meetmed
ei suuda kiirust alandada piisaval méaral;

i Efektiivhe lahendus eeldab héasti néhtavaid tehnilisi liiklust rahustavaid
meetmeid;

I Tajutav liikluskeskkonna muutus kombineeritud rahustavate meetmetega tagab
suurima kiiruselanguse;

1 Juhid reageerivad regulatiivsetele vahenditele, kuid need on ebaefektiivsed. [30]
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Joonisel 2.12 on esitatud uuringus soovitatud Uleminekuldik. Uleminekuldigu pikkus
oleneb sellest, et millist kiiruse muutust soovitakse tagada. Kui juht peab vahendama
kiirust 40 km/h v@rra oleks soovitusliku Glemikuldigu pikkus 200 m ja kohtades, kus

tuleb tagada 20 km/h kiiruslangus on soovituslikuks pikkuseks 145 m. [30]

313

Kitsendav varufus
vastavalt Maanteeameh:
01.06.16 kiri nr 36-00534 /005

Taristi
97%a

Joonis 2.1 2 Uleminekuldigu eskiisjoonis [30]

Joonisel 2.1 3 on esitatud uuringus soovitatud asulavarava lahendus .Varava eesmargiks
on pakkuda séidukijuhile piisava keerukusastmega juhtimisiilesandeid, et tagada piisav
kiiruselangus asulasse sisenemisel. [30] Toetudes autori soovitustele peaks asulavéarav

koosnema jargmistest  vahenditest :

liklusmark 571 A A's u ¥daliklusmark 351 ASuur i m Kkahel poal tedi;
liklusmark 641 AKohanime t2hiso asula ni mi kahel
sOidutee kitsendus;

liklussaar (s6idutee laiuse korral véahemalt 7 m);

ohutussaar (s6idutee laiuse korral vahemalt 9 m);

= =4 -4 -4 -8 -

vBimaluse korral kasutada valgustust. [30]

Ktsendav varutus
vastavalt Maoteeameti
010696 kiri e %-00534/005

AR T A4 1, O e -

Joonis 2.1 3 Asulavarava eskiisjoonis  [30]
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3 LIIKLUSOHUTUS ASULAID LABIVATEL RIIGITEEDEL

Asulate analiisiks on autor kasutanud teeregistri, kui ka  Transpordiameti andmebaasi

sBidukiiruste andmeid, mis on teostatud perioodil 201 7-2025. Autor on analliiisinud 14

erinevat asulat, toonud esile asula liiklurkorralduse eriparad , hinnanud liiklust
rahustavate meetmete (edaspidi: LRM) efektiivsust ning toonud valja liiklusdnnetuste

statistika. Anallilisiks on autor jaganud asulad kolme erinevasse gruppi jargmiselt:

T Grupp 1 i

liiklussagedusega asulad;

asulas kasutusel ainult regulativsed meetmed, enamasti madala

1 Grupp2 i asulas kasutusel nii tehnilised, kui ka regulatiivsed liiklust rahustavad
meetmed,;
1 Grupp 3 1 asulas on tagatud tehniline liiklust rahustav meede md&lemalt poolt

asulasse sisenedes, asulasiseselt on tehnilised meetmed kombineeritud

regulatiivsete meetmetega.

Tabelis 3.1 on esitatud analllsitavad asulad. Peamine tdhususe hindaja on kiirus, mida
ei Uleta 85% sOidukitest (edaspidi: V85) ja keskmine kiirus (edaspidi: Vkesk).
(edaspidi: LO)

kokkupdrke, tagant otsasdidu, teelt valjas6idu, kergliiklejale otsas@idu v8i rajatise

LiiklusGnnetuste puhul on autor kasitle nud 6nnetusi, kus on tegemist

kahjustamisega. LiiklusGnnetuste andmed périnevad Eesti Liikluskindlustuse Fondi

(edaspidi: LKF) ja Eesti avaandmete (edaspidi: AA) lehtedelt.

Tabel 3.1 Analiitisitavad asulad

Jrknr. |Grupp | Teenr Tee nimi Asula
21 Rakvere -Luige tee Roela alevik
88 Rakvere -Rannapungerja tee Tudu alevik
51 Viljandi -Pdltsamaa tee i i
3 1 - Kolga - Jaani alevik
24134 Paovere tee
4 1 27 Rapla -Jarvakandi -Kergu tee Jarvakandi alev
5 1 39 Tartu -JBgeva - Aravete tee Kaarepere kila
6 2 22 Rakvere 1 Vaike-Maarja 1 Vagevatee | Vaike -Maarja alevik
7 2 5 Péarnu -Rakvere -Sdmeru tee Tammiste kila
29 Mérjamaa -Koluvere tee .
8 2 — Mérjamaa alev
20170 Marjamaa -Konuvere tee
9 3 92 Tartu 7 Viljandi - Kilingi -Ndmme tee Kdpu alevik
10 3 6 Valga -Uulu tee Karksi -Nuia linn
11 3 9 Aasmée -Haapsalu - Rohukiila tee Taebla alevik
12 3 Valga - Uulu tee Torva linn
13 3 15 Tallinn -Rapla-Turi tee Hagudi alevik
14 - 71 ROngu-Otepéa -Kanepi tee Otepéa linn
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Vaike -Maarja ja Kaarepere asulavaravate kohta koostatud tdismahus anallus on leitav

Transpordiameti veebi lehel.  [31] Asulavaravate projektis kasutati uuringus
Akiiruspiirangute koht a asul ates j a asul ate o hut
sisses»itude |l iikluskeskkonna muut mi s B@ alddautdrl j a t oo 0

on kajastanud magistritdos asulavaravate kohta tdiendavaid mA&6t misi ja liiklusdnnetusi.
Ainus ndide, mida ei saa liigitada gruppi, on Otepéaa linn, kus autor kasitleb tulemusi

Uksnes 20 meetri  vahemikus .

3.1 Riigitee nr 21 Rakvere - Luige tee, Roela alevik

2021. aastal lisati riigiteele nr 21 Rakvere -Luige tee Roela aleviku I8igule lisanduv
teekattemargistus. Kitsenev viirutus on lisatud kuute kohta, koos teekattemargitusega
ASuurim ki i r\irstds kgogh@b&juest erinevast joonest, viirutuste vahe on 5
meetrit ning need on teele margistatud iga 500 meetri jarel. Joonisel 3.1 onvaljatoodud

teekattemargistuse lahendus.

Joonis 3.1 Roela teekattemargistus (Google Maps 2024, Maa - ja Ruumiamet 2024)

2018. aastal on viidud labi m&dtmised Luige poolt aleviku sisenedes km 27,5 ja vahetult

peale Rakvere -Luige i Roela-Rahkla ristmiku km 26,1. Luige poolttulles  on kehtestatud
70 km/h  piirkiruse ala, mis on ligi 120 meetrit  pikk. Sellele jargneb  ligi 1,2 kilomeetri
pikkune 50 km/h  piirkiiruse ala, peale midaon asulamark . M&6&tmistulemused on toodud
vdlja joonisel 3.2. Mddtmised teostati perioodil 11. juuni kuni 18. juuni . Suunal LuigeT
Rakvere labis mddtepunkti 4290 séidukit, mille p&hjal oli V85 kiirus 68 k m/h ehk 18
km/h Ule kehtestatud piirkiiruse. Kiirus t dletasid ligi 77% sdidukijuhtidest  ja keskmine
kiirus oli 56 km/h.
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Sequence Speed percentiles
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Evaluation time 11. juuni 2018. a.,11:00 - 18. juuni 2018. a.,15:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] ‘Vmax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 76,48 % Two-wheelers 274 31 92 a4
Average gap time 98,72 s Car 2394 58 120 68
Queue traffic 14,36 % Vans 798 59 100 70
[ADT 599 Trucks 358 58 92 67
[AYT 218635 Semi-Truck 466 59 86 68
LGV traffic share 19,21 %
Evaluation direction Arriving Total 4230 56 120 68
Author:
Comment:
Location:
| Arriving vehicles from:
Departing vehicles to:

Joonise 3.2 Roela aleviku 2018. aasta kiiruste andmed suunal Luige -Rakvere km 27,5

2021. aastal viidik m 27,6 perioodil 17. august kuni 24.  august labi korduvmddtmised.
M6dtmised on teostatud 50 km/h peale lisa nduva tee katte mérgistust e lisamist . Suunal
Luige - Rakvere (suund 1) l&abis mddtepunkti kokku 5616 s6idukit. Suunal Rakvere -Luige
(suund 2) 5715 séidukit. Suund 1 mé&tmistulemused on toodud vélja joonisel 3.3, mille
pdhjal oli V85 kiirus 71 km/h ehk I18igul on V85 kiirus tdusnud 3 km/h vorra.  Kiirust
Uletasid ligi 82% sdidukijuhtidest ja Vkesk oli 58 km/h. Suund 2 md&tmistulemuste

pdhjal oli V85 kiirus oli 72 km/h, kiirustletajate osakaal ligi 91% ning Vkesk 61 km/h.

. — — —
Sequence Speed percentiles Y o v — .~
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R R I S32HsE8E22a882332g882328es8232as3823
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2hNE822Ca08805HS8800HE88020HE83006H222Rha028282
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Evaluation time 17. august 2021,13:00 - 24. august 2021,14:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] vmax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 81,79 % SAPA 4319 59 118 72
Average gap time 70,82 s VAAB 653 54 102 69
Queue traffic 18,35 % AR 261 46 90 66
ADT 814
AYT 297110
LGV traffic share 16,38 %
Evaluation direction Arriving Total 5733 58 118 7L
Author: Robert Kala
Comment:
Location: T21km 27,6
Arriving vehicles from: Luige
Departing vehicles to: Rakvere
Joonise 3.3 Roela aleviku 2021. aasta kiiruste andmed suunal Luige -Rakvere km 27,6
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Sarnased tulemused olid km 26,1 mddtmise juures, kus 2018. aastal oli V85 kiirus 56
km/h, kiirusuletajate osakaal ligi 39% ja Vkesk 48 km/h. 2021. aasta korduvm®&6&tmiste
kohaselt on V85 kiirus 59 km/h ehk V85 kiirus on tdusnud 3 km/h vérra, kiirusiletajate

osakaal on tdusnud 28% vdrra ning Vkesk on tdusnud 5 km/h vérra.

LKF-i ja AA andmetel on riigiteel nr 21  Roela aleviku s perioodil 2015 -2024 juhtunud 4
liiklusdnnetust . Neist kolmel korral on juhtunud kokkupdrge ristumisel v8i reastumisel
ja Uhel korral on kahjustatud teerajatist . Keskmiselt juhtub Roela alevikus 0,4

liiklus dnnetust aastas.

3.2 Riigitee nr 88 Rakvere -Rannapungerja tee, Tudu
alevik

2023. aasta suve I6pu | paigaldatir iigiteele nr 88 Rakvere -Rannapungerjatee km 38,76
taristid . Rakvere poolt Tudu aleviku poole lahenedes on téristid rakendatud 6x3
pdhimattel ligi 150 m enne asulamarki. Esimese kolme taristi vahe on 10 m ning vahetult

enne asulamarki on taristate vahe 5 m. Enne asulaméarki on 300 meetri pikkune
Uleminekuala, kus on kehtestatud 70 km/h piirkiirus. Peale asulamarki on teele lisatud

50 km/h piirkiiruse teekattemargitus ASuurim ki i r usTaristite( 9ar 8 ) .

teekattemargistuse lahendus on esitatud joonisel 3. 4.

Joonis 3. 4 Téaristite lahendus (Google Maps 2024)

Enne téristite lisamist on teostatud kiirusmddtmised. MG6tmised teostati 2022. aastal

perioodil 7. oktoober kuni 17. oktoober kilomeetril 39,13. Joonisel 3. 5 on vélja toodud
suund 1 mo&6tmistulemused. Suunal  Rakvere -Rannapungerja (suund 1) l&bis
mo&tepunkti kokku 2180 sdidukit. Suunal  Rannapungerja -Rakvere (suund 2) 2331
sBidukit. Suund 1 m&&tmiste tulemusel Uletab kiirust ligi 78 % s6idukijuhtidest. V85
kiirus on antud I8igus 70 km/h ehk 20 km/h tle kehtestatud piirkiiruse ning keskmine

kiirus oli ligi 59 km  /h. Suund 2 kohaselt oli kiirusiuletajate osakaal ligi 75%, V85 kiirus
71 km/h ja Vkesk oli ligi 60 km/h.

27



Soidukite arv tunnis, Vkesk ja V85 kiirus
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Joonis 3. 5 Tudu aleviku 2022. aasta kiiruste andmed enne téristite paigaldamist

M6dtmised peale taristite lisamist on teostatud 2025. aastal perioodil 4. aprill kuni
12. aprill km 39,147. Joonisel 3. 6 on vélja toodud suund 1 mddtmistulemused. Suunal
Rakvere -Rannapungerja  (suund 1) labis mdd&tepunkti kokku 1442 sb6idukit. Suunal

Rannapungerja -Rakvere (suund 2) 1419 sd&idukit. Suund 1 mddtmiste tulemusel uletab
kiirustligi 62 % sdidukijuhtidest  ehk ligi 16% vahem vorreldes 2022 . aasta tulemusega.
V85 kiirus on antud 18igus 63 km/h ehk 13 km/h Ule kehtestatud piirkiiruse . Suund 2
kohaselt oli kiirustiletaja  te osakaal ligi 63%, V85 kirus 64 km/h . Keskmine kiirus oli

moélemal suunal 53 km/h.

Sdidukite arv tunnis, Vkesk ja V85 kiirus
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Kiirus {km/h)

Soidukite arv
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SAPA VAAB AR KOKKU VBS Vkesk )
1250 109 B3 1442 63 33 62

Joonise 3. 6 Tudu aleviku kiiruste andmed parast taristite paigaldamist
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Ma&6&tmistulemuste pdhjal langes V85 kiirus mdlemal suunal ligi 10% ja Vkesk tle 10%.
Maksimaalne mdddetud sdidukiirus oli esimesel suunal 96 km/h ja teisel suunal 102
km/h. Kdige vahem Uuletasid kiirust autorongid, nende V85 kiirus oli m&lemal suunal ligi
56 km/h ja keskmine kiirus 46 km/h. Kokkuvétvalt on 10% kiiruse langus hea mark, et

s6ltuvalt keskkonnast v8ib ka ainult teekattemargistuse lisamine avaldada maju.

LKF-i ja AA andmetel on  Tudu alevikus riigiteel nr 88 perioodil 2015 71 2024 toimunud
kokku 5 liiklusBnnetust , millest kahel korralon juhtunud kokkupdrgeja kolmel korral on
kahjustatud rajatist. Joonisel 3. 7 on vdlja toodud Tudu aleviku liiklusdnnetuste

statistika. Keskmiselt juhtub Tudu alevikus 0,5 liiklusdnnetust aastas. Peale lisanduva

teekattemargistuse lisamist pole seni rohkem liiklusdnnetusi juhtunud.

Tudu aleviku liiklusonnetuste statistika

2

Onnetuste arv

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

L0 (2015-2024 1 2 0 0 0 0 1 1 o 0
=—| () kesk (2015-2024) 05 05 05 05 05 05|05 05 05 05

Joonis 3. 7 Tudu aleviku liiklusdnnetuste statistika

3.3 Riigitee nr 51 Viljandi - Pdltsamaa tee ja riigitee nr
24134 Paovere tee, Kolga -Jaani alev
2019. aastal on riigiteel nr 51 Viljandi T P8ltsamaa tee viidud l&bi kiirusmddtmised.

Suunal Viljandi -Po8ltsamaa on enne asulamarki kehtestatud 400 meetri pikkune 70 km/h

I6ik. MB6tmised on teostatud km 28,712 ligi 700 meetrit peale asulamérgi labimist.

Joonisel 3.8 on valjatoodud liikluskorraldus md&tepunkti [Aheduses , kus lisanduvalt on
teel teekattemérgitus ASuurim kiirusid (978).
p
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Lisanduvaid meetmeid on kasutatud Viljandi -Pdltsamaatee 1 Paoveretee ristmikul enne
Ulekdigu radu . Joonisel 3.9 on viélja toodud lahendus, et kuidas on puitud tdsta

sBidukijuhi, kui ka kergliikleja tahelepanu enne ristmiku Uletamist.

. Y,

Joonis 3.9 Viljandi -P6ltsamaatee 1 P&overe tee ristmik (Google Maps 2023)

Mob6tmised teostati  2019. aasta sligisel  perioodil 17.  oktoober kuni24.  oktoober. Suunal
Viljandi -Pdltsamaa (suund 1) labis md&tepunkti kokku 3753 sbidukit. Suunal Péltsamaa -
Viljandi (suund 2) 3179 s6idukit. Suund 1 mddtmistulemused on vélja toodud joonisel

3.10, mille pdhjal oli V85 kiirus 5 3 km/h, kiiruselletajate osakaal ligi 21% ja Vkesk
41 km/h. Suund 2 V85 kiirus oli 5 6 km/h, kiirusiiletajate osakaal ligi 35% ja keskmine

kiirus 4 6 km/h. Kiiruste p8hjal saab 6elda, et asula ruum on s@idukijuhile hasti  tajutav.

-,y via
traff

Sequence Speed percentiles
80

~
o

@
k-]
b—
——
I

w——\/85 = 53 km/h
w—V50 = 43 km/h
/30 = 37 km/h
w—\/10.0 = 20km/h

=
©

Speed (km/h)
58 8 & 3
<t

o

N 14:00-15:007]
N 18:00-19:00

R10:00-11:00

N 22:00-23:00
R2:00-3:00
R6:00-7:00

R14:00-15:00-

R18:00-19;00

R 22:00-23:00=
12:00-3:003
L6:00-7:00 -

110:00-11:00 -

114:00-15:00°
118:00-19:00°
1.22:00-23:00
2:00-3:00
P 6:00-7:00

P10:00-11:00=

P14:00-15:00

P 18:00-19:00

P 22:00-23:007]
£2:00-3:007
£6:00-7:007

£10:00-11:007

E14:00-15:007]

E18:00-18:001

E 22:00-23:002
T2:00-3:002
T6:00-7:00

T10:00-11:00

T14:00-15:007

T18:00-19:007

T22:00-23:005

K10:00-11:00

K14:00-15:00

K 18:00-19:00

K 22:00-23:007
N 2:00-3;00
N 6:00-7:00

N 10:00-11:00-

Evaluation time 17. oktoober 2019. a.,14:00 - 24. oktoober 2019. a.,14:00

speed limit 50 km/h Count vd[km/h] /h] V85 [km/h]
Speed violations 21.08 % Two-wheelers 259 38 58
Average gap time 101.64 s Car 2412 42 53
Queue traffic 9.86 % Vans 483 41 53
ADT 536 Trucks 330 37 50
AYT 195640 Semi-Truck 269 40 48
LGV traffic share 15.96 %
Evaluation direction Departing Total 3753 41
Author:

Comment:

Location: Mnt nr 51, km 28712

Arriving vehicles from: pditsamaa

Departing vehicles to: Viljandi

2adgs

g

53

Joonis 3.10 2019. aasta kiiruste andmed riigiteel nr 51 km 28,712 (suund 1)

202 2. aastalon médlemalt poolt asulasse sisendes lisatud taristid. Viljandi poolt tulles on
taristid lisatud ligi 50 m enne asulapiiri ja Pdltsamaa poolt tulles ligi 100 m enne
asulamarki . Peale térist ite lisamist on 2025. aastal teostatud korduv mddtmised.

Mo&dtmised te ostati perioodil 8. aprill kuni 15. aprill km 28,729 . Suunal Viljandi -
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Pdltsama a (suund 1) labis mddtepunkti kokku 2453 sdidukit. Suunal Péltsamaa - Viljandi
(suund 2) 2395 s6idukit. Suund 1 mdé&tmistulemused on esitatud joonisel 3.11, mille
pdhjal oli V85 kiirus 5 2 km/h, kiiruselletajate osakal ligi 19% ja Vkesk 41 km/h. Suund
2 V85 kiirus  oli 53 km/h, kiirusiiletajate osakaal ligi 22% ja Vkesk 41 km/h. Tulemuste
pdhjal langes suunal Viljandi  -Pdltsamaa V85 kiirus 3 km/h vdrra ja Vkesk 5 km/h vorra

ehk Ule 10%. Md6tmiste pdhjal on kiirused asulasiseselt tagatud ka 7 aastat hiljem.

Saidukite arv tunnis, Vkesk ja V85 kiirus
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2189 128 136 2453 52 41 19
Joonis 3.11 2025. aasta kiiruste andmed riigiteel nr 51 km 28,729 (suund 1)
Lisanduvad mddtmised on teostatud Kolga -Jaani alevis riigiteel nr 24134 P&aovere tee
km 0,2. Mddtmised on labi viidud 2018. aastal perioodil 11. juuni kuni 18 . juuni.
M6édtmistulemu sed on valja toodud joonisel 3.12, mille pdhjal oli  suunaga Kolga -Jaani

poole V85 kiirus 5 1 km/h ja keskmine kiirus 4 4 km/h. Vastas suunal oli V85 kiirus 5 5

km/h ja keskmine kiirus 4 6 km/h. Kiirustiletajate osakaal oli m&dtepunktis 20%.

T-24134 km0,2Paovere tee, Kiiruspiirang: 50 km/h
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Date, Time
Period: 11. juuni 2018. a., 16:59 o'clock to 18. juuni 2018. a., 18:56 o'clock
Counts] %] count:| % Total] || vi5+| va+| vesi|vmax] vi5-| va-| ves-|vmax-
Speed violations: 20 % Motorcycle 25 1,4/ 371 23| 62 1.8 a7| 48| 52| 102 37| 44] 49
Average time interval: 1,1 sec Car 1817] 922 1478 803 3098|913 37] 46| 55 87) 35 44] 51 75|
Traffic in column: 3 9% Tneck 98 56 u% 6.6 206] 6.1 3£| 42| 48| e[ a4 4% 49 sal
ADT: 479 Longtruck 13 07 14] 09 27 o8l 34 42| 47| 54| 2| a43] 51| =4
Truck Share: 7 % Total 1753|517  1638] 483 a3s1| 100 37| 4] 55| 102l as| aa] s 75 F 34

Joonis 3.12 2018. aasta kiiruste andmed P&aovere teel km 0,2
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2019. aastal on ligi 100 meetrit enne mddtepunkti kehtestatud 40 km/h piirkiirus.
2022. aastal lisati teele lisanduv teekattemargistus. Joonisel 3.13 on vélja toodud

liikluskorraldus esimestel mé&tmistel ja peale lisanduvate meetmete lisamist.

Joonis 3.13 Péovere tee enne ja parast meetmete lisamist (Google Maps 2023)

Korduvm@dtmised  teostati 2025. aastal perioodil 8. aprill kuni 15. aprill km 0,191
Md&6tmistulemused suunaga Kolga -Jaani poole on vdélja toodud joonisel 3.14, mille
pdhjalon V85 kiirus 61 km/h ehk 21 km/h Ule kehtestatud piirkiiruse. Vkesk oli52 km/h
ja kiirusuletajate osakaal 88% . Vastas suuna tulemustel  oli V85 kiirus 5 9 km/h ehk 19

km/h Ule kehtestatud piirkiiruse. Vkesk oli 49 km/h ja kiirusilletajate osakaal 84%

Soidukite arv tunnis, Vkesk ja V85 kiirus
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Joonis 3.14 2025. aasta kiiruste andmed P&overe tee km 0,191
M6dtmiste pbhjal on suunaga Kolga -Jaani poole tBusnud V85 kiirus 10 km/h vorra ehk
ligi 16%. Keskmine kiirus on tdusnud 8 km/h vorra ehk ligi 15%. Kiirusiletajate osakaal
on Paovere teel tdusnud Ule nelja korra. Tulemuste pdhjal ei ole lisanduvate

regulatiivsete meetmete lisamine Paovere teel méju avaldanud.
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LKF-i ja AA andmetel on riigiteel nr 51  Kolga -Jaani alevikus perioodil 2015 -2024

juhtunud 7 liiklusdnnetust . Liiklusdnnetuste statistika on esitatud joonisel 3.15. Neist
dnnetustest on viiel korral juhtunud kokkupdrge ristuval teel liikujaga ja uhel korral
poordel vastutulijaga. Uhel korral on kahjustatud teerajatis t, mille korral on saanud

vigastada inimene.  Keskmiselt juhtub Kolga -Jaani alevikus 0, 7 liiklus dnnetust aastas.

K&ige rohkem dnnetusi  on juhtunud 2023. aastal, kui juhtus 3 liiklusBnnetust.

Kolga-Jaani alevi liiklusonnetuste statistika
3

2

| I I |
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
mm L0 (2015-2024) 1 0o 1 0o | 2|0 |0 |03 0O
— 0 kesk (2015-2024) 0,7 | 07 | 0,7 07 07 07 07 07 07 07

Onnetuste arv

Joonis 3.15 Kolga -Jaani liiklusdnnetuste statistika

3.4 Riigitee nr 27 Rapla -Jarvakandi -Kergu tee,
Jarvakandi alev

2019 . aasta sugise algul on riigiteel nr 27 Raplai Jarvakandi -Kergu tee viidud labi
kiirusm606tmised kolmes erinevas kohas. M66tmised on teostatud mdlemalt poolt alevi

sisenedes ja alevikeskelt . Joonisel 3.16 on véljatoodud Jarvakandi alevi liikluskorraldus

asulasse sisenedes Kergu poolt . Enne asulaméarki on 200 meetri pikkune 70 km/h

piirkiiruse ala ning teele on rakendatud teekattemargitus ASuur i m ki i vaheduit ( 97 8)

peale 70 km/h piirkiiruse méarki ja asulamarki.

¥

Joonis 3.16 Jarvakandi alevi liikluskorraldus Kergu poolt tulles (Google Maps 2023)
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M&6tmised on viidud labi ligi 100 meetrit peale asulaméarki km 28,951 . Suund 1
mddtmistulemused on toodud vélja joonisel 3.17 . Suunal Kergu 71 Jarvakandi -Rapla
(suund 1) labis mddtepunkti kokku 1671 s6idukit. Suunal Rapla -Jarvakandi -Kergu
(suund 2) 2419 sodidukit. M&6tmiste pdhjaloli suund 1 V85 kiirus8 5 km/h ehk3 5 km/h
Ule kehtestatud piirkiiruse ning kiiruseuletajaid ligi 87 %. Keskmine kiirus oli médtmiste
juures 6 6 km/h. Suund 2 médtmistulemused olid suund 1 -le sarnased, kus V85 kiirus

oli 8 3 km/h ning kii rustletajate arv jéi ligi 91 % piiri.

traffic
controlling
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Evaluation time 11. september 2019. a.,16:00 - 18. september 2018. a.,16:00
Speed limit 50 km/h Count vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 8713 % Two-wheelers 188 37 114 79
Average gap time 163.49 s Car 694 70 120 86
‘Queue traffic 4.67 % Vans 255 70 109 84
ADT 239 Trucks 187 72 122 87
AYT 87235 Semi-Truck 347 69 100 83
LGV traffic share 31.96 %
Evaluation direction Departing Total 1671 66 122 85
Author:
Comment:
Location: Mnt nr 27, km 28.951
Arriving vehicles from: Rapla
Departing vehicles to: Kergu
Joonis 3.17 Kergu poolt saabuvate séidukite kiiruste andmed (suund 1)
Rapla poolt Jarvakandi alevi sisendes on mddtmistes néha erinevusi. 70 km/h piirkiiruse

ala on ligi 1,3 km pikk ning see on raskesti margatav . Teele pole lisatud piirkiiruse
teekattemargitust ASuur i m ki i mingefine @sAIangirki on kehtestatud ligi 120
meetr.i pi kkune kiiruspiirang 50 km/ h(1V2).sJaonidelval t m?2

Joonis 3.18 Jarvakandi alevi liikluskorraldus Rapla poolt tulles (Google Maps 2023)
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M&6tmised ontehtudk m 26,78 ehk ligi 160 m peale asulaméargi labimist. Suunal Rapla -

Jarvakand i-Kergu (suund 1) labis m&dtepunkti kokku 4720 sdidukit. Suunal Kergu -
Jarvakandi -Rapla (suund 2) 5081 sdidukit. Suund 1 mé&&tmistulemused on toodud vélja

joonisel 3.19, mille pdhjal oli V85 kiirus 68 km/h ehk 18 km/h lile kehtestatud piirkiiruse

oli V85 kiirus 71 km/h ning

ning kiiruseuletajaid ligi 79%. Suund 2 mddtmistulemused

kiirusiletajate arv ~ oli ligi 73% . Keskmine kiirus oli ~ md&lemal suunal

Sequence Speed percentiles
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Evaluation time 11. september 2019. a.,16:00 - 18. september 2019. a.,16:00
Speed limit 50 km/h Count vd[km/h] Vmax[km/h]  v85[km/h]
Speed violations 78.47 % Two-wheelers 78 20 53 29
Average gap time 87.10s Car 3077 58 120 68
Queue traffic 6.53 % Vans 860 59 114 68
ADT 674 Trucks 365 58 95 68
AYT 246010 Semi-Truck 340 56 92 69
LGV traffic share 14.94 %
Evaluation direction Arriving Total 4720 57 120 68
Author:
Comment:
Location: Mnt nr 27, km 26.730
Arriving vehicles from: Rapla
Departing vehicles to: Kergu

Joonis 3.19 Rapla poolt saabuvate sdidukite kiiruste andmed (suund 1)

Peale asulapiiri  Uletamist on Rapla poolt saabuvate sdidukite V85 kiirus ligi 17 km/h

madalam, kui Kergu poolt saabuvate s6idukite V85 kiirus. Kiiruste erinevusi voib
mojutada tajutav keskkond. Lisanduvad m&6tmised on l&abi viidud 2019. aastal km
27,57 joonisel  3.20 vélja toodud kohas ehk ligi 1 km peale asulamargi labimist Rapla
poolt tulles. M&6tmiste pbhjal on Rapla poolt saabuvate séidukite V85 kiirus 64 km/h

ning kiiruseuletajaid

ligi 79%, seega kiirused on sarnased ka ligi 1 km peale asulamarki.

2022. aasta m@6tmised o 3.21 vélja toodud kohas.

n teostatud km 28,29 joonisel

Joonis 3.20 km 27,57 (Google Maps 2023) Joonis

3.21 km 28,29 (Google Maps 2023)
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2022. aasta m&dtmised teostati perioodil 28. september kuni 6. oktoober.  Suunal
Raplai Jarvakandi -Kergu (suund 1) labis mddtepunkti kokku 4864 sdidukit. Suunal

Kergu -Jarvakandi -Rapla (suund 2) 4801 s&idukit. Suund 1 mo&6&tmistulemused on
toodud valja joonisel  3.22, mille pdhjal oli V85 kiirus 50 km/h ehk kehtestatud piirkiirus

on tagatud. Kiiruseuletajaid oli mddtmiste p&hjal ligi 13 % ja Vkesk 38 km/h. Suund 2

mo&a&tmist e pdhjal oli V85 kiirus 48 km/h ning kiirusiletajate arv ligi 10 %.

) Teede
Sequence Speed percentiles
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Evaluation time kolmapaev, 28. september 2022,20:00 - neljapaev, 6. oktoober 2022,11:00

Speed limit 50 km/h Count vd[km/h] vmax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 12,81 % SAPA 4305 37 107 a3
[Average gap time 87155 [VAAB 549 45 86 53
Queue traffic 4,85 % (AR 10 51 73 65
[ADT 638

[AYT 232870

LGV traffic share 11,74 %

Evaluation direction Arriving Total 4864 38 107 50

Author:

Comment:

Location:

| Arriving vehicles from:

Departing vehicles to:
Joonis 3.22 Soidukite kiirused Jarvakandi alevis km 28,29 (suund 1)

LKF-ija AA andmetel on riigiteel nr 27  Jarvakandi alevi s perioodil 2015 -2024 juhtunud
11 liiklusbnnetust . Jarvakandi alevi liiklusbnnetuste statistika on esitatud joonisel 3.23.
Neist dnnetustest thel juhul on juhtunud tagant otsasdi t ja viiel korral on juhtunud
kokkup@rge ristumisel vdi tagurdamisel. Teerajatist on kahjustatud kolm korda ja kahel

korral on sdidetud otsa kergliiklejale. Jarvakandi alevis on juhtunud 3 LO, kus on olnud
tegemist isikukahjuga. Keskmiselt juhtub Jarvakandi alevis 1,1 Gnnetust aastas. Neist

kdige rohkem ehk 4  LO on juhtunud viimase (2 023 -2024) kahe aasta  jooksul .

Jarvakandi alevi lilklusonnetuste statistika

3

g
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w
=
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£
ID | I I I I I I I
0 -

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021/2022 2023 2024
mm L O (2015-2024) 1T 0 1 1 1 1 1 1 02 2
——LOkesk(20165-2024) 1,1 1,1 (1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 11 141 10

Joonis 3.23 Jarvakandi alevi liiklusBnnetuste statistika
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3.5 RIiigitee nr 39 Tartu -JOgeva -Aravete tee, Kaarepere
kila

Kaarepere | etapis paigaldati 2019. aastal riigiteele 39 Tartu -JBgeva - Aravete tee km
32,7 juurde kombineeritud lahendus. Katsel8ik rajati joonisel 2.13 valja toodud
eskiisilahenduse sarnaselt, kus kasutati valuplastikut, taristeid, komposiitplastikust

asul avaravat ning asulavaravate korvale rajati teele kaks viie meetri pikkust

kummisaart . [31] Joonistel 3.24 ja 3.25 on valja toodud kasutatud meetmed.

Joonis 3.24 Valuplastik ja taristid [31] Joonis 3.25 Asul avByjav ja gi

Projekti Gheks miinuseks 0 n see, et kiirusi pol e fikseeritud enne kattetaastusremonti,

seega on tuginetud ainult kiirustele mis fikseeriti ehitustddde ajal. 2019. aasta
mddtmistulemuste pdhjal oli Jdgeva poolt asulasse sisenevate sdidukite V85 kiirus 66

km/h , Vkesk 56 km/h  ning kiirusiletajate osakaal ligi 73 %. 2020. aasta suvel tehtud
mddtmistulemuste pdhjal oli asulasse sisenevate sdidukite V85 kiirus 63 km/h, Vkesk

55 km/h ning Kkiirusiletajate osakaal oli 79%. 2020. aasta I8pus eemaldati

kummisaared, pea le mida oli asulasse sisenevate V85 kiirus 59 km/h ja kiirusuletajate

osakaal ligi 56%. Taiendavad md&d&tmised on labi viidud 2021. aastal kevadel, kus

asulasse sisenevate soidukite V85 kiirus oli 63 km/h ja kiirusuletajate osakaal ligi 69%.

[31] Autori arvates vBiks antud lahendus avaldada m&ju, kui oleks kasutatud tavaparast

gi kaani l ahendust nagu t ood2dd Katdetajudohuwtusskartéga i j ooni s el
gi kaan sobib autori hi nnangul keskkonda, Kaus | ii k

algkiirused vaiksemad.

Kaarepere |l etapis paigaldati 2019. aastal riigiteele 39 Tartu -JBgeva - Aravete tee km
31,89 vahetult enne asulamérki valuplastikust punane teekattemargistus ning
asulamargi juurde on lisatud komposiitplastikust asulavaravad. Joonisel 3.26 on vélja
toodud kasutatud lahendus, kus on lisatud téaristid ligi 200 m enne asulavéravat ja

vahetult enne asulavaravat on kitsenev viirutus. Taiendavalt lisati km 32,08 ehk ligi 200

meetri kaugusele asulavaravatest Ulekaiguraja juurde kummis aared koos valuplastikust

teekat temargistusega. [31] Kummisaarte lahendus on esitatud joonisel 3.27.
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Joonis 3.26 Kaarepere km 31,89 [31] Joonis 3.27 Kummisaared km 32,08 [31]

2019. aasta mo6tmistulemuste pdhjal oli Tartu poolt asulasse sisenevate s@idukite V85
kiirus 6 8 km/h , Vkesk 59 km/h ning kiirusuletajate osakaal ligi 83 %. 2020. aasta suvel
tehtud mo&6tmistulemuste péhjal oli asulasse sisenevate s@idukite V85 kiirus 61 km/h,

Vkesk 54 km/h ning kiirustiletajate osakaal ligi 65%. Tulemuste pdhjal langes V85 kiirus

Ule 10% ja kiirusuletajate osakaal 18% vdrra. Kdige hilisemad mddtmised on labi viidud

202 1. aastal suvel, kus asulasse sisenevate s@idukite V85 kiirus oli 65 km/h. Mddtmiste

pdhjal on vBrreldes 2020. aastaga V8 5 kiirus tdusnud 4 km/h v8rra ehk ligi 6%. [31]

Kummisaarte m&ju hindamiseks fikseeriti kiirused ligi 60 meetrit peale Ulekaiguraja

labimist J6geva poole. 2020. aasta suvel tehtud mé6tmistulemuste pdhjal oli Tartu poolt

tulevate sdidukite V85 kiirus 57 km/h ja kiirusiletajate osakaal ligi 44%. Tartu poo le
suunduvate sdidukite V85 kiirus oli 61 km/h ja kiirusiletajate osakaal 68%. Taiendavad
mddtmised on |abi viidud 2021. aastal kevadel, kus  Tartu poolt tulevate sdidukite V85
kiirus on 63 km/h ja kiirusuletajate osakaal ligi 83%. Tartu poole suunduvate so idukite
V85 kiirus oli 66 km/h ja kiirustiletajate osakaal 88%. [31]

LKF-ija AA andmetel on  Kaarepere kiilas riigiteel nr 39 perioodil 2015 7 2024 toimunud

kokku 8 liiklusGnnetust, millest 2 korral on olnud tegemist isikukahjuga. Joonisel 3. 28
on toodud vélja Kaarepere kila liiklusBnnetuste statistika. Neist dnnetustest  kolmel
juhul on olnud tegu tagant otsasdiduga ja kahel korral on juhtunud kokkup®&rge . Kahel
korral on kahjustatud rajatist ning tihel korral on sdidetud jalgratturile otsa. Keskmiselt
on kimne aasta jooksul juhtunud Kaarepere kiulas 0,8 liiklusdnnetust aastas. Kdige

rohkem liiklusBnnetusi on registreeritud 2018 . aastal, kui juhtus 4 liiklusdnnetust

Kiirusm&dtmiste pdhjal on lisanduvate ohutussaarte juures V85 kiirus tdusnud mdlemal

suunal i gi 6 km/ h. M»»t mi ste p»hjal on t»en?2ol

lahendus siiski avaldas vahesel maaral mdju.
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Kaarepere kiila liiklusonnetuste statistika
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Joonis 3. 28 Kaarepere kiila liiklusdnnetuste statistika

3. 6 RIiigitee nr 22 Rakvere - Véike -Maarja 1 Vageva tee ,
Vaike -Maarja alevik

Aastatel 2019 -2020 paigaldati riigiteele nr22  Rakvere 1 Vaike -Maarja 1 Vageva tee km
25,9 ja 27,85 lisanduv ad liiklust rahustavad meetmed . Joonisel 3.29 on vélja toodud
km 25,9 lahendus, kus teele lisati 1 meetrilaiu ne ja 100 meetri pikku  ne puna se varviga
margistatud saar ning asulamargi vahetusse lahedusse lisati komposiitplastikust
asulavarav ad. Joonisel 3. 30 on vélja toodud km 27,85 lahendus, kus asulaméargile
lahen edes on ligi 1,5 km pikkune 70 km/h piirkiiruse ala , vahetult enne asulamarki
valuplastikust punane teekattemdargistus ning asulaméargi juurde on lisatud

komposiitplastikust asulavaravad. [31]

Joonis 3.29 Vaike -Maarja km 25,9  [31] Joonis 3.30 Vaike -Maarja km 27,85  [31]

Sarnaselt Kaarepere killa naite le on varasemad kiirused fikseerit ud ehitustddde ajal
2019. aastal km 25,9 oli Vaike -Maarjasse sisenevate sdidukite V85 kiirus 5 1 km/h ja

Vkesk 45 km/h  (Kiirusiiletajate osakaal 18%) . 202 1. aasta kontrollm86tm  iste kohaselt
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on asulasse sisenevate sdidukite V85 Kkiiruseks 66 km/h , Vkesk oli 56 km/h ja
kiirusiletajate osakaal 77%. M&6tmiste pdhjal tdusis V85 kiirus 15 km/h vdrra ehk ligi

22%. 2019. aastal oli km 27,85 Vaike -Maarjasse sisenevate sdidukite V85 Kkiirus 60
km/h ja Vkesk 53 km/h  (kiirusiiletajate osakaal 64 %) . 202 1. aasta kontrollmddtmiste
kohaselt on a sulasse sisenevate sdidukite V85 kiiruseks 56 km/h , Vkesk 50 km/h ja
kiirusuletajate osakaal 49 %. Mootmiste  pdhjal langes V85 kiirus 4 km/h vdrra ehk ligi
7%. [31]

Standard i EVS 843:2016 Linnatdnavad kohaselt ei saa teekattemargistust lugeda
rahustavaks meetmeks. [16] Vaike -Maarja katselBik nditab, et ehkki on lisatud
lisanduvaid elemente, ei taga regulatiivsete meetmete kombineerimine tulenevalt
keskkonnale piisavat tulemust . Mddtmistulemused naitavad, et kui asulapiiril ei tagata
piisav kiiruse langus on ka asulasiseselt kiirused liiga suured. Joonisel 3.26 ja joonisel
3.30 vélja toodud lahenduste m&ju on raske hinnata, sest mdlemad asulavaravad on
rakendatud kohtades kus on halb nahtavus ning keskkond ei soodusta Kkiiruse

kohandamist.

LKF-i ja AA andmetel on Véaike -Maarja alevikus riigiteel nr 22 perioodil 2015 12024
toimunud kokku 34 liiklusdnnetust, millest 5 korral on saanud vigastada inimene. Neist
Onnetustest 11 juhulon toimunud tagantotsasdi t ja 19 korral on juhtunud kokkupdrge.
Ehitist vbi tee rajatist on kahjustatud 2 korda ning kahel korral on sdidetud teelt vélja.

Joonisel 3.3 1 on vélja toodud Vaike -Maarja aleviku liiklusBnnetuste statistika.

Keskmiselt juhtub Vaike -Maarja alevikus 3,4 liiklusbnnetust aastas. Kui 2015 -2019
aastate 16ikes on juhtunud keskmiselt 4,13 liiklus dnnetust aastas, siis perioodil 20 19-
2024 on juhtunud 2,78 liiklusdnnetust aastas. Kdige rohkem liiklusbnnetusi on

registreeritud 20 15. aastal, kui juhtus 9 liiklusénnetust

Viike-Maarja aleviku lilkusénnetuste statistika
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Joonis 3.3 1 Vaike -Maarja aleviku liiklusdnnetuste statistika
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3.7 Riigitee nr 5 Parnu -Rakvere -Someru tee, Tammiste
kula

2011. aastal on riigiteele nr 5 Parnu-Rakvere -SBmeru tee kilomeetrile 4,35 -4,415
rajatud ohutussaar, millele oli varasemalt kehtestatud 70 km/h piirkiirus. Ohutussaare

lahendus on toodud vélja joonisel 3.32 ja see on rajatud ligi 200 m enne asulamarki.

Joonis 3.32 Ohutussaar enne Tammiste kila asulaméarki (Google Maps 2019)

2019 . aasta | teostati kiirusmddtmised vahetult peale ohutussaart. M 60tmis te pdhjal oli
Suunal S6meru -Rakvere -Péarnu V85 kiirus 78,8 km/h ehk kehtestatud piir kiirusest 8,8
km/hvdrra suurem  ja Vkeskoli 67,4 km/h. Suunal Parnu -Sdmeru -Rakvere oli V85 kiirus
83,6 km/h jaVkeskoli70,6 km/h . Mddtmistel Iabis kaamerat 4626 sdidukit. 2022 . aasta
I6pul tehtud kordu  vma&8&tmiste pdhjal on olukord kolme aasta jooksul paranenud. Suunal

Sdmeru -Rakvere -Parnu (suund 1) labis m&6tepunkti kokku 15759 séidukit. Suunal

Parnu - SGmeru -Rakvere (suund 2) 18641 sdidukit. Suund 1 sdidukite V85 kiirus o li 71
km/h ehk vahetult enne asulamarki on kiirused tagatud . Suund 2 mA&d&tmistulemuste

pdhjal oli V85 kiirus 77 km/h  ehk 7 km/h Ule kehtestatud piirkiiruse.

2023. aastal kehtestati vahetult enne ohutussaart ligi 150 m pikk 70 km/h piirkiiruse

ala ja vahetult enne ohutussaart 50 km/h piirkiirus . Korduvmddtmised on teostat ud
2024. aastal perioodil 16. mai kuni 23. mai km 4,2274. Suunal S@meru -Rakvere -Péarnu
(suund 1) labis m&&tepunkti kokku 21453 sodidukit. Suunal  Parnu -Sdmeru - Rakvere
(suund 2) 20918 sdidukit. Suund 1 mddtmistulemused on valja toodud joonisel 3.33,
mille pdhjal oli V85 kiirus 5 9 km/h, kiiruseuletajate osakaal ligi 62 % ja keskmine kiirus
53 km/h. Su und 2 V85 kiirus oli 60 km/h, kiirusuletajate osakaal ligi 66 % ja keskmine
kiirus 53 km/h. M®o&6tmistulemuste p8hjal avaldas 50 km/h piirkiiruse kehtestamine

md&ju, kuid kiirused on ikka mélemal suuna ligi 10 km/h lle lubatu. Maksimaalse kiirus

oli asulamérgi juures 139 km/h, mis tdhendab seda, et sGiduauto juht Uletas vahetult
enne asulaméarki  kiirust 89 km/h  v0rra . Viimase kiimne aasta jooksul pole ohutussaare

juures uhtegi liiklusdnnetust registreeritud, mis viitab ohutussaare efektiivsusele.
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Sequence Speed percentiles
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Evaluation time Thursday, 16 May 2024,12:00 - Thursday, 23 May 2024,14:00
Speed limit 50 km/h Count vd[km/h] vmax[km/h]  v85 [km/h]
Speed violations 62,09 % SAPA 19427 53 139 59
Average gap time 23,68 s VAAB 2007 51 83 59
Queue traffic 20,68 % AR 19 47 60 51
ADT 3029
AYT 1105585
LGV traffic share 9,85 %
Evaluation direction Departing Total 21453 53 139 59
Author:
Comment:
Location:
Arriving vehicles from:
Departing vehicles to:

Joonis 3.33 2024.aasta kiiruste andmed km 4,2274 (suund 1)

Vaadates Tammiste kila dldist liiklus korraldust on tegemis t néitega, kus keskkond ei

soodusta kiirustest  kinnihoidmist. Tee k&rval asetsevaid hooneid piiravad hekid ja puud

ning m 6lemal pool teed on kergliiklusteed, millest suur osa Rakvere suunal séites on

teepiirdega piiratud. Kuigi teepiire suurendab kergliiklejate ohutust vdib see

sBidukijuhtides tekitada vale arusaama liikluskeskkonnast. Joonisel 3.34 onvaljatoodud

Tammiste liikluskorraldus, kus ristmik on eraldatud kahe ohutussaarega ning

poorderadu eraldavad liiklussaared. Ohutussaared on rajatud 2014. aasta suvel ja

nende mdjualas on teostatud méo6tmi  sed aastatel 2018, 2022 ja 2024. Ristmikul on

juhtunud Uks liiklusénnetus, kus kahjustati teerajatist.

Joonis 3.34 Liikluskorraldus Tammiste kilas (Google Maps 2023)

Moo6tmiste tulemused on olnud sarnased koikide aastate

I6ikes, kus labivaks

probleemiks on kiiruse  Uletamine. Joonisel 3.35 onvadljatoodud 2024 . aasta m&6tmised

perioodil 16. maikuni23. mai km 3,466 .Suunal SGmeru -Rakvere -Parnu (suund 1) labis

mddtepunkti kokku 15508 séidukit. Suunal Parnu -Rakvere -S8meru (suund 2) 23545
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sBidukit. Suund 1 mddtmiste tulemusel Uletab kiirust ligi 90 % s&idukijuhtidest. V85

kiirus on antud I6igus 62 km/h ehk 12 km/h Ule kehtestatud piirkiiruse Suund 2

mddtmiste tulemusel oli kiirusiiletajate osakaal 84% ning V85 kiirus 60 km/h. Vastavalt
2018 ja 2022

. aasta mddtmistulemustele on V85 kiirus pisinud 57 -61 km/h vahemikus.

Sequence Speed percentiles

=
= /
; 60 v
@ —\i85 =62 km/h
@
=3 V50 = 57 km/h
40 ¥ \ "
/30 =35 km/h
20 i 10.0 = 50 kmi/h
4]
88888888833383383838888888888888E8E8888E8¢88888¢&88888
r.'v'r\'v'-i-'-inhgmr\'v-i;inh'éafviﬁ-v—i;&iéhné-‘-‘nﬁcnmhﬁ{-immmrx{—iammmr'{-«;—iu")mi'i
SLNEE8BoLES 8300 EEB8E0EECd e Sfooadnno0oodnno 883G
cddoctodococdddododddddgodotooogccenoosoeSd S
SEEEEEEE55EEEEE55E5EE6258E8E8E5EE8E88828EE888888588¢8
SdERS83828883382ER83825R8dg8dags3ds8dgR8adasgdaergsdsd
2 2 AR E S EEE B EEEEBESS55555555585585%858858338388222:2
== MO AD OB BNMIEIEIEIEIEIAEFEFEEREFEZZEZE S S S RFRFRF
Evaluation time Thursday, 16 May 2024,12:00 - Thursday, 23 May 2024,14:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 89,89 % SAPA 10458 57 124 63
Average gap time 32,92 s VAAB 3698 37 123 62
Queue traffic 21,00 % AR 1352 56 108 62
ADT 2189
AYT 798985
LGV traffic share 31,77 %
Evaluation direction Departing Total 15508 57 124 62
Author:
Comment:
Location:
Arriving vehicles from:
Departing vehicles to:
Joonis 3.35 2024.aasta kiiruste andmed km 3,466 (suund 1)
LKF-i ja AA andmetel on riigiteel nr 5 Tammiste killas  perioodil 201 5-2024 juhtunud 9

liiklusdnnetust

. Liiklusdnnetuste statistika on vélja toodud joonisel 3.36.

Perioodil on

juhtunud 5 tagant otsasOitu, 2 kokkupdrget ristuval teel ning kahel korral on

kahjustatud teerajatist. Mitte Uhegi 6nnetuse puhul pole

Vaatamata suurele liiklussagedusele

vorra juhtub Tammiste kilas

Onnetuste arv

L0 (2015-2024)
e | 0} k25K (2015-2024)

keskmiselt

saanu

d vigastada inimene

ja sellele, et V85 kiirust Uletatakse ligi 10 km/h

0,9 liikklusbnnetus aastas.

Tammiiste kiila liiklusonnetuste statistika

4

2015 | 2016 2017 2018 2019 2020
3
0,9

0
0,9

0
0.9

0 1
08 09

Joonis 3.36 Tammiste kila liiklusdnnetuste statistika
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3.8 Riigitee nr 29 Marjamaa - Koluvere tee ja riigitee nr

20170 Méarjamaa - Konuvere tee, Marjamaa alev

2018. aasta suvel on riigiteel nr 29 Marjamaa -Koluveretee r aj atud ¢gi kaan, ohutu
ja ringristmik. Gi kaan on rajatud kahepoolse nihke
ohutussaar on rajatud 1|igi 250 m peale gikaani . Ki i

peale meetmete rajamist, seega varasemad mo&6tmised puuduvad. Joonisel 3.37 on

vadlja toodud gi kaani |l ahendus ja ohutussaare | ahend:

i g

Joonis 3.37 M?2rj amaahutusdas (Googlg Mdpsa2828)

2019. aastal perioodil 19.september kuni 26.september km 1,50 viidi labi m&6tmised
ohutussaare | a @i kalaonisel %.38h envalje tosdud kiirusmé&tmiste
andmed. Suunal Koluvere  -Maéarjamaa (suund 1) 1&bis m&6tepunkti kokku 12457 sdidukit.
Suunal Marjamaa -Koluvere (suund 2) 11990 s&idukit. Suunal 1 ehk ligi 100 m peale
ohutussaart ja 150 mv8plkirad6g knghi k ja ¥kedk 55ckin/h. Suund 2
V85 kiirus oli 64 km/h ja Vkesk 57 km/h . Kiirust Uletas 82% sdidukijuhtidest

Mnit rr 29 Marjamaa - Keluvere, km 1 606 pirang 50 krit

@

P N

E

Speed {xmin}
s
|

8

= (Srerzeaa
Joonis 3.38 2019. aasta kiiruste andmed Marjamaa -Koluvere tee km 1,50
Samaaegselt teostati ka mddtmisi km 1,865 ehk ligi 200 m peale ohutussaart

M®&6&tmispunktis oli V85 kiirus mélemal suunal 63 km/h ning kiirusiletajate arv ligi 87%.
Tulemuste pbéhjal pole meetmed mdju avaldanud. Jargmine rahustav meede on

ringristmik, mis asub ligi 500 m kaugusel ohutussaarest, seega on tdenaoline, et
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kiirused pusivad ringristmikuni. Joonisel 3.39 on vélja toodud Marjamaa -Koluvere tee 1
Méarjamaa -Konuvere tee ristmiku liikluskorraldus enne ja pérast ringristmiku rajamist.

Aut ori arvates ei avalda gi kaan m»j u, sest
Taiendavalt on rahustavad meetmed rajatud tle 200 m vahega ja iga meetme juures

pole jargmine LRM soidukijuhile nahtav, seega ei avalda need koos moju. Enne
ringristmiku rajamist on ristmiku mdjualas perioodil 2015 -2018 juhtunud 2 LO (uks
isikukahju) ehk  keskmiselt 0,53 LO aastas. Peale ringristmiku rajamist on ringristmiku
laheduses perioodil 2018  -2024 juhtunud 8 LO ehk keskmiselt 1,28 LO aastas. Peale

ringristmiku rajamist pole registreeritud Uhtegi LO, kus on saanud vigastada inimene.

= g p.

Joonis 3.39 Méarjamaa -Koluvere tee 1 Marjamaa -Konuvere tee ristmiku Umberehitus
(Maa - ja Ruumiamet 2016, 2019)

LKF-i ja AA andmetel on Marjamaa alevis riigiteel 29 Marjamaa -Koluvere tee juhtunud
perioodil 2015 -2024 17 LO. Nendest 10 LO on juhtunud joonisel 3.39 vadlja toodud
ristmiku juures. Joonisel 3.40 on vdlja toodud Marjamaa  -Koluvere tee liiklusénnetuste
statistika.  Neist dnnetustest on seitsmel korral juhtunud kokkup®&rge , kuuel korral
tagant otsas@it, kolmel korral on kahjustatud rajatist ning hel korral on  sB@idetud teelt
vélja. Keskmiselt juhtub  teel 1,7 LO aastas , millest kolmel korral on saanud vigastada
inimene, kahel korral enne LRM lisamist ja Uhel korral peale LRM lisamist . Peale
ohut ussaare ja ringristmiku rajamist pole nende meetmete juures rohkem isikukahjuga

seonduvaid LO juhtunud. K®&ige ronkem LO on juhtunud 2024. aastal, kui juhtus 5 LO.

Riigitee nr 29 Marjamaa-Koluvere tee liiklusonnetuste
statistika

Onnetuste arv
O 4 Mo bW

IIII_III [

2015 2016 2017 2018 2019 2020 20271 2022 | 2023 2024 Kesk
N Enne (2015-2018) 0 1 2 1 1,07

I Lisanduvad meetmed (2018-
2024)

|} kESK (2015-2024) L PO e P I P PO e P B P e P B PR B P Y

0 2 2 1 1 2 5 2,08

Joonis 3.40 Riigitee nr 29 Marjamaa  -Koluvere tee liiklusbnnetuste statistika
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2021. aasta suvel rajati riigi tee nr 20170 Marjamaa -Konuvere tee km 0,220 juurde
ohutussaar. Ohutussaare pikkus koos liiklussaarega on ligi 70 m ning lisanduva

meetmena on lisatud  tahis postid. Joonisel 3.41 on valja toodud ohutussaare lahendus.

Joonis 3.41 Mérjamaa alevi ohutussaar (Google Maps 2023)

Enne ohutussaare rajamist on ldbi viidud mddtmised 2019. aastal perioodil
21. november kuni 28. november.  Suunal Konuvere -Mérjamaa (suund 1) labis
mddtepunkti kokku 13964 sdidukit. Suunal Marjamaa -Konuvere (suund 2) 12969

sBidukit. V85 kiirus oli mélemal suunal 49 km/h ning kiiruslletajate osakaal 9%.
Varasemalt on ohutussaare laheduses juhtunud 3 tagant otsasditu , peale ohutussaare
rajamist pole rohkem kokkup@rkeid  toimunud. Negatiivselt poolelt on kahel korral
kahjustatud ohutussaart . Ohutussaar on Marjamaa -Konuvere teel ligi 2,5 km pikkusel
I6igul ainuke tehniline meede. 2025. aastal labi viidud md&tmiste p&hjal on ligi 130 m

enne asulamarki V85 kiirus 88 km/h ehk 18 km/h ule kehte statud 70 km/h piirkiiruse.

LKF-i ja AA andmetel on Méarjamaa alevis riigiteel 20170 Marjamaa -Konuvere tee
juhtunud  perioodil 2015 -2024 33 liiklusBnnetust. Joonisel 3.42 on vélja toodud
Mérjamaa -Konuvere tee liiklusBnnetuste statistika. Neist LO on 18 korral juhtunud
kokkup@rge , kuuel korral on juhtunud tagant otsasdit, seitsmel korral on kahjustatud

rajatist ning kahel  korral on sdidetud kergliiklejale otsa. Keskmiselt juhtub  teel 3,3 LO

aastas . Kdige rohkem dnnetusi  on juhtunud 2018. aastal, kui juhtus 7 liiklusénnetust.

Riigitee nr 20170 Marjamaa-Konuvere tee
liiklusonnetuste statistika

a

7
z &
[+
] 5
E 4
2 3
=
L= 2

o 1 | | I |

o

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Kesk
mmmm Enne (2015-2021) 3,23
mmm Ohutussaar (2018-2024) 4 4 4 1] 3.43
— L kesk (2015-2024) 3.3 33 3.3 33 3.3 33 3,3 3,3 3,3 3.3 3,3
Joonis 3.42 Riigitee nr 20170 Méarjamaa -Konuvere tee liiklusdnnetuste statistika
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Kiimne aasta jooksul on Méarjamaa alevis riigiteedel 28 ja 20170 juhtunud kokku 50 LO.
Keskmiseltteebsee 5,0  LO aastas. Joonisel 3.43 on vélja toodud kokkuvdttev Marjamaa

alevi LO statistika. Enne meetmete lisamist juhtus I6igul 4,17 LO aastas ja peale
meetmete rakendamist ligi 5,71 LO aastas. Neist kdige rohkem LO juhtub riigiteel 20170
Méarjamaa -Konuvere tee I8igul, kus on juhtunud ligi 2 korda rohkem LO, kui riigiteel 29

Mérjamaa -Koluvere tee. Tulemuste pdhiselt tuleks fikseerida kiirused Marjamaa -

Konuver e teel asulasiseselt ja vastavalt tulemustele rakendada lisanduvaid meetmeid.

Marjamaa alevi liiklusonnetuste statistika
8

7

ﬁ.\ﬂwﬂﬂﬁ

2015 | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 | Kesk

n

Onnetuste arv
W

= ]

=]

mmm Enne2015-2019) 4,17
mmmm Sikaan, ohutussaar, ring (2018-2024) 3 4 5 7 5 B 5 5,47

Ohutussaar (2022-2024) 4 5 -] ] 5,71
—LO kesk (2015-2024) 5.0 5.0 5,0 5.0 5.0 5,0 5.0 5.0 5.0 5.0 5,0

Joonis 3.43 Marjamaa alevi liiklusdnnetuste statistika

3.9 Riigitee nr 92 Tartu T Viljandi - Kilingi 7T NOmme tee ,
Kdpu alevik

2017. aasta suvel rajati riigiteele nr 92 Tartu i Viljandi - Kilingi -N6mme tee km 94,25
g i k a@ink aanmjatud ligi 60 m peale asulamarki ja sellele on kombineeritud mitmed

lisanduvad meetmed , nagu 50 km/h piirkiiruse t eekattem@rgitus ASuurim ki

kiirustabloo ning vastavad liiklusmargid. Suunamuutetakistuse ohutussaare laiuseks on
3m, s»i duraja |l aius on 3,75 m ning ¢gikaani pi kkus ki
Gi kaani |l ahendus on v2l44.a toodud joonisel 3.

e, % o % ‘g@; Etatiie rv‘;—"} Ria.. \
hepool se nklaatm kne 9,25 (@oogle Maps 2023)

Joonis 3. 474 ,
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Kdpu alevikus on varasemalt fikseeritud kiirusi ainult asulasiseselt ja ligi 600 meetrit

enne joonisel 3. 44 véljatoodud ¢ i k a, aeedga Kiirus te médtmised gi kaani de | @hedus
puuduvad . 2017. aastal perioodil 21. marts kuni 24. marts km 93,9 md&dtepunkti

kiirusmd6tmiste tulemuse | oli suunal Tartu ¥ Viljandi - Kilingi -Ndmme V85 kiirus 62

km/h ja Vkesk 53 km/h. Suunal Kilingi -Ndmme i Viljandi i Tartu oli V85 kiirus 61 km/h

ja Vkesk 52 km/h. Kiirusiletajate osakaal oli m8lema suuna peale 35%.

2017. aast al rajatud gi kaani m»j u hin@®3niasaseak s on t ¢
perioodil 8. aprill kuni 15. aprill k m 94,123. Mddtmised on fikseeritud ligi 50 m peale

gi kaani | Jodmisain8. #4% on vélja toodud suund 2 mdd&tmistulemused. Suunal

Kilingi -Ndmme i Viljandi - Tartu (suund 2) labis mddtepunkti kokku 6269 soéidukit.

Suunal Tartu 7 Viljandi - Kilingi -N6mme (suund 1) 6604 so6idukit. Suund 2 mddtmiste

tulemusel Uletab kiirust ligi 84 % sobidukijuhtidest , Vkesk oli 57 km/h ning V85 kiirus on

63 km/h ehk 13 km/h ule kehtestatud piirkiiruse . Suund 1 kohaselt oli kiirusuletajate

osakaal 95%, V85 kiirus 70 km/h ning Vkesk 62 km/h. Maksimaalne kiirus oli m6lemal

suunal ligi 110 km/h.

Soidukite arv tunnis, Vkesk ja V85 kiirus

120 90
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£ £
e P E
'_g 60 _‘7
o 40 E
8 =
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20
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0 0
08.04.2025 09.04.2025 10.04.2025 11.04.2025 12.04.2025 13.04.2025 14.04.2025 15.04.2025

KOKKU WVkesk ——WES

SAPA | VAAB AR KOKKU | Va5 Vkesk %
5391 306 572 6269 63 57 34

Joonise 3. 45 Kiiruste andmed peale  Uhepoolse nihkega ¢gi kaani I(stiumd 2ini s t

2020. aasta suve I8pus rajati r iigiteele nr 92 Tartu T Viljandi - Kilingi -Némme tee km
92,75 lisanduv ¢i ka&nh k aan Kdéay aeviku Viljandi poolse asulapiiri vahetusse
lahedusse. Asulamar k as ub ¢ i kligi®&nhm skaugusel . Gi k a ahutussaare laiuseks
on 6,5 m, s@iduraja laius on 3,75 m ning pikkus koos liiklussaarega on ligi 100 m.

Gi kaani | ahendus on v 23 46.aVatasenad mddtmjsaiutlemused eehne

gi kaani rajamist puuduvad.
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Joonis3. 46 Kahepool s

Kiiruste mé6tmised on teostatud 2025. aastal perioodil 8.  aprill kuni 15. aprill k m
93, 002. M»»t mi sed on fikseeritud | i doonisd 3.047 on peal e
valja toodud suund 1 mddtmistulemused. Suunal Tartu T Viljandi - Kilingi -Nomme
(suund 1) labis mddtepunkti kokku 7209 sbidukit. Suunal  Kilingi -Ndmme 71 Viljandi -
Tartu (suund 2) 6858 soOidukit. Suund 1 mddtmiste tulemusel Uletab kiirust ligi 90 %
sOidukijuhtidest  ja V85kiiruson 69 km/hehk1 9 km/h Ule kehtestatud piirkiiruse . Vkesk
oli 60 km/h ja maksimaalne kiirus ligi 109 km/h . Suund 2 kohaselt oli kiirustiletajate
osakaal 99% ja V85 kiirus 84 km/h ehk 34 km/h lle kehtestatud piirkiiruse . Vkesk oli
suund 2 kohaselt 72 km/h. Maksimaalne kiirus oli 156 km/h , mille p8hjal Uletas
sGiduautojunt 120 m e nn e Kigustk@ &m/h vorra
Soidukite arv tunnis, Vkesk ja V85 kiirus
140 110
100
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100 &0
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: 2
io 60 e
. 40
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20
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i] o
0B.04.2025 09.04.2025 10.04.2025 11.04.2025 12.04.2025 13.04.2025 14.04 2025 15.04.2025
KOKKU Vkesk =—%ES
SAPA VAAB AR KOKKU V85 Vkesk %
6223 383 603 7209 69 60 90
Joonise3. 47 Ki i ruste andmed peale kahepool ¢gseunchl) hkega gi
2017. aast al er al dat irajakisegasKopy ialévikuaristmikud ohutussaartega.
Ohutussaare lahendused on vélja toodud joonisel 3. 48 . Ohutussaarte vahemikus on

juhtunud perioodil 2017  -2024 6 liiklusdnnetust, kus neljal korral on saanud kahjustada

teerajatis, thel korral on juhtunud tagant otsasdit ning Uiks kokkupdrge.
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LKF-ija AA andmetelon K®&pu alevikus riigiteel nr 92 perioodil 2015 -2024 juhtunud 20

liiklusdnnetust . Liiklusénnetuste statistika on toodud vélja joonisel 3. 49. Kimne aastal

jooksul on juhtunud 2 tagant otsasditu, neljal juhul on olnud tegemist kokkup&rkega,

kas ristuval teel  liikujaga , mdddasdidul véi pdordel . 14 korda on kahjustatud teerajatist
Kilingi -N» mme p ool s ejuuges éngudtonud perioodil 2017 -2024 5 LO, kus viiel
korral on s»idetudidijlaani Ipeoodtsea gi kaani juures on

2020 -2024 4 LO, kus kolmel korral on kahjustatud g i k af dhel korral on toimunud
kokkupdr ge.Keskmiselt juhtub Koépualevikus2 LO aastas.Kilingi -Ndmme poolse gi k aani

laheduses juhtub ligi 0,69 LOaastas ja Viljandi plgo08sle agstakaani | u

Kopu aleviku liiklusonnetuste statistika
&
L

: |I|.“W!_|H\

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Kesk

%)

Onnetuste arv
[#%]

=

N Sikaan +ohutussaared (2017- 0 1 0 4 5 3 5 5 0 3 262

2024)
mm Sikaan(2020-2024) 1 5 2 0 3 259
e | ) 22 (2015-2024) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Joonis 3. 49 Kdpu aleviku liiklusdnnetuste statistika

M»»t mi stul emust e p»hjal ei taga @i k @amadeldpolpi i savat
kiirused tagatud asulasiseselt , kus vahet ul t e n niéetatgksek &&brkigust 20-34

km/ h. Gi kaanide v»rdlusest tuleb valja, et vaaiksema
kiirust ligi 13 km/h ning Viljandi poolse ehksuuremanihkega ¢gi kaani juures | igi 1
Kiirusuletajate osakaal jaadb 84 -99% vahele ning viimase 8 aasta jooksul on kaheksal

korral s »i detud ¢gi kaanile ot sa
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3.10 RIiigitee nr 6 Valga

2020. aastal on riigiteel

rajatud mdlema poolse kaldega ehk see peaks avaldama mdju nii

sBidukitele, kui ka véljuvatele séidukitele

Joonis 3.50 Karksi

-Nu i

Gi kaani m»ju
viidud labi m6dtmise d .

vélja toodud 2022.

mo&6tepunkti kokku 5486 sdidukit. Suunal Valga

a

- Uulu tee,

hi ndami seks

M» »t mi sed on

aasta suund 1 mddtmistulemused.

nr 6 Valga -Uulu tee km 59,18

0 n8. uon2keini 13a ajsuniakm 591 r i ood i |

Karksi

.Gi kaani |

T Nuia

-5923 raj atud

ahendus

x

gi k aan -5p,23 (Gobgle M&ps 2022)

linn

Gi kaan. on

asulasse saabuvatele

on esitatud

j

teostat ud Joonigal 3.910onm peal e

Suunal Uulu -Valga (suund 1) labis

mo&6tmiste tulemusel Uletab kiirust ligi 22% sdidukijuhtidest. V85 kiirus on

peal e
osakaal ligi 52%
50 km/h.
al |l

on es

ja V85 kiirus 59 km/h ehk 9 km/h Ule kehtestatud piirkiiruse.

@
=)

n
=)

Speed (km/h)
]

-Uulu (suund 2) 5453 s6idukit. Suund 1

vahetult

gi k aarb8 kmlh® faiVkeisks 44 km/h . Suund 2 kohaselt oli kiirusuletajate

Vkesk oli

Suund 2 kiirusuletajate osakaalu suurus on tdlgendatav sellest, et sGidukijuht

| 2 h ene mMdrelde§ tulerauair201b.e .

aasta km 58 ,889 teostatud

——va5=53km/h
—— V50 = 4akm/h

V30 = 40km/h

it t

BB88888E 8BB8888888888888888888888B8888 888
Hos§gsggiaa e N e igasa a8 g go
EE888E6EBEEEBBEBEBEEEE888888888888BE8888 288
H2SENEL88SINRASEE0I5RA8E823RRRESE2I58a 843
%3 xuMMZZZZZZEZZOER OO @Ee@- S S S3 2 AaBaaaaaa L wowoww
|Eva|uat'|ontime kolmapaey, 8. juuni 2022,11:00 - esmaspaev, 13. juuni 2022 16:00

speed limit 50 km/h Count vd(km/h] Vmax[km/h] __ V85 [km/h]
Speed violations 2242 % [Two-wheelers 92 22 70 43
Average gap time 61,85 ¢ Ccar 3956 a1 B 53
Queue traffic 10,08 % Vans 712 44 8BS 54
ADT 1053 Trucks 434 44 75 52
AYT 384345 semi-Truck 292 a3 65 50
LGV traffic share 13,23 %

Evaluation direction Arriving Total 5486 44 88 53
Author: A.Tallo

Comment:

Location: T6km 59,11

Arriving vehicles from:

[Departing vehicles to:

Joonis 3.51

2022.aasta Karksi
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-Nuia kiiruste andmed km 59,11 (suund 1)

V10,0 = 29 kmn/fh



Liiklust rahustav meede on ka tagatud peale Valga poolset asulamarki, kuhu on rajatud
ringristmik. Ringristmik on rajatud Ule 15. aasta tagasi ja selle mdju on hinnatud
aastatel 2019 ja 2021. Mdlemad mddtmised on viidud I&bi ligi 200 m peale ringiristmiku.
Ma&6&tmiste kohaselt ei Uletat a V85 kiirust mdlemal suunal tle 55 km/h. Vkesk jai 47

km/h vahemikku ja kiirusuletajate osakaal oli kuni 15%. Ringristmikul on kahjustatud

teerajatist kuuel korral. Joonisel 3.52 on esitatud ringristmiku lahendus.

Joonis 3.52 Karksi  -Nuia ringristmik parast asulamarki. (Maa - ja Ruumiamet 2023,
Google Maps 2023)

Lisanduvalt liiklust rahustavatele meetmetele asulasse sisenemisel on Karksi -Nuias
asulasiseselt rakendatud mitmeid meetmeid. 2019. aasta suvel ehitati imber Imavere

i Viljandi - Karksi -Nuia tee i Valga-Uulu tee ristmik ringristmikuks, mis on esitatud
joonisel 3.53. Enne ringristmiku rajamist on perioodil 2015 -2019 juhtunud 9
liklusénnetust ehk keskmiselt 1,8 LO aastas. Peale ringristmiku rajamist on perioodil

2020 -2025 juhtunud 16 LO ehk keskmiselt 3,2 liklusénnetust aastas. Enne ringristmiku
rajamist juhtus ristmiku laheduses 2 liiklusdnnetust, kus oli tegemist isikukahjuga. Peale

rin gristmiku rajamist pole juhtunud thtegi isikukahjuga énnetust.
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Joonis 3.53 Ringristmiku mberehitus 2019. aastal (Maa - ja Ruumiamet 2019, 2024)

T2iendavalt og ialatesa2020. aastast teele lisatud erinevaid tehnilisi ja

regulatiivseid meetmeid. Kasutatud on teekattemargitus t ASuurim Kkiirush (9°
teellletuskoha eeltahis (971b) ja kunnis t enne jalakaijate lUlekaigurada. Lisanduvalt on

terve asula I8ikes kergliiklus teed molemal pool teed ja asulakeskkond on autojuhile

selgelt tajutav.  Joonisel 3.54 on vélja toodud kombineeritud meetmete lahendus
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Joonis 3.54 Liikluskorraldus Karksi

-Nuia linnas km 57,9 (Google Maps 2023)

Enne meetmete lisamist on 2019. aastal perioodil 6 juuni kuni 11. juuni km 57,785

viidud labi mddtmised. Suunal Valga

meetmete

moodtmised

maoodtmistulemused.

soidukit. Suund 1

lisamist on

ligi 30 m peale kunnist

Suunal

-Uulu oli V85 kiirus 53 km/h ja Vkesk 46,5 km/h.
Suunal Uulu -Valga oli V85 kiirus 52,7 km/h ja Vkesk 45,9 km/h. Peale lisanduvate
km 57,9 viidud labi

2022. aastal perioodil 26.
. Joonisel 3.55 on vélja toodud 2022.

mddtmiste tulemusel lletab kiirust ligi

aprill kuni 2.

mai

Uulu-Valga (suund 1) ldbis mo&6&tepunkti kokku

aasta suund 1

6397

9% sdidukijuhtidest. V85 kiirus

on 48 km/h ja keskmine kiirus 39 km/h . Suun al Valga -Uulu oli V85 kiirus 47 km/h ja
keskmine kiirus oli 38 km/h.
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Evaluation time teisipdev, 26. 3prill 2022,14:00 - esmaspaev, 2. mai 2022,14:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Winax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 3,07 % Two-wheelers 148 20 63 a1
Average gap time 62,12 5 Car 3843 40 24 ag
Queue traffic 9,30 % Vans 1407 40 64 43
ADT 1066 Trucks 506 37 74 46
AYT 389090 Semi-Truck 493 a7 71 45
LGV traffic share 15,62 %
Evaluation direction Departing Total 6397 39 84 48
Author: A.Tallo
Comment:
Location: T6km 57,9
Arriving vehicles from:
Departing vehicles to:

Joonis 3.55 Karksi  -Nuia kiiruste andmed km 57,9 (suund 1)
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Peale m&6tmisi on 2022. aasta suvel kehtestatud teele 40 km/h piirkiirus, mille kohta
samas md&dtepunktis tdiendavad médtmised puuduvad. Kiirusi on hinnatud km 58,2 ligi
300 m peale mddtepunkti, mille péhjal langes V85 kiirus Uulu -Valga suunal 3 km/h vérra

ning keskmine kiirus jai mdlemal suunal samaks.

LKF-i ja AA andmetel on riigiteel nr 6  Karksi -Nuia linnas perioodil 2015 -2024 juhtunud
34 LO. Karksi -Nuia linna LO statistika on valja toodud joonisel 3.56. Ajavahemikul on
juhtunud 6 tagant otsas@itu, 1 2 kokkupdrget ja 15 korda on kahjustatud teerajatist.
Uhel korral on sdidetud kergliiklejale otsa . Tuleb &ra markida, et 34 -st 31 LO on
toimunud  joonisel 3.52 ja 3.53 vélja toodud ringristmiku te l&heduses. Peale
kombineeritud meetmete rakendamist on toimunud joonisel 3.54 vadlja toodud Idigul 2
kokkupdrget. Keskmiselt juhtub Karksi -Nuias 3,4 LO aastas. Uldiselt saab 6elda, et kdik
vBimalikud meetmed on Karksi -Nuias raken datud ning liiklus  korraldus soodustab ohutut
liiklemist . Ringile lahenedes on vahendatud konfliktipunkte ohutussaarte abil ja kahe
ringristmiku vahemikus on kehtestatud 40 km/h piirkiirus. Peale meetmete rakendamist

on LO keskmine tdusnud, kuid isikukahjuga seonduvaid LO pole rohkem esinenud.

Karksi-Nuia linna liikusonnetuste statistika
7
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Onnetuste arv
(%]
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2015 2016 2017 2018 2319 2020 2021 2022 2023 2024 Kesk
m Ennel2015-2019) 2 3 2 ] 2,74
mm Ring (2019-2024) 1 3 G 3 5 3 4,00
Sikaan ja lisa (2022-2024) 2 5 3 5 3 | 400
0} kS [2015-2024) 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34
Joonis 3.56 Karksi -Nuia linna liiklusdnnetuste statistika
3.11 Riigitee nr 9 A&dsméae -Haapsalu -Rohukiila tee ,

Taebla alevik

2010. aastal rajati riigiteele nr 9 Adsmé&e -Haapsalu -Rohukilla tee km 59 ohutussaar

koos lisanduva teekattemérgistusega . Lahendus on véljatoodud joonisel 3.57, kus teele

on lisatud 4x3 taristi d, kohe peale téristeid on teekattemargitus ASuurim kiirusf (9
ning jalakaijate Ulekdigu rada koos ohutussaare ja liiklussaarega. Esimene téristi asub

asulamargist ligi 165 m kaugusel.
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Joonis 3. 57 Taebla aleviku kombineeritud lahendus km 59 (Google Maps 2023)

Kiiruste mé6tmised on teostatud 2019. aastal perioodil  17. jaanuar kuni24. jaanuar km
59. Modtmistulemused — on esitatud joonisel 3. 58. Suunal Adsmé&e -Haapsalu - Rohukiila
(suund 1) labis mddtepunkti kokku 10 128 séidukit. Suunal Rohukiila -Haapsalu -Aasmae
(suund 2) 12 482 sdidukit. MBlema suuna peale kokku oli kiirusuletajate arv 84%, mis

on problemaatiline tulenevalt suurest liiklussagedusest. Peaaegu 50% sellest liiklusest

on raskeliiklus. V85 kiirus oli asulasse sisenemisel 63 km/h ehk 13 km/h lle kehtestatud
piirkiiruse ja vastassuunal 69 km/h ehk peaaegu 20 km/h ule lubatu. Keskmine kiirus

oli asulasse sisenemise | 55 km/h ning vastassuunal 61 km/h. M&6tmised on tehtud

perioodil, kus on lumi maas ehk tegelikud kiirused  vdivad olla veel suuremad.
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Period: neljapéev, 17. jaanuar 2019, 15:28 o'clock to neljapaev, 24. jaanuar 2019, 10:17 o'clock

Count + %) Count -| Sl Total || W15+ Va+| VBS 4| Vmax+| VI15- Va-| VBS - Vmax -
Speed violations: 84 % Motorcyde 171 17 2160 173 2331 103 45| 85 64] 102 53 61 70 e
Average time interval: 1 sec Car 6376] 63  3465] 278 9841 435 48] 56 63 131 s3] &1 63 113
Traffic in column: 28 %, Truck 2800[ 276 4730[ 379 7530[ 333 48] 85 63 101 53 61 6] 100
ADT: 3333 Long truck 781 77 2izr| 17 2908) 128 49] 85 61 88 53 61 68 99
Truck Share: 46 %, Total 10128]  448] 12482) 552 22610] 100 48] 85 63 131 53] 61 68 113 @E\WEGJ

Joonis 3. 58 Taebla aleviku 2019.aasta kiiruste andmed km 59

Kontrollm&6tmised on teostatud 2019. aastal perioodil 2. mai kuni 7. mai km 59,17.
M&6tmisi viidi 1&bi viie paeva ulatuses ning tulemused néitavad, et antud meetmete

kombinatsioon avaldab mdju . Suunal Aasmae -Haapsalu -Rohukiila oli V85 kiirus 57 ,5
km/h ning vastassuunal 60 ,3 km/h, seega langes V85 kiirus mdlemal suunal peale
ohutussaare labimist  ligi 6 km/h  v6&rra ehk veidi alla 10%. Keskmine kiirus oli ~ Aasmée

poolt tulles 51 ,3 km/h ja Haapsalu poolt 57 ,5 km/h.
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Samasugune kombineeritud ohutussaare lahendus on ka rajatud k m 59,3. Kahjuks

puuduvad piisavad andmed, et hinnata selle ohutussaare mdju. Liikluskorraldus poolest

on Taebla alevik vaga hea naide, kus sbidurajad ja poorde rajad on eraldatud
ohutussaarte vdi liiklussaartega. Taiendavalt ei Uleta Gihegi liiklust rahustavad meetme
omavaheline kaugus 100 m, mis aitab tagada meetme te jarjepideva méju.  2021. aastal

on Taebla alevikus nihutatud asulaméark e ning on paigaldatud kiiruskaamera ligi 150 m

enne km 59,3 asuv  at ohutussaart. Taebla liikluskorraldus on esitatud joonisel 3. 59.

Joonis 3. 59 Taebla aleviku liikluskorraldus (Google Maps 2023)

LKF-i ja AA andmetel on riigiteel nr 9 Taebla aleviku s perioodil 2015 -2024 juhtunud 3
liklusbnnetust . Kahel korral on juhtunud kokkupdrge ja Uhel korral tagant otsasoit
Liikluspilti ja liiklusdnnetusi anallisides on tden&oline , et meetme kombineerimine

piisavalt vaikese vahega tagab ohutu keskkonna.

3.12 Riigitee nr 6 Valga -Uulu tee , Torva linn

201 6. aastal on riigiteel nr 6 Valga-Uulu tee r aj at ud ligiiSkna geae asulamargi

l&bimist Uulu poolt tulles . Gi kaan on rajatud ¢ hobuussaaredasuseksa |l de g a
on 3 m, s»iduraja |laius on 3,75 m ning gikaani

Gi kaani | a hesitmidi goonsel 3.60 , kus varasemal't &kitséneve n n e
viirutus ja  teekattemargistus A Suur i m ki i rkuidspBalete@kat® Jaastusremonti

pole seda uuesti lisatud. Varasemad mddtmis ed e nne ¢ i rkjamésn ipuuduvad.

-

Joonis 3.60 T»rva | inna ¢gi kaan (,KBaae g Rummiafetp 2022 2 3
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M&6tmised on viidud labi 2025. aastal perioodil 8.  aprill kuni 15. aprill km 28,646.
M&6tmised on teostatud | i g i 70 m peal e .Jookiselah6l oh Valmitooduds t
suund 1 mdéd&tmistulemused. Suunal Uulu -Valga (suund 1) labis mddtepunkti kokku
12257 sOGidukit. Suunal Valga -Uulu (suund 2) 12546 s6idukit. Suund 1 modtmiste
tulemusel tletab kiirust ligi 35 % s6idukijuhtidest. V85 kiirus on 5 5 km/h ja Vkesk 48

km/h. Suund 2 kohaselt oli kiirusiuletajate osakaal 5 7%, V85 kirus 60 km/h ehk 10
km/h Ule kehtestatud piirkiiruse ning Vkesk 52 km/h.
Soidukite arv tunnis, Vkesk ja V85 kiirus

Sdidukite arv
Kiirus (km/h)

80 40
60 30
40 20
20 10
] o
0B.04.2025 09.04.2025 10.04.2025 11.04.2025 12.04.2025 13.04.2025 14.04.2025 15.04.2025
KOKKU WKESK e WV ES

| sapa | vane | AR | kokku| vss | vkesk | % |
[ 10017 | 607 | 733 [ 12257 | 55 | as | 35 |

Joonis 3.61 Ki i ruste andmed peallen?2§64& a(guaond1)l 2 bi mi st

Torva linnas on tagatud liiklust rahustav meede mdlemalt poolt linna sisenedes.

2019. aasta suve I6pul ehitati tmber Valga poolt Térva linna saabuv I&ik. Joonis el 3.62
on vélja toodud rekonstrueeritud 18igu lahendus, mis on ligi 500 meetrit pikk . L&ik
koosneb kuuest erinevast ohutussaarest ja liiklussaarte kombinatsioonist, mis eraldavad

sbidurajad ning pakuvad ohutumat véimalust podreteks.

Joonis 3.62 Torva linna liikluskorraldus peale asulaméargi labimist (Google Maps 2023)

Esmased mddtmised on viidud labi 2019. aastal perioodil 6.  juuni kuni 11.  juuni ehk
enne lisanduvate meetmete rajamist. Suunal Valga -Uulu oli V85 kiirus 5 9,3 km/h ja
Vkesk 51,4 km/h . Suunal Uulu -Valga oli V85 kiirus 59 ,2 km/h ja keskmine kiirus 50,7

km/h. Tulemuste péhjal ligi 600 m peale asulamarki tletati V85 kiirust 9 km/h vérra.
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Korduvad mddtmised on teostatud peale lisanduvate meetmete rajamist 2025. aastal
perioodil 8. aprill kuni 15. aprill km 26,479 . Joonisel 3.63 on valja toodud suund 2
mddtmistulemused. Suunal Uulu -Valga (suund 1) labis m&6&tepunkti kokku 14126
sOidukit. Suunal Valga -Uulu (suund 2) 14425 sdidukit. Suund 2 mddtmiste tulemuse | oli
V85 kiirus5 1 km/h ja keskmine kiirus4 4 km/h. Suund 1 kohaselt oli V85 kiirus 51 km/h

ja keskmine kiirus 44 km/h. Kiiruslletajate osakaal oli mdlemal suunal ligi 18%.

Sodidukite arv tunnis, Vkesk ja V85 kiirus
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| sapa [ vane | ar [kokku| wvss [ vkesk | % |
| 12020 [ 668 | 817 [ 14925 | 51 | aa | 18 |

Joonis 3.63 Kiiruste andmed peale lisanduva id meetm eid km 26,479 (suund 1)

M6&dtmis tulemuste pBhjal on kiirused tagatud mdlemalt poolt Térva linna sisenedes.

Vahetult peale ¢gikaani ¢l etati V85 kiirust 5 km/ h v»
rohkem m»j u, kui teistes asulates kasutatud sarnan
sisen edes langes V85 kiirus mélemal suunal ligi 9 km/h ehk ligi 15% vdrra. Keskmine

kiirus |l anges |igi 7 km/ h ehk ¢l e 13%. Q@024 a ani | @
juhtunud 2 I iiklus»nnetust, kus ¢ hel korralonon s»i d
juntunud kokkup»rge vahetult peale g¢gikaani 3.64vteoduda pool t
vdlja Kanarbiku tee - Valga-Uulu tee ristumine, kus on enne meetme rakendamist

juhtunud 3 liiklusdnnetust ja peale meetmete rakendamist 2 liiklusdnnetust.  K®oigil viiel

korral on juhtunud kas kokkup8rge vdi tagant otsasdit.

P |

Joonis 3.64 Kanarbiku tee - Valga-Uulu tee ristumine enne ja péarast rekonstrueeritud

I6iku (Google Maps 2018, 2023)
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Taiendavalt liiklust rahustavatele meetmetele asulasse sisenemisel on Torva linnas

rakendatud veel 3 ohutussaart ja ringristmik. Joonisel 3.65 on vélja toodud ohutussaar
ja ringristmik , mis on rajatud 2018. aastal . Ohutussaar on rajatud ligi 50 m enne
ringiristmiku. Peale ringristmiku rajamist on perioodil 2018 -2024 selle laheduses

juhtunud 12 liiklusdnnetust, kus viiel korral on  toimunud

-

Joonis 3.65 Ringristmik ja ohutussaar (Google Maps 2023, Maa -7ja Ruumiamet 2023)

tagant otsas@it.

AR 8
e

Joonisel 3.66 on esitatud 2 ohutussaart , mis on rajatud 2019. aasta suve I6pul ehk

samal ajal, kui ehitati imber Valga poolne I8ik. Peale ohutussaarte rajamist on perioodil

2019 -2024 juhtunud  kokku 4 liiklusénnetust ehk 2 LO kummagi ohutussaare juures.

Joonis 3.66 Tdrva linna ohutussaared (Google Maps 2023)

Asulasiseste kiiruste hindamiseks on teostatud mo6d&tmise

d 2019. aastal perioodil

6. juuni kuni 11.  juuni kilomeetril 27,6. Kiirused on fikseeritud ligi 200 meetrit parast

ringristmiku Valga suunal. Mddtmiste tulemusel oli mdlema s

uuna V85 Kkiirus ligi 50

km/h ja keskmine kiirus ligi 45 km/h. Mddtmiste pdhjal saab vaita, et kiirused on Tdrva

linna siseselt tagatud ka enne lisanduvate ohutus

rekonstrueerimist.

saarte ja Valga poolse I6igu

Joonisel 3.67 on esitatud Ravilat &nava jaValga -Uul u tee ri stumine,

ligi 200 m kaugusel. Ristmikul on juhtunud 3 liiklusdnnetust (2 tagant otsasditu ja 1
kokkupd@rge), millest  kaks on juhtunud péarast tlekaiguraja lisamist 2020. aastal. Autori
soovitusena tuleks rajada tdstetud ulekdigurada voi rakendada mdn da muud liiklust

rahustavat meedet.
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Joonis 3.67 Ravilat &nava ja Valga -Uulu tee ristmik (Google Maps 2023)

LKF-i ja AA andmetel on riigi teel nr 6 Torva linnas perioodil 2015 -2024 juhtunud 51
liklusbnnetust . Ajavahemikul on juhtunud 15 tagant otsasditu  ja 30 kokkupdrget
Ulejaanud viiel juhulon kahjustatud teerajatis t ning iihel korral on séidetud teelt valja
2019. aasta moédtmistulemuste pdhjal on kiirused asula siseselt tagatud, kuid LRM
lisamine on vahendanud LO arvu védhesel maaral. Joonisel 3.68 on vélja toodud
liklusbnnetuste  statistika perioodil 2015 -2024 enne ja péarast meetmete lisamist.
2019. aasta kolmandaks kvartaliks ehk enne kdikide liklust rahustavate meetmete
lisamist on perioodil 2015  -2019 juhtunud 26  LO. Peale liiklust rahustavate meetmete
lisamist on T6&rva linnas perioodil 2019 -2024 juhtunud 25 LO. Koige rohkem LO on
juhtunud 2023.  aastal, kui juhtus 7 LO. Keskmiselt juhtub ~ Térvalinnas 5,1 LO aastas.

Torva linna lilklusonnetuste statistika
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Joonis 3.68 Torva linna liiklusdnnetuste statistika

3.13 Riigitee nr 15 Tallinn -Rapla -Turi tee , Hagudi alevik

2010. aastal on Hagudi alevikus riigiteel nr 15 Tallinn -Rapla-Turi tee rajatud mélemale

poole asulasse sisen ed es §i.kGd &ma a ani rdjatud ligi 50 m peale asulamarki

Uhepoolse kaldega ning nende piikus koos liiklussaarega on ligi 120 m. O hutussaare
laiuseks on 3 m, s@iduraja laius on 3,75 m . Joonisel 3.69 on toodud vélja Rapla pool ne
gi k ajajoonisel 3.70Tal |l i nna poolne ¢gi kaan.
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Joonis 3.69 Rapl a poolne gi kaan (Google Maps 2019)

Joonis 3.70 Tal | i nna poolne ¢gi kaan (Google Maps 2019)

2017. aastauuringus AAsul av@ravadfi on Hagudi asulapiiri Rapl

keskkonda, mis soodustab ohutut liiklemist aga puudub nahtav hoonestik ning

sBidukijuht ei taju asulasse jdudmist. Mddtmised viidi 1abi joonisel 3.69 vadlja toodud

asulamargi juures ja asulasiseselt. 2017. aasta mddtmiste pbhjal oli enne asulamarki ja

enne ¢gi kaani l @bimi st V85 kiirus 1igi 80 km/ h ning
Keskmine kiirus ol enne ¢gi kaani i gi 69 km/ h ja pe
pdhjal Uletati V85 kiirust 14 km/h vdrra. [31]

Joonisel 3.71 on véljatoodud ohutussaar, mis rajati 2010. aastal samal ajal, kui eespool

vala t oodud ¢gi kaanid. Ohutussaar rajati, et muuta | al a
Taiendavalt on rajatud 2019. aastal lisanduv ohutussaar ligi 100 m peale esimest

ohutussaart. Joonisel 3.72 on vélja toodud lisanduv ohutussaar . Peale lisanduva

ohutussaare rajamist on viidud labi kiiruste mé6tmised.

Joonis 3.71 2010. aasta |rajatud ohutussaar (Google Maps 2023)
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Joonis 3.72 2019. aasta |rajatud ohutussaa r (Google Maps 2023)

2019. aastal viidi labi korduvm&&tmised ohutussaare mdju hindamiseks. M&dtmised

teostati perioodil 3. september kuni 10.  september km 39 ,487 ehk tapselt ohutussaare
kdrval. Joonisel 3.73 on vélja toodud suund 2 mddtmistulemused. Suunal Tallinn -Rapla -
Tari (suund 1) labis m&6tepunkti kokku 21654 s6idukit. Suunal  Tiri-Rapla-Tallinn
(suund 2) 11938 sOidukit. Suund 1 mddtmiste tulemusel Uletab Kkiirust ligi 85%
sBidukijuhtidest. V85 kiirus on mddtepunktis 60 km/h ehk 10 km/h Ule kehtestatud
piirkiiruse . Keskmine kiirus oli 54 km/h.  Suund 2 kohaselt oli kiirusuletajate osakaal

samuti 85%, V85 kiirus 62 km/h ja keskmine kiiruse oli ligi 55 km/h.
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Evaluation time 3. september 2018. a.,16:00 - 10. september 2018. a.,16:00
Speed limit 50 km/h Count Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Speed violations 84,75 % Two-wheelers 446 54 87 63
Average gap time 36,80 5 car 5617 57 100 63
Queue traffic 18,84 % Vans 2578 57 84 63
ADT 1705 Trucks 1436 56 89 63
AYT 622325 Semi-Truck 1861 30 89 61
LGV traffic share 27,62 %
Evaluation direction Departing Total 11938 55 100 62
Author:
Comment:
Location: Mnt nr 15. km 39.487
Arriving vehicles from: Tallinn
Departing vehicles to: Turi
Joonis 3.73 2019. aasta k iiruste andmed km 39,487 (suund 2)
Ma&6tmistulemuste pdhjal avaldas ohutussaare lisamine vdhe mdju. V85 kiirus langes
ligi 2-4 km/h ja keskmine kiirus langes 2 -3 km/h. Ohutussaare laheduses on perioodil

2020 -2024 juhtunud 3 LO, kus tihel korral on sdidetud otsa ohutussaarele ja kahel korral

on toimunud kokkup@rge liikujaga . Uhel korral on olnud tegemist isikukahjuga
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2020. aastal lisati sarnaselt Vaike -Maarja néitele ligi 2,6 km pikkune ja 1 meetri laiu ne

punase varviga margistatud saar . Joonisel 3.74 on vdélja toodud lisanduva
teekattemargistuse lahendus , kus punasel e saarel e |l i sanduval't
teekattemargistus ASuurim kiirusf (978)

Joonis 3.74 Lisanduv teekattemargistus (Google Maps 2024)

Korduvad md6tmised on teostatud peale lisanduvate meetmete rajamist 2025. aastal
perioodil 8. aprill kuni 15. aprill km 39,47. Joonisel 3.75 on vdlja toodud suund 2
mod&tmistulemused.  Suunal Tallinn -Rapla-Tiri (suund 1) [&bis mddtepunkti kokku 19569
sOidukit. Suunal  Tiri-Rapla-Tallinn (suund 2) 20940 s6idukit. Suund 1 m&&tmiste
tulemusel Uletab kiirust ligi 92 % sbidukijuhtidest. V85 kiirus on mddtepunktis 63 km/h
ehk 1 3 km/h Ule kehtestatud piirkiiruse . Keskmine kiirus oli5 7 km/h. Suund 2 kohaselt

oli kiirusuletajate osakaal 90%, V85 kiirus 63 km/h ja keskmine kiiruse oli ligi 5 7 km/h.

Joonis 3.75 2025. aasta kiiruste andmed km 39,47 (suund 2)

M&6tmiste tulemustel pole lisanduv teekattemargistus ja ohutussaar suurt mdju
avaldanud. Kiirused on pisinud samad ka 6 aastat hiljem, kus V85 kiirus on mdlemal

suunal 63 km/hja Vkesk 57 km/h. Kiirusiletajate osakaal on téusnud ligi 5% vdrra.
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