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TRANSPORDIAMET

WiseTrans OU
karisma.juri@gmail.com 25.11.2025 nr 4-3/25/972-7

Vedajale antud tegevusloa arakirja kehtivuse kindlaksmaaratud ajaks
peatamise otsus

Autoveoseaduse § 19 18ike 10 alusel on Transpordiamet volitatud tegema autoveoseaduse § 19
kohaselt otsuseid tegevusloa ja tegevusloa arakirja kehtivuse peatamise ja kehtetuks tunnistamise
kohta, arvestades Transpordiameti peadirektori 22.05.2023 kaskkirjaga nr 1.1 1/23/99
»Autokaubaveo komisjoni moodustamine ja todkorra kinnitamine* moodustatud autokaubaveo
komisjoni 05.11.2025 koosolekul tehtud ettepanekuid. Transpordiamet otsuse tegemisel lahtub
menetluse kaigus vélja selgitatud asjaoludest ja kaalutlustest ning rakendab korduvaid rikkumisi
toime pannud vedaja suhtes méjutusvahendeid.

Transpordiamet teeb WiseTrans OU (edaspidi ka vedaja) (registrikood: 14570557, asukoht:
Harju maakond, L&&ne-Harju vald, Kloogaranna kiila, Kapteni tee 6, 11301, e-post:
karisma.juri@gmail.com) suhtes otsuse:

1. peatada soiduki riikliku registreerimismargiga ... tegevusloa arakirja nr RVSK068707
kehtivus kolmeks kuuks alates 03.12.2025 kuni 03.03.2026.

2. peatada sdiduki riikliku registreerimismargiga ... tegevusloa arakirja nr RVSK081484
kehtivus kolmeks kuuks alates 03.12.2025 kuni 03.03.2026.

Otsus joustub elektroonilisest kattetoimetamisest. Transpordiamet toimetab otsuse vedajale kétte
elektroonse edastamisega ettevotte ariregistrisse kantud elektronposti aadressile.

Vastavalt autoveoseaduse (edaspidi AutoVS) 8 20 Idikele 1 on vedajal kohustus tagastada
tegevusloa é&rakirjad nr RVSK068707 ja nr RVSK081484 Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate
Assotsiatsioonile.

Tegevusloa é&rakirjade kehtivuse peatamise otsusest informeerib Transpordiamet Eesti
Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsiooni ja Politsei- ja Piirivalveametit. Tegevusloa
arakirjade kehtivuse peatamise andmed kajastuvad majandustegevuse registris.

Valge 4 / 11413 Tallinn / 620 1200 / info@transpordiamet.ee / www.transpordiamet.ce
Registrikood 70001490
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Vaidlustamine

Ké&esoleva haldusakti peale vdib esitada vaide Transpordiametile (Valge 4, 11413 Tallinn,
info@transpordiamet.ee) haldusmenetluse seaduses ettenahtud korras voi kaebuse Tallinna
Halduskohtule halduskohtumenetluse seadustikus s&testatud korras 30 pdeva jooksul haldusakti
teatavaks tegemisest arvates.

Faktilised asjaolud

Liiklusjarelevalve infosiisteemi kantud andmete kohaselt on WiseTrans OU autovedude
kontrollimisel tuvastatud 6igusrikkumisi (edaspidi rikkumised), mida Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maaruse (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse Uhiseeskirjad autoveo-ettevdtja
tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/26/EU
(ELT L 300, 14.11.2009, Ik 51-71) (edaspidi Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus (EU) nr
1071/2009) kohaselt loetakse rasketeks autoveoalasteks rikkumisteks, mille karistusandmed ei ole
karistusregistri seaduse kohaselt karistusregistrist kustutatud.

30.09.2025 saatis Transpordiamet WiseTrans OU-le selgitustaotluse nr 4-3/25/972-1 ja
01.10.2025 tdiendava selgitustaotluse nr 4-3/25/972-3, milles andis teada haldusmenetluse
algatamisest eesmérgiga teha kindlaks, kas vedaja korraldatud autovedudel tuvastatud korduvad
rasked autoveoalased digusrikkumised vdivad kaasa tuua vajaduse rakendada AutoVS §-s 19
satestatud ja teistest seadustest ning Oigusaktidest tulenevaid meetmeid. Teatati, et
haldusmenetluses vdetakse arvesse raskete rikkumiste andmed, mille karistusandmed ei ole
karistusregistri seaduse kohaselt karistusregistrist kustutatud:

Vedaja Rikkumise | Riik | Soiduki Autojuht | Rikkumise
tuvastamise registreerimisméark raskusaste
kuupéev

WiseTrans OU 18.06.2024 EE

(14570557)

Rikkumise sOidumeerik ei toimi korrektselt VSI

kirjeldus salvestuslehtede/juhikaardi mittenduetekohane VSI
kasutamine
ei esitata jooksval pé&eval ja eelnenud 56 paeval VSI
koostatud késikirjalisi kandeid ja véljatrikke
Uletatakse suurimat lubatud massi N2-kategooria VSI

sOidukite puhul 15% < ... <25%
sOitjate voi kaupade vedu ilma kohustusliku alusdppe VSI
ja/voi kohustusliku jatkudppeta

WiseTrans OU 09.04.2025 | EE

(14570557)

Rikkumise uletatakse suurimat lubatud massi N2-kategooria MSI
Kirjeldus soidukite puhul 25% < ...

WiseTrans OU 05.09.2025 | EE

(14570557)

Rikkumise sOitjate vOi veoste vedu ilma kehtiva juhiloata MSI
Kirjeldus
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juht kasutab sditmisel juhikaarti, mis ei ole tema oma MSI
(loetakse samavaarseks sellega, et juhil puudub

juhikaart)

ei esitata jooksval p&eval ja eelnenud 56 paeval VSI
koostatud késikirjalisi kandeid ja valjatriikke

vedaja voi sbidukijuht ei esita veoseveol kehtivat VSI

uhenduse tegevusluba voi Gihenduse tegevusloa kehtivat
kinnitatud drakirja kontrollivale ametnikule
veoste vedu ilma kehtiva juhitunnistuseta VSI

WiseTrans OU 09.09.2025 | |
(14570557) sellise sdiduki juhtimine, millel puudub kehtiv MSI
Rikkumise tehnoiilevaatuse toend, nagu on ndutud ELi
kirjeldus Oigusaktidega

andmeid ei sisestata kasitsi, kui see on ndutav VSI

vedaja voi soidukijuht ei esita veoseveol kehtivat VSI
ithenduse tegevusluba vai ihenduse tegevusloa kehtivat
kinnitatud drakirja kontrollivale ametnikule

Selgitustaotlustega paluti esitada kirjalik seletus rikkumise asjaolude ja p6hjuste ning ettevottes
tarvitusele voetavate konkreetsete abindude kohta rikkumiste edaspidiseks véltimiseks.

Vedaja vastas 30.09.2025 ja 01.10.2025:

,Vastame Teie 30.09.2025 kuupaeval saadetud selgitustaotlusele, mis puudutab WiseTrans OU
korraldatud autovedudel tuvastatud raskete rikkumiste asjaolusid. Soovime kdigepealt siidamest
vabandada. Need rikkumised on olnud meie jaoks vaga valus dppetund. Me oleme véike ettevote,
kes Uritab Eesti turul ellu jaada, ja iga selline juhtum paneb meid tdsiselt kahtlema, kas tldse on
voimalik ausalt selles valdkonnas toime tulla. Soovime réhutada, et mitte tikski rikkumine ei olnud
meie teadlik vOi tahtlik tegevus. Kahjuks on transpordisektoris olukord selline, kus juhte on vaga
raske leida. Paljud head juhid lahkuvad védlismaale parema palga ja tingimuste parast. Eestis
jaavad tihti vaid need, kes kas alustavad voi kellel on keeruline minevik, ja nende hulgas tuleb ette
eksimusi. Meie, vedajana, proovime kdiki kontrollida ja juhendada, kuid reaalsus on see, et
t06joupuuduse tingimustes on iga autojuht kullahinnaga.

1. Juhtum 18.06.2024 — sGidumeeriku probleemid (juht ...)

S6idumeerik toimis ja meil on olemas selle kohta taatlemise arve. Sama meerik tootas teiste
juhtidega probleemideta. Kahjuks oli antud juht inimene, keda ei oleks tohtinud usaldada — ta
jattis kanded tegemata, rikkus tookorraldust ja valetas meile oma dokumentide osas. Parast
juhtumi ilmnemist IGpetasime to6lepingu. See oli valus dppetund nii meile kui ka meie kollektiivile.
2. Juhtum 09.04.2025 — ulekaaluline koorem (juht ...)

Juht hindas kaalu peast, kuna kliendil polnud kohapealne kaal. Paraku l&ks see hinnang valesti.
Tana on kliendil olemas roklaga kaal ja sellist viga enam ei juhtu. Meie juhid on saanud juhised,
et enam ei tohi mingil juhul hinnata ,,tunde jdrgi*“. Samas tahame ausalt tunnistada — see on
probleem kogu sektoris: paljud kliendid ei vdimalda kauba kaalumist, ja juhid jaavad ise
vastutajaks. Kui klient paneb kiiresti kauba peale ja iitleb ,,see on korras “, siis on juhil raske vastu
vaielda.

3. Juhtum 05.09.2025 — asendusjuhi rikkumised (juht ...)

Siin oli tegemist ootamatu olukorraga. Meie pdhijuht jai samal paeval terviserikke tottu t606lt
korvale. Meil polnud aega uut inimest pohjalikult kontrollida, kuna t66 tuli ara teha. Asendusjuht
kinnitas, et tal on kdik dokumendid korras, kuid tegelikult nii ei olnud. Lisaks jattis eelmine juht
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oma kaardi meerikusse, mis tekitas segaduse. Tegevusloa arakiri oli jadnud vormistamata, sest
varasemalt kasutasime teise ettevotte teemaksuboksi. Kdik need puudused oleme kérvaldanud.

Transpordisektor on praegu vaga raskes seisus. Autojuhtide pdud Eestis on reaalne. Paljud
ettevGtted on sunnitud palkama juhte, kelle taust on ebaselge vdi kes tulevad véaljastpoolt Eestit.
Paljud juhid lahkuvad, kui saavad parema pakkumise Soomest vGi Saksamaalt. Nii oleme pidevalt
olukorras, kus peame uusi inimesi valja dpetama ja kontrollima. See aga tahendab, et riskid on
suuremad. Samal ajal jaab vedajal vaid vastutus — kui juht eksib, siis kannatab ettevote. Me
tunneme, et vahel on see vaga ebadiglane. Meie kollektiiv on nendest juhtumitest stigavalt
raputatud. Need rikkumised on olnud meile valus 166k, kuid ka Oppetund. Oleme ténaseks
rakendanud meetmeid ja anname oma parima, et sarnased rikkumised ei korduks.

Me palume siiralt halastust ja mdistmist. Me ei taha rikkuda seadusi ega reegleid. Me tahame
lihtsalt jatkata oma t66d ja teenida ausalt elatist. Meie to6tajad on tavalised Eesti peredega
inimesed, kellel on kodulaenud ja lapsed. Kui meilt voetakse t60 ara, siis kannatavad kiimned
inimesed. Meie stidamest tulev palve on, et lubaksite meil oma tegevust jatkata. Me lubame, et
oleme Gppinud oma vigadest.

1. Rikkumise asjaolud: 09.09.2025 sditis meie sdidukiga ..., kes ei ole meie ettevdtte pusijuht, vaid
tuli appi, et toimetada sdiduk ettevotte staapi. SGiduk ei osalenud sel paeval kaubaveos, vaid liikus
ainult remondittokoja ja hilisema tehnollevaatuse suunas.

- Tehnotlevaatuse puudumine (MSI rikkumine): Kontrolli k&igus tegi politsei otsuse, et sdiduk ei
vOi osaleda kaubaveos, kuid tohib liikluses liikuda remonti ja tehnollevaatusele. Sellest tulenevalt
litkuski sdiduk ainult staapi, et minna remonti. Kaubavedu ei toimunud.

- Tegevusloa arakiri (VSI rikkumine): Uhenduse tegevusloa arakirja ndue kehtib kaubaveo puhul.
Kuna antud soiduk sel paeval kaubavedu ei teinud, ei olnud &arakirja kaasasolek objektiivselt
vajalik. Sellest hoolimata saime arakirja katte sama paeva 6htul ning edaspidi tagame, et see on
igal juhul sdidukis olemas.

Lisaks mdoname, et autojuht tegi eksimuse, kui sisenes keelumargiga teelBigule, kuhu ule 3,5-
tonnine s6iduk ei tohtinud liikuda. Tegemist oli juhile erandliku olukorraga ning see ei olnud
kooskolas ettevdtte juhistega.

2. Rakendatud abinéud

- Oleme r6hutanud kdikidele juhtidele ja abijuhte kaasavatele tdotajatele, et politsei poolt
kehtestatud piirangud vGi otsused tuleb téita taies ulatuses ja ilma eranditeta.

- Oleme selgitanud, et ka juhul, kui s6iduk liigub ainult remonti, peavad juhil alati kaasas olema
kdik ndutavad dokumendid.

- Korraldasime juhtidele ja koostdOpartneritele tdiendava instruktaaZzi, mis kisitles nii
dokumentide kaasaskandmise kohustust kui ka liikluskorraldusmérkide jargimise tahtsust.

- Kehtestasime sise-eeskirja, mille jargi kontrollitakse enne iga sOitu sdiduki dokumentide ja
tehnilise seisukorra vastavust nduetele.

- Votsime kasutusele kontrollnimekirja, mille tdidab ja kinnitab vastutav isik enne iga soitu.

3. Toendid

Lisame vastusele:

- remondi arve, mille alusel siduk korda tehti,

- kinnitus, et s6iduk labis parast remonti tehnotilevaatuse (lilevaatuse andmed on kontrollitavad
riiklikust registrist).

4. Kokkuvote

Antud rikkumised ei olnud seotud kaubaveoga, vaid tehnilise sGiduki liigutamisega staapi ja
remonti, mis toimus politsei otsuse alusel. Juhtunu oli erandlik ning seotud abijuhiga, kes tuli appi
just seet6ttu, et tal oli C-kategooria juhiluba. Siiralt kahetseme juhtunut ning kinnitame, et
WiseTrans OU teeb kdik endast oleneva, et tagada edaspidi autoveoalaste nduete laitmatu
taitmine.
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Autokaubaveo komisjon

05.11.2025 toimus autokaubaveo komisjoni koosolek, arutati vedaja korraldatud kaubaveol toime
pandud raskeid rikkumisi, mille karistusandmed ei ole karistusregistrist kustutatud.

Komisjonis arutelu kdigus maérgiti, et ettevotte tegevus on ka varem komisjonis arutlusel olnud,
tookord vedaja viitis, et ollakse niiiid teadlikumad ja vélditakse vigu, aga rikkumised on endiselt
jatkunud. Autokaubaveo komisjon, vottes arvesse eelpool nimetatud asjaolusid ning varasemate
sarnaste rikkumistega vedajate osas tehtud otsuseid, tegi Transpordiametile ettepaneku WiseTrans
OU kahe s6iduki tegevusloa arakirja kehtivuse peatamiseks kolmeks kuuks. Lisaks tehti ettepanek
Tooinspektsioonile vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja
nduete taitmise Ule.

Autokaubaveo komisjoni ettepaneku alusel viiakse ettevottes labi ka vedaja vastavuse
kontrollimine vedaja tegevusalal tegutsemiseks kehtestatud nduetele. Kontrolli viib labi Eesti
Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon.

10.11.2025 kirjaga nr 4-3/25/972-5 Transpordiamet teavitas vedajat autokaubaveo komisjoni
ettepanekust, andes vedajale vdimaluse vastavalt haldusmenetluse seaduse 8§ 40 Ibikele 1 enne
Transpordiameti poolt haldusakti andmist esitada kirjalikult oma arvamus ja vastuvaited
autokaubaveo komisjoni ettepaneku kohta 10 kalendripdeva jooksul teate kattesaamisest.

Vedaja edastas 10.11.2025 arvamuse autokaubaveo komisjoni ettepaneku kohta:
,,Soovime siiralt vabandada ja valjendada sugavat kahetsust seoses Transpordiameti poolt meie
ettevotte WiseTrans OU (registrikood 14570557) suhtes vélja toodud rikkumiste parast. Meile on
olukord &armiselt tdsiseltvbetav — oleme iheselt putdnud selgitada asjaolusid, teha parandused
ja votta tarvitusele abindud, et sarnaseid juhtumeid tulevikus ei korduks.
Sugavalt kahetseme tekkinud olukorda; rikete ja puuduste ilmnemine ei olnud tahtlik. Meie
ettevGte on suhteliselt uus transpordivaldkonnas ning alles dpime korrektselt kbiki protseduure ja
ndudeid rakendama. Kui méni protseduur on olnud ebatépne, oleme vea ilmnemisel koheselt
parandusmeetmed rakendanud. V@in kinnitada, et seisuga 10.11.2025 ei ole enam Uhtegi sellest
juhtumist tulenevat rikkumist aktiivselt esinevate seas.
Arvestades aga ettepanekut peatada KAHE sdiduki tegevusloa arakirja kehtivus kolmeks kuuks
(autokaubaveo komisjoni ettepanek, vt Teie kiri), palume kaaluda jargmisi kokkuleppepdhiseid
alternatiive, mis tagaksid nii ohutuse ja néuetele vastavuse kui ka meie ettevotte jatkusuutlikkuse:
1. Pakkumine / ettepanek kokkuleppeks

o Transpordiamet peatab the sdiduki tegevusloa arakirja kehtivuse kuueks (6) kuuks
(mitte kahe sdiduki puhul 3 kuud kumbki).

o Peatamiseks on mdistlik kasutada seda sama autot, millega viimased rikkumised
olid seotud; me pannaks selle sdiduki seisma ja ei kasutaks seda kuni arakirja
taastamiseni.

2. Pdhjendus ja tagajarjed, kui peatatakse mitu sdidukit

o Kui peatate korraga rohkem kui tihe s6iduki, ei ole meil véimalik teenida vajalikku
tulu: kaotame kliendit6o, ei suuda katta tootasusid ning riskime maksuvdlaga ja
muude ariliste tagajargedega. See ohustaks ettevGtte pGhimajandustegevust ja
tootajate elatusvahendeid.

o Me ei palu leevendust selleks, et karistust valtida, vaid pakume toimivat
kompromissi — uks sdiduk seisab pikemalt, et tagada nduete jargimine ja avaliku
huvi kaitse, samal ajal sailitades ettevotte voimaluse jatkata toé6tamist muude
sOidukitega.

3. Konkreetseid abindusid ja tdendid, mida esitame haldusmenetluses
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o Oleme viinud labi juhtide taiendkoolitused autokaubaveo nduete alal (selged
osavotutdendid).

o Oleme uuendanud sisekontrolli protseduure ning kehtestanud regulaarse
jarelevalve.

o Kadik sBidukid labivad pdhjaliku tehnilise ja dokumentaalse kontrolli; rikkumiste
ilmnemisel oleme vead koheselt kdrvaldanud.

4. Palve ja ettepanek edasiseks koostooks

o Palume, et Transpordiamet kaaluks meie ettepanekut to6tada valja leebem ja samal
ajal toimiv meede (liks s6iduk 6 kuud) — see tagaks Ghiskondliku ohutuse ja lubaks
ettevottel sailitada toovoime.

o Oleme valmis taiendavalt koostdtd tegema, sh vbimalusel ndustamiseks ja
kontrollideks, mida Transpordiamet v0i ettepanekus nimetatud asutused soovivad
labi viia (Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon, Todinspektsioon
jms).

Kokkuvotteks: valjendame veel kord siirast kahetsust ja valmisolekut teha kdik vajalikud reaalsed
parandused. Palume arvestada meie ettevotte eripara ja palume kaaluda ettepanekut peatada tihe
sdiduki arakiri kuueks kuuks.

P6hjendused ja kaalutlused

AutoVS § 19 I16ike 1 punkti 1 kohaselt vdib tegevusloa kinnitatud drakirja kehtivuse
kindlaksmadratud ajaks peatada, kui vedajat, tema veokorraldusjuhti vi vedaja juures tédlepingu
vOi voladigusliku lepingu alusel veosevedu teostavaid voi teostanud autojuhte on rohkem kui tihe
korra tasulisel vdi oma kulul korraldataval veoseveol Kkaristatud Euroopa Parlamendi ja nGukogu
maaruse (EU) nr 1071/2009 artikli 6 18ike 1 punktis b nimetatud raske digusrikkumise eest, mille
karistusandmed ei ole karistusregistri seaduse kohaselt registrist kustutatud, v8i ilmneb asjaolu, et
nimetatud rikkumise toimepanemisel valisriigis ei ole vélisriigis tehtud otsuse joustumisest
moodunud karistusregistri seaduse §-s 24 satestatud karistusandmete kustutamise téhtaeg.

Transpordiameti peadirektori 22.05.2023 ké&skkirja nr 1.1-1/23/99 ,,Autokaubaveo komisjoni
moodustamine ja tookorra kinnitamine kinnitatud komisjoni tookorra punkti 10.1 kohaselt
lahtutakse pdhimaottest, et kui vedaja kasutuses on 6-30 mootorsdidukit, mille kohta on vedajale
antud Uhenduse tegevusloa &rakiri ning vedajat, tema veokorraldusjuhti vOi vedaja juures
todlepingu voi voladigusliku lepingu alusel autovedu teostavaid v@i teostanud autojuhte on
tasulisel voi oma kulul korraldataval veoseveol karistatud 3-4 korral MSI rikkumise eest, voib
komisjon teha ettepaneku todkorra punktis 3.4 (vedaja tegevusloa kinnitatud &rakirja kehtivuse
kindlaksmadratud ajaks peatamine) ettendhtud meetme rakendamiseks.

Transpordiametile on antud pddevus rakendada haldusmeedet, millega on voimalik piirata vedaja
majandustegevust, kui vedaja ignoreerib veondusturu reegleid ja tema ettevotte tegevuse
tulemusena pannakse toime raskeid autoveoalaseid Gigusrikkumisi. Autoveoseadusest tuleneb
kohustus mojutada autokaubavedajaid austama ettevotlusvabadust ausa konkurentsi tingimustel,
et tagada riigisiseseid autovedusid korraldatavate vedajate ja rahvusvahelisi autovedusid
teostavate vedajate vordne kohtlemine. Vedajatelt Euroopa Liidus kehtivate iihtsete nduete
tditmise iile pohjalikuma kontrolli ndudmisel on otsene positiivne moju liiklusohutusele ja
veoteenuse kvaliteedile.

Transpordiamet mojutusvahendi méédramisel ldhtub autokaubaveo komisjoni seisukohtadest ja
ettepanekust, vedaja poolt saadetud selgitustest ning mérgib, et autokaubaveo nduete tiitmine on
vedajale olnud kohustuslik kogu tegevuse viltel nii autoveoseaduse, liiklusseaduse kui Euroopa
Liidu midruse (EU) nr 561/2006 artikli 10 sitete kohaselt. Vedaja vastutab, et ettevotet

6(8)



nouetekohaselt juhitakse ja ettevottes autokaubaveo ndudeid tdidetakse. Vedaja on saanud
kaubaveo korraldamise loa kohustusega méérata ametisse veokorraldusjuht, kelle iilesanne on
tegeleda noduetekohase veokorralduse tagamisega, ettevotte juhi {ilesanne on nduda
veokorraldusjuhilt tooiilesannete tiitmist. Veokorralduse nduetekohase tditmise tagamise iilesanne
on tulenevalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusest (EU) nr 1071/2009 veokorraldusjuhi
tookohustus. Autoveoseaduse § 8 1dike 2 kohaselt veokorraldusjuht vastutab vedaja juures
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 1071/2009 artikli 6 1dike 1 punktides a ja b
nimetatud valdkondlike nduete tditmise eest riigisisesel ja rahvusvahelisel veoseveol ning
kabotaazveol.

Transpordiamet autokaubaveo komisjoni ettepaneku alusel késitleb vedaja tegevust veoseveo
korraldamisel. Vedajale saadeti liiklusjirelevalve siisteemi kaudu kontrollide kdigus tuvastatud
rikkumiste kohta 15.07.2024, 02.05.2025 ja 26.09.2025, 30.09.2025, 01.10.2025 teated. Seega
tegevjuht oli teadlik ettevotte tegevuses esinevatest puudustest, aga korraldas kaubavedu edasi
ndudeid rikkudes. Kdik vedajad peavad kaubaveo ndudeid tditma ja ei tohi nduete mittetditmisega
saada kasu ja omada turueelist.

Vedaja rikkumised on autokaubaveo komisjonis olnud arutusel ka 2023 aastal ning tol korral olid
3 MSI rikkumist seotud kehtiva tehnotilevaatuse tdendi puudumisega. 2023. aastal vastas vedaja
Transpordiameti selgitustaotlusele, et kuna alustati suuremate autodega t66d alles hiljuti, siis ei
teatud, et kordusiilevaatuseks médratud ajal ei tohi kaupa vedada. Niiiid ollakse teadlikud ja
edaspidi antud rikkumist ei juhtu. Transpordiamet peatas iihe sdiduki tegevusloa édrakirja kehtivuse
kaheks kuuks, vedaja tegevusloa drakirja Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioonile ei
tagastanud. Rikkumiste jatkumine 2024. aastal ja 2025. aastal viitab, et ettevdtte juht ei ole pannud
rohku autojuhtide tegevuse kontrollimisele ning nduetekohase kaubaveonduete tditmisele.

30.09.2025 saadetud vastuskirjas mérgite, et olete tdnaseks rakendanud meetmeid ja annate oma
parima, et sarnased rikkumised ei korduks ning olete oma vigadest 6ppinud. 01.10.2025 saadetud
vastuskirjas margite, et 09.09.2025 sOiduk ei osalenud kaubaveos, vaid liikus ainult
remonditookoja ja hilisema tehnoiilevaatuse suunas. Liiklusjarelevalve infoslisteemi andmetel
teostas autojuht sel péeval aga tasulist veosevedu ning veodokumendil puudus vedu teostava
ettevotte andmed. Seega ei vasta tdele Teie véide, et sdiduk kaubavedu ei teinud.

Maérgite, et olete kehtestanud sise-eeskirja, mille jargi kontrollitakse enne iga sOitu soiduki
dokumentide ja tehnilise seisukorra vastavust nduetele ning WiseTrans OU teeb kdik endast
oleneva, et tagada edaspidi autoveoalaste nduete laitmatu taitmine. Ometi on liiklusjarelevalve
infostisteemi kantud andmete kohaselt WiseTrans OU autovedude kontrollimisel tuvastatud
06.11.2025 jarjekordne MSI (kdige raskem) rikkumine, kus sdidukile on kohaldatud sdidukeeld.

Transpordiamet juhib ettevotte tdhelepanu, et tehnonduetele mittevastavate sdidukite kasutamine
ning vastava kategooria juhtimisdiguseta soiduki juhtimine on otsene oht ettevotte tdotajate ja
teiste liiklejate elule ja tervisele. Transpordiamet asjaolusid kaaludes leiab, et seadusega ettendhtud
kohustuste tditmise ndudmine on olulise tdhtsusega, ettevottes tuleb tarvitusele votta konkreetsed
meetmed, et tookorraldusega oleks tagatud kaubaveonduete tditmine, to6tajate t66- ja puhkeaja
arvestus ja ohutu vedu liikluskeskkonnas.

Oma 10.11.2025 vastuskirjas teete Transpordiametile ettepaneku mitte peatada kahe sdiduki
arakirja kehtivus kolmeks kuuks, vaid tihe s6iduki tegevusloa &rakirja kehtivus kuueks kuuks, mis
tagaksid nii ohutuse ja nduetele vastavuse kui ka ettevotte jatkusuutlikkuse. Transpordiametil
puudub Kkindlus, et edaspidi rikkumisi toime ei panda. Ettevottel on vajalik analiiisida oma
tegevust kaubaveonduete tditmisel. Kaaludes meetme proportsionaalsust vorreldes vedaja
veokorralduse tottu tekkida vdiva mojuga kaubaveoturu toimimisele, autojuhtide tervise ohtu
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seadmisele ja avaliku korra nduete eiramisele, peame pohjendatuks mojutusvahendina peatada
vedaja kahe sdiduki tegevusloa érakirja kehtivus kolmeks kuuks ning To6inspektsiooni poolt
vedaja juures kontrolli teostamist autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete tditmise {ile.
Transpordiamet peatab tegevusloa é&rakirjade kehtivuse sodidukitel, millega pandi toime
rikkumised.

(allkirjastatud digitaalselt)
Kristo Joks
jarelevalvespetsialist
veonduse jarelevalve osakond
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