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1 ' LDOSA

1.1 Eesm?2r k

Juhend on m»el dud k aXluit ia ma siie k is s tpeaerrailul nehéllekee h
projekteeriDesai lnemadfin»uded v »i2nmaldd?agvbasdmartc
suunised riigimaanteede projekteerimisgigamaks suuremat liiklusohuttesiiniis-majanduslikult

opti maal semat e ] a kes kkonn Samutb aild ijukemdn dagaea |
otstarbekamad projektlahendused, mis arvestaksid senisest rohkem valminud ehitusobjektid
hool dustingi mustega |Ja v?2l diuws.iPdjekttalmendusd peabt © °

v»i mal i kul t pal ju ar vestsanaad me a ea pj2ar als @ o | hdoeot |
kasutami sv»i mal ustega.
Juhul Kui sama teema on k2&sitletud ni.i m2 2 r

n»uetestangnéemadn kuid mitte vastuolus m22rus

1.2 Juhendi si htr¢hm

Juhend on m» el rigitebdelprajekteeriaisei projekiijshtidele nipgpjekteerijatele
jt. Sedav » i kaauthd&ka teisedeeomanikud

13 Ka@sitlusal a

Juhendi knhatldatdakse t2a2ismahus wuue tee kavan
n»udei d ¢ksnes projektl ahendusega ette n2htu
Juhendi » ude d2 7 (.pl2) on esitatud projekteerimisnormiget r ukt uur i puu (¢
kohaselt ning linkidena vastat el e kehti vatele t2iendavatele
Lisaks onalatesp. 13t o0 o d u d pmojektidé godmistanseks auditeeriméeksning parklate ja
keskkonnahoidliku tee projekteerimiseks.

Asulasisestelteedel» i b kasut ada standar di EVS 843 Linn

14 M»isted ja | ¢hendi d

Juhendis on v2&lja toodud ainult need m»i sted
ma& ar usit eseadust es.

 Estakaadon maa kohal ol ev mitmeavaline rajat
liklustasapinnale;

T Liitumi s ht alvasrmaa, mi da peab n2gema ri st
ol eks v»imali k hinnattwl tol p°%°rdwda midi ¢eal e
ni i et teisel teel ' ii kuv s»i duk ei pea o

il ma seda h2iri mat a
1 Parklaon s»i dukite parkimiseks etten@2htud eh

ala, mille moodustavad parkimiskohad ja n
1 Puhkekohton | i i kl ejatele puhkamiseks ja s»i dt
tuleb ette n@ha s»idukite parkl a, puhkeal
T Siirdelonvdraivial i sel t muutuva k»verusega t

il emineku ¢hel't ringi k»veralt ;teisel e, ri
1 Teenindusjaamon s »i duki kasutajatele m»el dud t e


https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#projektide-vormistam
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1 Teeninduskoht o n chine | avi»t b i Ktok,k u mipe at uymi s\
Teeninduskoht ade m»i ste al |l a kuuluvad

teenindusjaamad

1 Teenindustaseon kvalitatiivne tegur, mis kirjeldab teeninduskoha varustatust

T Tee¢l etigukemtdi s m»el dakse nii ¢l ek2iguko!
m»i stes

1 TRAM i Transpordiamet

9 Tunnelil i i kl use tarbeks rajatud all maak?2i k;

1 Turvaparkla on ohutu ja turvaline veoautode parkla, mis vadtab parking standardi
n»uet el e

T ¥k od utktrohesild o n che v»i mi t meavaline raj af
turvaliseks I|liiklemiseks ¢l e maasti ku v»i

1.5 Seotud dokumendid

151 iigusaktid

9 Tee projekteerimise normid

1T 96/ 53/ E|

9 Liiklusseadus

1 Puudega inimeste erivajadustesttelena d n»uded ehiti sel e

9 Ehitusseadustik

9 Liiklusseadus

T thistranspordiseadus

1.5.2 Juhendid, standardid

9 Transpordiametiiigiteedejuhendid

T EVS Linnat@2navad 843

1.6 Informatiivsed materjalid
Maasti kukujundus ja m¢grat »ke

1 V2lis»hus |l eviva m¢rla v@hendami se tegevus
T M¢ér a, l'ii kl usm¢gra séire, strateegiline mg
T Keskkonnam¢gra direktiivi rakendami se 2koht
T Direktiivi 2002/ 49 111 |l i sa muut mi se eel n
meetodi sobilikkuse hindamie Eesti tingi mustes Tallinna
nai4 el

1 CEDR raportid bioloogilise mit°mekesi suse
f TRAM ARiigiteede niidetavite pindade ja h

'Thumegra v2hendamise tegevuskava | Transpordi amet

2M¢ra | Transpordi amet

3 resource.html (europa.eu)

4 https://www.envir.ee/media/2003/download
563c6571b9a9eeén (cedr.eu)
6 https://transpordiamet.ee/media/2942/download



https://www.riigiteataja.ee/akt/122112023009
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1996/53/oj/eng
https://www.riigiteataja.ee/akt/117032011021?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/131052018055
https://www.riigiteataja.ee/akt/105032015001?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/117032011021?leiaKehtiv
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid
https://www.evs.ee/et/
https://www.transpordiamet.ee/ohumura-vahendamise-tegevuskava
https://transpordiamet.ee/mura
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:3b081741-c715-11ed-a05c-01aa75ed71a1.0012.02/DOC_1&format=PDF
https://www.envir.ee/media/2003/download
https://www.cedr.eu/docs/view/63c6571b9a9e7-en
https://transpordiamet.ee/media/2942/download
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1 Parimad praktikad bioloogilise mitmekesisusg vanguks ning vastupi
taristu saavutamiseKs.

f K2siraamat ALoomad ja I|iiklus Eestis. K2:
|l ahendused meetnfete rakendami seksi

1 IENE konverentsi materjalidl

2 Si I DUTEE RI STHI EKEMEBNDI D

21 Ristl »i ke vavemtadh ablbl pbrgnevaga

211 Projektl ahendus peab arvestama t eel esi
likumiskiiruse ja ruumivajaduseggp i d ad e s si |l mas ristl »i ke
pai knevai d ehitisi, objekte ning ristl»ik

212 Si |l | a, viadukt i, tunnel.i estakaadi ja al
vastavus eelneva ja | 2regnaelvea otleeekls»itgaug artius
liklusruum.P» hj endatud juhul, kui on ette n?2htu
ette n2ha ka | aiem rajatis.

213 S»i duraja | aiuse arvestuse@A. t¢epilisemad n

214 Erineva r i dt»liiulde Itauiluesbe goamav ah el sujuval't

tuleb ristl»i ke muutus teha v2&@ahemalt 100
ristl»i ke muutus teha v2hemalt 50 m jooks

2.1.5 Tabelites esitatud laiema kindlustatud peenra rajamisekseth  hi nnat a ant

kasutavate kergliiklejate hul ka, K ui t ee
kergliiklejate teenindamiseks vajalik ra
kasutavad kerglii kl ej at kna akerglikieja | (suwitpsi aa s e
puhkepiirkonnad) v»i kui teel»i k on n?2ida

22 Ristl »i ke p»hielemendi d
221 S»i duradade arv ¢(hes s»idusuunas ning mi

liklussagedust, liikluse koosseisu, liildue vaj adusi j a eripa2r a
tingi muste | oomise vajadust. Kattega tee
te¢e¢eplahendused s»i dukipiirdese¢gst eemi kasu

7 Biodiversity & infrastructure handbook ( biodiversityinfrastructure.org)
8 https://transpordiamet.ee/media/734/download
9|ENE_2022 Programme_Book 150 higiN-faraISBN.pdf



https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#soidutee-ristloike-p
https://www.biodiversityinfrastructure.org/
https://transpordiamet.ee/media/734/download
https://www.iene.info/content/uploads/IENE_2022_Programme_Book_150_high-FIN-fara-ISBN.pdf
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1) 242 |
s L5 ml o« R s L5 Lx_]
2) 2+2 sild
i Lo | ﬂ
v s s s s o s [ s | vo |7
3) 2+1 keskpiirdega %
T| K S, S, 50/ s 5, K |T
KE
4) 2+1 sild keskpiirdega
i ] g
=~ =
VO S, S, soj| s S; VO
KE
5) 1+1 Kkeskpiirdega
T K S SO|||SO S KT
KE .
6) 1+1 Kkeskpiirdega sild
N % L
VO S SO|||SO S VO
KE .
7) 1+1
T K S S K |T
8) 1+1 sild
I L
AN
VO S S VO
9) 1 sdidurada
K s KT Tingmargid:
10) 1 sdidurada sild K - kindlustatud peenar
H ﬂ T - tugipeenar ehk kindlustamata peenar
= — S, Sy, S, - sdidurada
VO 5 VO SO, SOy, SO, - sisemine ohutusriba
VO - valine ochutusriba
KE - keskeraldusriba

Joonis 1 Teepristl»i ked
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1) sild ilma &arekivita piire servas T
=]
KLT VO
2) aarekivita piire servas ﬁ
Tk

3) aarekiviga piire servas Tingmargid:
J K - kindlustatud peenar

T - tugipeenar ehk kindlustamata peenar
Vo TT - taiendav tugipeenar

VO - valine ohutusriba

KLT - kergliiklustee

Joonis 2 Ri gtil¢gpilkaenendused s»i dukipiirdesg¢gstee

222 T2i endava tugipeenra ( TT)N»uaeitust upleeabb to»llegne
et l ai us vahemal't 0O,5m peab ol etwppeebrgag at u
t@i endava(THIO)gogpaeosaks 1, 25m, mis jatab i
0, 25m |j a mpagaldaderinenate ajdte piirdeid.

223 S»i dusuunad tuleb eraldada s»idukipiirde:
kombineeritud 2282 pebijekg&, i kus ®sni dgleed®dO
allal5m.

2.2.4 Samuti tuleks kaaludsuundade eraldamist» i du ki pi i r dega:
ayv@i kese raadiusega plaani k»veri kul, kui o

byvai kese raadi usega pistslawvepriikkiun2 htlawsi s o1
vastassuunav®°°ndisse.

225 Teel projektkiirusega ¢le 100 km/ h ja all
vahel t2iendavalt kasutada pimestami svast

226 P»hi maant eel | a k »dakktikdieilr umsuaugdae | ¢ It ee ed0e | k np/rt
korrashoiuks ette n2ha v&@hemalt 4Kg@gligaikeah
alale peab ol ema tagatud juurdep?2?as,. Liik
koguj at e «&lustee, millek saabdkdrraldada tee korrashoidu.

2.2.7 Kraavi taguselee e e maal e t a gkadnaude juhtudet! &up $e@ en masinatega
hooldatav
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Joonis3Korrashoiu | iikumisala muldes (¢l al)

23 Ristl»i ke te¢gebilawedl i k ja el ementi de

231 S»i dutee ristl»ike el ementide | aiused val
l ii Kkl ussagedusest | a23bi obhHdudkoosséixs ket Vi
tabelites 1 kuni 6 esitatud ristlx»ike ele
ristl»i ked on toodud n2idistena Lisas 1.

232 Kruusatee kavandami sel peab krmuusast kate

233 Silla, v adukt i ja estakaadi ristl »i ke wvalikt
ristl»i kest koosk»las tabelitega 1 kuni 6
akui eelneva ja j2rgneva teel»igu ristl»ig
ohutusr b a v&@him | aius v»rdub kindlustatud
(VO = K+T);

b)k ui eelneva ja j2rgneva teel»igu ristl»ig
ohutusriba va@him |l aius v»rdub 22rekiviga

234 Lisaskon toodud 1+1 s»idurajaga silla ristl»
kergliiklustee.

235 Kahesuunaline s»i dutee tuleb kavandada v?2

a2 +2
b2 +1

r
c)l+1 r

st
st

ristl»i kega,

kDOl spktluksageduasevas; ¢ |
»islkkaga dulsuionl igil lel 0 000 s»i duki
»i kega kui I iiklussagedus on ¢l e
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Tabel 1L Keskeral dusribaga 2+2 s»idutee ristl»

Joonis | Projektkiirus

e t & km/h S1 ) KE SO K T VO
A 110kuni 120| 3,50 3,50 | 4,0¢ | 1,00 | 2,50 0,50 K+T
B 90 ja 106 | 3,50| 3,25 | 3,00 | 1,00| 1,00 0,50 K+T

lainult linnal2ahive°ndis

kkitsastes oludes, kaitseal akkskéraldusabamihiecheldla dpm» 0j, 8n dnete

Tabel2.Kes ker al dusri baga 2+1 s»idutee ristl »il

Projektkiirus| o | o | 5, | ke | S0 | S00| K T VO
km/h
100 ja 110 | 3,50| 3,25| 3,75 0,30| 0,45| 0,75 1,00 | 0,50 K+T

Tabel3.1+1 p»hi maantee ristl»ike el ementide V¢

Joonise|  Projektkiirus
ten J s KE | so | k T VO
km/h
A 100t 3,75 0,30 0,75
B 80 ja 96 3,50 0,30 1,00 1,00
0,50
C 80ja 90 3,50 - - K+T
D 70 3,25 - -
R 0,5C¢
E O 60 3,00 - -
lRakendatakse keskpiirde ja keskeraldusribaga ri st/
2Kindlustatud peenar peab olema | aiendatud v2hemal:'t

Tabel 4. 1+1 tugimaanteeja»r val maani eé¢ k & 2 & | leansedmeatritbe.

Projektkiirus Liiklussagedus,
S K T VO
km/h s»i dukev
> 4000 3,50 1,00
80 ja90 1500¢é40 3,2% 0,7%
3,25 0,75 3
< 1500 3,0C¢ 0,5¢>
> 4000 3,25
60ja 70 ! 0,50 K+T
O 4000
3,00 0,5C°
50 Olenemata
30 ja 40 liiklussagedusest 275

IKehtib tugimaanteel
’Kehtibk » r val maant eel

SLaiendaday @ hemal t 0, 75 meetrini, kui sveaes toanv aelttt eA Knerhgt! uid
kavandamise juhendiled tabel 1.
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Tabel 5.} hi se s»i durajaga kahesuunalise | ikl
va@himad | aiused meetrites.
Projektkiirug
S K T? VO
km/h
80 5,00
A 60 ja 70 3,00 0,50
_ 0,50 K+T
O 50 2,75
B® O 50 3,25 N| 1,25 N
Kruusateel on suurim lubatud projektkiirus s»I|tuma:
’Kruusateelk at endi kavandami sel on lubatud tugipeenra | a
S’Kasutada | »i kudes, kus on ruumi puudus ja suur j a
Soovituslikulte r i st ada jalak?2ijatele/jalgratturitele | iikun
Tabel 6. he s»i durajaga ¢hesuunalise | iikluse:
meetrites.
Projektkiirus
S K T VO
km/h
> 50 3,00
N 0,00 0,50 K+T
O 50 2,75
24 S»i d uaead a
241 V2i kese raadi usega plaani k»verikul, kus
p°°rdekoridor oluliselt suureneda, tuleb
242 V2 him n»utav s»iduraja | aiend on esitatud
3
£
£
S
o 2
5
=)
2
(0]
51
3 \
o Nt
3 =
00 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
SOIDURAIA LAIUS <3,25m
SOIDURAJA LAIUS 3,25-3,50m Plaanikdveriku raadius, m
SOIDURAIJA LAIUS 3,75m
SOIDURAJA LAIUS 4,00m
Joonis4N»ut av s»idluem¢ewalltai €®ewmidduraja | ai usest |
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243 L»pl i k s»iduraja | aiendi vali k tehakse, i

l i1 Kkl uskoosseisu ning projektkiirust. Vaj
244 Laiendikvandami sel tuleb tagada selle sujuv
al guseks on |l ai endi t@islaius tagatud.
siirdek»veri ku pikkuselt, selle puudumi se
2.45 Laiend kavandataks pl aani k»veri ku sisek¢ljele. Rar
pl aani k»veri ku va&alisk¢ljele v»i s¢gmmeetr i

246 Proj ekt kiirust enllubdiudkkare/ lhu djaa sv»@ihdeunm aj a | ai e
rahust amilsSe»ildeusimd o gii d t u | gablmonigdganing arvedtadag ét | i
Kui kaks s»iduki't kohtuvad, siis on m°°d
peenart.

2.5 Kiirusmuuteradade laiused:

251 Kiirusmuuteradade projekteeri misel tul eb
asukohta arvestatakse vastavalt LBasoodud p»hi m»t et el e.

252 Kiirusmuuteradade korral t2idab kiirusmuu
t a v a psterireevad kindlustatud peenra laiused.

253 Kiirusmuuteradade | aius s»l tub ainult pro

254 Vasakp©°°rde aeglustusraja | aius on 3,0 m.

Tabel 7.Kiirusmuuteraja ja kindlustatud peenra laius.

. : L Kindlustatud peenra (K
Projektkiirus Kiirendus ja aedustusraja laius| ai us kpi i (u )s
km/h m m
110ja 120 3,5 1,0
100 3,25 1,0
kuni 90 3,0 0,5
26 Teega k¢l gnev vaba ruum
261 S»i dukipiirdes¢steemiga | »i kudes, kus v»i
k ¢ | g n @ ¥yabaaruumss ulatuses. Oluline info on esitatud riigiteede loomaohtlikkuse
kaardif°.
2.7 areki vi
271 | | es »iadleat a%v®ar ek i vi k » rigluess »oind e¢tladvjau heu la | 4a dee
va| taildaa al gusesse t2i snur & sagus kaaamdankiluna e k
'l es»i chepaigpphe adbl ul bn%ei, skarsk $ elpte v »i kKiil u
3 Sil DUTEE GEOMEETRI A
31 (1l dn»uded k»rgusgabariidile.

Raj ati se k»ragluema beélrdjiuh yple a2 hemal t :
T p»hi maanteedel 5,5 m;

10 Elusloodus | Transpordiamet



https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#soidutee-ristloike-p
https://transpordiamet.ee/elusloodus
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M tugi-j a k»rval maanteedel 5,0 m;

T kohal i kel teedel ja p»llumajanduslikel te:
T jal ak2&ijate altl2bip22sudel 3,0 m.

32 Otse kulgeva s»iduraja k»rvalekall eileBee p
Tabel80Ot se kul geva s»i duraja k»rvalekalle tee fj
Projektkiirus km/h O 30| 40jas0 60-90 O 10

Otse kulgeva 1:10 1:20 1:50 1:100

s»i dur aj a

4 RISTMIKUD JALIIKLUS Si L MED

41 Teedel »i kumi se ¢l dn»uded

411 Ri st mi ke projekteeri misel t ul e u neljdhatylisela u |
ristmikule. Neljaharulig ristmikkuv » i b kavandadal kpinhj ¢eedéat uc
majandusliklikaalutlusel onteistt ¢, gigtmiku kavandamine ebaotstarbekas

4.1.2 Juhul, kuisiiski osutub vajalikuks eljaharulse ristmiku kavandamine, tuleb kaalydad r g mi s

a) Normikohastihutatud harudega ristmikkavandamist

b) Kavandada nel jakgligne?ili st mbk ssiel leiks»riviarlu
suurdace. Seda on teha v»i mal i k:
-teeharude minimaalse nihutamisega
-liklussaartegeomeetrikujundamisega
-teegeomeetrianuutmisega
-kavandada muud t ¢ ¢ pk»rrvalt anusdunet lkdimisetsristmikul i s
¢ | et a mingssemik, faotristmik

4.1.3 Ristmikuparemp ° depr oj ekt eer i mi sel l 2htuda j2rgne\

a) Ristmike projekteerimisel tuleb takistada kirepamp©° °r e k»r val teel't

kiirendusrada. St e t ohi tekkida &ettek
olukorras, kus seda tegelikult ei ole.

b) Kol mnur ksaar i e i ole lubatud kavandada g

kiirendusrajangjoonis 5). Kiirendusraja kavandamisel tuleb alati kavandada kolmnurksaar

paremp°®°rdel e.
D Bafes T

il

Joonis5. Ki i re paremp®®°re ja kol mnurksaared



https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#soidutee-ristloike-p
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414 S»i duk vajab p°°rates rohkem r tfigadnagardtadi S
l ii guvad v2iksema raadiusega kp@&@rrtduma® cdsa
ruumi vajadus va@ikese p°°rderaadiuse t»ttu

415 Ri st mi kul projekteeritakarv wst»u dluirdaad= » ¢ bdik
ristmikum® ©da proj ekteeritud s»i dur ada.

416 Ri stmi kud projekteeritakse ja kontroll it
vastavaid p°°rdekoridori de ¢ a bdjalkkadnneng eriLi s
s»i duhgra usmusdiuvi gkumisgarud.e st avad | i

4161 Arvutusli ke s»i dukite ruumi kasutust ri st
Ristmiku Kirjeldus
[ 2 bi
s»i d
A S»iduk liigub ristmikul ni i,
jalgratta ja jalgrattateedele, liiklussaartelesraldusribadele eg
vastassuuna s»idurajale. Jal

ruum teepeenral liikumiseks. See tase pakub head turvatunnet/q

ja mugavust. o
I‘I-
‘ Er :

"\

B S»i duk v»ib (jalgratturist m§
vad assuuna rada. S»i duki gab:
kuni 1,0 m. Vastutul eva auto
Jalak?2ijad ja jalgratturid p
pakub keskmist mugavust, ent head ohutust, kui kikoisandatakse
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X —
C S»i duk v»i b p°°rdeks vajada |
koht umi sel on vaja va@ga mada
s»i duk kiirust alandama | a a
Tase on madala mugavusedgau i d pi i saval:'t

kiirusel.
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D Kui on tegemist eriveoste koridoriga, siis tuleb arvestada erivg
liikumisruumi vajadustega.
Joonis 6. S»i dustiild:i A p°°rderaadius on valitud
i1 kuda. SBHi dbnmstpriderlaaBli us | 2hedal mi i ni
p°°rata nii, et ta ei j2a2a shkelis®  ma. Arvutusl ik

Tabel9. Ar vut usl i kud s»i duki d.
Arvutusl i k s»i duk
Autorongi 18,75 m (AR)

Sadulautorong 16,5 m (SR)

Kolmeteljeline bus$ 15,0 m (B3)
Kaheteljeine buss 12,0 m (B2)

Veoautoi 12,0 m (VA)

S»i du aom @A)

M2a&r kus:

*EMS (Lisa F)veokonv » r dsust atud s

417 Tol muvaba kattega tee ristumisel kruusate
samava2aa@arse kattega, et valtida pori j a Kk
mootorratturitele ja jalgratturitele. Saalur es peab t ol muvaba kat:

ristmi ku p°°rderaadiuste wukat pdeéesimieBand
regulaarsetaskeliiklust, on soovitatav kate rajada pikemalt

418 S»i dut e el esfakbatvoaja dustkadtevpakayse ab ol e macmyv 2 h e mal

42 Ristmi ke vahekauguste ja n2htavusal ade m?2
4.2.1 Ristmike omavaheline kaugus

a)Asul avalisel teel peab samatasandil il®t e
esitatud n»uetel e. Tabel it stmike dmavalelistdla t a
kaugustele.

Tabell0.Samagss andi | i ste ristmike | ubatud vahekau

Ristmi ke vahim ofMavahel
Peatee’ . . .. . . ..
liklussagedus Ristmikud liituva tee Ristmikud liituva tee
s»i duki ’t liklussagedusega liklussagedusega
020 autot/ oo < 20 autédt /o
P»hi maant ee
>9000 800 500
300069000 500 300
<3000 400 250
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Tugimaantee
>6000 400 250
15016000 250 150
500-1500 150 100
<500 100 50
K»rval maantee ja kohali kud
>3000 200 100
15013000 150 50
500-1500 100 507
<500 50 10°
M»1l emaid s»i dusuundi arvestatakse koos. Kui s»i du
s»i dusuundade@&Kukiohjtdar genreaviaddi . ¢ kst ei sele ristmik |idi
°°p2evas ja ristmik liituva tee liiklussagedusega
omavaheline kaugus m22r ata kaududligusdtee lilusssagedusegaekani 20a t L
autot/°Spiteduasundi v»ib k2sitleda eraldi.

422 Asul av

alisele teele projektkiirusegi2l 110

s2testatule jJj2a@rgmisi n»udeid:
a)l ii kluss»l mede vahe&mubBgus Bi kmphiv2b| haav
vajali k ol emasolevate riiklikult oluliste
b)suundristmi k ei tohi pai kneda teisele suu
423 Asul ava@lisele IlinnalRhkialabsagavhOekadirB |
ja@rgmisi n»udei d:
aLi i kl uss»l mede vahekaugus ei t ohi ol l a v¢
vajali k ol emasolevate riiklikult oluliste
b)Suundristmi ku kaugssendaPidstami sest terises i
tabelislOm2 2 r at ud ri stmi ke omavahelisest | ubat
424 Eri tasandiliste ristete ja teehool dega sce
ole piiratud.
4.2.5 Kui maakasutusest tulenev ristumiskohtada j adus | 2heb vastuoll
esitatud n»uetega, siis tuleb kavandada m

4.3 Na ht av

us ri st mi kul

431 Samatasandilisele ristmikule ja |iikI|lussn»
teistelt liituvae | t teedel t ristmi kule | 2@2henevaid
l'ii kl us»nnetust 2@ra hoi da.

432 Samatasandil i sel ristmi kul , valja arvatu
i1 tumi sal al tul eb tagada mfatabeltaleddga, 2. mi s v
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'”tUY tee [ peatumisnahtavus, PN
| 1 liitumisnahtavus, LN
PN2 ‘ ‘
v L LN2
F
PN1 P | peatee
LN1 | LN1

Variant A: teeandmise kohustusega ristmik

"itUY tee — liitumisnahtavus, LN
\
\
\
| !
AN LN2
- ]
. LN1 ~ LN1 peatee
Variant B: peatumiskohustusega ristmik
PN1 - peatee peatumisndhtavus
PN2 - liituva tee peatumisnahtavus
LN1 - peatee liitumisnahtavus
LN2 - liituva tee liitumisnahtavus
Joonis7. N»utav n2htavus ristmikul
433 Teeandmi se kohustusega ristmikul tul eb
l'iitumi sn@htavus (LN). Kui liiTtuva tee
peat umi s ({PR)hagaminaikehestuslik.

434 Teeandmi se kohustusega ristmikul on | i/
al5 m liituva tee I|iiklussagedusel ¢l e 1
b)7 m |l iituva tee | iiklussagedusel Kuni 1

435 Peatumi skohustusega LNt mi kul on | iitum
a5 m l|liituva tee I|liiklussagedusel ¢l e 10
b)3 m | iituva tee | iiklussagedusel kuni 1

OO —T OO

o

nw OO c
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Tabel 11. Ri stmi ku n2htavusala parameetrite P

Peatee projektkiirus, km/ PN1, m LN1, m
30 30 60/40
40 45 80/60
50 60 105/8¢
60 75 130/106
70 95 160/126
80 120 200/1506
90 150 230/196
100 180 270/246
lIKehtib liituva tee liiklussagedusel alla 100 s»iduk
Tabel2.Ri st mi ku n@htavusala parameetr.] PN2 v
Liituv tee PN2, m
P»hi maantee ja tug 040
K»rval maantee ja m 025
436 Avali kult kasutatava tee | »i kumi sel mi tte
alla 20 s»iduki ©°°p2evas, v»ib | 2htuda pe
nahtavuse n»uetest.
437 Juhul , kui peat eel essei npeabr apmekeitkraelilde ,P N1u |j e
v@hendada k 0 0 8 kesitatad sparandudiegurigas Avalikult kasutatava tee
Il »i Kumi sel mitte avalikult kasutatava tee

ei ole parandusteguri kasutamine éstuslik.
Tabel 13. N2ahtavuskauguse parandustegurid s»I| tu

Peatee pikikalle vaadel duna
(n2htavusala ul atuse |
-4% -2% 0% +2% +4%
Parandustegur
1,3 1,1 1,0 1,0 0,9
438 N2 ht avuse tagami sel |l 2htutakse j2a2rgmisest
ajn»utud n2htavusal as ei t ohi pai kneda n?2h
|l 2heneva objekti tuvastamist.
b)esitatud n@htavusn»uetest v»i b k»rvalde ka
ndhtavuse tagamist ei v»i mal da reljeef, k
N2 ht avuse n»uet est k»rval e kal dumi s el t

alandamine, peeglite ja k¢nniste kasut ami
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44 M° ° dumi $gh@sim&udd
441 M° °dumi sl ai endi el e njeonisigtabel Yj@aldSp ende m» »t me

I

A B C [B]
# # * # #

Aié¢l eminekuosa e@&mfé duim$ smiukiknu e iBne ° d u st snir 4 k m;
ristmikku; D7 ¢ 1 emi nekuosa pidsmadturraij at rhiak luledgsest?y © d u mi ¢
Joonis8. M° ° dumi sala el emendi d

Tabell4. M° © dumi sal a el ementide m»»t med

Peateel lubatud suurim A (m) B (m) C (m) D (m)
s»i dukiir.
50 40 30 10 40
60 50 30 10 50
70 55 35 10 55
80 60 40 10 60
90 70 50 20 70

Tabel15.S»i dur an® & dluani 83 U U mi ul atuses

Peateel lubatdsu ur i m s » | b
(km/h) (m)
50-70 55
80-90 6,0

442 T2i endavad n»uded m°°dumi sala kavandami se
Teepeenra, sh kindlustatud pee kit sendami ne m° © dumi &dtud.i e n.

Kindlustatud peenra arvet » i b | ai enduse teha juhul , kui k
tagades seejuures kindlustatudrpadaius 1,0 m
45 Ristmi kud I|Iiituva tee |l iiklussagedusega a

Projekteerimisel arvestada ¢, ¢igpmikud| € | joohistega

4.6  Ringristmiku d
4.6.1 Ringristmik kavandatakse 2 i t e k s

T Il'ii kluse rahustamise eesm2argil
1 kuionpal ju vasakp©®°°ret k»rvalteelt peateele
46.2 Ringristmike projekteeri misel ma@ngi vad ol
K»i ge olulisemateks ok aukgieilrtus , m2ihgtantea v ki

8ratunt avus.
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T Hoiatav | iiklusm2rk, mis kujutab sel gest
ringristmikule | 2henemise koht a.

T Ringristmiku m@8rgatavuse parandamikselge mat
asetsevat jaotusringi. Ringristmikule | 2h
|l 2henevat | iiklust n2@gema. T»stetud osa |
peal es»i dul si i ski ol ema eodwilksrerdt Mienikma
peab olema 10 m (sil made Kk»rgus) . Lisaks peat

T
1

4.6.3

4.6.4
4.6.5

kokkup»rkes»bralik.

Peal es»i dud peavad ringristmi kuga ¢hine
s»i dukiirust nNing sotddshadete et bt nias & g«
mahas»i tude raadiused ol ema v»imalikult v
See aitab soodustagta® i kes e ki i r us e g &uionvajagteha sngristmikuu |
mahajapeal es»i dut e e d ééeokite ja hussedenjagl diis @mlébansed teha
klompkividestf a tme ttedeu t asapi nnast k»rgemal e

Pealej a mahas»itude | aius m»jutab ringrist
jalak?2ijate poolt (mida kitsam, seda pare
Ringristmikult kjlyrmdadsau uaeag | taslekls , Kui

tee¢l etuskoht .

Asul av? | i sdpwitatavtingrestthikukesksaareliameetemin 30m.
Teeprinegmi siftmidlkatoud j ooni sel

\

==

‘ d=30m/R=15m

Joonis9Ri ngri stmi ku tg¢géegpjooni s.

Ringristmiku pe@Ilmswliat peasd wiiemal i2kul t h

Ringristmikul kasutatavatEVS-EN 1 34 2 kjl mg k e dtmed geavad »olkema
vahemnadixidcin. Kl ompkivid projekteerida v2he
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466 Turboringristmik ku,j(uisacCa Suarematel diiklussagetlustel on® i «
soovitatavs uur endada erinevate suundade vahel i

juht saaks aru, kas ringil olev auto p°°r
4.6.7 Turboringristmikud tuleb kujundada » ilikuh ¢ mar at en a, mi s tagab
' i1 Kkumi seks v»rdsed tingimused. V&Il ja ven
chele suunale | iikumiseks prioriteedi, et

47 Lii kluss»I| med

471 Li i kl uss»l medes tuleb tagada sujuv ¢l emin
kiiruste erinevus p»hit e¥ltoodudasiistaemn kavdndadan
¢l emi neku koht a-vk»slio tkoiiidriesAndloagaegpe hwesnpukse Kk e h
suundristmike korral.

Tabel 16. Rambi projektkiiruse valik

P»hitee pro Rambl v a h |p ektknrus ilma
km/h o1 emi h» ver @
120 70
110 60
100 50
90 40
80 30
60 30

472 Koht ades, k aeglustusja kki i ur sesnxdlunser an feeandmiskoleustuseg® s
ristmkmi s eel dab s aeglasekai ijrrlrgE Ists tvarit i mi st v »
ja kiirendusrajal e | 2 rjghirendusrpda kundtlikuk pikendada t u

ning eraldada ese fé¢esil i seSletl | pe aetessens®tr k on Kiir
¢ mberreastumi st madal al kiirusel ning aeg
aeglustada ka vreastujaies e | het kel ¢ mber

5 TEE KONSTRUKTSIOON
Eraldi juhendites.

51 Vete @rajuhtimise s¢steemid
511 Vet e 2aarajuhti misel kasutada maksi maal selt
sundpumpamisega.

51.2 N»| vade | a kr aavtagdda uhkumiskohdlyspsojekdesrimsead graestada
Riigitee truubit ¢ ¢ pj ooni st ega.
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6 RAJATIS

6.1 Ulukirajatised

6.1.1 Ul uki t e |l 2bi p22@sud j agat akse cl ep2a@asudel
rohep2@2suks. ¥kodukti puhul onaltodo®nba dpe* 2lsit
maantee alt. ¥koduktid rajatakse ¢l djuhul

6.1.2 Ulukirajatisedjagt akse j2rgmiselt:
a)Esi ndusl ik, mis m»el dud suurte roheal ade
met samassiivide ¢ghendami seks;

b) Tavalinei met s ad, | oomade l ii kumi sradade ri st
metsamassiivid ja rohealad;
c) Erandlkiot sust atakse kohali ke tingimuste, sil

6.1.3 Loomarajati ste gab atabelist/toadest m2 2 r ami s el [ 2 h


https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#rajatised
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Tabel 17 Loomarajatiste gabariidid

Ulukid
Looma Otstarve K»r g (Laius ( k » | Laiusepikkuse suhe
rajatised kitsamas (°koduktil
kohas) Avatuse indeks
(al tp2aasul
l ai us* k»r (
SUURULUKI D sihtliik p»der |
¥ k o d u k { Esinduslik 60-7 5 m >0,8
75m
erandlik)
Tavaline 50-60m 0,8
Al t | & b Esinduslik min. 5m | 30-50m 1,52(2,2)
Tavaline min.5m | 25-30m 15
Erandlik erandlik | 30-40m
(kaalutakse am
pikiprofiilist
s»| tuval
Sillaalune Esinduslik min. 5m | 20-30m
kallasrada Tavaline min.5m | 12,515 m
Erandlik min. 4m | 1520 m
SUURULUKI D sihtliik metskits, met g
punahirv
¥ k o d u k { Erandlik 30-50m 0,40,8
Al t | 2 b Esinduslik 4m 15-35m 1-1,5
Tavaline 4m 10-15m 0,751
Sillaalune Esinduslik 4m 15-20m
kallasrada Tavaline 4m 10-15m
SUURULUKID (KESKMISED) sihtliik metssiga, ilves; erandlik metskits
Esinduslik 3m 10-15m. 0,751
Al t | 2 b Tavaline 3m 5-10m >0,5
(erandlik erandlik | 10-15m
kaalutakse 2,5m
pikiprofiilist)
Sillaalune | Esinduslik 4m 10-15m
kallasrada | T4yaline 253m | 10-15m
Erandlik 3m 5m




TEEDE PROJEKTEERIMI NE

KT_025_ 29 r2 Kinnitamine:06.01.20261r 1.1-1/26/5 KoostajaT a a v i 23/101
V | KEULUKI D sihtlii k rebaseé
Esinduslik 2m 2-4m
Al t I 2 bl Tavaline 1,5m 2-3m
Erandlik (Kui| 1m 1-1,5m
sihtliik
Sillaalune | Tavaline 1,5, 1,5
kallasrada erandlik
Im
KAHEPAIKSED JA ROOMAJAD
Al t | & b Tavaline 0,50-1Im | 1-1,5
6.14 ¥kodukti de kavandami sel on soovitatav kayv
10% v»i | augem. Erandjuhul on |l ubatud kav
6.15 Ul uki uuringust tul enevani I?Kktoadmikdri uuam urk®rhg
+#-500m, s»l tuvalt tee pikiprofiilist jJja ¢r
6.16 Suurul ukite altlaabip22su | aiused:

6.1.6.1 Suur ul uki laiwsegtb-RFnbpegh dlénwm puhta gabariidiga.
6.1.6.2 Kui soovitakse kavandada poste, gjiifh e p o0 s t peabpuhas &velermabsIim (15 m
+ postirida + 15 m)

6.163 Kahe sammastereaga mitmeavalise aldiuslkddbi p?
postirea paigutus val it adnganduplikee kaalltulustelek 2 i
6.1.7 Al t p22su gabariit (k»rgus ja laius) on ul
takistusi, v.a | 2bip22@asu toimivust toetav

6.18 L2 bi pa2sudel e tuleb projektejaesrafnata\mlunm\e(;eest,
kaitseks mg¢(raaltt»pk®k®essued (n®awdesid.u gt ankaed

6.1.8.1 M¢r at » k japlankaedadpé k k use nrauké&dgpsesudel e
a°kodwmkni maal selt rajatise servad + 100m n
b)Suur ul ukpi? fesburbluld Kallasradadegasillelo Om + r aj ati se | ai
2m, rajatisel 2,5m.
c)Muudel altp22sudel v.a kahepaiksed ja roo
2m.

6.2 Silla kallasrajad

6.21 Uue silla kavandami sel ja v»imal usel ol e
sill aalused kallasrajad vaikeulukite ja p
piki veekogu kallast.

622 Va@i keul ukite ja pooajveel astise jmekargus Kka
projekti k2ugugkikooshguaEesansdgskobes bgabaditbi & i
v@hendada ¢hele meetrile (vt tabel 17) .

623 Sill a | a uurul uki al t p? 2 sllasrafa vabakruaumiitagamisal ¢
tabelis esitatud m»»t metest .

6.24 Kal |l asr a
al ad on

peab tagama ulukite | 2@2bitavuse
e ujutatud ning kuiv jJjuurdep?2?as

~ QR
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63 Vee @rajuhtimine rajatistelt
6.3.1 Sildade ja viaduktide veeviimarid peavad tagama, et galsadevesi ei voolaks ega tilguks

sill a v»i vi addki Rét gloil iekvlad =t ese»lied uv » i
muudel e konstruktsiooni del e, nViisadtuakgwa » ieso |
kergliiklustee v»i raudtee kohale ei tohi
632 Sildade ja viaduktide peales»itude vee °
allaviigud plast, betoona v » i kivirenniga, k»r getregh. Vee» | v
suunamine renni kavandada sujuvalt, et va
633 Sildadelt ja sillaeelsetelt mull etelt tul
|l 2bivad silla konstrukt si oo nendadaianvutusiega.l s e |
6.34 V»i mal usel mitte kavandada silla ja viadu
kasut ami st (traditsioonilised settep¢e¢d

konstruktsioonidesse).

6.3.5 Silla ja viadukti projekteerimisel arvesta, et silla vuugi nurk oleks erinev lumesaha
sahkamise nurgast(245 kraadi ). Soovitav on vuuk t?a]
talvel selgelt arusaadav.

6.4 Truup

641 Kergliiklustee projekteerimisel on |l ubatu

7 KERGLIKLUSTEE JA JA LGRATTARADA

71 1 dine

711 Jalgratturi all on m»el dud ka kergliikuri

712 /1l djuhul wvalitav suurus on tavaehédhomnudasu
Need suur uesseidt aw»ai vpardoj ekt |l ahendusel e rang
esitatuga. Selle eesm2rk on tagada miinim

7.1.3 Erandjuhul lubatud suurust on lubatud kasutada kitsastes oludes, piijakgitsealadel,
f¢eesiliste takistuste jms korral, mi da e
»ueal ad) .

714 Kergliiklejate hulga | ei dmilsiagjalgsijajalgratthga s u t
likumise potentsiaal?.

715 L@ bi va kemalisirkludst eael | m»el dakse ker gl
s»i dut eed, ¢l etab s»idutee ning j2tkub t
¢l etust nt bussipeatuses.

716 Kerglii klustee kavandami s el arvest ag e |
kavandada kergliiklustee v»imalikult pika
l iigsete tee¢gl etuskohtade tekitamist.

717 Kerglii klustee projektlahendusega tuleb v
l i gi paa@as kergliiklusteele.

11 https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d3dc104abd2e474i8758e681be2f5¢c8c
12 hitps://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa6le7e1bf144a33830eall2bd8a3c99
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718 S»i dutee ja kergliiklustee | »i kumi ste | ah
l »i gus ¢hesugust l 2henemist. Seel 2Dbi on

etteaimatav.

72 Kergliiklustee v»i | aia kindlustatud peen

7.21 Teehoiukhvast rahastatavate objekti8e kavanda

722 Kerglii klustee tul eb & jatl%toodule. hTabelivea mkeadata | t
bussi peatuste ¢henduste kavandami sel

Tabel 18. Kergliiklustee v»aduaiasuiadf ussalutdeep
KergJ"';'eJaLeh“'k S»i dutee | iiklussagedus,
p2eva
EG)
S»i du 3 _%
projektkiirus 85 © g 1001 | 2001 | 3001 | 4001 | 5001 | 6001
km/h A8 > 3 O10( kuni | kuni | kuni | kuni | kuni | kuni | >7000
aDs ‘:g 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000
<10 <20 -
> 50 10-30 2040
> 30 > 40
<10 <20 -
1 20-4
60 0-30 0-40
> 30 > 40
<10 <20 -
70-90 10-30 2040
> 30 > 40
- lhine liiklusruum, n»utud |isameetmed pl
Kindlustatud peendr ai usega v@hemalt 0,75 m m»I| ema

Kindlustatud peenar | aiusega v&2hemalt 0,
Kergliiklustee.
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Tabel 19. Kergliiklustee, jalgrattaraj a teel»i |l ai a
S»idut S»idutee |l iiklussagedus, s»iduki
» | u e ..
projektkiirus rﬁzrrgs'r"ukl';tmee 1001 | 2001 |3001 |4001 |5001 | 6001
km/h O1 0 Qq kuni kuni kuni kuni kuni kuni >7000
2000 3000 4000 5000 6000 7000
> 30 1 djuhul
Rahvusvaheline
20 l'ldjuhul
Rahvusvaheline
50 'l dj uhul
Rahvusvaheline
'l dj uhul
60-80
Rahvusvaheline
) ihine liiklusruum. N»utud on KkKindlustaimu
vad@lja arvatud k»rvaPnanmaval kpa kwvatuvudl 1 ¢
Kaalutakse kergliikluse (sh jalgratturite) eraldamist. Lubatud on jalgrattarada.

Kergliiklus (sh jalgratturid) tuleb eraldada. Lubatud on jalgrattarada.

- Kergliiklus (sh jalgratturid) tuleb eraldadialgrattarada ei ole lubatud.

lIRahvusvaheline kerglii k| Vleutlw migrattateesnarsruut on Eur oVel o v

73 Kergliiklustee ja jalgrattaraja ristl»ige

731 Kerglii klustee ja jalgrattaraja | aius tu
kasutajate hulgast ja liikluskoosseisust.

732 Li i kl ejagrupid tuleb teineteisest eral da
l ii kl eja, kes kasutaksid jalgrattateed v»

733 Kaaluda jalgraomavahel jaat jat akdamiaste maak
000 el anikuga Ilinnade ¢mbruses, l i nna ke
valjuval suunal asub v&2hemalt 1000 el anik
liklusega kergliku st ee rajamine sii s, Kui ni metatu
kaugusel l' inna piirist, et soodustada | al
ning soodustada kiiremat ja suj uvamaetonj al
v»etud ni i Eestis-kKwii Ka&@ htalvapearisoandiil s
kasvu.

734 Kerglii klustee ja jalgrattar aeasiltaitwsd pe
Kergliikluse ja jalgrat tl HsmJjoenisell? jslB3 éskatudk e d
ri stl»ikeid on v»imali k omavahel kombinee

735 Tabelis20o0n s2testatud kergliiklustee v&2him \
|l i sandub ohutusriba ja muud t2iendavad ri

13 https://en.eurovelo.com/
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Tabel 20. Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius (vaba liiklusruum).
'1 dj uhul
Tee liik Ldluhu
m
K»nnitee 2,0
Jalgrattaja jalgtee 3,0 (4,0)
Jalgrattatee 3,0
Jalgrattarada 15
Kui eral datakse jalgratturid ja jalak?aaijad.
KONNITEE VOI JALGTEE
2,0
- h’ -l
""’ZT V4
| Ay
a | '.\.a-'\ \
= \." ) '
II ||/}‘\:F \'j Tl: I’h
AN
oY G‘J 1
1 1
JoonislO. K»nnj akgteei 2,0 meetri |l ai une ristl »ig

3,0 |

4

JALGRATTA- JA JALGTEE
3,0
5
PO
i xi'ﬁi Qi}
g nal
AT M-
| f‘,f/"ﬂ{ﬁ J[J
&'.|U b{;} E_. |
4l
Joonisll. Jalgrattaj a j al gtee 3,0 m | ai

use ¢hise

K ur
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Suunav®°®°ndite eraldamine on soovitusliKk.
JALGRATTA- JA JALGTEE
4,0
2,0 2,0
el
"(]%\;‘;'\%
“I{llhr\ L‘L‘\
QT ) 1\1\ T ﬂ)ﬁ
foav
HY b !
M 20
Joonis12. Jalgrattaj a j al gtee 4,0 m | aiune ristl»ige.
736 Jal ak?@ijad jeinpatgraesuredabdatud ning | a
Sellist | ahendust kasutada juhul , kui ker
JALGRATTA- JA JALGTEE
4,0
2,5 1,5
& &
" D fﬁ\, il '\ Jlk
1.‘v¥,‘4‘5‘\ S ey \ _\'." A
L I I' \‘JI‘ ‘“L,.
g_- §I::4- I‘ch“ \L\gj; L
W w L5
Joonisl13. Jalgrattaj a j al gtee 4,0 m | aiune ristl»ige.
737 Jal ak?i jad ja jadrgaladdtuud dniomg tjealngrt ati tsatst
Sellist I ahendust kasutada

j uhul

kK ui ker
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JALGRATTATEE

3,0

L

A Gl

Joonisl4.Er al datud suunav®°®°nditega 3,0 m | aiune |

ohutusriba rentsliriba
ohutusriba
_ kbénni-fjalgtee Jalgrattarada | sBidurada . sdidurada , jalgrattarada |, ‘ , kBnni-/jalgtee |
1,50

b

,.L 1,50 H‘ sdidurada ¢ sdidurada H, 1,50 ql. “I, qL kdnni-/jalgtee ql.
\ \ohutusriba
ohutusriba rentslirib

M2 r kused:

|, kdnni-/jalgtee |,

1. Rentsliribavajadysa | ai us s»|l tub restkaevude ol emaso
2. Kiirusel 60 km/ h ja rohkem tuleb |jalgra
Kummi postid, teet»kked, 22@rekivi | ms.

Joonisl5. 1,5 m | aiuse jalgrattaraja ristl»ige.
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7.3.8 Jooniselléepar e mal pool asuv jalgrattarada on
jalgrattaraja 22res on rentsliriba koos r
ole eraldatud s»i duteest fg¢esilise takist

739 V»i mad itkaki stused tuleb kavandada va@ljapo.
joonistegal6 ja 17.

LIIKLUSMARGID JA POSTID

JAY
@

|
i > 0,50 m'
|
| >2,50m i
| <2,50 m
|
| > 0,50 m'
20,50mﬂ ) >2050m , |
~_z‘o‘l-iu‘T'L‘JSF‘{I‘B‘A KERGLIIKLUSTEE N—Z”dHU‘TUé‘R‘I‘BA” KERGLIIKLUSTEE
SOIDUTEE SOIDUTEE
> 2,50 m kdrgune mark < 2,50 m kdrgune mark
'lerandj uhul l ubatud v&@hendada kuni 0,25 m.
Joonisl6Li i kl usm2r ki de ja postide pai knemine ker
SOIDUKIPIIRE JA MUU TAKISTUS
>0,50 m I >0,25m 0
>0,50 m < 0,50 m
KERGLIIKLUSTEE KERGLIIKLUSTEE
Joonisl7.S»i duki piirdes¢steemi ja muu takistuse |
7.3.10Ku i kergliiklustee kulgeb par al Rlese® tseedttat
kergliiklustee ja s»idutee omavahelisne of

erandjuhul lubatud kasutada ainult tabelis esitatud liiklussageduste korral.
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Tabel 21. Kergliiklustee ohutusriba v2him | aius.
Kergliiklustee Kerglii
: _ gliiklustee
Syiduf .. S»i dut eraldatud ohutusribagat kKe¢lgneb |
: . liklussagedus, :
projektkiirus, s»iduk Erandiuhul s»i dut ee
km/h copagy| ¢l djuhul randjunu eraldatud
P lubatud aar ek v
O 600( . O 3 m .
30-50 O 5 m 00, 50 1
> 6000 -
< 1500 O 3 m
60 1500€60 O 7 m O 5 m 00, 75 1
> 6000 -
O 150(¢ ) O 5 m O 1,00
70 O 7 m
> 1500 -
O 1500¢ . O 5 m
80 O 7 m
> 1500 = .
- - Ei ole lubatud
: O 600C . O 7 m
90 ja 100 O 9 m
> 6000 -
110ja 120 Ei s»l| O 12 m -
IKaugus mm»»detuna s»idutee servast

2Kaugus

aarekiwvi

s»i duteepool sest servast.

7311S»i dut ee | a keroghluitiukslruisbhtae ep evaabh ed e Ingge | t e
kergliiklustee kattest.

7.312Raj ati st el ja erandjuhul feéeesilise takiscs
kergliiklustee ja s»idutee eraldada s»i du
| ai ust v2@hendada. Seejuures t ul &bkmk eitoma s
s»i duki piirdes¢steemi t°°l aius W kokkup»
Teedel |l ubatud kiirusega O 80 katadatkunivlsgi b
ulatuses kergliiklustee laiusesse.

7.3.13Joonisell8 on esitatud p»him»e»tted kergliikIlust
esitatud j2rgmised soovitused:

Dkerglii klustee ja riigitee | »i kumine kava
2) kergliiklustee lahends t aki stuse korral Taki stuse
s»i duteele | 2hemal ja s»idutee eraldada p
3y kergliiklustee | »i kumi skoht s»iduteega ka
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1.Uletuskoht / kiinnis 2.Piirde / aarekiviga loik 3.Ristumiskcht
" Kohalik 1IT
/.-; - HOONE ya -
17 — —= S S -
e E T - N —— Riigitee
T -
_///fv e — e — Katastripiir
Joonis 18. Kergliiklustee ppahiikmvetmiesde j a | »i kumi s e
7.4  Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus
741 Kerglii klusteele kohal datakse j2rgmisi ge

1) Pl aani k»veri ku va@ahim rfadadi us ristmi ke vah
2) Pe¢stk»veri kubSmhim raadi us

742 Kerglii kl ust eel e o0 nnepgopustuskkpkui pikikalletelalgpbrabng \alket e
on v&@hemalt 2%.

743 Kerglii klustee projektkiir

1) 1 djuhul wvalida kergliiklu

2)40 km/ h v»ib kaaluda pikkade vahttmatadel |
kergliiklusteel, kus on jalgratturid eral

7.4.4 Kergliiklusteel tuleb tagada tabek2s 2t est at ud peatumi sn?ht avl

use valimisel I
stee projektkidi

Tabel22 Ker gl i i kl ustee va@him peatumi sn@htavus.
Ker.gliikI.L.Jstee Pikikalle (laskumine) .Peat u mvus n 2 ht
projektkiirus i1 djuhu Erandlik
0% 26m 19m
25 km/h 5% 30m 21m
8% 34m 24m
0% 53 m 47 m
40 km/h 5% 63 m 53m
8% 73 m 58 m
745 Kerglii kl ustee peatumi sn2htavuse tagami se
1) Kergliiklusteel liikleja silma arvutuslikuke » r guseks on 1,50 m t eecg
2) Teepinnal oleva takistuse arvutusl i kuks Kk
puhul ning 0,00 m muudel puhkudel.
746 Kerglii klusteel-ganpbaksal ¢dede @t kol eks t

Vajadusela k endat akse sademevee 2ravoolu tagami
747 Kerglii klustee projekteeri misel ei t ohi k
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748 Kerglii klustee p»i kkall e kavandatakse ¢he
kuni 3,5% p»i kkealeke pan Iteeheind u ssie,l tk wi»i maj
75 Kergliiklustee | »i kumine s»i duteega
751 Asul avalise tee ja | a@biva kergliiklustee
23esi tatud n»uetest
Tabel23. Asul avalise te@eajrariuuldiivada »k&mugnli isivkli s
S»idu S»idutee | iiklussagedus, s»i
projektkiirus .
km/h >9000
0 10
80 ja 90
60 ja 70
O 50

Ohutussaareta ¢l ek

Ohutussaarega ¢l ek
Foorjuhitav ¢l ek?i
Eritasandiline ¢1 e

1 Soovitatav lahendus
2 Erandjuhul lubatud
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7.5.2 Asulasisese tee jker gl i i kl ustee | »i kumi s v Rdiesitatudv a |
n»uet est .
Tabel24 Asul asi sese tee ja kergliiklustee | »i kun
S»i dutee tipptunni l'ii klus
S»i du
projektkiirus \ 201 | 401 | 601 | 801 | 1001
km/h O 20| kuni | kuni | kuni | kuni | kuni | >1200
400 600 800 1000 1200
80
1
70

6 1 I
I

50

40

Eritasandiline ¢l ek?2igukoht

Foorjuhitav ¢l ek2igukoht

Ohutussaarega ¢l ek2igukoht

Ohutussaaregal ek 2 i gur ada Vv »i sl ek@igukoht

RAH Ohutussaarega ¢l ek2igurada v»i ¢l ek?2ic

Ohutussaareta ¢l ek2igurada v»i sl ek?a i
Ohutussaareta ¢l ek?2igurada v»i ragkersldmsege

1 Soovitatav lahendus
2 Erandjuhul lubatud

753 Kui ¢l etamist n»udvate s»i duradade arv on

¢l ek@aigukoht kavandada al ati ohutussaaredg
754 S»i duteel e projekt ki i rruesgeuglae e rliemasbtOa k¢gm/ehk 2ei
755 Ri st mi kul paigutatakse ¢l ek&igurada ristnm

L<3m v »i L > 6m k®6osk»las joonisega 1
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) 4
(]

\_

Joonis®.] | ek2i guraja paigutus ristmikul
756 Kerglii klejatele kavandat av o BOjattabdiga2b.ar p e
SGidutee
4,
————— A
4,
Soidutee

Joonis 20. Kergliiklejale kavandatav ohutussaar.
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Tabel25.Ker gl i i kl ej atel e

kavandat ava

Soovitatav minimaalne

Erandjuhul lubatud

Ohutussaare laius A (m)

'l ek2igurada|20 1,5
'l ek2i gukoht |25 2,0
Pi kkus B (m) piki s»i dut e
3,0 2,0
'l ek2iguraja |l aius C (m)
'l ek2i gurada|35 2,5
'l ek2i gukoht |40 3,0
“rahustatud liikluse keskkond
7.5.7 Ohutussaare olemasolul peab kergliiklejateldé t e n2 ht ud katte
eristuma nii s»idutee kattest kui k a
7.5.8 arekivi tee¢gletuskohas tuleb viia
laiuse ulatuses.
76 N2 htavuskol mnur k
7.6.1 Kergliiklustee smat asandi |l i sel »i kumi s el bja2lut e e
tagada n2htavuskol mnurga parameeter LkI:
1) 15 m ¢l djuhul ja 12 m erandjuhul, kui
2)15 m ¢l djuhul ja 10 m er amkerpliiklbste¢l liiklejal.u i
762 Kerglii klustee samatasandili sel [ » i
jooniseg?2l. t agada va@ahim n2htavuskol mnur ga
1) 10 m ¢l djuhul ja 6 m er andj uh unisegalsnoistutev 2 |
juurdep?22suteega,;
2)20 m ¢l djuhul ja 15 m erandjuhul asul aval
315 m ¢l djuhul ja 10 m erandjuhul asul asi s
763 Kerglii klustee samatasandil i sel [ » i
parameeter Laut o22katabediged?6.l as j ooni sega

ohutussaar e

kumi s e

k@ mi s

¢l e
samasSsS
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L
v
Lauto
Joonis2l. MWalWuskol mnurk kergliiklustee | »i kumi se
L

o

Lauto

Joonis22. N2htavuskol mnurk kergliiklustee | »i kumi
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Tabel26.N2 ht avus kol mnur g auoNsimike vahelsel alah meet er L

Lauto
S»i du| 4
. .. O 30 40 km/h 50 km/h 60 km/h 70 km/h 80-90 km/h
projektkiirus
ZFE| 2o | 38 |Ex | B8 | 2|38 | 2| 32| 20|32 |2
S8 | 22| 88| 22| 88| 22| 88| 22| 88|22 88|22
SE| S5 |3E| 25| 3E| T8 | 3E| T8 | 3E| T8 | 5E |28
3E| 85| 8E| S5 | 8E| 85| 8€E| 85| 8E| 85| 8 | 83
MWE | W "W E | W W E | W W E | W »w e | W W E | W
L»i kun 120 | 105
asul av2s5m|20m|35m|30m|5m|45m| 75m| 65m| 95 m| 8 m m m
teega
L»i kun 105
asulasisese| 25m | 15m | 35m | 25m | 50m|35m|65m|50m| 8 m| 65m m 85m
teega
764 Kerglii klustee omavaheli sel samatasandil i
soovituslikul't mi ni maal ne n2htavusko23mnur

—
W

Joonis23. N2 ht avuskol mnur k kerglii kdiulsumies @lmav ah

7.6.5 Kergliiklusteede omavahelineHuj ul i se ri stmi ku n2htavusal
24 ja tabelist 4.

766 TabelisZesi tatud erandj uhul | ubatud par ameet

tingitud olemasolevast hoonestustsym
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]
'g LLIiituv A
i Lliituv KERGLIIKLUSTEE
=l w
&
wi
4
Joonis 2 Kergliiklusteede omavaheliseKuj ul i se ri stmi ku n2htavuse
Tabel 27. Kergliiklusteede omavahelinekuj ul i se ri stmi ku n2htavusaea
i 1dj uhul Erandjuhul lubatud
Liapi|15m 15m
Liitww | 7 M 5m
76.7 Asulask er gl i i kl ustee samatasandilisel | »i kum
tagada v&2him n2htavuskol mnurk vastavalt |

ja parameeter Lauto on v&@hemalt

Joonis25.N2 ht avus kol mneuer kj ak ekrignlniiisktluul set

768 Kergliiklustee | a raudt ee samatasandi | i s
koosk»I| a6 jamameig?s e g a

2 m.

juurdep?2?2s
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A

RAUDTEE RAUDTEE

[
|

L L

KERGLIIKLUSTEE

Joonis26.N2 ht avuskol mnur k kergliiklustee ja raudt

Tabel28.N2 ht avus kol mhnukgagpai amester [ a raudtee

Raud oKtk N2ahtavuskol mnurga pa
audtee projektxiirus Soovitatav minimaalne Erandjuhul lubatud
O 30 km/ 100 m 90 m

50 km/h 170 m 155 m
80 km/h 270 m 245 m
100 km/h 340 m 305 m
120 km/h 410 m 365 m
O 140 km/ 475 m 430 m
769 Kerglii klustee ja raudtee samatasandil i se
va@him [ubatud v&22rtus va&alimise r°°pa serv
76.10Ker gl i i kl ust ee samat avsaahnediilsienle all»ailk uansiunl ea \
raudteega tuleb kavandada selliselt, et v
| ahenduse plaanigeomeetria muutmise v»i f
76.11N2 ht avuse n»uete tagamisel | 2htutakse j2r

1) N»utud n2htavusal as ei t ohi pai kneda n?2ht
| 2heneva objekti tuvastamist.

2) Kui n»ut ud ndhtavuse tagami st ei v»i mal
ol emasol evad ehitisedib skbpsveasllda ebaahdtduda,n
meet mei d ohutuse tagamiseks, nt peeglid |

7.7  Kergliiklustee pikikalle
7.7.1 Soovitatav valida joonise27 toodud graafiku alusel. Eelistatud on sellise projektlahenduse

kavandaminemi s t agab v2&@hemal't eesm@rgi ks seat.
Va@hem soovitavam on projekteerid&upidkimk sl
olla tingitud ¢mbritsevast situatsiooni st
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- 10%
9%
8%
Keskmine kalle (%) V2 h enogavam /

7% Va hem

tuulised

6%

0,
5% Sihtvaartus
4% oludeks
3%

. Mugavam /
2% " Tuulised koridorid
1%

0 1 2 3 4 5 6 8 9 10

Joonis27. Kergliiklusteesoovituslikpikikalle.

K»rguste va

7.7.2 Ristmiku piirkonnaga tunneliteson soovitatav kavandada kergliiklustee pikikaldeks\2% i

vahem, erandj uhul kuni

773 Kerglii klustee puhul
tagatudr eageeri mi saeg

4 %.

m2 @ r at a(jodnis 28pSelijuhukdn u s t
konfl i ktpunkt.

] »udmi

— KERGLIIKLUSTEE
oty
ry

‘ Ly

p
KERGLIIKLUSTEE —-—-—= i

P Lauto

Joonis28 Ker gl i i kl ust eeen2htavuse

m2 & r ami n
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8 BUSSIPEATUSTE VALIK, PAIGUTUS JA KUJUNDAMINE

81 |l dn»uded

811 Bussi peatuste kavandami sel v »t tkahtaddause® k s
ja bussiliinideé® info ningmaakonnaliinide peatuste kasufus

812 Bussi peatust e teeninduspiirkondade | Ahsal ¢
transpordi kattesHadavus ja teenustasemed

813 I nfo kommertsliinide reisijate kohta tul
osakonnast, maakonnaliinide puhujblinmbBrd& onn
puhul kohalikust omavalitss e st . Vaj adusel k¢sida infot

814 Bussi peatusega seotud anal g¢¢sitava perio
andmed. Arvestada ka bussiliiklejate hooajalisusega, nt koolibusside liiklusega ja
suvitushooaja bussiliiklusega. Arvestadasa st a j ook s ul tehtud I
kasutada | ¢hemat perioodi

815 T2i est. uus bussi peat usi keatvtaenpdaant eakkusle. ¢H €
el ementide valjaselgitamiseks tuleb taot!
peatuvatéussiliinide arv.

816 Huvitatud i1isikul (KOV, kogukond, k¢l asel't
vahenditest juhendi s esitatud mi i ni mumn»
tingimusel, et tagatakse riigi transpordimaa kinnisasjale |giigal elementide hooldamine.

817 Bussi peat kftsd tdedtakksies ri stmi kke, mill e [

8.2  Bussipeatuse asukoha valimine

8.2.1 Bussipeatuste asukoha valikut suunab esmajoones piirkonna maakasutus ning sellest tulent
¢ hi st rianms»puodrldus .

822 Bussi peatuste asukoha valikul tuleb arves

8221 Teel »igu rekonstrueerimise puhul tuleb h
arv paikkonnas, busside v2&ljumiste arv j

8.22.2 Jalgsil 2 bitav vahemaa bussipeatusesse ei tol
teeninduspiirkonna el ani ke arvu. Soovitus:s
< 500 elanikui kuni 3 km; < 1000 elanikii kuni 2 km; > 1000 elanikii kuni 1 km.
Nimetatud teekonna pikkuste hindamisel arvestatakse valdava osa elanikkonna paiknemis
mitte ¢ksi kute majapidami ste asukohti

8223 Peatuste vahemaade kavandami sel v»tta al
aeglustavad busside s»idukiirust.

8224 Peatus s peavad ol ema tagatud @BAatdddev usn»uded

8225 Peatusesse peab olema v»imali k sujuval:t

8226 Bussi peatus kavandada soovituslikult kun

8.2.2.7 Peatus peab olema ohutu nii seda kasutavatele reisijatele kui keelrissid

8228 Peatusest v»i sell e kasutamisest ei t ohi

14 https://web.peatus.ee/

15Bussiliinid | Regionaali a P» | |l umaj andusmini steerium

16 Maakonnaliinide peatuste kasutus

17 hitps://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer



https://web.peatus.ee/
https://www.agri.ee/regionaalareng-uhistransport/uhistransport-ja-reisimine/bussiliinid
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGJjMTM5ZmItMzFjMC00ZmMzLWI5NzMtNzNkODRkNjZkZWE1IiwidCI6ImE0MDBiZmE1LTdiNWUtNDE0My05ZjViLTU4YzdlOWIzMmFjOCIsImMiOjl9&iframe=1&langcode=et
https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=0ed9a415d2bc40c0b37c2753b19de914&extent=321131.6353%2C6394660.4481%2C715226.8353%2C6610244.7424%2C3301
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8229 Peatuses on vajadusel v»imali k tagada s
toomine ja vastuv»tmine.
8.2.2.10Peateel asuvat bussipeatust ei tohi kavandada nii, et peatuv lstsbtiklust liituval teel,

mille |Iiiklussagedus on ¢l e 20 s»iduki ©°
82211Bussi peatust ja tee¢gletuskohta ei tohi k.
8.2.2.12Bussipeatust ei tohi kavandakla i r us muut er aj al eldametai s ee o
83 Bussipeatuse t¢¢ébi val ik
8.3.1 Mei | on kasutusel nelja erinevat tg¢epi b u
8311 T¢eé¢p | suletud taskuga peatus. Peatuv bu:
8312 Tg¢eéep |l avatud taskuga peatus. Peatuv bu:
8313 T¢eé¢p | lolsapeastedst s»i durajal. Peatuv buss
8314 T¢eéep |V peatus s»idurajal. Peatuv buss t
831l5 Detail seid t¢gepide pa3Rameetreid on esitar
832 Projektkiirusel 100 km/ h | apeatasddk em on | ub
833 Projektkiirusel ¢l e 90 km/ h el eral dat a
s»i duteest ¢ksnes teekattem@rgisega, vaid
834 1 t¢épi bussipeatuse korral , k ustusepniusoleraak t k
va@hemalt 10 meetrit (katte servast katte
835 Projektkiirusel 120 km/ h tuleb kavandada
bussipeatusest va&aljas»it kiirendusraja ka
836 Prg ekt ki i rusel 110 km/ h tuleb kavandada bt
837 Asul avalise tee bussipeatuse tg¢ebi val i k

projektkiirusest on esitatud tabel$. Tabelis 1 esitvat udnatdad 2
t ¢épi peatuseid on | ubatud kasutada vast a
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Tabel29. Asul avalisel teel mitvalikmaal se bussipeat us
Tee funktsioon | Liiklussagedus| Kuni 50 km/h |60-70 km/h {80-90 km/h ¢ | e 90
P» hi ma a n|14500+ I I I I v»i?

600114500 |l Il Il Il v»i?

30016000 Il Il Il I v»i?

kuni 3000 13 Il Il I v»i?
Tugimaantee 14500+ Il Il I I

600114500 |l Il Il Il

30016000 Il Il Il Il

501-3000 13 13 Il Il

alla 500 I I I
K»r val ma|6000+ Il Il Il -

30016000 1§ Il Il -

10013000 3 13 -

alla 1000 3 -
lK»rgemat t¢e¢pi peatust on alati lubatud kav.
juhul , kui peatuses on suur v?&|]juvate bussid

2 Eelistatud on peatuse kavandamine rambile (2+2 ja 2+1 teedel, kus o iklul me d ) .
3Tabelis29t oodud t ¢¢bi st ¢ he bussipentase rajandsaon lbatad kaatudac, p
vaid j2rgmiste tingimuste t2itmisel
l) peatusest va2ljud@tr? dlsm’sedfedlsar w »on blus s i :
9 inimest n2dal as.
2)tagatud on k»i kide 1liiklejate 8hBussipentusg a
ndhtavuse n»uded.

84 Bussipeatuse n2htavuse n»uded

841 N2 htavusn»uded peatusest valjumisel

8411 Peatusest va&@ljuva bussi juht peabvathidugte ma
Bussipeatuse kavandamisel arvestada tal$fise si t at ud peatusest
nahtavusn»uetega bussi taha.

Tabel30.Peat usest v&l|ljuva bussi juhi n2htavu
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Projektkiirus, km/h a,m
30 25
40 35
50 55
60 75
70 160
80 200
90 230
100 270
110 310

842 Kui p»hitee on raadiusel, siis tuleb vaja
et bussijuhile oleks tagatud vajalik n2ht
avatudt asku korr al seisvale bussil e, kuna | |
Suletud tasku korral peab ol ema n2htavus
peatusest l ii kuma hakates | »udn ubdousgijdhler at
parema vaatev?aalja.

843 Pl at vor mi nurga alla viimine kavandada ne
i se ja@ap takistama bussijuhi ndhtavust bu
taskut.

8.5 Bussipeatusedristmikupi i r konnas ja n»utavad n2htavus

851 Bussi peatus on |l ubatud paigutada ristmiku

852 Ootekoda paigutatakse peatuse ooteal al e v
nahtavusal al . Kui oot ekoj a pai gutistmku on
ndhtavusalale, siis tuleb ristmikul raken

853 Ri stmi ku piirkonnas asuvas bussitaskus pe
peatumi sn2htavus vast a20jataltdiledl] | pool esi t at

8.5.4 Parameetrid valida vastavalt:

8541ri stmi ku n@2htavusala p&8Ltameeter PN1 vast.

8542 kui peatee on p»hi maantee, siis v2artus
°opa&evas on 3 m ja |iikl uss a®gmKu peatgeaon ¢ | ¢
tugi maantee Vv»i k»rval maant ee, sii s s»I|t
l' i1 tuval teel 3 m. Va@aartus A m»»detakse s
servast, s»idukijuhi sil madeni

8543 bussipeat umswel tlsdhpt u2dva pjuooni sest
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PN 1 PN 1 sGiduraja keskpaik
1
séiduraja keskpaik \ ‘;"'/“: ;]
‘ //
|
Joonis29.Sei sva bussi korr al n»utava n2htavusal a
Tabel3l.Sei sva bussi korr al n»utava n2htavusal a
Peatee projektkiirus, km/H PN1, m
30 30
40 45
50 60
60 75
70 95
80 120
90 150
100 180
855 Sel |l eks, et tagada ristmiku ©piirkonda Kkeé
ndhtavus, on v»i mal ik kavandada sul etud

kaugemale (vt Lis®. Joonisb).

8.6  Bussitasku parameetrite valik

86.1 Bussi peatussetagkbi dj sbomemi se ning valjur
va@hi mad pikkused on esitaBaud p»him»ttelis
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Tabel32Bus s i

peatuste

t ¢ ¢obid.

Té¢ép I a

sul etud

taskuga

peatus

Sul etud t
t2histada

asku te¢gepi
vastavaltt

p e at andnestded. WiiRluskormaldus hulg
l ii Kkl usm2r ki dega.

Projektkiirus K»rval ekall e peatee
120 km/h 2+2 ristl»itO 10,0 m

~ [ > 10 m ]

50] 200 140* 35 220* 230min* 75

*m2rgitud

vadaartuseid

parandatakse |

i satu

o Paranduskoefitsient
Pikikalle % ; -
Mahas»i dul Peal es»i dul

<-3 1,3 0,7

-2 1,2 0,8

-1 1,1 0,9

-1é1 1 1

1 0,9 1,1

2 0,8 1,3

>3 0,7 1,4
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Tée¢ep | b suletud taskuga peatus
Sul etud tasku tg¢epi peatusest val juv b
t2hi st adlai ivkalsusam@arl ki dega.

Projektkiirus K»rvalekall e peat ¢
100 ja 110 km/h 2+2 ri®0 B+2,0 m

_________________ B ==

™~ LN
______________________'Ai___m__:_______________7_:::_(%:________________:
— 60 m
A l10] s Jio0] Ci C2
L

Amin B Cimin C2min L

M m m m m

4,0 70 270+S
100 80
6,5 110 310+S

1) Kui peatuses |iikleb ¢heaegselt ¢glohtke
s»l tumatult v2&aljuda, siis m»»du b | aius
2) Seisuala S pikkus on minimaalselt 25 n
peatuses seisvate busside arvule.
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Té¢ep | ¢ suletud taskuga peatus

Projektkiirus K»rvalekall e peat eg¢g
90 km/h

100 km/h keskpiirdegi® ©:-0 M

30 L 20 25
[

1) Ol emasol evat el p»hi maant eedel (sh

01000 a/ °°p on erandi na | ubat ud sul
kattem@2rgi sstausega eral dus

2) Kattem2rgistus teha vastavalt standa
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Té¢eéep |l avatud taskuga peatus
A, m B, m S*m C,m
o S © S
% o MK — © @ —
2 = *GEJ © = *GE) @
= — s > — s >
_% c < g = < g =
Soc A 9 A A 2 A
o ¥ o — X o — Y4
50 20 20 20 O 3, ( 10 10 10
60 25 20 20 O 3, ( 15 10 10
70-80 O 3, 4207
90 30 25 20 O 3% g 20 15 10
O 3,5
— B = = ~

M2 r klps:h i ma Gpikkue2d n; kui peatuvad ka linnaliinide liigendbussid.

*V»i b v&@hendada
bussid ja kuni 18

| ¢hi kesed
bussi peatumist.

ni

kugihi $5rmeepordi kkskase§ga,
meetr.i

K ui

P

k
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Tée¢ep 111 peatus osaliselt s»idurajal
Projektkiirus km/h K»rvalekall e peatee
50-90 2,063,0m
0
15 12 15
Ma&r kus: 12 meetr.i pi Kkust sirget osa V»ib
ligendbusside korral 21 meetrini.
Téeep 'V peatus s»idur aj al
Projektkiirus km/h K»rvalekall e peat ec¢
50-70 Puudub v »i t ¢hine
[{I:I O
M2 rkus:vsosichpet &ndj uhul koosk»| as -9tthel i ga 1 kava
8.6.2 Kui bussi peatus on kavandatud eril ahendu:
ol eks v»imali k peatusesse siseneda ni.i,
863 Bussi peatuse t2@aisosa ehk seisuala pikkus

samaaegselt peatuses seisvate busside arvu.
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87 Bussipeatuse el ementide m22ramine
8.7.1 Tabelis33. on esitatud minimaal selt n»utase bu:c
el ementide m22ramine toimub | 2@htudes peat
Tabel33.Mi ni maal selt n»utav bussipeatuse el ement
Peatuses bussi sisenejate keslk
Peatuse
elemendid Kuni 9in 1049 in 50-99 in 100+ in
I i1 kIl us nALATI
Ooteala X X - -
I t ¢ ¢ bi puhul X X
Ooteplatvorm  |[I | t ¢ ¢ b puhul
Kaaluda
- - (nt koolide| X*
Ootekoda | @ hedusse
Istepink - X X X
pr¢gi kagkaaluda asukohap»hiselt (peab
Val gustatud riigitee v»i ristH
Valgustus Riigimaanteede valgustamise juhisele.
parkla/
parkimiskoht ) Kaaluda vajadust vastavalt juhtumile
jalgrattaparkla |-

*Ooteko]j

a rajami

sest v»irhbjlamoBudappr»hkenddOVks
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8.7.2 Lisakstabelig3esi tatul e tuleb peatuse el ementi de
8721 Lahendada tul eb bussi peadt 8s¢g aj uuwredd e auss

jalgteest vt LisaD joonis 1) . Juurdepéasmaaid amesnekis hinr
ol emasol evat keskkonda ning kaaluda | ai
jal gtee raj ami st | 2 hi ma ristmi kuni/ t»mb
kavandami sel tul eks ar velsjtuajdaat esgi as etheeg awvt aes
peatuses.

8.7.2.2 Ku i chel teepoolel on kasutajate arvust

tuleb ooteplatvorm rajada ka tee vastask,
8723 Kahe erisuuna peatusedklavahddedastikkiuei ¢
pargi ja reisi parklate olemasolul.

8724 Juurdep?2suteed bussi peatustesse kavanc
teekondadena bussipeatuste m»juala sihtk:

8.7.2.5 Hinnata vajadust rajada puuetega inimeste vajagdus t | 2 ht uv | ahendus

8.7.2.6 Hinnata vajadust elektroonse infotabloo paigaldamiseks.

8727 Hi nnata parkla vajadust nii jalgratturit.

873 | Il di sed m2r kused:

8731 OCoteala vahimad bsaDjpome2d on esitatud

8.7.3.2 Erinevatel teepooltel asuvates peatustesi vad ol |l a erinevad anc
erinevad el emendi d, v86RPa arvatud ootepl

8733 ot eplatvorm peab mahutama ¢¢heaegselt ni.i
seal juures iIinimeste tiohepdateiortmohipi Klkeits.
peatuses viibivate bussi de kogupi kkuses

esitatu

Ooteplatvormi v?2hi nmsaDjoonis¥t med on
|l ema peat u

8734 0Ootekoja r@asta servast peab o
3,0 m kaugusel, Jtisa D joonis5 a).

8735 00t ekoja k¢l gseinast peab ol ema peatuse
kaugusel, et tagada bussi rambi avamimagastooli kasutamine

8.7.3.6 Ootekojad projekteerida vastavalt vajadusele, arvestades tegelikku kasutajate arvu. Tulel
hinnata, mis suunas inimesed liiguvad. Ootekoda kavandatakse reeglina selles suunas, ki
i ni mesed bussi oot avad, | awvastada &OVinsodviga rdjadd e v
ootekoja alus, et sinna ol eks v»imal us K

8737 Pr ¢gi kast peab ol ema kohtkindlalt paigal
ma&rgi posti k¢l ge. Soovi t awidstiindudanding dhaa p e «
ja lume kaitseks. Soovitavalt va&altida p»

8.8  Peatuse paigutus

881 Paigutus tee¢l etuskoha suhtes:

88l1l1Bussipeatus tuleb kavandada s»i dusuunas |
8812 Avatud tasku puhallettwd kedoh g 2gigk kdias eit pielkee

88.1l3 Peatus s»idurajal tuleb kavandada ni i,
v@hemalt 10 meetrit.

882 Paigutus viadukti, tunnel:/ Vo» i eritasandi

8821 Bussipeatus paigutataksessuvdtusuengstsi ehkh
s»itja peatuses bussi saabumbassuunas, p»

8.8.22 Ku i eritasandis ristuval t eel on ¢hel p C

esitatud jooniseB0b, nii et peatusesse minekeee | da ri stuva tee ¢ e
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a) b)
Joonis30.Peat uste asend tunneli, viadukti v»i ri e
8.8.3 Peatuste omavaheline kaugus
88311+1 s»idurajaga teel on soovitatav eri nge

kavandada v @2 h e ihlkegatarvest@desnat easakpioane peatus kavandatakse
tavaolukorras enne parempoolset peatust (jodbis 3

L7 =

Joonis3d.Peatuste vahemaa 1+1 ristl»ikega teedel
884 Kaugus m°°das»i dukeel ual ast

8841 S»i dur aj al ol evat ©peat ust eipidpvpong pitkcendaa
ega pidevjoonele | @he3al e, kui on esitat
|
- _ 1 _
C
Suurim lubatud | Kaugus
- - - — — — .  _ |s»i duki i|pidevjoonest
[ km/h Cmin,m
C = 50 40
60 50
80 80

Joonis32.S»i dur aj al ol eva peatuse paigutamine mo°¢
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8.8.5 Peatuse paigutisamatasandilisel ristmikul.

8851 Eel i statult paigutatakse peatus bussi S a
on esitatud joonise33.

Joonis 33. Soovitatav peatuse paigutus kahe liini hargnemis i chinemi skohas

8.8.5.2 Teatud juhtudel on peatlishatud paigutada enne ristmikku.
8853 Peatuse paigutamist enne ristmikku v»iva:

ayohutum ja | ¢hem ¢¢hendustee peatusesse ( ml
b) erinevate liinide hargnemine vaadeldaval ristmikul (jo&4is
c)v»i mallwmua ristuvatele |Iiinidele ohutud ¢
d muud asjaolud nagu ruumi puudus, ndhtavu
paigutust p2rast ristmikKku.

8854 Kui erinevad liinid kulgevad osal iagwada s ¢

¢hiseid peatuseid, 3dnabui sngonhedkhoudal dos
liini bussist teise samas peatuses.

Uhinevate liinide peatus paigutatakse
parast ristmikku.

Hargnevate liinide peatus paigutatakse
enne ristmikku.

Joonis34.Peatuste v»imali k pavgiut ylsi keamieskohas h:
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886 Peatus peasuunal p2arast ristmikKku.

886.1 P2rmisst mi kku paigutatud peat u85ePeaiusds ialjab h e
peatusetasku sisses»i du kaldosa parast r

Iz

Joonis35.P2r ast ristmi kku paigutatud peatuset asKk!

886.2 Asul avaalisebi dwredj atlulelbeva peatuse pai gl
joonisel36esi t atud n»uetest .

TREES—— o —

Joonis36. Mi i ni mumn»uded asul avalisel t eel s»i dul
pa@rast ristmikku

8.8.7 Peatus peasuunal enne ristmikku

8.8.7.1 Kuigi peatus tub pai gutada reeglina p@rast ri st
ristmikku oll a erandli ku | ahendusena3d’7 p»h
ja 38)
as»itjatele ohutu ja | ¢hikese vahemaa t ag:
b) kergi i kl ustee asukoha t»ttu;
c)jalakaijatele v»imalikult | oogilise | iiki
d kui jalak?2ijate peamine t»mbepunkt ei p » |

8.8.7.2 Ku i peatus paigutatakse enne ristmikku,
aytagada néhebuvuskohale jalak?2ijale arvestad
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suletud | ahendusega vVv»i sé¢gavam bussitas|
by eeli stada tuleb | ahendust, kus valdav o0s:

______________________ L
W >20m U

ri peatnsestk u pai gut atud

Joonis¥.N2i de enne
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|
!
|
/ ‘U \
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, .
N
peatumisnahtavus Amin
Suurim | ubat u/lamin,
km/h m
50 40
60 50
70 60
80 70
Joonis38.Mi i ni mumn»uded s»idur aj al ol eva peatuse

8.8.8 Peatus ristuval teel

8881 Ri stuval teel asuvate peat ust &9. Reatusgeutohu s e
paigutada nii, et ristmiku raadius ja bussipeatuse kaldosa kattuksid.
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Peatus parast ristmikku Peatus enne ristmikku

Joonis 39. Ristuva tee peatuste paigutus
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8.8.9 Peatus ringristmikul
8.8.9.1 Ringristmikel valitaksgp e at use asukoht arvestades ¢hi:

Peatusetasku paigutatakse v2hemal't 20 mg
joonisel 40. Peatuse paigutus ei t ohi pi kendac
pikkust.

Joonis40. Peatuse paigutamine ringristmiku juurde

88.10Li i kl uss»I| med
8.8.10.1} I di st

a)

b)

88.102Bussi peatuste paigutus |

Lii klusohutuse seisukohalt on t2htis, et
t e tatakse ¢hetaolisel p»him»ttel

Li uss»l medes bussideenpdaks¢bdj uliupeatpi
j a

a

| 2bi tavaid vahemai d. Seet »ttu t u

=~ ——0 -
a —
Q

J
I j@rgmi stest eesm?rkidest:
T ¢hendusteed peatusest kergl kl usteel e,

i
cmMberisaeakisn on v»imali kult | ¢¢hikesed | a
a

T peatuse | @2bimine ei p»hjust bussidel e
T peatus teenindab v»imal i kul t pal jusid
peal es»itvaid v»i ' i1 kl uss»l mest mahas»
1 peatuse kasutai ne m»j ut ab v»imali kul t va@dhe pe
korral dus ei p»hjusta teistele teekasut
T juurdep@a@as peatusesse jalgsi ja rattaga
T kergliiklusteede r i st eritnd ¥Yaaduseskerialkasttetakse e g

eritasandilist lahendust;

T tuleb va&altida tee¢l etuskoha kavandami st

M Teeg |l etuskoht v»i b asuda rambil vaid ri s
i kKl uss»I| mes

a)Lii kluss»l medes paigutatakse Mussi peatu
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D D
D F
T —— e ——————— —
" g N ae————— -
D g T D
C/,f
"B
Asukohavariant Sobivus
A Eraldi peatuserambil Jah
B Peal s»i dur ampJah
C Mahas»i dur ambJah
D Aeglustus ja kiirendusrajal | Ei
E Peateel Ei
F Rambil Jant
IKiirusmuuterada peab olema bussipeatuse koh
ol ema eraldus enne bussipeatust ja kiirendi
Aeglustusraja pikkus enne bussipeatust ja kiirendusraja pikkus pesdednatust peab vastama
aeglustusjy a ki i rendusraja n»uetel e.
Joonis4l.Bussi peatuste asukohavariandid | iikl uss:
8.8.10.3Eraldi peatuserambil, joon# asukohavariant A.
aLii kluss»Il pa mae&ad es»i durampi de vahel.
peatuserampide | ahendus4d»hi m»tted on to
b) Eel i statult on peales»idurambi | t4aandn
Selline peatuse | ahendus tagab ¢histran
mi ni maal se ajakuluga. Peatuserambi teea
rambi | on suur p°°%rdeliiklus | a&2bpduut, us e
kui rambi chendus varustatakse peal es»i

vastavalt joonisteld3 ja 44. Eelistatud variant on kiirendusrajaga litumine (joot8%
Kui on v@hene bussi kasut at av istjoonisdd.i b Kk
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a) Peatuseramp bussi kiireks peatuse labimiseks. — —-----——--—-—--———
Joonis42. Peatusej a peal es»i durampi de vahelise ¢hendu
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e Projektkiirus, Miinimumvéairtus
I~ km/h L, m
L 50 - 60 60
70 70
80 - 100 80
Joonis43. Peal es»i dur ambi peal es»i duraja m»»t-med

rajaga

Joonis44.Peal es»i durambi pepebdtssedambdi@a mphkhi mewi s
peadbuoiger ar

c)Lii kluss»l me ehitatav eral di

rambil olev peatus projekteeritakse vastavalt t8Bel ¢ ¢ p |

avatud

t a:

d M»»t A ol eneb mahas»i dupambéesni dgr axmlid L

(VE, V).
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1Y
E A ussiooteala B L

VE, VL km/h Emin, m Amin Ym BminPm

50 50 20 20

60 60 30 50

70 70 60 80

80 80 80 120

90 100 90 120

100 120 100 120
bvaartuseid A ja B parandatakse p fadku joaniketesitatud s a s
paranduskoefitsentidega. Peal es 42jalBr aj a projekte
M RKUS: juhul , kui kavanmadtuak pe ajt acsmiasngl, didebokelh ) a
n»utud tabelisamnB. ja L v&@2rtuste tag

Joonis45. Peatuserambi ja peatuse paigutus

8.8.104Peat us r ambi |l ri stuva tee ristmikul, joo
ayJ@rgida bussipeatuste paigutamise p»hinm
8.8.10.5Peatus aeglustus » i ki i r e n d uvasukchgvaiantD.j ooni s 13
a) Kiirusmuuterada peab ol ema bussipeatuse
b) Aeglustusraja puhul peab olema eraldus enne bussipeatust ja kiirendusrajal peab olem
eraldus ka p2a@rast bussipeatust.
c) Aeglustusraja pikkus enne bussipeatust ja kiirerajapikkus peale bussipeatust peab

vastamaaeglustus a ki i rendusraja n»uetel e.
8.8.10.6Peatus peateel, joord& asukohavariant E.

a) Kui si i ski on vaj a kavandada bussipea

Il i1 kl uss»l mest eral di

b) P»hit eel v»i b liikluss»l me piirkonda t

hairdi muud | ii klust ning bussi tagasi |

Peateedel pai gut at a kig(jeonipetld kuipmjekikifrus enrh20| t
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km/ h) esitatud kaugwsemahhsmrkdus ambme kp
L |
' Projektkiirus | Lmin
/ km/h m
e = | 50 50
i 60 60
I T = — | 70 0
W 80 80
! 90 90
L | 100 100
110 110
Joonis46.Peat use paigutamine | iikluss»|l me al al e
>200m ]
- g—
/../?'_
(|
— i B — — o I\\"— e
— T — :\—’———
/|
L/
>200 m B
Joonis 47. Soovitus kiirusega 120 km/ h s»idut eed:

i1 kil

us s » |

me

Kii

rusmuut eradadest
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8.8.10.7Peatus rambil, jooniél asukohavariant F

a) Kui kavandat akse
MAHASOIDURAMP
B L A
|'|' I - peatus 2+2 teel eraldi
o J A

PEALESOIDURAMP
‘ —~_ | ==
I
—_— _":‘::':':_:i:::i;_:_::_:'::i\__[_j_eatu5 747 teel eraldi

bussiram

P»hitee projektkiir

120 km/h 110 km/ h v»i v?2

L Tabel 4 t¢ep |Tabel 4 t ¢éep Ha

rambi projektikm/ h Jargi vV o» i

suletud tasku p

A |Joonise 17 j?&Joonise 17 jarg
B |[100m 80m

C |50m 50 m vo»i peal es
D |100m 30 m

Joonis48. Peatuse paigutamine rambile

bussi peat ul&e sriatnabtiul de ,n »s
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89 | mberistumi speatused

891 | hendusteed ¢mberistumiseks

8911 Peatuste paigutamisel on kesksel kohal ¢
vahetami ne peab toi muma v»imali kul't mu g
parandada ¢chendusteid, mi s on vaj ali ku
! mberiissteunkorral dami se eesm2rk on tagada
ohutud jalgsi I|.2bitavad vahemaad

89.12Li i kl uss»|l medes on hea korraldusega v»i
cmberi stumi seks kuni 100 meetrini

810 Peatustele juurdep@a@suteed

8.10.1 Tabelis 34 o n esitatud p»hi m»tteline l @ henemi |
ki ndlustatud peenra kavandami seks bussipe
Tabel34.J al gt ee v »i | ai endatud kindlustatud peen
Bussipeatuse
kasutajate huk S»i dutee | ii klussagedus, s»i di
nddal as
S»idut| £9
projektkiirus © -5
km/h & c S 1001 | 2001 | 3001 | 4001 | 5001 | 6001
._§ >§ O1 0 ( kuni kuni | kuni | kuni | kuni | kuni | >7000
< £ ug 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000
.- s
<10 <20 -
5 60 10-30 20-40
> 30 > 40
<10 <20
20.90 10-30 20-40
> 30 > 40
O 100 | alati alati
Legend:
thine 1iiklusruum, n»utud |isameetmed puuduvad.
Kaaluda laiendatud kindlustatud peenra vajadust.

Kavandada laiendatud kindlustatud peenaxi j al gt ee .
Kavandada jalgtee.

8102J al gt ee asemel v»i b kavanjdadjaalagti aea&d hasiel
810.3Lai endatud peenra kavandami sel | ai endat ak
8104Juur dep?2a@asutee | aAKiesr gmad 3 rkdtust mas bt awualktav a
projekteeritakse ainult bussipeatust teen
v»i k»nnitee. Muudel juhtudel, nt kui bus
saab ka2sitkledsat &er g$ an a -jajblgtde pabpaméetritest. uda | a
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8.105Ri st mi ku raadi usel tuua | aiendatud ki ndl t
kindlustatud peenraga.

8.11 Bussipeatused ja vaba ruum

8.1ll.l1Bussi peatuseid v»i b kavandada vabasse ruu

8.11.2T¢ ¢ psest 0 o D ddbros) 5p evimeva (lahandusega ootekoja korral hinnata selle
sobilikkust vabasse ruumi.

812 Busside tagasip®°®°rdekoht
8121Bussi de tagasip®°°rdekoht kavandada vastayv
9 LIKLUSKORRALDUS

91 K¢nni sed

911 Eel i stada valdavalt trapetsikujulist k¢nn

9.1.2 Ringikujulistk ¢ nni st e ikasatdda sest oncsuuretn aht auto kahjustamiseks.

913 Projekti koost ami s edtekavandamstt M ad dud Kigwnati & elc
pigem ajutiste | ahendustena kohtades, Kkus

914 |l ek@i gur aj a korr al on eelistatud sel i
¢l ek@igurada, et s»ti dekinjgeuhitl e&d P adylup kg a lke
¢l ek2igurada asub k¢nnise peal, siis on s

9.2  Ulukirest

921 Ulukirestide projekteeri misel arvestada t

9.2.2 Ulukirestide ja tarade projekteerimisel arvestada t m»| e mad peava:

transpordimaal.
9.2.3 Ulukiresti juurde tuleb alati kavandadaikasulguy al gv 2 r av.

93 Tagasi h¢gppekoht
931 Tagasi h¢gppekoha projekteerimisel arvestad

9.4  Ohutus- ja eraldussaared
941 Ohutusj a eral dussaart e gsalBgte kasuamist,iemohstiessaared 2 |

oleksid visuaal selt eristatavad ning ei t
sillutiskatet ja | aiemates oludes kasutad
raj ami sel v hdsid laitsegk alle 1,2hma Eraldussibad, ohutussaared, haljasalad
jne projekteerida v»imalikult ¢hetaolised

942 S»i dusuunas pai kneva eraldussaare ots pr
kivide | »hkumi ne: e s i mejakasutkda nilidjognis49)] e k't eer


https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#liikluskorraldus
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¢
| (D)

Joonis®.S»i dusuunas p adotaprejekteerimineal dussaar

9.5 Eriveosed

9.5.1 Eriveoste marsruutidel projekteerida kergesti eemaldatavad postid, portaalid ja muud
v»i malused eriveoste | 2a@bip22suks.

I0OTEEPI | RDES| STEEM
Eraldi juhendis.

11 MAASTIKUKUJUNDUS JA M} RATI KE

111 M¢r at »kked

11.1.1M¢r atprkokjee kt eer i mi sel arvestada tali h@ol deé
j a sejlumekoormus, min 7&km/h sahkaminepeab arvestama, et | u
m kaugusele).

11.2 M¢r at » k betosypdirdeh

11.21M¢r at »kkesei n+pitdlebje? led iedree,n de t ppiitdattl® °»li agieu sa

(vastavalt tootele)
11.22KuU i valitakse el ement, kus piirde al | C
asfaltpinnal, et oleks v»imalik survepesu
11.2.3 Kui valitakse element, kus piirde alleigbei | ud/ avad, sii s peab o
aravool, nt restkaevudega.
11.24M¢r at »nkkeseina enda hool duseks ei pea er a
puudubkraav, mida vaja hooldada)
11.25Bet oonpiirdega I nt e guhel guld &rwesdt amhar ast i»sktkeeesnei

k 0 guk »rkgnudssm.g a
11.26Ul ukirajatiste m¢grat»kete projekteeri mise
11.3 Haljastus

11.31K»r ghal jastus kujundada gruppi dena, mi | |
me hhani s mi de glaljastus pehletaliama lund & soola.


https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#tee-piirdesusteemid
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#maastikukujundus-ja-
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11.32Hal jastus peab ol ema v»imalikult hool deva
kloriididele vastupidavaid liike.

1133Teemaa niitmine peab olema reeglina teo:
k»rgat eetme puhul n»lvade katmist hool deva

11.34Projektis tuleb | 2hbi m»el da ja | ahendada
ole v»imali k tagada, siis tuleb kavandada

11.4 Haljastuseja piirde aia taastamine

1141} | dj uhu lpirdseaamatvdé@*a sega (v»rk v»rguga, puit
11.4.2 Teistsugusepiirdegaasendanstv » i b kaal uda juhul K ui St
suureneb v»i privaatsus v2heneb k»rghk hek
kohe sama olukorda taastada (k»rget hal
plankaiagagMuudat use vajadus t2psustada maaoman

I12TEHNOVI RK
Eraldi juhendites.

13 PROJEKTIDE VORMISTAM INE, AUDITEERIMINE
Eraldi juhendites.

14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD

14.1 Asukohtade valik, vahekaugused

1411Maanteedel on v aj apehtumiseks japubkamisgéks. \Seurinmvajadussoe d
p»hi maanteedel , kus l'ii kl ussagedus on S
vaatenurgast soovituslik.

1412Veoki juhid peavad oma t°°aja sees tegema
pikemaid o6 a mi s i ning ka °°bimisi. Teedev»r gu
par ki mi skoht adega, et n»uetekohaselt puhas
t@nap2evast el e -japuhkaathlngd pakkena ¢hstat ja turvadishkeskkonda
nii juhtidel e Kui ka kaubal e. Ol uline on
peatumi skohad virgutuspausideks (v2&si mus,

14.1.3 Transpordiameti hallatavad teeninduskohad jaotatakse teenindustaseme alusel parklateks

puhkekohtadeks. Planeering e koostami se k2aigus ma a r
p»hi m»ttelised asukohad ja nende teenind
| 2hedusse ja linnapiirkondade | 2hi¢mbruse
14.1.4 Teenindusjaamade puhul hinnataksedamu t eeni ndust aset. Kui t

puhkekoha minimaalne teenindustase t2idet
vastavalt arvesse.

1415P» hi maant eede Bmarhldawm sgus ttiukkueb arvestad
vahekaugustega:

a) parkla (madal teenindustase}5 km;

18 resource.html (europa.eu)



https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#tehnovorgud
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#projektide-vormistam
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:7b299e69-5dc8-11ec-9c6c-01aa75ed71a1.0013.02/DOC_1&format=PDF
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b) puhkekoht (keskmine teenindustasép km;
ctur vapar kl a ( k»1t09 lem¢lt eenrn omadpusltiasteg teede p»
14.1.6 Iga olemasoleva teeninduskoha juures tuleb hinnata:

a) kas teeninduskoreuur us j a teenused vastavad hetke

ohutu;
b)kas het keolukord vastab n»udlusele tulevil
c) ka s on m»istli k teeninduskohta | aiendada

teeninduskoha | ai end dkud olue vnes) siisetbleb rkaaluda tullei k
teeninduskoha rajamist.

14.1.7 Olemasolevate teeninduskohtade laiendamise puhul tuleb hinnata nii ehitusmaksumust kui k
tulevast halduskulu.

14.1.8 Iga uue parkla ja puhkekoha puhul tuleb:

ayvd |l ja sel gitadav»titgeisk aaurdvnees saes wkaohhetk,augu s i
parklate ning puhkekohtade vahel;

bpm*2ar ata parkla v»i puhkekoha t¢ep Jja teen

1419Muu teev»rgusti ku puhul arendatakse parkl
kasutatavatel teedeyyrismi soodustavatel marsruutidel ning raskeliikluse poolt kasutatavatel
teedel.

142 Teenindustasemed ja n»uded

1421Teeni nduskohad s¢sSstematiseeritakse vast
Transpordi amet. hall ataval e t e enndustase sniso h ¢
peegel dab koha wvarustatust. Teenindust as:
puhkekoht adeks j a ainul t veokitele m» e |
m2aratakse sell ele omane Kk ohumldblisaMaruskus p » hii
aypar kl ates tagatakse minimaalne teenindust
maant eedel . S»i dukite par k1l a peab si sa
s»i duautodel e, veoautodel e g laherdupeabvastiaemb e .
Eesti standardi EVS 843 n»uetel e;
bpuhkekohad esindavad k»rgemat teenindust a
sanitaarj a puhkeal a. Sanitaarala peab sisal da

peab sisaldama pkamiseks ja virgestamiseks vajalikku varustust;
c)tur vaparkla peab vastama ohutute ja turval
tasemetele, vastavalt Euroopa Komisjoni d
jaturvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale
14.2.2 Puhkekoha ja teenindusjaama sissea v @ | j as »i t peavad ol ema
piisaval:t k,augte!l pumilkedk mhvtaad j a teenindusj a

aegsasti v@hendada kiirust ja [2&abivliikl
va@ljuvaid s»idukeid.

1423Asul avalisel t eel projektkiirusega Kkusl e
s»i dusuunad on l i saks teekattem?2rgisele
teenindusjaamasissea v@ 1|l jas»i dud kavandada:
ajer al di asetsevatena Vv»i | »i kuvalt teelt;
b)ai nult ¢hte s»i dusuunda teenindavana, kui

1424Par kl a mini maal sed teenindustaseme n»uded
a) seotud segust kattega normidekohaselt teest eratdatud


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:C(2022)2055&from=en
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b)tt hi stusega par ki miskohad erinevate s»i duk

c¢) lauad ja pingid (koos katuse/varjuga)

d)pr ¢ gi k-kosteinerd!) (

e)inf ost end (¢vntbirkues, k onntnaA4j)a p2@a@asteteenistuse
1425Puhkekoha mini maal sed teenindustaseme n»u

a) seotud segust kattega normidekohaselt teest eratdatud

byt hi stusega par ki mi skohad erinevate s»i duk

c) lauad ja pingid (koos katuse/varjuga)

d)pr ¢ gi K-kosteinerdl)

e)inf ostend (v2ike, nt A4) ¢(mbruskonna ja p?@

f) kaart infoga (asukoht, teenused, jms + infostendi ;sisu)

Qlume ja j22 eemal damise v»imalus veokitelt

h) ala nimi teeviitadel

)j2releval ve teostami seks vajalik ruum
) »»gag@vuesml emi;svarustus
Kkhooaj al i ste saaduste m¢eéegi v»i mal us

[) raskeliikluse jaoks liivatamisanym
m)jalgrattateedel jalgrattaparkla
n) WC koos sooja vee ja valgustuspga
0) valgustus vastavalt vajadusele
1426Tur vapar kIl ad peavad vast ama E usega o7p42022K o
kinnitatud ohutute jaurvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise kotfale
14.2.7 Laste puhkej a m2 nguv?al j aku praogee gledma projekteeritadekook o r
turvaaiaga tagamaks ohutust.

15 KESKKONNAHOIDLIKU TE E PROJEKTEERIMINE

151 Keskkonnahoidlik tee (kui hankes on n»ut
junendile’e e s m2r gi ga v2ahendada t emond ting tee kasutuse r e
COs heitkoguseid.

152 Keskkonnahoidlikus projektis kabajaldapegdi
materjale, madalama temperatuuriga asfaltsegusid ning suurendada freespuru taaskasutt
asfaldist katendikihtides. Ehitug a | ammut usj 22t med, mi s, on
kasutada kohapeal. Taaskasutatavaid materjale (freegpuustatud betoon, taaskasutatud
kl aasi st kergkillustik, opusumbhbi kdkeshklkor
projektides kasutada vastavalt Soome Transpordiameti 2022 julétaiijienusel, et projekti
elukaarekuluja Cey a |l anv2@ligkvs»erntr el des wuue materjali &

15.3 Keskkonnahoidliku tee projektis esitada lisaks ehitusmaksumusele materjalide,
ehitusmasinateja ehitustranspordi COj al aj 2| j e ar 22 kasuusperipaai 5 0
remontide | alv»i r e k o itusniasinate ¢arehitostrangpordm@Q@ e r

19 https://eurlex.europa.eu/legatontentET/TXT/HTML/?uri=Pl_COM:C(2022)2055&from=en

20 ET.pdf (europa.eu)

2! https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2622 uusiomateriaalien_kaytto_web.pdf

22 https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2028 vahahiilisyyden_arviointimenetelma_web,quf3.3



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:C(2022)2055&from=en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:C(2022)2055&from=en
https://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/toolkit/roads/ET.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-20_uusiomateriaalien_kaytto_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2023-43_vahahiilisyyden_arviointimenetelma_web.pdf
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jalaj2lje hinnang. 2jEaellajs®lajteugda oanl tverri nkasteim ay
andmebaasi puudumisel kasutada Soome Transpordiameti vastavat andfebaasi

154 Keskkonnahoidl i ku t e evatg lahepdeskatiantsle aatataisgorglis i
k¢t usekuajl asl g plist@gony 2 i ksema k¢ bjuslekjud luj g qaa (
Anal ¢¢sionvedgenmil $ &l kasvybadaaFmalsSavar kvar e

15.5 Autotranspordi C@kulude hindamisel arvestada Euraop Li i dus m¢ ¢ davat e
kaubikute CQhei t mete 50% ja 100% v@hendami se Kk:
ning veoautode ja bussideeei t met e 90% v@hendami sega a:

15.6 Keskkonnahoidliku taristuehituse masinate ja massvedude véi®it¢ al aj 21 j e hi
arvestada j2rgmiste eeldustega:

156.12030. aastaks kasutatakse fossiilsete k¢t

15622026. aasta eesm?2rk v@hemalt 70% materj al

156.32030. aasta ejeslm2de& mavd kv emad ew2 hemalt Eur

157 Keskkonnahoidliku tee ehituse ja rekonstr
miljonit eurot (k&ibemaksuta) teostada kI
arvestami se aRTKlupepditaléd vastaval:t

158 Tasuvusarvutus ja finantsanal ¢¢s teotald ada
anal ¢¢si®® juhendil e

159 Tasuvusarvutuse raames hianathaskhaskilednnar
tulud.

1510 Pr oj ekt i al tawukatui eeahveraeéludal | St-kulu¢ |l d
suhtega alternatiiv. V»rdlusperiood el dj
v»rreldavas detail suses.

15.11 Kliimamuutustega kohanemisega arvestada projekti ja hooldejuhendi koostanugekti&r
kasutada kvaliteetseid md mersyuendavadjreanontide n a
vahel i si perioode j a va@hendavad uue ma
p»hi m»xttega).

1512 Proj ektl ahendused projekteeri dat agagttawgal

valingvi hmadel e, ¢l eujutustel e, t-o fami d €
kuumaperioodidele.

16HOOLDEST TI NGI TUD Ni UDED PROJEKTEERI MI SEKS

16.1

16.2

Projektlahendus peab arvestamaii suoht |l i ke kohtade ennetu
tui suohtli kud kohad. Koost®°®°s Tellijaga
(ajutised v»i p¢sivad | ahendused) .

Projektl ahendus peab v»i mal dama k aa kue g a
kummi t er aga. ( Kummitera kasutamine on sSo
korral. Alla-5 AC temperatuuri del on soovituslik

Bl nfrarake?nstta®niiseetno kpa®nt a (co2data. fi)

24 Fuelsaveé Waywize

25 hitps://www.rtk.ee/toetustotlemineja-korraldaminéabikstaotlejale/keskkonnanouded

26 https://ec.europa.eu/info/fundiftgnders/opportunities/docs/202027cef/guidance/cineguidanceon-economie

appraisal_cef en.pdf



https://co2data.fi/infra/
https://waywize.com/fuelsave/
https://www.rtk.ee/toetuste-taotlemine-ja-korraldamine/abiks-taotlejale/keskkonnanouded
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/guidance/cinea-guidance-on-economic-appraisal_cef-t_en.pdf
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/guidance/cinea-guidance-on-economic-appraisal_cef-t_en.pdf
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163 Lume 2ravedu peab ol ema erandl i k. Seda
pa gut ami se projekteerimine tee 22rde on
kitsad kohad | mt. Lume 2raveo vajadusel
k¢l gneval e alale v»imali kult | ¢hikese veo

164 Tui suoht | i ke tee Keskaraldusdbald progckteerida thisuohtlikkust suurendavat
hekki ega muid istikuid ning samuti betoonpiiret.

16.5 Piirde projekteerimisel tee eraldusribale ja muudele tuisuohtlikele kohtadele eelistada
metallpiiret. Metallpiire peab olema kloriidide kintleKui on projekteeritud tuisuohtlik piire
(nt betoonpiire) tuleb kasutug a hool dusjuhendi s kirjeld:é
meetodid.

166 Asul avalisel keskpiirdega t eel nahakse
operatiivselt acvsatteaevmi s »ki adt ukkei spt i ui srkdoehst |, k
kat kematu pikkus on ¢l e 2 km ja diimetlatswsd
Koost®°s tee omani kuga t@psustada proj e
avatavate ja mehaaniliselvatavate katkestuskohtade asukohad.

167 Tul eneval't hool deauto esisaha | aiusest (
ol ema v2hemalt 5 m

168 V»i mal usel mitte projekteerida kergliik
s¢vendi sts®i,emd av @ksy »tiuive th maar eseulad | a | 2 @ mi

169 V»i mal usel projekteeri djaa tjeall pon ggtutdg t ema ;e P
saab teostada viisil, mi s valistahb | ume
tehnoloogilne kaugus on 5 m).

16,100 Pr oj ekt eer i mi s el tuleb va@altida ebam»i st
vahenditega keeruline v»i v»i matu hool dad

eral dusribad, k»rgel a sred lsckewsardi j aad ovuit ud rt
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LsaAS»i dutee ristl»igete n2idised vastavaldt
Tabell, AKeskeral dusri baga 2+2 s»idutee ri st/

2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,
tavaline ristldige

T K so b KE
|
2,5 3,5 3,5 \1 4
| |
0,5

2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,
sOidukipiirdega ristldige

s
m

SO K
0,5
i 4 1 3,5 3,5 2,5
\ \ | \
0,5
0,75 0,75

» i

t

g
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2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,
silla ristldige

Tabell,BKeskeral dusri baga 2+2 s»i dutee ristl»ig

2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,
tavaline ristlGige

s =
¢ ] |
=2
. -
& =1
- .
i -
-

Ly

aia Wi
T T8 T s
U O A

A
(ypeyed

T T |
by Al r i |
.f,_“-l.‘ sl PR

L T e
A

3 1] 325 | 35 |1
7 7
0,5
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2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,
sOidukipiirdega ristldige

2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,
silla ristldige

AYA

Tabel2Keskeral dusri baga 2+1 s»idutee ristl»ige
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2+1,
100 ja 110 km/h,
tavaline ristldige

T K T
S4 -
R
/|
0,5
2+1,

100 ja 110 km/h,
soidukipiirdega ristloige

‘ 1! 3,5 ‘ 3,25 ‘ ‘ 3,75 ‘1 ‘

| KN |
0,5 0,45 /0,3 \OJS 0,5
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241,
100 ja 110 km/h,
silla ristloige
\ 3,75 \ 1,5 \
| | \
0,45 /0,3 \0,75
Tabel3,A1+1 p»hi maantee keskeraldusribaga ri st/

100 km/h,

=

(L 375

1+1 péhimaantee,

tavaline ristloige

A TR PR T P T T PR PR TR T TR

L L 375

4 | 7
0,5 075,03/ \0,75 0,5
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80’101

1+1 pohimaantee,
100 km/h,

soidukipiirdega ristloige
oA H

1) 375 UL 375 i)

R (I Ve |
0,5 0,75 0,3 \0,75 0,5
0,75 0,75

1+1 pohimaantee,
100 km/h,
silla ristloige

3,75 \ 1,5 \

| | A
0,75 /0,3 \0,75

\ 1,5 \ 3,75
1

Tabel3,B.1+1 p»hi maant ee

keskeral dusribaga ri st/
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1+1 pGhimaantee,
80 ja 90 km/h,
tavaline ristloige

O

R IS IS 5 L

5L

e IR

VN VNNV VTN Vv

1, 35 | 35 }1

| |
0,5 lﬁ)ﬁ h 0,5

1+1 pdhimaantee,
80 ja 90 km/h,
soidukipiirdega ristldige
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1+1 pohimaantee,
80 ja 90 km/h,
silla ristloige
4 VO
1,5 3,5 ‘ ‘ 3,5 15
| | | |
Tabel3,C.1+1 p»hi maantee ristl»ige kiirusele 80

e G G e e G e e e e A

1+1 pdhimaantee, 80 ja 90 km/h,
ristldige

roe AU PP RO PO PO PR FRe P Y
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1+1 pohimaantee, 80 ja 90 km/h,
sOidukipiirdega ristldige

AR A AC AR R

)

BENeT
~

1+1 pohimaantee, 80 ja 90 km/h,
silla ristldige

VO b

15 35 | 35 |15
— | |

Tabel3,D.1+1 p»hi maantee ristl »ige

kiirusele

70



84/101

KoostajaT a a v i

EEEEEEEEEEE@%
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1+1 pdhimaantee, 70 km/h,

ristldige

2
VARV WV S et

KT_025_29 r2

5
0,5 0,75

1+1 pdhimaantee, 70 km/h,
soidukipiirdega ristldige

I |
0,5 0,
5 10,5

0,7
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85101

1+1 pdhimaantee, 70 km/h,
silla ristlige

[«

1] 325 | 325 1
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Tabel3,E.1 + 1

p»hi maant ee

ristl »ige

1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,
ristldige

I

A T I S T I I

Al Al AL TR I TR AT AL Al SR

0,5

SO

1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,
idukipiirdega ristloige

T | AT
0,5 0,5/
0,5 0,5

kiirusele

O 6
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1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,
silla ristldige

[«

Tabel4.1+1 tugi maantee ja k»rval maantee ristl »i

1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee,
ristldige

oA Ay PR VR e el TR VR A v
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88/101

1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee,
sdidukipiirdega ristldige

S RYEY LYY
PAIAL,

Rt

I TAA XA AT,

P
N 572

O e e Y

Cye

K|
(I | |

0,5 0,5
0,75 0,75

1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee,
silla ristldige

[»

[«

[»

VO
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Tabel5,A. hi se s»i durajaga kahesuunalise I iiklus
lihise sBidurajaga uhise sdidurajaga
kahesuunalise liiklusega tee kahesuunalise liklusega tee

soidukipiirdega ristloige

= | M

ristldige

P04

o O e s e s s

T T AT T RN
bbbl

L | s n K

s

s | \

/ X | 0,5 0,5
0,5/ 05 0,5/ 0,5 |l0,75 0,5 0,5 10,75

dhise sdidurajaga
kahesuunalise liiklusega tee
silla ristldige




TEEDE PROJEKTEERIMI NE

KT_025_29 r2 Kinnitamine:06.01.20261r 1.1-1/26/5 KoostajaT a a v i 90/101
Tabel5,B.; hi se s»i durajaga kahteesuunalise | iiklus
2-1 kahesuunalise liiklusega tee 2-1 kahesuunalise liiklusega tee
ristidige sGidukipiirdega ristldige

RO

I'al

o alalalatatdtatatlatatate

O O O O 0 W O OO

K K K K
La,zs + 0,25\ L3,25 + 0,25\
'125+0,25 11,25 +0,25 |
0,5 1254025 0,5 |075 05 1,25+0,250,5 0,75

2-1 kahesuunalise liiklusega tee
silla ristldige

q

o

q

q

1 VO VO |f

3,250,225

| |
1,75+ 0,25
1,75 + 0,25
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KT_025_29 r2

usega

ik

s»i durajaga ¢hesuunali se

Tabel 6. h e

uhise sdidurajaga tUhesuunalise

liiklusega tee,

sdidukipiirdega ristldige

Uhise sdidurajaga Uhesuunalise

liiklusega tee,
ristldige

Uhise sdidurajaga Uhesuunalise

liklusega tee,
silla ristldige
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LisaBT¢ ¢ pi | i semad n2ited s»iduraja | aiuse arve
kiirusmuuteraja
eraldusjoon
aarejoon telgjoon [ aarejoon
IFJ_ / ’—J_
A R _ by
0.05 0.15
s 5 5 s
kiirusmuuteraja
eraldusjoon
‘aarejoon telgjoon ~aarejoon
[ b )
S Eraldussaar S S
kiirusmuuteraja
eraldusjoon
/ /éérejoon
} } / § /
S S Tingmargid:
S - sdidurada
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LisaCTur boringi naidi

LOIGE A-A
Sélduradasld eraldav granlitkivi 1335
00 10,10, 20 |10 .03 50 06 50 1,0 ]_ns

b 5 |1

I—m—,[ H soldurada sbldurada 5

150 150 B o8

700 © 100 ° 100 ‘I = oo

‘_{"7—\4_7 ‘g =
=2
=l

[
SO
kindlustatud

150 100 . 100 , 100 150

5 E
\L\ 2 wm. B,
500 H Kulllll asetatud tardklvimst aéreklv|
300
|
22 \

$

E=

RINGRISTMIK

BETAL

o
/3BBR\ TRANSPORDIAMET PLAANILINE LAHENDUS
A ”‘J/‘

et e RULRREY 7 KA W 3
o 1:500 R 00.00.00
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Lisa D Bussipeatused

U 2,0m 2,0m

JoonislTee¢l etuskoha paigutus

T

ee uskoht paigutada k»ige kitsamasse koh
] al

il et
gtee tee¢gl etuskoht .

2m >5m

Joonis20o0t eal a v&ahi mad m»»t med

Erandina on ooteal a nmeaetursitnil,u bnatiutde kvs? hkei nt dsaadse
kavandada ¢l dj uhul riigiteega samava@a@arse kat
siis on lubatud ooteala rajada ka freeslparus
4 oonis 3) on esitatud p»hi m»te bussiooteal a



TEEDE PROJEKTEERIMI NE

KT_025_29 r2 Kinnitamine:06.01.20261r 1.1-1/26/5 KoostajaT a a v i 95101

ink
kergliiklusteest erinev P punase joonega

ja eristuv kate markeeritud esiserv

Joonis3Bussi ooteala eristamine, kui kergliiklus

Juhul , kui mingi |l p»hjusel ei ol e sigselliselguhul k Kk
tuleb bussiootealas kasutada kergliiklusteest erinevat ja eristuvat katte lahendust (nt kasutada te
varvi, asfaltkatte puhul kasutada sillutiski
l ahendus | uhi bklusteelhlikléjadep et megemigt em kphfliktalaga (bussipeatuses

ootavate inimeste, bussilt maha tulevate inimeste ja kergliiklejate vahel) ja selles alas on vaja oll;

eriti t2helepaneli k ning s»ita ae gkealsklesteagh,t .
mis on ¢lej2a@anud kergliiklusteel
Eral damaks asfaltkatet sillutiskattest, n2ha

SR S B T

Bussipeatuse margi

7m 10 m 3 m ~| asukoht

Bussi esiukse avanemise Pingi asukoht

koht platvormi taga
Joonis40o0t epl atvormi v&ahimad m»»t med ja ootepla
Kitsastes oludes v»ib ooteplatvor mi l ai ust v
m, i stepin®i, 5kmrgust@epddmk asub t¢ epl aiuse 2
| ai ema pl atvor mi korral rvmiilb, iasrtveepsitnakd epa i ken
va@hemalt 2,0 m | aiune vaba ruum. Oluline on
ja jalgteel liikujate vahel konflikt.
Pl at vor mi esiservas kasutada tasdkfhemal & 2Kk

ulatuses (allalastud osa kogupikkus-2,6 0 m s»| tuval't ehitaja p
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pi kkusest), muus kohas kasutada betooni st a
punase joonega platvormi esiserv.

Asulasisests bussipeatustek asut ada brai ki visid ning arvest
kavandada tervikuna, st kogu teekond bussipeatusesse algusega loogilisest kohast.

Sell eks, et kavandada keskklingi m® agseanticioppakusd e

¢ mber ol ema igas suunas tagatud mini maal sel't
1,66 |
| 1,50 |
3,00 m ‘ . _9:_—53_—%51_-_:%2%
o )
£
= 2%
o —
N | ——
L 121 |
l/' 1,50 "‘

Joonis5.a)T¢ ¢ pne oot ekoda

Joonisel on n2idatud asulavalisel teel oot ek
ja ooteplatvor mi bussitaslka einnast. Platkoimy puuddmisel gauls ootekoda
ooteala taga. Pl at vor mi kall e kavandada 2% -
platvormi taga ja ootekoja taga on talwviti I
mi gttty v»i b koguneda ootekoja alla veel omp. K
juhitakse ni i s»i dut eel t kui p | a tBuseipeatustke t

projekteerimisel tuleb kalded projekteerida selliselt, et ootekojgadla oot ek oj a esi s
koguneks seisvat vett.

Peatuses, kus on @2rekiviga platvorm, tuleb
ol eks v»imali k hool demasinatega teostada hoo
oot ekoda ooteala taha, sest seal puudub talih
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4
o
LN
™.
o~
o
N
o
Q
=)
| L“ M
[
@ |l 126 I 1,26 L 1,26 |
o |/ 4,00 1 '
| |
Joonis5.b)T ¢ ¢ pne oJootoenkiosdeal. on esitatud t¢éepse 00t e
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nelikantterastoru P katuse kontuur

istepink ‘

Joonis5.c)T ¢ ¢ pne ootekoda. Joonisel on esitatud t

M2 r
1.

kused:

Ootekoda tulebpai gal dada raudbetoonal usel e m» » t
kokkul eppel v»i b plaatvundamendi asendada

Kandekonstruktsioon peab ol ema val mi st
neli kantterastorudest, mis on pul berv?aruvi

Katuse nt t eks peab ol ema painutatud profiil)
Tugevuse tagamiseks tuleb kasutada v2hema

Tagaseinaks j a l i i kumi se suunal tagumi s
fassaadi pl aateema( p a k2sxu2sOe gram)v,2 hmi | | e vahel e
teraslatid. Fassaadiplaadi kinnitusel paigutada teraslattide vahekaugused vastaval
fassadiplaadi tootja paigaldusjuhendile. Fassaadiplaadid peavad olema kivipurukattega.
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	1 ÜLDOSA
	1.1 Eesmärk
	1.2 Juhendi sihtrühm
	1.3 Käsitlusala
	1.4 Mõisted ja lühendid
	1.5 Seotud dokumendid
	1.5.1 Õigusaktid
	1.5.2 Juhendid, standardid

	1.6 Informatiivsed materjalid

	2 SÕIDUTEE RISTLÕIKE PÕHIELEMENDID
	2.1 Ristlõike valimisel tuleb arvestada alljärgnevaga:
	2.1.1 Projektlahendus peab arvestama teel esinevate liiklejate mõõtmetega ning nende liikumiskiiruse ja ruumivajadusega, pidades silmas ristlõikes ja teega külgneval alal paiknevaid ehitisi, objekte ning ristlõike elemente.
	2.1.2 Silla, viadukti, tunneli estakaadi ja altläbisõidu ristlõike kavandamisel tuleb tagada selle vastavus eelneva ja järgneva teelõigu ristlõikele, et liiklejale oleks tagatud ühtlane ja ohutu liiklusruum. Põhjendatud juhul, kui on ette nähtud tee l...
	2.1.3 Sõiduraja laiuse arvestuse tüüpilisemad näited on toodud Lisas A.
	2.1.4 Erineva ristlõikelaiusega lõigud tuleb omavahel sujuvalt ühendada. Kiirustel üle 70 km/h tuleb ristlõike muutus teha vähemalt 100 m jooksul ning kiirustel 70 km/h ja vähem tuleb ristlõike muutus teha vähemalt 50 m jooksul.
	2.1.5 Tabelites esitatud laiema kindlustatud peenra rajamiseks tuleb hinnata antud teelõiku kasutavate kergliiklejate hulka, kui teelõigul puudub tee koosseisus või eraldi rajatud kergliiklejate teenindamiseks vajalik rajatis ning on teada või võib ee...

	2.2 Ristlõike põhielemendid
	2.2.1 Sõiduradade arv ühes sõidusuunas ning muud ristlõike elemendid valitakse arvestades  liiklussagedust, liikluse koosseisu, liikluse vajadusi ja eripärasid ning ohutu liikluse tingimuste loomise vajadust. Kattega tee tüüpristlõiked on esitatud joo...
	2.2.2 Täiendava tugipeenra (TT) laius peab olema vähemalt 0,5 m. Nõuet tuleb tõlgendada selliselt, et laius vähemalt 0,5m peab olema tagatud piirde taga. Üldjuhul valitakse tugipeenra ja täiendava tugipeenra (T+TT) kogulaiuseks 1,25m, mis jätab piirde...
	2.2.3 Sõidusuunad tuleb eraldada sõidukipiirdesüsteemiga või sõidukipiirdesüsteemiga, mis on kombineeritud äärekiviga, kui sõidutee projektkiirus on üle 90 km/h ning eraldusriba laius alla 15 m.
	2.2.4 Samuti tuleks kaaluda suundade eraldamist sõidukipiirdega:
	2.2.5 Teel projektkiirusega üle 100 km/h ja alla 4 m laiuse eraldusriba korral tuleb sõidusuundade vahel täiendavalt kasutada pimestamisvastaseid vahendeid.
	2.2.6 Põhimaanteel ja kõikidel muudel teedel projektkiirusega üle 90 km/h tuleb teega külgneva ala korrashoiuks ette näha vähemalt 4 m laiune vaba liikumisala vastavalt joonisele 3. Külgneale alale peab olema tagatud juurdepääs. Liikumisala ei ole vaj...
	2.2.7 Kraavi tagusele teemaale tagada juurdepääs ka muudel juhtudel, kui see on masinatega hooldatav.

	2.3 Ristlõike tüübi valik ja elementide laiused:
	2.3.1 Sõidutee ristlõike elementide laiused valitakse lähtudes tee funktsioonist, projektkiirusest, liiklussagedusest ja liikluskoosseisust järgides p.2.3.5 toodud ristlõike valiku nõudeid ning tabelites 1 kuni 6 esitatud ristlõike elementide vähimaid...
	2.3.2 Kruusatee kavandamisel peab kruusast katendi laius olema vähemalt 4,5 m.
	2.3.3 Silla, viadukti ja estakaadi ristlõike valikul tuleb lähtuda eelneva ja järgneva teelõigu ristlõikest kooskõlas tabelitega 1 kuni 6 ning arvestades järgmist:
	2.3.4 Lisas E on toodud 1+1 sõidurajaga silla ristlõike näidis, kui ristlõikes on äärekiviga eraldatud kergliiklustee.
	2.3.5 Kahesuunaline sõidutee tuleb kavandada vähemalt:

	2.4 Sõiduraja laiend
	2.4.1 Väikese raadiusega plaanikõverikul, kus arvestades liikluskoosseisu võib sõidukite pöördekoridor oluliselt suureneda, tuleb ette näha igale sõidurajale laiend.
	2.4.2 Vähim nõutav sõiduraja laiend on esitatud joonisel 4.
	2.4.3 Lõplik sõiduraja laiendi valik tehakse, arvestades plaanikõveriku raadiust, sõiduraja laiust, liikluskoosseisu ning projektkiirust. Vajadusel tuleb nõutud sõiduraja laiendit suurendada.
	2.4.4 Laiendi kavandamisel tuleb tagada selle sujuv ja ühtlane üleminek selliselt, et plaanikõveriku alguseks on laiendi täislaius tagatud. Laiendi moodustamine tuleb projekteerida siirdekõveriku pikkuselt, selle puudumisel vähemalt 20 meetri ulatuses.
	2.4.5 Laiend kavandatakse plaanikõveriku siseküljele. Rampide puhul võib laiendi projekteerida plaanikõveriku välisküljele või sümmeetriliselt mõlemale poole sõiduteed.
	2.4.6 Projektkiirustel 50km/h ja vähem on lubatud kaaluda sõiduraja laiendist loobumist liikluse rahustamise eesmärgil. Sõidukoridorid tuleb üle kontrollida šabloonidega ning arvestada, et kui kaks sõidukit kohtuvad, siis on mööda mahtumiseks võimalik...

	2.5 Kiirusmuuteradade laiused:
	2.5.1 Kiirusmuuteradade projekteerimisel tuleb lähtuda tabelis 7 esitatud laiustest. Markeeringu asukohta arvestatakse vastavalt Lisas B toodud põhimõtetele.
	2.5.2 Kiirusmuuteradade korral täidab kiirusmuuterada ka peenra funktsiooni ja seetõttu on seatud  tavapärastest erinevad kindlustatud peenra laiused.
	2.5.3 Kiirusmuuteradade laius sõltub ainult projektkiirusest, mitte sõiduradade arvust.
	2.5.4 Vasakpöörde aeglustusraja laius on 3,0 m.

	2.6 Teega külgnev vaba ruum
	2.6.1 Sõidukipiirdesüsteemiga lõikudes, kus võivad metsloomad liikuda, tuleb võimalusel tagada külgnähtavus vaba ruumi ulatuses. Oluline info on esitatud riigiteede loomaohtlikkuse kaardil .

	2.7 Äärekivi
	2.7.1 Ülesõidetava ala äärekivi kõrgus on üldjuhul 4 cm. Ülesõidetavate alade otsad jätta üles ja vältida ala algusesse täisnurkse lahenduse kavandamist, st algus kavandada kiiluna. Ülesõidetava ala lõpp ei ole oluline, kas lõpeb täisnurkselt või kiil...


	3 SÕIDUTEE GEOMEETRIA
	3.1 Üldnõuded kõrgusgabariidile.
	3.2 Otse kulgeva sõiduraja kõrvalekalle tee pikitelje suhtes tuleb kavandada vastavalt tabelile 8.

	4 RISTMIKUD JA LIIKLUSSÕLMED
	4.1 Teede lõikumise üldnõuded
	4.1.1 Ristmike projekteerimisel tuleb üldjuhul eelistada kolmeharulist ristmikku neljaharulisele ristmikule. Neljaharulist ristmikku võib kavandada põhjendatud juhul, kui näiteks tehnilis-majanduslikul kaalutlusel on teist tüüpi ristmiku kavandamine e...
	4.1.2 Juhul, kui siiski osutub vajalikuks neljaharulise ristmiku kavandamine, tuleb kaaluda järgmist:
	4.1.3 Ristmiku parempöörde projekteerimisel lähtuda järgnevast:
	Joonis 5.  Kiire parempööre ja kolmnurksaared
	4.1.4 Sõiduk vajab pöörates rohkem ruumi kui sirgel teelõigul, kuna sõiduki jäigad tagarattad liiguvad väiksema raadiusega kaart mööda kui esirattad. Ristmikel on pöörduva sõiduki ruumivajadus väikese pöörderaadiuse tõttu eriti suur.
	4.1.5 Ristmikul projekteeritakse sõidurada üldiselt selliseks, et arvutuslik sõiduk suudab läbida ristmiku mööda projekteeritud sõidurada.
	4.1.6 Ristmikud projekteeritakse ja kontrollitakse funktsionaalselt, kasutades eri sõidustiilidele vastavaid pöördekoridoride šabloone. Lisaks jäetakse tee eri osadele vajalikud ning eri sõiduharjumusi ja sõiduvigu arvestavad liikumisvarud.
	4.1.6.1 Arvutuslike sõidukite ruumikasutust ristmikul kirjeldatakse sõidustiilidega:

	4.1.7 Tolmuvaba kattega tee ristumisel kruusateega tuleb kruusatee alguslõik kavandada peateega samaväärse kattega, et vältida pori ja kivide sattumist peateele, mis võivad olla ohtlikud mootorratturitele ja jalgratturitele. Sealjuures peab tolmuvaba ...
	4.1.8 Sõiduteele kavandatav asfaltbetoon- ja mustkatte paksus peab olema vähemalt 5 cm.

	4.2 Ristmike vahekauguste ja nähtavusalade määramine
	4.2.1 Ristmike omavaheline kaugus:
	4.2.2 Asulavälisele teele projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks p.4.2.1 sätestatule järgmisi nõudeid:
	4.2.3 Asulavälisele linnalähialal asuvale 2+2 teele projektkiirusega 100km/h ja vähem kohaldatakse järgmisi nõudeid:
	4.2.4 Eritasandiliste ristete ja teehooldega seotud tehnoloogiliste juurdepääsude vahekaugused ei ole piiratud.
	4.2.5 Kui maakasutusest tulenev ristumiskohtade vajadus läheb vastuollu käesolevas peatükis esitatud nõuetega, siis tuleb kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujatee.

	4.3 Nähtavus ristmikul
	4.3.1 Samatasandilisele ristmikule ja liiklussõlme liitumisalale läheneva sõiduki juht peab nägema teistelt liituvatelt teedelt ristmikule lähenevaid liiklejaid õigeaegselt, et oleks võimalik liiklusõnnetust ära hoida.
	4.3.2 Samatasandilisel ristmikul, välja arvatud ringristmikul, suundristmikul ja liiklussõlme liitumisalal tuleb tagada nähtavus, mis vastab vähemalt joonisele 7 ja tabelitele 11 ja 12.
	4.3.3 Teeandmise kohustusega ristmikul tuleb tagada nii peatumisnähtavus (PN) kui ka liitumisnähtavus (LN). Kui liituva tee liiklussagedus on alla 100 sõiduki ööpäevas, ei ole peatumisnähtavuse (PN) tagamine kohustuslik.
	4.3.4 Teeandmise kohustusega ristmikul on liitumisnähtavus LN2:
	4.3.5 Peatumiskohustusega ristmikul on liitumisnähtavus LN2:
	4.3.6 Avalikult kasutatava tee lõikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on alla 20 sõiduki ööpäevas, võib lähtuda peatumiskohustusega ristmikule (variant B) esitatud nähtavuse nõuetest.
	4.3.7 Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb nähtavuse parameetreid PN1 ja LN1 suurendada või vähendada kooskõlas tabelis 13 esitatud parandusteguriga. Avalikult kasutatava tee lõikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on a...
	4.3.8 Nähtavuse tagamisel lähtutakse järgmisest:

	4.4 Möödumislaiendiga ristmikud
	4.4.1 Möödumislaiendi elemendid ja nende mõõtmed (joonis 8; tabel 14 ja 15).
	4.4.2 Täiendavad nõuded möödumisala kavandamisel.
	Teepeenra, sh kindlustatud peenra kitsendamine möödumislaiendi ulatuses ei ole lubatud. Kindlustatud peenra arvelt võib laienduse teha juhul, kui kindlustatud peenra laius on üle 1,0 m, tagades seejuures kindlustatud peenra laius 1,0 m.


	4.5 Ristmikud liituva tee liiklussagedusega alla 20 auto ööpäevas.
	4.6 Ringristmikud
	4.6.1 Ringristmik kavandatakse näiteks:
	4.6.2 Ringristmike projekteerimisel mängivad olulist rolli erinevad turvalisusega seotud aspektid. Kõige olulisemateks on: kiirus, ühtne kujundus, (kaugelt) märgatavus, nähtavus ning äratuntavus.
	4.6.3 Asulavälistel teedel on soovitatav ringristmiku kesksaare diameeter min 30m. Tüüpringristmik on näidatud joonisel 9.
	4.6.4 Ringristmiku pealesõit peab olema 20 m ulatuses võimalikult horisontaalne.
	4.6.5 Ringristmikul kasutatavate EVS-EN 1342 järgsed klompkivide mõõtmed peavad olema vähemalt 14x14x14 cm. Klompkivid projekteerida vähemalt 10 cm paksusele betoonalusele.
	4.6.6 Turboringristmik kujundada vastavalt näidisele (Lisa C). Suurematel liiklussagedustel on soovitatav suurendada erinevate suundade vahelise füüsilise saare laiust, et ringile suunduv juht saaks aru, kas ringil olev auto pöörab ringilt maha või jä...
	4.6.7 Turboringristmikud tuleb kujundada võimalikult ümaratena, mis tagab kõikidele suundadele liikumiseks võrdsed tingimused. Välja venitatud ringide kavandamine, mis justkui annaksid ühele suunale liikumiseks prioriteedi, et ole soovitatav.

	4.7 Liiklussõlmed
	4.7.1 Liiklussõlmedes tuleb tagada sujuv üleminek kiirusmuuterajalt rambile ja vastupidi. Juhul kui kiiruste erinevus põhiteel ja rambil on suurem kui tabelis 16 toodud, siis tuleb kavandada ülemineku kohta klotoidist aeglustus- või kiirenduskõverik. ...
	4.7.2 Kohtades, kus liiklussõlme aeglustus- ja kiirendusraja läheduses on teeandmise kohustusega ristmik, mis eeldab seisma jäämist või aeglasel kiirusel startimist või kohtades kus aeglustus- ja kiirendusrajale järgneb järsk kurv, tuleb aeglustus- ja...


	5 TEE KONSTRUKTSIOON
	5.1 Vete ärajuhtimise süsteemid
	5.1.1 Vete ärajuhtimisel kasutada maksimaalselt isevoolseid lahendusi, vältida vete ärajuhtimist sundpumpamisega.
	5.1.2 Nõlvade ja kraavide kindlustamisega tagada uhtumiskindlus, projekteerimisel arvestada Riigitee truubi tüüpjoonistega.


	6 RAJATIS
	6.1 Ulukirajatised
	6.1.1 Ulukite läbipääsud jagatakse ülepääsudeks ehk ökoduktiks ja altläbipääsudeks ehk rohepääsuks. Ökodukti puhul on loomade liikumine suunatud üle maantee, altläbipääsu puhul maantee alt. Ökoduktid rajatakse üldjuhul ainult suurulukitele.
	6.1.2 Ulukirajatised jagatakse järgmiselt:
	6.1.3 Loomarajatiste gabariitide määramisel lähtuda tabelis 17 toodust.
	6.1.4 Ökoduktide kavandamisel on soovitatav kavandada ulukitele ökodukti peale liikumiseks kalle 10% või laugem. Erandjuhul on lubatud kavandada kalle kuni 12%.
	6.1.5 Ulukiuuringust tuleneval ökodukti asukohal on lubatud nihutamisruum märgitud asukohast +/- 500m, sõltuvalt tee pikiprofiilist ja ümbritsevast maastikust.
	6.1.6 Suurulukite altläbipääsu laiused:
	6.1.6.1 Suuruluki altläbipääs laiusega 5-25 m peab olema puhta gabariidiga.
	6.1.6.2 Kui soovitakse kavandada poste, siis ühe postirea korral peab puhas ava olema 15 m (15 m + postirida + 15 m).
	6.1.6.3 Kahe sammastereaga mitmeavalise altläbipääsu puhul peab olema tagatud nõutav laius, kuid postirea paigutus valitakse projekti käigus vastavalt tehnilis-majanduslikele kaalutulustele.

	6.1.7 Altpääsu gabariit (kõrgus ja laius) on ulukite liikumiseks ette nähtud vaba ruum, milles ei ole takistusi, v.a läbipääsu toimivust toetav kõrghaljastus, risuvall, kivid vms (varjevõimalused).
	6.1.8 Läbipääsudele tuleb projekteerida müra, sõidukite valgusvihkude ja sahatava lume eest kaitseks müratõkkeseinad (altpääsud) või plankaed (ökoduktil).
	6.1.8.1 Müratõkkeseinte ja plankaedade pikkuse ja kõrguse nõuded läbipääsudele:


	6.2 Silla kallasrajad
	6.3 Vee ärajuhtimine rajatistelt
	6.3.1 Sildade ja viaduktide veeviimarid peavad tagama, et sula- ja sadevesi ei voolaks ega tilguks silla või viadukti all olevale sõidu- või kergliiklusteele või raudteele ning koonustele ja muudele konstruktsioonidele, mis tagavad silla või muldkeha ...
	6.3.2 Sildade ja viaduktide pealesõitude vee äravool projekteerida soovitavalt piki äärekivi, allaviigud plast-, betoon- või kivirenniga, kõrgetel nõlvadel restkaevu ja (plast)toruga. Vee  suunamine renni kavandada sujuvalt, et valingvihma vesi ei voo...
	6.3.3 Sildadelt ja sillaeelsetelt mulletelt tuleb vesi ära juhtida lahendustega mis kahjustavad või läbivad silla konstruktsioone minimaalselt. Veeärastuse vajalikkus tõendada arvutustega.
	6.3.4 Võimalusel mitte kavandada silla ja viadukti sadevee joatorudel settepüüdurite/settekausside kasutamist (traditsioonilised settepüüdurid või kausid üldjuhul ei mahu silla konstruktsioonidesse).
	6.3.5 Silla ja viadukti projekteerimisel arvestada, et silla vuugi nurk oleks erinev lumesaha sahkamise nurgast (27 - 45 kraadi). Soovitav on vuuk tähistada nii, et vuugi paiknemine oleks talvel selgelt arusaadav.

	6.4 Truup
	6.4.1 Kergliiklustee projekteerimisel on lubatud vähim truubi läbimõõt 0,3 m.


	7 KERGLIIKLUSTEE JA JALGRATTARADA
	7.1 Üldine
	7.1.1 Jalgratturi all on mõeldud ka kergliikuri ja pisimopeedi kasutajat.
	7.1.2 Üldjuhul valitav suurus on tavaolukorras normaaltingimustes kasutamiseks ettenähtud suurus. Need suurused võivad esitada projektlahendusele rangemaid nõudeid võrreldes normides esitatuga. Selle eesmärk on tagada miinimumist kõrgem liiklusohutuse...
	7.1.3 Erandjuhul lubatud suurust on lubatud kasutada kitsastes oludes, piirangu- ja kaitsealadel, füüsiliste takistuste jms korral, mida ei ole otstarbekas lammutada (nt abihooned, elamud, õuealad).
	7.1.4 Kergliiklejate hulga leidmisel võib kasutada kergliikluse mudelit  ning jalgsi ja jalgrattaga liikumise potentsiaali .
	7.1.5 Läbiva kergliiklustee marsruudi all mõeldakse kergliiklusteed, mis kulgeb ühel pool sõiduteed, ületab sõidutee ning jätkub teisel pool sõiduteed, mitte ei lõpe pärast sõidutee ületust nt bussipeatuses.
	7.1.6 Kergliiklustee kavandamisel arvestada elanike paiknemise ja tõmbekeskustega ning kavandada kergliiklustee võimalikult pikas lõigus ühele poole sõiduteed ning vältida seeläbi liigsete teeületuskohtade tekitamist.
	7.1.7 Kergliiklustee projektlahendusega tuleb võimaldada teisel pool sõiduteed astuvatele elanikele ligipääs kergliiklusteele.
	7.1.8 Sõidutee ja kergliiklustee lõikumiste lahendamisel on soovitatav kasutada võimalikult pikas lõigus ühesugust lähenemist. Seeläbi on liiklejatele liikluskeskkond paremini tajutav ja etteaimatav.

	7.2 Kergliiklustee või laia kindlustatud peenra vajadus.
	7.2.1 Teehoiukavast rahastatavate objektide kavandamisel tuleb lähtuda tabelist 18.
	7.2.2 Kergliiklustee tuleb ette näha vastavalt tabelites 18 ja 19 toodule. Tabelit ei rakendata bussipeatuste ühenduste kavandamisel.

	7.3 Kergliiklustee ja jalgrattaraja ristlõige
	7.3.1 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius tuleb määrata lähtudes kergliiklustee ja jalgrattaraja kasutajate hulgast ja liikluskoosseisust.
	7.3.2 Liiklejagrupid tuleb teineteisest eraldada, kui ööpäeva jooksul esineb ristlõikes üle 200 liikleja, kes kasutaksid jalgrattateed või üle 300 liikleja, kes kasutaksid jalgteed.
	7.3.3 Kaaluda jalgratturite ja jalakäijate omavahelist eraldamist maakonnakeskuste ja vähemalt 10 000 elanikuga linnade ümbruses, linna keskuse suunalistel kergliiklusteedel, kui linnast väljuval suunal asub vähemalt 1000 elanikuga linn, alev või alev...
	7.3.4 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius peab vastama vähemalt tabelis 20 esitatud nõuetele. Kergliikluse ja jalgrattaraja ristlõiked on esitatud joonistel 10-15. Joonisel 12 ja 13 esitatud ristlõikeid on võimalik omavahel kombineerida.
	7.3.5 Tabelis 20 on sätestatud kergliiklustee vähim vaba liiklusruum, millele asjakohasel juhul lisandub ohutusriba ja muud täiendavad ristlõike elemendid.
	7.3.6 Jalakäijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavööndid on eraldatud. Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on ülekaalus jalakäijad.
	7.3.7 Jalakäijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavööndid on eraldatud. Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on ülekaalus jalgratturid.
	7.3.8 Joonisel 16 paremal pool asuv jalgrattarada on eraldatud sõiduteest kummipostidega ning jalgrattaraja ääres on rentsliriba koos restkaevuga. Joonise vasakul pool asuv jalgrattarada ei ole eraldatud sõiduteest füüsilise takistusega ning puudub ka...
	7.3.9 Võimalikud takistused tuleb kavandada väljapoole kergliiklustee vaba liiklusruumi kooskõlas joonistega 16 ja 17.
	7.3.10 Kui kergliiklustee kulgeb paralleelselt sõiduteega, siis tuleb tagada tabelis 21 sätestatud kergliiklustee ja sõidutee omavahelise ohutusriba vähimad laiused. Kitsamat ohutusriba on erandjuhul lubatud kasutada ainult tabelis esitatud liiklussag...

	1Kaugus mõõdetuna sõidutee servast
	2Kaugus äärekivi sõiduteepoolsest servast.
	7.3.11 Sõidutee ja kergliiklustee vaheline ohutusriba peab selgelt eristuma nii sõidutee kui ka kergliiklustee kattest.
	7.3.12 Rajatistel ja erandjuhul füüsilise takistuse (nt hoone, alajaam jms) puhul on lubatud kergliiklustee ja sõidutee eraldada sõidukipiirdesüsteemiga ning tabelis 11 nõutud ohutusriba laiust vähendada. Seejuures tuleb silmas pidada, et teedel lubat...
	7.3.13 Joonisel 18 on esitatud põhimõtted kergliiklustee paiknemise ja lõikumise kohta, kus on esitatud järgmised soovitused:

	7.4 Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus
	7.4.1 Kergliiklusteele kohaldatakse järgmisi geomeetrianõudeid:
	7.4.2 Kergliiklusteele on püstkõveriku projekteerimine kohustuslik, kui pikikallete algebraline vahe on vähemalt 2%.
	7.4.3 Kergliiklustee projektkiiruse valimisel lähtuda järgnevast:
	7.4.4 Kergliiklusteel tuleb tagada tabelis 22 sätestatud peatumisnähtavus.
	7.4.5 Kergliiklustee peatumisnähtavuse tagamisel arvestada järgmisega:
	7.4.6 Kergliiklusteele nähakse ette piki- ja põikkalded, et oleks tagatud sademevee äravool. Vajadusel rakendatakse sademevee äravoolu tagamiseks lisameetmeid.
	7.4.7 Kergliiklustee projekteerimisel ei tohi kergliiklustee pikikalle ületada 8%.
	7.4.8 Kergliiklustee põikkalle kavandatakse ühepoolsena kaldega 2%. On lubatud kasutada muid kuni 3,5% põikkaldega lahendusi, kui see on tehniliselt või majanduslikult otstarbekam.

	7.5 Kergliiklustee lõikumine sõiduteega
	7.5.1 Asulavälise tee ja läbiva kergliiklustee marsruudi lõikumisviisi valikul tuleb lähtuda tabelis 23 esitatud nõuetest.
	7.5.2 Asulasisese tee ja kergliiklustee lõikumisviisi valikul tuleb lähtuda tabelis 24 esitatud nõuetest.
	7.5.3 Kui ületamist nõudvate sõiduradade arv on üle kolme, tuleb samatasandiline ülekäigurada ja ülekäigukoht kavandada alati ohutussaarega.
	7.5.4 Sõiduteele projektkiirusega üle 50 km/h ei kavandata reguleerimata ülekäigurada.
	7.5.5 Ristmikul paigutatakse ülekäigurada ristmiku kujust sõltuvalt sõidutee servast kas kaugusele L<  3m või L > 6m kooskõlas joonisega 19.
	7.5.6 Kergliiklejatele kavandatav ohutussaar peab olema kooskõlas joonisega 20 ja tabeliga 25.
	7.5.7 Ohutussaare olemasolul peab kergliiklejatele ette nähtud katte osa ohutussaarel selgelt eristuma nii sõidutee kattest kui ka ülejäänud ohutussaare kattest.
	7.5.8 Äärekivi teeületuskohas tuleb viia samasse tasapinda teekattega vähemalt teeületuskoha poole laiuse ulatuses.

	7.6 Nähtavuskolmnurk
	7.6.1 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel sõiduteega tuleb kooskõlas joonisega 21 ja 22 tagada nähtavuskolmnurga parameeter Lkl:
	7.6.2 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel ristmikule läheneva sõiduteega, tuleb kooskõlas joonisega 21. tagada vähim nähtavuskolmnurga parameeter Lauto:
	7.6.3 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel sõiduteega tuleb tagada nähtavuskolmnurga parameeter Lauto kooskõlas joonisega 22. ja tabeliga 26.
	7.6.4 Kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel lõikumisel on mõlemal lõikuval kergliiklusteel soovituslikult minimaalne nähtavuskolmnurga parameeter Lkl 15 m kooskõlas joonisega 23.
	7.6.5 Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku nähtavusala määramisel lähtuda joonisest 24 ja tabelist 27.
	7.6.6 Tabelis 27 esitatud erandjuhul lubatud parameetrite all mõeldakse nt kitsaid olusid, mis on tingitud olemasolevast hoonestust vms.
	Tabel 27. Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku nähtavusala parameetrid.
	7.6.7 Asulas kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel kinnistule juurdepääsuteega ja õuealal tuleb tagada vähim nähtavuskolmnurk vastavalt joonisele 15, kus parameeter Lkl on vähemalt 5 m ja parameeter Lauto on vähemalt 2 m.
	7.6.8 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel lõikumisel tuleb tagada nähtavuskolmnurk kooskõlas joonisega 26. ja tabeliga 28.
	7.6.9 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel lõikumisel on nähtavuskolmnurga parameetri Lkl vähim lubatud väärtus välimise rööpa servast mõõdetuna on 6 m.
	7.6.10 Kergliiklustee samatasandiline lõikumine ristmike vahelisel alal asulavälise teega, samuti ka raudteega tuleb kavandada selliselt, et vahetu kiire pääs ületuskohale on takistatud, nähes ette lahenduse plaanigeomeetria muutmise või füüsilise tak...
	7.6.11 Nähtavuse nõuete tagamisel lähtutakse järgmisest:

	7.7 Kergliiklustee pikikalle
	7.7.1 Soovitatav valida joonisel 27 toodud graafiku alusel. Eelistatud on sellise projektlahenduse kavandamine, mis tagab vähemalt eesmärgiks seatud või mugavamad liikumistingimused. Vähem soovitavam on projekteerida pikikalded, mis on vähem mugavamad...
	7.7.2 Ristmiku piirkonnas ja tunnelites on soovitatav kavandada kergliiklustee pikikaldeks 2% või vähem, erandjuhul kuni 4%.
	7.7.3 Kergliiklustee puhul määrata kergliiklustee nähtavusala mööda telge (joonis 28). Sel juhul on tagatud reageerimisaeg konfliktpunkti jõudmisel.


	8 BUSSIPEATUSTE VALIK, PAIGUTUS JA KUJUNDAMINE
	8.1 Üldnõuded
	8.1.1 Bussipeatuste kavandamisel võtta aluseks info bussiliikluse ja reisijate arvu kohta. Peatuste  ja bussiliinide  info ning maakonnaliinide peatuste kasutus .
	8.1.2 Bussipeatuste teeninduspiirkondade analüüsiks võib kasutada kaardirakendust: Ühistranspordi kättesaadavus ja teenustasemed .
	8.1.3 Info kommertsliinide reisijate kohta tuleb küsida Regionaalministeeriumi ühistranspordi osakonnast, maakonnaliinide puhul maakonna ühistranspordikeskusest ja valla- ja linnaliinide puhul kohalikust omavalitsusest. Vajadusel küsida infot otse ved...
	8.1.4 Bussipeatusega seotud analüüsitava perioodi pikkuseks võtta vähemalt eelneva 1 aasta andmed. Arvestada ka bussiliiklejate hooajalisusega, nt koolibusside liiklusega ja  suvitushooaja bussiliiklusega. Arvestades aasta jooksul tehtud liinimuudatus...
	8.1.5 Täiesti uus bussipeatus kavandatakse üldjuhul KOV-i ettepanekul. Peatuse tüübi ja elementide väljaselgitamiseks tuleb taotlejal esitada eeldatav bussi sisenejate ja peatuses peatuvate bussiliinide arv.
	8.1.6 Huvitatud isikul (KOV, kogukond, külaselts jms) on võimalik vastavalt vajadusele luua oma vahenditest juhendis esitatud miinimumnõuetest paremaid tingimusi ootajatele ja seda tingimusel, et tagatakse riigi transpordimaa kinnisasjale paigaldatud ...
	8.1.7 Bussipeatuste peatükis käsitletakse ristmikke, mille liiklussagedus on üle 20 auto/ööpäevas.

	8.2 Bussipeatuse asukoha valimine
	8.2.1 Bussipeatuste asukoha valikut suunab esmajoones piirkonna maakasutus ning sellest tulenev ühistranspordi nõudlus.
	8.2.2 Bussipeatuste asukoha valikul tuleb arvestada järgmiste üldpõhimõtetega:
	8.2.2.1 Teelõigu rekonstrueerimise puhul tuleb hinnata, kas olemasolev peatus on vajalik (elanike arv paikkonnas, busside väljumiste arv ja peatusest bussi sisenejate arv).
	8.2.2.2 Jalgsi läbitav vahemaa bussipeatusesse ei tohi olla ülemäära pikk, arvestades bussipeatuse teeninduspiirkonna elanike arvu. Soovituslikult arvestada järgmiste jalakäigutee pikkustega: < 500 elaniku – kuni 3 km; < 1000 elaniku – kuni 2 km; > 10...
	8.2.2.3 Peatuste vahemaade kavandamisel võtta arvesse, et liiga lühikesed peatuste vahemaad aeglustavad busside sõidukiirust.
	8.2.2.4 Peatuses peavad olema tagatud nähtavusnõuded vastavalt peatükis 8.4 toodule.
	8.2.2.5 Peatusesse peab olema võimalik sujuvalt sõita.
	8.2.2.6 Bussipeatus kavandada soovituslikult kuni 3% sõidutee pikikaldele.
	8.2.2.7 Peatus peab olema ohutu nii seda kasutavatele reisijatele kui ka bussidele.
	8.2.2.8 Peatusest või selle kasutamisest ei tohi tekkida ohtu muule liiklusele.
	8.2.2.9 Peatuses on vajadusel võimalik tagada sõidukite vahetamine ning reisijate peatusesse toomine ja vastuvõtmine.
	8.2.2.10 Peateel asuvat bussipeatust ei tohi kavandada nii, et peatuv buss takistab liiklust liituval teel, mille liiklussagedus on üle 20 sõiduki ööpäevas. Peatust võib kavandada rambile.
	8.2.2.11 Bussipeatust ja teeületuskohta ei tohi kavandada möödasõidulaiendile.
	8.2.2.12 Bussipeatust ei tohi kavandada kiirusmuuterajale, kui see on põhiteest eraldamata.


	8.3 Bussipeatuse tüübi valik
	8.3.1 Meil on kasutusel nelja erinevat tüüpi bussipeatuseid:
	8.3.1.1 Tüüp I suletud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mööduvat liiklust.
	8.3.1.2 Tüüp II avatud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mööduvat liiklust.
	8.3.1.3 Tüüp III peatus osaliselt sõidurajal. Peatuv buss takistab mööduvat liiklust vähe.
	8.3.1.4 Tüüp IV peatus sõidurajal. Peatuv buss takistab mööduvat liiklust.
	8.3.1.5 Detailseid tüüpide parameetreid on esitatud tabelis 32.

	8.3.2 Projektkiirusel 100 km/h ja rohkem on lubatud üksnes I tüüpi bussipeatused.
	8.3.3 Projektkiirusel üle 90 km/h ei eraldata I tüüpi bussipeatuse korral sõiduki peatumiskohta sõiduteest üksnes teekattemärgisega, vaid kavandatakse ka füüsiline takistus.
	8.3.4 I tüüpi bussipeatuse korral, kui projektkiirus on 120 km/h peab füüsilise takistuse laius olema vähemalt 10 meetrit (katte servast katte servani vastavalt tabel 4 joonis Tüüp I a suletud tasku).
	8.3.5 Projektkiirusel 120 km/h tuleb kavandada bussipeatusesse sissesõit aeglustusraja kaudu ja bussipeatusest väljasõit kiirendusraja kaudu.
	8.3.6 Projektkiirusel 110 km/h tuleb kavandada bussipeatusest väljasõit kiirendusraja kaudu.
	8.3.7 Asulavälise tee bussipeatuse tüübi valik lähtudes sõidutee funktsioonist, liiklussagedusest ja projektkiirusest on esitatud tabelis 29. Tabelis 1 esitatud tüübist kõrgemat või madalamat tüüpi peatuseid on lubatud kasutada vastavalt tabeli all to...

	8.4 Bussipeatuse nähtavuse nõuded
	8.4.1 Nähtavusnõuded peatusest väljumisel.
	8.4.1.1 Peatusest väljuva bussi juht peab nägema bussi taha jäävat sõiduteed ja seal toimuvat liiklust. Bussipeatuse kavandamisel arvestada tabelis 30 esitatud peatusest väljuva bussi juhi nähtavusnõuetega bussi taha.

	8.4.2 Kui põhitee on raadiusel, siis tuleb vajadusel projekteerida platvorm põhitee suhtes nurga alla, et bussijuhile oleks tagatud vajalik nähtavuskaugus bussi taha. Nähtavus peab olema tagatud avatud tasku korral seisvale bussile, kuna liikumist alu...
	8.4.3 Platvormi nurga alla viimine kavandada nendes peatustes (eelkõige sisekurvides), kus buss ise jääb takistama bussijuhi nähtavust bussi taga asuvale teele ja kus ei ole kasutatud suletud taskut.

	8.5 Bussipeatused ristmiku piirkonnas ja nõutavad nähtavusalad
	8.5.1 Bussipeatus on lubatud paigutada ristmiku nähtavusalale.
	8.5.2 Ootekoda paigutatakse peatuse ootealale või vahetult selle juurde nii, et see ei ole ristmiku nähtavusalal. Kui ootekoja paigutus on vajalik teeandmise kohustusega ristmiku nähtavusalale, siis tuleb ristmikul rakendada peatumiskohustusega ristmi...
	8.5.3 Ristmiku piirkonnas asuvas bussitaskus peatuva bussi korral peab olema tagatud vähemalt peatumisnähtavus vastavalt allpool esitatud joonisele 29 ja tabelile 31.
	8.5.4 Parameetrid valida vastavalt:
	8.5.4.1 ristmiku nähtavusala parameeter PN1 vastavalt tabelile 31;
	8.5.4.2 kui peatee on põhimaantee, siis väärtus A liituval teel liiklussagedusega kuni 100 sõidukit ööpäevas on 3 m ja liiklussagedusega üle 100 sõiduki ööpäevas on 5 m. Kui peatee on tugimaantee või kõrvalmaantee, siis sõltumata liituva tee liiklussa...
	8.5.4.3 bussipeatuse tüüp IV puhul lähtuda joonisest 29.

	8.5.5 Selleks, et tagada ristmiku piirkonda kavandatava bussipeatuse korral ristmikul nõutav nähtavus, on võimalik kavandada suletud tasku või nihutada bussipeatus ristmikust kaugemale (vt Lisa D. Joonis 5).

	8.6 Bussitasku parameetrite valik
	8.6.1 Bussipeatuste tüübid, bussitasku sisenemise ning väljumise kaldosa ja täisosa ehk seisuala vähimad pikkused on esitatud põhimõttelistel joonistel tabelis 32.
	8.6.2 Kui bussipeatus on kavandatud erilahendusega, siis tuleb kontrollida šablooniga, et bussil oleks võimalik peatusesse siseneda nii, et buss jääks platvormi kõrvale paralleelselt seisma.
	8.6.3 Bussipeatuse täisosa ehk seisuala pikkuse määramisel tuleb muuhulgas arvesse võtta ka samaaegselt peatuses seisvate busside arvu.

	8.7 Bussipeatuse elementide määramine
	8.7.1 Tabelis 33. on esitatud minimaalselt nõutav bussipeatuse elementide lahendus. Bussipeatuse elementide määramine toimub lähtudes peatuse tüübist ja keskmisest reisijate arvust.
	8.7.2 Lisaks tabelis 33 esitatule tuleb peatuse elementide määramisel igakordselt käsitleda järgmist:
	8.7.2.1 Lahendada tuleb bussipeatuse juurdepääsud vastavalt p.8.9 ja teeületuskohad (näide jalgteest vt Lisa D joonis 1). Juurdepääsu lahenduse määramiseks hinnata piirkonnas olemasolevat keskkonda ning kaaluda laiendatud kindlustatud peenra või erald...
	8.7.2.2 Kui ühel teepoolel on kasutajate arvust tingitult vajalik rajada peatusesse ooteplatvorm, siis tuleb ooteplatvorm rajada ka tee vastasküljel asuvasse peatusesse.
	8.7.2.3 Kahe erisuuna peatused kavandada üksteisele võimalikult lähestikku, eriti rattaparklate ning pargi ja reisi parklate olemasolul.
	8.7.2.4 Juurdepääsuteed bussipeatustesse kavandada võimalikult loogiliste ja lühimate teekondadena bussipeatuste mõjuala sihtkohtadele.
	8.7.2.5 Hinnata vajadust rajada puuetega inimeste vajadustest lähtuv lahendus.
	8.7.2.6 Hinnata vajadust elektroonse infotabloo paigaldamiseks.
	8.7.2.7 Hinnata parkla vajadust nii jalgratturitele kui ka sõiduautodele.

	8.7.3 Üldised märkused:
	8.7.3.1 Ooteala vähimad mõõtmed on esitatud Lisa D joonis 2.
	8.7.3.2 Erinevatel teepooltel asuvates peatustes võivad olla erinevad andmed ja sellest tulenevalt erinevad elemendid, välja arvatud ooteplatvorm (p.8.6.2.2).
	8.7.3.3 Ooteplatvorm peab mahutama üheaegselt nii ootajad, bussi sisenejad kui ka bussist väljujad, sealjuures inimeste tihedus ei tohi ületada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla lühem peatuses viibivate busside kogupikkusest, ühe bussi korral...
	8.7.3.4 Ootekoja räästa servast peab olema peatusetasku äärekivi esiserv asulavälisel alal vähemalt 3,0 m kaugusel, vt Lisa D joonis 5 a).
	8.7.3.5 Ootekoja külgseinast peab olema peatusetasku äärekivi esiserv asulas vähemalt 2,2m kaugusel, et tagada bussi rambi avamine ja ratastooli kasutamine.
	8.7.3.6 Ootekojad projekteerida vastavalt vajadusele, arvestades tegelikku kasutajate arvu. Tuleb hinnata, mis suunas inimesed liiguvad. Ootekoda kavandatakse reeglina selles suunas, kus inimesed bussi ootavad, mitte maha tulevad. Võimalusel arvestada...
	8.7.3.7 Prügikast peab olema kohtkindlalt paigaldatav, eelistatult kinnitada prügikast bussipeatuse märgi posti külge. Soovitavalt valida pealt kaetud või kaanega prügikast lindude ning vihma ja lume kaitseks. Soovitavalt vältida põhjast avatavat prüg...


	8.8 Peatuse paigutus
	8.8.1 Paigutus teeületuskoha suhtes:
	8.8.1.1 Bussipeatus tuleb kavandada sõidusuunas pärast jalakäijate teeületuskohta.
	8.8.1.2 Avatud tasku puhul tuleb jälgida, et teeületuskoha pikkus ei pikeneks.
	8.8.1.3 Peatus sõidurajal tuleb kavandada nii, et peatunud bussi ja teeületuskoha vahele jääks vähemalt 10 meetrit.

	8.8.2 Paigutus viadukti, tunneli või eritasandis ristuva tee suhtes:
	8.8.2.1 Bussipeatus paigutatakse sõidusuunas enne eritasandil ristuvat kergliiklusteed. Sedasi näeb sõitja peatuses bussi saabumissuunas, põhimõte on esitatud joonisel 30a.
	8.8.2.2 Kui eritasandis ristuval teel on ühel pool kergliiklustee, on soovituslik peatuste paigutus esitatud joonisel 30 b, nii et peatusesse minek ei eelda ristuva tee ületamisi.

	8.8.3 Peatuste omavaheline kaugus
	8.8.3.1 1+1 sõidurajaga teel on soovitatav erinevatel sõidusuundadel asuvate peatuste vahemaa kavandada vähemalt 20 meetrise nihkega arvestades, et vasakpoolne peatus kavandatakse tavaolukorras enne parempoolset peatust (joonis 31).

	8.8.4 Kaugus möödasõidukeelualast
	8.8.4.1 Sõidurajal olevat peatust ei paigutata möödasõidukeeluala tähistava pidevjoone piirkonda ega pidevjoonele lähemale, kui on esitatud joonisel 32.

	8.8.5 Peatuse paigutus samatasandilisel ristmikul.
	8.8.5.1 Eelistatult paigutatakse peatus bussi saabumissuunast vaadates pärast ristmikku, põhimõte on esitatud joonisel 33.
	8.8.5.2 Teatud juhtudel on peatus lubatud paigutada enne ristmikku.
	8.8.5.3 Peatuse paigutamist enne ristmikku võivad toetada järgmised argumendid:
	8.8.5.4 Kui erinevad liinid kulgevad osaliselt samal teel, võib liinide hargnemisristmikule paigutada ühiseid peatuseid, nagu on näidatud joonisel 34. Niisugune korraldus võimaldab minna ühe liini bussist teise samas peatuses.

	8.8.6 Peatus peasuunal pärast ristmikku.
	8.8.6.1 Pärast ristmikku paigutatud peatuse põhilahendus on esitatud joonisel 35. Peatuses algab peatusetasku sissesõidu kaldosa pärast ristmiku raadiuseid ja võimalikku ülekäigurada.
	8.8.6.2 Asulavälisel teel tuleb sõidurajal oleva peatuse paigutamisel pärast ristmikku lähtuda joonisel 36 esitatud nõuetest.

	8.8.7 Peatus peasuunal enne ristmikku
	8.8.7.1 Kuigi peatus tuleb paigutada reeglina pärast ristmikku, võib selle paigutamine enne ristmikku olla erandliku lahendusena põhjendatud järgmistel kaalutlustel (vaata joonist 37 ja 38)
	8.8.7.2 Kui peatus paigutatakse enne ristmikku, siis tuleb arvestada järgmiste nõuetega:

	8.8.8 Peatus ristuval teel
	8.8.8.1 Ristuval teel asuvate peatuste paigutuse põhimõtted on esitatud joonisel 39. Peatust ei tohi paigutada nii, et ristmiku raadius ja bussipeatuse kaldosa kattuksid.

	8.8.9 Peatus ringristmikul
	8.8.9.1 Ringristmikel valitakse peatuse asukoht arvestades ühistranspordiga ja kergliiklusteedega. Peatusetasku paigutatakse vähemalt 20 meetri kaugusele ringristmiku servast, näidatud joonisel 40. Peatuse paigutus ei tohi pikendada ringristmikul asuv...

	8.8.10 Liiklussõlmed
	8.8.10.1  Üldist
	8.8.10.2 Bussipeatuste paigutus liiklussõlmes
	8.8.10.3 Eraldi peatuserambil, joonis 42 asukohavariant A.
	8.8.10.4 Peatus rambil ristuva tee ristmikul, joonis 13 asukohavariant B või C.
	8.8.10.5 Peatus aeglustus- või kiirendusrajal, joonis 13 asukohavariant D.
	8.8.10.6 Peatus peateel, joonis 41 asukohavariant E.
	8.8.10.7 Peatus rambil, joonis 41 asukohavariant F


	8.9 Ümberistumispeatused
	8.9.1 Ühendusteed ümberistumiseks
	8.9.1.1 Peatuste paigutamisel on kesksel kohal ümberistumise vajaduse määratlemine. Sõidukite vahetamine peab toimuma võimalikult mugavalt. Peatuse asukohtade valikuga saab parandada ühendusteid, mis on vajalikud ümberistumiseks ühelt sõidukilt teisel...
	8.9.1.2 Liiklussõlmedes on hea korraldusega võimalik lühendada jalgsi läbitavaid vahemaid ümberistumiseks kuni 100 meetrini.


	8.10 Peatustele juurdepääsuteed
	8.10.1 Tabelis 34 on esitatud põhimõtteline lähenemine eraldiseisva jalgtee või laiendatud kindlustatud peenra kavandamiseks bussipeatuste ühendusena.
	8.10.2 Jalgtee asemel võib kavandada asjakohasel juhul ka jalgratta- ja jalgteed või kõnniteed.
	8.10.3 Laiendatud peenra kavandamisel laiendatakse kindlustatud peenart 0,5 meetri võrra.
	8.10.4 Juurdepääsutee laius määrata vastavalt „Kergliiklustaristu kavandamise juhendile“. Kui projekteeritakse ainult bussipeatust teenindav juurdepääsutee, kavandatakse üldjuhul jalgtee või kõnnitee. Muudel juhtudel, nt kui bussipeatuses on jalgratta...
	8.10.5 Ristmiku raadiusel tuua laiendatud kindlustatud peenar sujuvalt kokku tavapärase laiusega kindlustatud peenraga.

	8.11 Bussipeatused ja vaba ruum
	8.11.1 Bussipeatuseid võib kavandada vabasse ruumi.
	8.11.2 Tüüpsest ootekojast (Lisa D Joonis 5) erineva lahendusega ootekoja korral hinnata selle sobilikkust vabasse ruumi.

	8.12 Busside tagasipöördekoht
	8.12.1 Busside tagasipöördekoht kavandada vastavalt standardile EVS Linnatänavad 843.


	9 LIIKLUSKORRALDUS
	9.1 Künnised
	9.1.1 Eelistada valdavalt trapetsikujulist künnist.
	9.1.2 Ringikujulist künnist ei ole soovitav kasutada, sest on suurem oht auto kahjustamiseks.
	9.1.3  Projekti koostamisel eelistada püsivate lahenduste kavandamist. Moodulkünnised on sobivad pigem ajutiste lahendustena kohtades, kus ümber ehitamine on kallis või ebaotstarbekas.
	9.1.4 Ülekäiguraja korral on eelistatud selline lahendus, kus künnis asub vahetult enne ülekäigurada, et sõidukijuht alandaks kiirust enne ülekäigurajale jõudmist. Juhul, kui ülekäigurada asub künnise peal, siis on soovitatav teha künnis tavapärasest ...

	9.2 Ulukirest
	9.2.1 Ulukirestide projekteerimisel arvestada tüüpjoonistega.
	9.2.2 Ulukirestide ja tarade projekteerimisel arvestada, et mõlemad peavad paiknema transpordimaal.
	9.2.3 Ulukiresti juurde tuleb alati kavandada ka isesulguv jalgvärav.

	9.3 Tagasihüppekoht
	9.3.1 Tagasihüppekoha projekteerimisel arvestada tüüpjoonisega.

	9.4 Ohutus- ja eraldussaared
	9.4.1 Ohutus- ja eraldussaarte projekteerimisel vältida asfaltkatte kasutamist, et ohutussaared oleksid visuaalselt eristatavad ning ei tekiks suuri asfaldivälju. Kitsamates oludes kasutada sillutiskatet ja laiemates oludes kasutada murukatet, põõsaid...
	9.4.2 Sõidusuunas paikneva eraldussaare ots projekteerida selliselt, et oleks välistatud sahaga kivide lõhkumine: esimene kivi projekteerida nurga alla ja kasutada nihet (joonis 49).

	9.5 Eriveosed
	9.5.1 Eriveoste marsruutidel projekteerida kergesti eemaldatavad postid, portaalid ja muud võimalused eriveoste läbipääsuks.


	10 TEEPIIRDESÜSTEEM
	11 MAASTIKUKUJUNDUS JA MÜRATÕKE
	11.1 Müratõkked
	11.1.1 Müratõkke projekteerimisel arvestada talihooldel sahkamisel tekkiva lumekoormusega (märja ja jäise lume koormus, min 70 km/h sahkamine,  peab arvestama, et lumi paiskub vähemalt 5 m kaugusele).

	11.2 Müratõkkesein betoonpiirdel
	11.2.1 Müratõkkesein+piire elemendi puhul tuleb jälgida, et ristlõige arvestaks piirde töölaiusega (vastavalt tootele).
	11.2.2 Kui valitakse element, kus piirde all on pilud/avad, siis peab müratõkkesein asuma asfaltpinnal, et oleks võimalik survepesuriga puhastada.
	11.2.3 Kui valitakse element, kus piirde all ei ole pilud/avad, siis peab olema ära lahendatud vete äravool, nt restkaevudega.
	11.2.4 Müratõkkeseina enda hoolduseks ei pea eraldi ruumi selle taha arvestama (kui nt müüri taga puudub kraav, mida vaja hooldada).
	11.2.5 Betoonpiirdega integreeritud müratõkkeseina puhul tuleb arvestada süsteemi suurima kogukõrgusega kuni 4,5m.
	11.2.6 Ulukirajatiste müratõkete projekteerimisel eelistada müratõkkeseina betoonpiirdel.

	11.3 Haljastus
	11.3.1 Kõrghaljastus kujundada gruppidena, mille sees ei pea niitma, kuid ümberringi on mehhanismidega niidetav. Kõrghaljastus peab taluma lund ja soola.
	11.3.2 Haljastus peab olema võimalikult hooldevaba. Istikutena kasutada meie kliimasse sobivaid ja kloriididele vastupidavaid liike.
	11.3.3 Teemaa niitmine peab olema reeglina teostatav mehhanismidega. Võimalusel kasutada kõrgete mullete puhul nõlvade katmist hooldevabade taimedega.
	11.3.4 Projektis tuleb läbi mõelda ja lahendada niidetavatele aladele juurdepääs. Kui juurdepääsu ei ole võimalik tagada, siis tuleb kavandada hooldevaba lahendus.

	11.4 Haljastuse ja piirdeaia taastamine
	11.4.1 Üldjuhul taastada piire samaväärsega (võrk võrguga, puit puiduga ja hekk hekiga).
	11.4.2 Teistsuguse piirdega asendamist võib kaaluda juhul kui situatsioon muutub, nt müratase suureneb või privaatsus väheneb kõrge heki või puuderivi likvideerimisega ja pole võimalik kohe sama olukorda taastada (kõrget haljastust). Sellisel juhul võ...


	12 TEHNOVÕRK
	13 PROJEKTIDE VORMISTAMINE, AUDITEERIMINE
	14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD
	14.1 Asukohtade valik, vahekaugused
	14.1.1 Maanteedel on vaja luua ohutud võimalused peatumiseks ja puhkamiseks. Suurim vajadus on põhimaanteedel, kus liiklussagedus on suur ning teepeenral peatumine pole ohutuse vaatenurgast soovituslik.
	14.1.2 Veokijuhid peavad oma tööaja sees tegema korralisi puhkepause ning sageli tuleb neil ette pikemaid ootamisi ning ka ööbimisi. Teedevõrgustik peab olema varustatud piisava arvu parkimiskohtadega, et nõuetekohaselt puhata. Need puhkekohad peavad ...
	14.1.3 Transpordiameti hallatavad teeninduskohad jaotatakse teenindustaseme alusel parklateks ja puhkekohtadeks. Planeeringute koostamise käigus määratakse teeninduskohtade põhimõttelised asukohad ja nende teenindustasemed. Lisaks rajatakse oluliste s...
	14.1.4 Teenindusjaamade puhul hinnatakse samuti teenindustaset. Kui teenindusjaamal on parkla või puhkekoha minimaalne teenindustase täidetud, võetakse ka seda võrgustiku planeerimisel vastavalt arvesse.
	14.1.5 Põhimaanteede parklavõrgustiku  arendamisel tuleb arvestada järgnevate maksimaalsete vahekaugustega:
	14.1.6 Iga olemasoleva teeninduskoha juures tuleb hinnata:
	14.1.7 Olemasolevate teeninduskohtade laiendamise puhul tuleb hinnata nii ehitusmaksumust kui ka tulevast halduskulu.
	14.1.8 Iga uue parkla ja puhkekoha puhul tuleb:
	14.1.9 Muu teevõrgustiku puhul arendatakse parklaid ja puhkekohti eeskätt pikamaaliikluse poolt kasutatavatel teedel, turismi soodustavatel marsruutidel ning raskeliikluse poolt kasutatavatel teedel.

	14.2 Teenindustasemed ja nõuded
	14.2.1 Teeninduskohad süstematiseeritakse vastavalt nende teenindustasemele. Igale Transpordiameti hallatavale teeninduskohale määratakse sellele omane teenindustase, mis peegeldab koha varustatust. Teenindustaseme järgi jagunevad teeninduskohad parkl...
	14.2.2 Puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja väljasõit peavad olema asulavälisel teel piki teed piisavalt kaugelt nähtavad, et puhkekohta ja teenindusjaama siirduva sõiduki juht suudaks aegsasti vähendada kiirust ja läbivliikluse juhid näeksid puhkeko...
	14.2.3 Asulavälisel teel projektkiirusega üle 90 kilomeetri tunnis ja asulavälisel teel, kus sõidusuunad on lisaks teekattemärgisele füüsiliselt eraldatud, tuleb puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja väljasõidud kavandada:
	14.2.4 Parkla minimaalsed teenindustaseme nõuded:
	14.2.5 Puhkekoha minimaalsed teenindustaseme nõuded:
	14.2.6 Turvaparklad peavad vastama Euroopa Komisjoni delegeeritud määrusega 7.4.2022 kinnitatud ohutute ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale .
	14.2.7 Laste puhke- ja mänguväljaku projekteerimise korral peab see olema projekteeritud koos turvaaiaga tagamaks ohutust.


	15 KESKKONNAHOIDLIKU TEE PROJEKTEERIMINE
	15.1 Keskkonnahoidlik tee (kui hankes on nõutud) projekteerida vastavalt Euroopa Komisjoni juhendile  eesmärgiga vähendada tee ehituse, rekonstrueerimise, remondi ning tee kasutuse  CO2 heitkoguseid.
	15.2 Keskkonnahoidlikus projektis kasutada väiksemate massvedude ja CO2 jalajäljega kohalikke materjale, madalama temperatuuriga asfaltsegusid ning suurendada freespuru taaskasutust asfaldist katendikihtides. Ehitus- ja lammutusjäätmed, mis on lubatud...
	15.3 Keskkonnahoidliku tee projektis esitada lisaks ehitusmaksumusele materjalide, ehitusmasinate- ja ehitustranspordi CO2 jalajälje arvutus ja 50 aasta  kasutusperioodi remontide ja/või rekonstrueerimise materjalide, ehitusmasinate ja ehitustranspord...
	15.4 Keskkonnahoidliku tee projektis analüüsida erinevate lahendusvariantide autotranspordi kütusekulu ja CO2 jalajälge. Eelistatud on väiksema kütusekulu ja CO2 jalajäljega lahendus. Analüüsi tegemisel on võimalik kasutada FuelSave  või sarnast tarkv...
	15.5 Autotranspordi CO2 kulude hindamisel arvestada Euroopa Liidus müüdavate uute autode ja kaubikute CO2 heitmete 50% ja 100% vähendamise kavaga vastavalt 2030. ja 2035. aastaks ning veoautode ja busside CO2 heitmete 90% vähendamisega aastaks 2040.
	15.6 Keskkonnahoidliku taristuehituse masinate ja massvedude veokite CO2 jalajälje hindamisel arvestada järgmiste eeldustega:
	15.6.1 2030. aastaks kasutatakse fossiilsete kütustega masinaid maksimaalselt kuni 50%;
	15.6.2 2026. aasta eesmärk vähemalt 70% materjalide massvedudest vähemalt Euro V veokitega;
	15.6.3 2030. aasta eesmärk kõik materjalide massveod vähemalt Euro V veokitega.

	15.7 Keskkonnahoidliku tee ehituse ja rekonstrueerimise projektidele maksumusega vähemalt 10 miljonit eurot (käibemaksuta) teostada kliimakindluse ja „ei kahjusta oluliselt“ printsiibiga arvestamise analüüsid vastavalt RTK juhenditele .
	15.8 Tasuvusarvutus ja finantsanalüüs teostada vastavalt Euroopa Komisjoni 15.07.2022 kulu-tulu analüüsi juhendile .
	15.9 Tasuvusarvutuse raames hinnata keskkonnamõjust (sh CO2 ja õhusaaste) tulenevad kulud ja tulud.
	15.10 Projekti alternatiive võrrelda tulu-kulu suhte alusel, st. üldjuhul valida kõrgema tulu-kulu suhtega alternatiiv. Võrdlusperiood üldjuhul 25…30 aastat, alternatiivid peavad olema võrreldavas detailsuses.
	15.11 Kliimamuutustega kohanemisega arvestada projekti ja hooldejuhendi koostamisel. Projektis kasutada kvaliteetseid materjale ja tänapäeva tehnoloogiaid, mis suurendavad remontide vahelisi perioode ja vähendavad uue materjali vajadust (arvestada rin...
	15.12 Projektlahendused projekteerida vastavalt kliimamuutuse võimalikele tagajärgedele: valingvihmadele, üleujutustele, tormidele, põuale, ekstreemsetele külma- ja kuumaperioodidele.

	16 HOOLDEST TINGITUD NÕUDED PROJEKTEERIMISEKS
	16.1 Projektlahendus peab arvestama tuisuohtlike kohtade ennetusmeetmetega. Selgitada välja tuisuohtlikud kohad. Koostöös Tellijaga projekteerida lahendus tuisuohtlikele kohtadele (ajutised või püsivad lahendused).
	16.2 Projektlahendus peab võimaldama kattega teedel lumetõrjet nii metall kuluvtera kui kummiteraga. (Kummitera kasutamine on soovituslik lörtsi ja sulalumesegu eemaldamise korral. Alla -5  C temperatuuridel on soovituslik metall kuluvtera kasutamine.
	16.3 Lume äravedu peab olema erandlik. Seda on lubatud projekteerida kohtades, kus lume paigutamise projekteerimine tee äärde on ebaotstarbekas, nt tunnelid, viaduktid, üksikud kitsad kohad jmt. Lume äraveo vajadusel tuleb näha ette lume paigutamise k...
	16.4 Tuisuohtlikel lõikudel ei tohi tee keskeraldusribale projekteerida tuisuohtlikkust suurendavat hekki ega muid istikuid ning samuti betoonpiiret.
	16.5 Piirde projekteerimisel tee eraldusribale ja muudele tuisuohtlikele kohtadele eelistada metallpiiret. Metallpiire peab olema kloriidide kindel. Kui on projekteeritud tuisuohtlik piire (nt betoonpiire) tuleb kasutus- ja hooldusjuhendis kirjeldada ...
	16.6 Asulavälisel keskpiirdega teel nähakse tagasipöörde tegemiseks ette vähemalt üks operatiivselt avatav sõidukipiirdesüsteemi katkestuskoht, kui sõidukipiirdesüsteemi katkematu pikkus on üle 2 km ja nimetatud eesmärki ei rahulda lähedal paiknev lii...
	16.7 Tulenevalt hooldeauto esisaha laiusest (4,2 m) peab ringristmiku sõiduosa laius üldjuhul olema vähemalt 5 m.
	16.8 Võimalusel mitte projekteerida kergliiklusteid ümbritsevast maapinnast madalamale süvendisse, mis on täiendavaks tuisu ja sula- või vihmavee alla jäämise ohuks.
	16.9 Võimalusel projekteerida teelõigud, mis piirnevad jalg- ja jalgrattateedega nii, et lumetõrjet saab teostada viisil, mis välistab lume ja lörtsi paiskamise ühelt teelt teisele (ohutu tehnoloogiline kaugus on 5 m).
	16.10 Projekteerimisel tuleb vältida ebamõistlike haljasalade tekkimist, mida on tavapäraste vahenditega keeruline või võimatu hooldada. Näiteks raskesti ligipääsetavad või liiga kitsad eraldusribad, kõrgel asetsevad ja ohutult ligipääsematu eraldusri...

	Lisa A Sõidutee ristlõigete näidised vastavalt tabelitele 1 kuni 6
	Lisa B Tüüpilisemad näited sõiduraja laiuse arvestamisest koostöös märgistusjoonega
	Lisa C Turboringi näidis
	Lisa D Bussipeatused
	Lisa E 1+1 sõidurajaga (projektkiirus 70 km/h ja liiklussagedus <1500) silla ristlõike näidis
	Lisa F EMS sõiduki 25,25 m šablooni parameetrid

