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1 ¦LDOSA 

1.1 Eesmªrk 

Juhend on m»eldud kasutamiseks paralleelselt Kliimaministeeriumi kehtiva mªªrusega ĂTee 

projekteerimise normidñ. Detailsemad n»uded v»imaldavad tee omanikul sªtestada tªpsemad 

suunised riigimaanteede projekteerimiseks, tagamaks suuremat liiklusohutust tehnilis-majanduslikult 

optimaalsemate ja keskkonnas»bralikumate lahenduste abil. Samuti aitab juhend tagada 

otstarbekamad projektlahendused, mis arvestaksid senisest rohkem valminud ehitusobjektide 

hooldustingimustega ja vªldiksid hooldustººde ebam»istlikke kulutusi. Projektlahendus peab 

v»imalikult palju arvestama tavapªrase hooldetehnika, -seadmete ja hooldetººde tehnoloogia 

kasutamisv»imalustega. 

Juhul kui sama teema on kªsitletud nii mªªruses kui ka juhendis, siis lªhtuda juhendis esitatud 

n»uetest, mis on rangemad, kuid mitte vastuolus mªªruses sªtestatuga. 

1.2 Juhendi sihtr¿hm 

Juhend on m»eldud kasutamiseks riigi teede projekteerimise projektijuhtidele ning projekteerijatele 

jt. Seda v»ivad kasutada ka teised teeomanikud. 

1.3 Kªsitlusala 

Juhendi n»udeid kohaldatakse tªismahus uue tee kavandamisel. Muudel puhkudel kohaldatakse 

n»udeid ¿ksnes projektlahendusega ette nªhtud ehitustººdele. 

Juhendi n»uded (p. 2 ï p. 12) on esitatud projekteerimisnormide struktuuripuu (peat¿kkide) 

kohaselt ning linkidena vastavatele kehtivatele tªiendavatele ning detailsematele regulatsioonidele. 

Lisaks on alates p. 13 toodud n»uded projektide vormistamiseks, auditeerimiseks ning parklate ja 

keskkonnahoidliku tee projekteerimiseks. 

Asulasisestel teedel v»ib kasutada standardi EVS 843 Linnatªnavad ja KOVi n»udeid. 

1.4 M»isted ja l¿hendid 

Juhendis on vªlja toodud ainult need m»isted, mida ei ole vªlja toodud tee projekteerimise normides, 

mªªrustes v»i seadustes. 

¶ Estakaad on maa kohal olev mitmeavaline rajatis, mida mººda pªªseb k»rgemal olevale 

liiklustasapinnale; 

¶ Liitumisnªhtavus on vahemaa, mida peab nªgema ristmikule saabuv juht teise tee suunas, et 

oleks v»imalik hinnata olukorda, mil ta saab ohutult pººrduda teisele teele v»i ¿letada seda, 

nii et teisel teel liikuv s»iduk ei pea oma kiirust vªhendama ja juht liitub peatee liiklusvoogu 

ilma seda hªirimata; 

¶ Parkla on s»idukite parkimiseks ettenªhtud ehituslikult v»i liikluskorralduslikult kujundatud 

ala, mille moodustavad parkimiskohad ja neid ¿hendavad teeosad; 

¶ Puhkekoht on liiklejatele puhkamiseks ja s»idukite parkimiseks m»eldud ala. Puhkekohas 

tuleb ette nªha s»idukite parkla, puhkeala ja sanitaarala; 

¶ Siirdek»verik on tavaliselt muutuva k»verusega tee plaanielement, mis v»imaldab sujuva 

¿lemineku ¿helt ringik»veralt teisele, ringik»verikult sirgele v»i vastupidi; 

¶ Teenindusjaam on s»iduki kasutajatele m»eldud teenindusettev»te; 

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#projektide-vormistam
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¶ Teeninduskoht on  ¿hine lai m»iste, mis v»tab kokku peatumisv»imalused teedel; 

Teeninduskohtade m»iste alla kuuluvad muuhulgas ka parklad, puhkekohad ja 

teenindusjaamad; 

¶ Teenindustase on kvalitatiivne tegur, mis kirjeldab teeninduskoha varustatust; 

¶ Tee¿letuskoht ï juhendis m»eldakse nii ¿lekªigukohta kui ka ¿lekªigurada liiklusseaduse 

m»istes; 

¶ TRAM  ï Transpordiamet; 

¶ Tunnel ï liikluse tarbeks rajatud allmaakªik; 

¶ Turvaparkla  on ohutu ja turvaline veoautode parkla, mis vastab EU parking standardi 

n»uetele; 

¶ ¥kodukt ehk rohesild on  ¿he v»i mitmeavaline rajatis, mis on rajatud metsloomade 

turvaliseks liiklemiseks ¿le maastiku v»i teise tee. 

1.5 Seotud dokumendid 

1.5.1 ìigusaktid 

¶ Tee projekteerimise normid 

¶ 96/53/E¦ 

¶ Liiklusseadus 

¶ Puudega inimeste erivajadustest tulenevad n»uded ehitisele 

¶ Ehitusseadustik 

¶ Liiklusseadus 

¶ ¦histranspordiseadus 

1.5.2 Juhendid, standardid 

¶ Transpordiameti riigiteede juhendid 

¶ EVS Linnatªnavad 843 

1.6 Informatiivsed  materjalid  

Maastikukujundus ja m¿rat»ke 

¶ Vªlis»hus leviva m¿ra vªhendamise tegevuskava1 

¶ M¿ra, liiklusm¿ra seire, strateegiline m¿rakaart2 

¶ Keskkonnam¿ra direktiivi rakendamise kohta koosk»las direktiivi 2002/49/E¦ artikliga11 3 

¶ Direktiivi 2002/49 III lisa muutmise eeln»us kavandatava m¿ra terviseohtlikkuse hindamise 
meetodi sobilikkuse hindamine Eesti tingimustes Tallinna ja Tartu linna ning p»himaanteede 

nªitel.4 

¶ CEDR raportid bioloogilise mitmekesisuse ja v»»rliikide ohjamise kohta.5 

¶ TRAM ĂRiigiteede niidetavate pindade ja hekkide korrashoidñ6 

                                                 
1 ìhum¿ra vªhendamise tegevuskava | Transpordiamet 
2 M¿ra | Transpordiamet 
3 resource.html (europa.eu) 
4 https://www.envir.ee/media/2003/download 
5 63c6571b9a9e7-en (cedr.eu) 
6 https://transpordiamet.ee/media/2942/download 

https://www.riigiteataja.ee/akt/122112023009
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1996/53/oj/eng
https://www.riigiteataja.ee/akt/117032011021?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/131052018055
https://www.riigiteataja.ee/akt/105032015001?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/117032011021?leiaKehtiv
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid
https://www.evs.ee/et/
https://www.transpordiamet.ee/ohumura-vahendamise-tegevuskava
https://transpordiamet.ee/mura
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:3b081741-c715-11ed-a05c-01aa75ed71a1.0012.02/DOC_1&format=PDF
https://www.envir.ee/media/2003/download
https://www.cedr.eu/docs/view/63c6571b9a9e7-en
https://transpordiamet.ee/media/2942/download
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¶ Parimad praktikad bioloogilise mitmekesisuse h¿vanguks ning vastupidavaks ja kestlikuks 

taristu saavutamiseks.7 

¶ Kªsiraamat ĂLoomad ja liiklus Eestis. Kªsiraamat konfliktide mªªratlemiseks ja tehnilised 
lahendused meetmete rakendamiseksñ 8. 

¶ IENE konverentsi materjalid 9. 

2 SìIDUTEE RISTLìIKE PìHIELEMENDID 

2.1 Ristl»ike valimisel tuleb arvestada alljªrgnevaga: 

2.1.1 Projektlahendus peab arvestama teel esinevate liiklejate m»»tmetega ning nende 

liikumiskiiruse ja ruumivajadusega, pidades silmas ristl»ikes ja teega k¿lgneval alal 

paiknevaid ehitisi, objekte ning ristl»ike elemente. 

2.1.2 Silla, viadukti, tunneli estakaadi ja altlªbis»idu ristl»ike kavandamisel tuleb tagada selle 
vastavus eelneva ja jªrgneva teel»igu ristl»ikele, et liiklejale oleks tagatud ¿htlane ja ohutu 

liiklusruum. P»hjendatud juhul, kui on ette nªhtud tee laiendamist rajatise eluea jooksul, tuleb 

ette nªha ka laiem rajatis. 

2.1.3 S»iduraja laiuse arvestuse t¿¿pilisemad nªited on toodud Lisas A. 

2.1.4 Erineva ristl»ikelaiusega l»igud tuleb omavahel sujuvalt ¿hendada. Kiirustel ¿le 70 km/h 

tuleb ristl»ike muutus teha vªhemalt 100 m jooksul ning kiirustel 70 km/h ja vªhem tuleb 

ristl»ike muutus teha vªhemalt 50 m jooksul. 

2.1.5 Tabelites esitatud laiema kindlustatud peenra rajamiseks tuleb hinnata antud teel»iku 

kasutavate kergliiklejate hulka, kui teel»igul puudub tee koosseisus v»i eraldi rajatud 

kergliiklejate teenindamiseks vajalik rajatis ning on teada v»i v»ib eeldada, et teel»iku 

kasutavad kergliiklejatena kooli»pilased v»i hooajaline kergliikleja (suvitus- ja 

puhkepiirkonnad) v»i kui teel»ik on nªidatud kergliiklustee marsruudina. 

2.2 Ristl»ike p»hielemendid 

2.2.1 S»iduradade arv ¿hes s»idusuunas ning muud ristl»ike elemendid valitakse arvestades  
liiklussagedust, liikluse koosseisu, liikluse vajadusi ja eripªrasid ning ohutu liikluse 

tingimuste loomise vajadust. Kattega tee t¿¿pristl»iked on esitatud joonisel 1 ja ristl»ike 

t¿¿plahendused s»idukipiirdes¿steemi kasutamisel joonisel 2. 

                                                 
7 Biodiversity & infrastructure handbook (biodiversityinfrastructure.org) 
8 https://transpordiamet.ee/media/734/download 
9 IENE_2022_Programme_Book_150_high-FIN-fara-ISBN.pdf 

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#soidutee-ristloike-p
https://www.biodiversityinfrastructure.org/
https://transpordiamet.ee/media/734/download
https://www.iene.info/content/uploads/IENE_2022_Programme_Book_150_high-FIN-fara-ISBN.pdf
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Joonis 1. T¿¿pristl»iked 
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Joonis 2. Ristl»ike t¿¿plahendused s»idukipiirdes¿steemide kasutamisel. 

 

2.2.2 Tªiendava tugipeenra (TT) laius peab olema vªhemalt 0,5 m. N»uet tuleb t»lgendada selliselt, 

et laius vªhemalt 0,5m peab olema tagatud piirde taga. ¦ldjuhul valitakse tugipeenra ja 

tªiendava tugipeenra (T+TT) kogulaiuseks 1,25m, mis jªtab piirde enda laiuse jaoks ruumi 

0,25m ja mis v»imaldab paigaldada erinevate tootjate piirdeid. 

2.2.3 S»idusuunad tuleb eraldada s»idukipiirdes¿steemiga v»i s»idukipiirdes¿steemiga, mis on 
kombineeritud ªªrekiviga, kui s»idutee projektkiirus on ¿le 90 km/h ning eraldusriba laius 

alla 15 m. 

2.2.4 Samuti tuleks kaaluda suundade eraldamist s»idukipiirdega: 

a) vªikese raadiusega plaanik»verikul, kui on k»rgendatud risk kalduda vastassuunavººndisse. 

b) vªikese raadiusega p¿stk»verikul, kus on ebapiisav pikinªhtavus vªltimaks p»ikamist 

vastassuunavººndisse. 

2.2.5 Teel projektkiirusega ¿le 100 km/h ja alla 4 m laiuse eraldusriba korral tuleb s»idusuundade 
vahel tªiendavalt kasutada pimestamisvastaseid vahendeid. 

2.2.6 P»himaanteel ja k»ikidel muudel teedel projektkiirusega ¿le 90 km/h tuleb teega k¿lgneva ala 

korrashoiuks ette nªha vªhemalt 4 m laiune vaba liikumisala vastavalt joonisele 3. K¿lgneale 

alale peab olema tagatud juurdepªªs. Liikumisala ei ole vajalik ette nªha kui teega k¿lgneb 

kogujatee v»i kergliiklustee, millelt saab korraldada tee korrashoidu. 

2.2.7 Kraavi tagusele teemaale tagada juurdepªªs ka muudel juhtudel, kui see on masinatega 

hooldatav. 
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Joonis 3. Korrashoiu liikumisala muldes (¿lal) ja s¿vendis (all). 

 

2.3 Ristl»ike t¿¿bi valik ja elementide laiused: 

2.3.1 S»idutee ristl»ike elementide laiused valitakse lªhtudes tee funktsioonist, projektkiirusest, 
liiklussagedusest ja liikluskoosseisust jªrgides p.2.3.5 toodud ristl»ike valiku n»udeid ning 

tabelites 1 kuni 6 esitatud ristl»ike elementide vªhimaid laiuseid. Tabelites 1 kuni 6 esitatud 

ristl»iked on toodud nªidistena Lisas 1. 

2.3.2 Kruusatee kavandamisel peab kruusast katendi laius olema vªhemalt 4,5 m. 

2.3.3 Silla, viadukti ja estakaadi ristl»ike valikul tuleb lªhtuda eelneva ja jªrgneva teel»igu 

ristl»ikest koosk»las tabelitega 1 kuni 6 ning arvestades jªrgmist: 

a) kui eelneva ja jªrgneva teel»igu ristl»ige on ªªrekivita, siis silla, viadukti ja estakaadi vªlise 
ohutusriba vªhim laius v»rdub kindlustatud peenra ja tugipeenra laiuse summaga 

(VO = K+T); 

b) kui eelneva ja jªrgneva teel»igu ristl»ige on ªªrekiviga, siis silla, viadukti ja estakaadi vªlise 
ohutusriba vªhim laius v»rdub ªªrekiviga ristl»ike ohutusriba laiusega. 

2.3.4 Lisas E on toodud 1+1 s»idurajaga silla ristl»ike nªidis, kui ristl»ikes on ªªrekiviga eraldatud 

kergliiklustee. 

2.3.5 Kahesuunaline s»idutee tuleb kavandada vªhemalt: 

a) 2+2 ristl»ikega, kui liiklussagedus on ¿le 14 500 s»iduki ººpªevas; 

b) 2+1 ristl»ikega, kui liiklussagedus on ¿le 10 000 s»iduki ººpªevas; 

c) 1+1 ristl»ikega kui liiklussagedus on ¿le 500 s»iduki ººpªevas. 
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Tabel 1. Keskeraldusribaga 2+2 s»idutee ristl»ike elementide vªhimad laiused meetrites. 

Joonis

e tªhis 
Projektkiirus 

km/h 
S1 S2 KE SO  K T VO 

A 110 kuni 120 3,50 3,50 4,002 1,00 2,50 0,50 K+T 

B 90 ja 1001 3,50 3,25 3,002 1,00 1,00 0,50 K+T 
1ainult linnalªhivººndis 
2kitsastes oludes, kaitsealadel ja muudel p»hjendatud juhtudel v»ib keskeraldusriba vªhendada 0,8 meetrini. 

 

Tabel 2. Keskeraldusribaga 2+1 s»idutee ristl»ike elementide vªhimad laiused meetrites. 

Projektkiirus 

km/h 
S1 S2 S3 KE SO1 SO2 K T VO 

100 ja 110 3,50 3,25 3,75 0,30 0,45 0,75 1,00 0,50 K+T 

 

Tabel 3. 1+1 p»himaantee ristl»ike elementide vªhimad laiused meetrites. 

Joonise 

tªhis 
Projektkiirus 

km/h 
S KE SO K T VO 

A 1001 3,75 0,30 0,75 

1,00 
0,50 

 
K+T 

B 80 ja 901 3,50 0,30 1,00 

C 80 ja 90 3,50 - - 

D 70 3,25 - - 
0,502 

E Ò 60 3,00 - - 
1 Rakendatakse keskpiirde ja keskeraldusribaga ristl»ike puhul. 
2 Kindlustatud peenar peab olema laiendatud vªhemalt 0,75 meetrini, kui see on ette nªhtud kergliiklejate liikluseks.  

 

Tabel 4. 1+1 tugimaantee ja k»rvalmaantee ristl»ike elementide vªhimad laiused meetrites. 

Projektkiirus 

km/h 

Liiklussagedus, 

s»idukit ººpªevas 
S K T VO 

80 ja 90 

> 4000 3,50 1,00 

0,50 

 

K+T 

 

1500é4000 
3,251 

3,252 
0,751 

0,752 

< 1500 3,002 0,502,3 

60 ja 70 
> 4000 3,25 

 

0,503 

 

Ò 4000 
3,00 

50 Olenemata 

liiklussagedusest 30 ja 40 2,75 
1Kehtib tugimaanteel. 
2Kehtib k»rvalmaanteel. 

3Laiendada vªhemalt 0,75 meetrini, kui see on ette nªhtud kergliiklejate liikluseks vastavalt ĂKergliiklustee taristu 

kavandamise juhendileñ tabel 1. 
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Tabel 5. ¦hise s»idurajaga kahesuunalise liiklusega tee, sh kruusatee ristl»ike elementide 

vªhimad laiused meetrites.  

 Projektkiirus1 

km/h 
S K T2 VO 

A 

80 5,00 

0,50 
0,50 K+T 

60 ja 70 3,00 

Ò 50 2,75 

B3 Ò 50 3,25 Ñ 0,25 1,25 Ñ  0,25 
1Kruusateel on suurim lubatud projektkiirus s»ltumata muudest asjaoludest 70 km/h. 
2Kruusateele katendi kavandamisel on lubatud tugipeenra laiust vªhendada kuni 0,25 m. 
3Kasutada l»ikudes, kus on ruumipuudus ja suur jalakªijate/jalgratturite arv ning autoliiklust pigem vªhe. 

Soovituslikult eristada jalakªijatele/jalgratturitele liikumiseks ette nªhtud tee osad. 

 

Tabel 6. ¦he s»idurajaga ¿hesuunalise liiklusega tee ristl»ike elementide vªhimad laiused 

meetrites. 

Projektkiirus 

km/h 
S K T VO 

> 50 3,00 
0,00 0,50 K+T 

Ò 50 2,75 

2.4 S»iduraja laiend 

2.4.1 Vªikese raadiusega plaanik»verikul, kus arvestades liikluskoosseisu v»ib s»idukite 

pººrdekoridor oluliselt suureneda, tuleb ette nªha igale s»idurajale laiend. 

2.4.2 Vªhim n»utav s»iduraja laiend on esitatud joonisel 4. 

 
Joonis 4. N»utav s»iduraja laiend olenevalt s»iduraja laiusest ja plaanik»veriku raadiusest. 
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2.4.3 L»plik s»iduraja laiendi valik tehakse, arvestades plaanik»veriku raadiust, s»iduraja laiust, 
liikluskoosseisu ning projektkiirust. Vajadusel tuleb n»utud s»iduraja laiendit suurendada. 

2.4.4 Laiendi kavandamisel tuleb tagada selle sujuv ja ¿htlane ¿leminek selliselt, et plaanik»veriku 

alguseks on laiendi tªislaius tagatud. Laiendi moodustamine tuleb projekteerida 

siirdek»veriku pikkuselt, selle puudumisel vªhemalt 20 meetri ulatuses. 

2.4.5 Laiend kavandatakse plaanik»veriku sisek¿ljele. Rampide puhul v»ib laiendi projekteerida 

plaanik»veriku vªlisk¿ljele v»i s¿mmeetriliselt m»lemale poole s»iduteed. 

2.4.6 Projektkiirustel 50km/h ja vªhem on lubatud kaaluda s»iduraja laiendist loobumist liikluse 

rahustamise eesmªrgil. S»idukoridorid tuleb ¿le kontrollida ġabloonidega ning arvestada, et 

kui kaks s»idukit kohtuvad, siis on mººda mahtumiseks v»imalik kasutada kindlustatud 

peenart. 

2.5 Kiirusmuuteradade laiused: 

2.5.1 Kiirusmuuteradade projekteerimisel tuleb lªhtuda tabelis 7 esitatud laiustest. Markeeringu 
asukohta arvestatakse vastavalt Lisas B toodud p»him»tetele. 

2.5.2 Kiirusmuuteradade korral tªidab kiirusmuuterada ka peenra funktsiooni ja seet»ttu on seatud  
tavapªrastest erinevad kindlustatud peenra laiused. 

2.5.3 Kiirusmuuteradade laius s»ltub ainult projektkiirusest, mitte s»iduradade arvust. 

2.5.4 Vasakpººrde aeglustusraja laius on 3,0 m. 

Tabel 7. Kiirusmuuteraja ja kindlustatud peenra laius. 

Projektkiirus 

km/h 

Kiirendus- ja aeglustusraja laius, 

m 

Kindlustatud peenra (K) 

laius kiirusmuuteraja ªªres,  

m 

110 ja 120 3,5 1,0 

100 3,25 1,0 

kuni 90 3,0 0,5 

2.6 Teega k¿lgnev vaba ruum 

2.6.1 S»idukipiirdes¿steemiga l»ikudes, kus v»ivad metsloomad liikuda, tuleb v»imalusel tagada 
k¿lgnªhtavus vaba ruumi ulatuses. Oluline info on esitatud riigiteede loomaohtlikkuse 

kaardil10. 

2.7  ªrekivi 

2.7.1 ¦les»idetava ala ªªrekivi k»rgus on ¿ldjuhul 4 cm. ¦les»idetavate alade otsad jªtta ¿les ja 

vªltida ala algusesse tªisnurkse lahenduse kavandamist, st algus kavandada kiiluna. 

¦les»idetava ala l»pp ei ole oluline, kas l»peb tªisnurkselt v»i kiiluga. 

3 SìIDUTEE GEOMEETRIA 

3.1 ¦ldn»uded k»rgusgabariidile. 

Rajatise k»rgusgabariit peab olema ¿ldjuhul vªhemalt: 

¶ p»himaanteedel 5,5 m; 

                                                 
10 Elusloodus | Transpordiamet 

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#soidutee-ristloike-p
https://transpordiamet.ee/elusloodus
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¶ tugi- ja k»rvalmaanteedel 5,0 m; 

¶ kohalikel teedel ja p»llumajanduslikel teedel 3,0 m; 

¶ jalakªijate altlªbipªªsudel 3,0 m. 

3.2 Otse kulgeva s»iduraja k»rvalekalle tee pikitelje suhtes tuleb kavandada vastavalt tabelile 8. 

Tabel 8 Otse kulgeva s»iduraja k»rvalekalle tee pikitelje suhtes 

Projektkiirus km/h Ò 30 40 ja 50 60-90 Ó 100 

Otse kulgeva 

s»iduraja k»rvalekalle 

1:10 1:20 1:50 1:100 

4 RISTMIKUD JA LIIKLUS SìLMED 

4.1 Teede l»ikumise ¿ldn»uded 

4.1.1 Ristmike projekteerimisel tuleb ¿ldjuhul eelistada kolmeharulist ristmikku neljaharulisele 

ristmikule. Neljaharulist ristmikku v»ib kavandada p»hjendatud juhul, kui nªiteks tehnilis-

majanduslikul kaalutlusel on teist t¿¿pi ristmiku kavandamine ebaotstarbekas. 

4.1.2 Juhul, kui siiski osutub vajalikuks neljaharulise ristmiku kavandamine, tuleb kaaluda jªrgmist: 

a) Normikohast nihutatud harudega ristmiku kavandamist. 

b) Kavandada neljak¿lgne ristmik selliselt, mis vªlistab suurel kiirusel ristmiku ¿letamise k»rval-

suundadel. Seda on teha v»imalik: 

-teeharude minimaalse nihutamisega 

-liiklussaarte geomeetria kujundamisega 

-tee geomeetria muutmisega 

-kavandada muud t¿¿pi ristmik, mis vªlistab k»rvalsuundadest suurel kiirusel ristmiku 

¿letamise, nt ringristmik, foorristmik. 

4.1.3 Ristmiku parempººrde projekteerimisel lªhtuda jªrgnevast: 

a) Ristmike projekteerimisel tuleb takistada kiire parempººre k»rvalteelt peateele, kui puudub 

kiirendusrada. St ei tohi tekkida ettekujutust, et parempººrdele jªrgneb kiirendusrada 

olukorras, kus seda tegelikult ei ole. 

b) Kolmnurksaari ei ole lubatud kavandada parempººrdele, kui parempººrderada ei jªtku 
kiirendusrajana (joonis 5). Kiirendusraja kavandamisel tuleb alati kavandada kolmnurksaar 

parempººrdele. 

 
Joonis 5.  Kiire parempººre ja kolmnurksaared 

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#soidutee-ristloike-p
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4.1.4 S»iduk vajab pººrates rohkem ruumi kui sirgel teel»igul, kuna s»iduki jªigad tagarattad 

liiguvad vªiksema raadiusega kaart mººda kui esirattad. Ristmikel on pººrduva s»iduki 

ruumivajadus vªikese pººrderaadiuse t»ttu eriti suur. 

4.1.5 Ristmikul projekteeritakse s»idurada ¿ldiselt selliseks, et arvutuslik s»iduk suudab lªbida 

ristmiku mººda projekteeritud s»idurada. 

4.1.6 Ristmikud projekteeritakse ja kontrollitakse funktsionaalselt, kasutades eri s»idustiilidele 

vastavaid pººrdekoridoride ġabloone. Lisaks jªetakse tee eri osadele vajalikud ning eri 

s»iduharjumusi ja s»iduvigu arvestavad liikumisvarud. 

4.1.6.1 Arvutuslike s»idukite ruumikasutust ristmikul kirjeldatakse s»idustiilidega: 

Ristmiku 

lªbimise 

s»idustiil 

Kirjeldus 

A S»iduk liigub ristmikul nii, et s»iduki gabariit ei satu teepeenardesse, 

jalgratta- ja jalgrattateedele, liiklussaartele, eraldusribadele ega 

vastassuuna s»idurajale. Jalakªijatel ja jalgratturitel on tagatud piisav 

ruum teepeenral liikumiseks. See tase pakub head turvatunnet/ohutust 

ja mugavust. 

 
 

B S»iduk v»ib (jalgratturist mººdudes) osaliselt kasutada teepeenart v»i 

vastassuuna rada. S»iduki gabariit v»ib sattuda vastassuuna rajale 

kuni 1,0 m. Vastutuleva autoga kohtumisel tuleb kiirust vªhendada. 

Jalakªijad ja jalgratturid peavad arvestama s»iduki liikumisega. Tase 

pakub keskmist mugavust, ent head ohutust, kui kiirust kohandatakse. 
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C S»iduk v»ib pººrdeks vajada kogu tee laiust.. S»idukite omavahelisel 

kohtumisel on vaja vªga madalat kiirust.  Pººrde sooritamisel peab 

s»iduk kiirust alandama ja arvestama jalakªijate ning jalgratturitega.  

Tase on madala mugavusega, kuid piisavalt ohutu vªga madalal 

kiirusel. 
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D Kui on tegemist eriveoste koridoriga, siis tuleb arvestada eriveoste 

liikumisruumi vajadustega. 

Joonis 6. S»idustiili A pººrderaadius on valitud nii, et arvutuslik s»iduk suudab ristmikul sujuvalt 

liikuda. S»idustiilidel B-D on pººrderaadius lªhedal miinimumraadiusele, millega s»iduk saab 

pººrata nii, et ta ei jªª seisma. Arvutuslikud s»idukid on esitatud tabelis 9). 

 

Tabel 9. Arvutuslikud s»idukid. 

Arvutuslik s»iduk 

Autorong ï 18,75 m (AR) 

Sadulautorong ï 16,5 m (SR)*  

Kolmeteljeline buss ï 15,0 m (B3) 

Kaheteljeine buss ï 12,0 m (B2) 

Veoauto ï 12,0 m (VA) 

S»iduauto ï 5,0 m (SA) 

Mªrkus: 

*EMS (Lisa F) veok on v»rdsustatud sadulautorongiga 

 

4.1.7 Tolmuvaba kattega tee ristumisel kruusateega tuleb kruusatee algusl»ik kavandada peateega 
samavªªrse kattega, et vªltida pori ja kivide sattumist peateele, mis v»ivad olla ohtlikud 

mootorratturitele ja jalgratturitele. Sealjuures peab tolmuvaba katte ulatus olema vªhemalt 

ristmiku pººrderaadiuste ulatuses +3m. Teedel, kust toimuvad karjªªriveod v»i millel on 

regulaarset raskeliiklust, on soovitatav kate rajada pikemalt. 

4.1.8 S»iduteele kavandatav asfaltbetoon- ja mustkatte paksus peab olema vªhemalt 5 cm. 

4.2 Ristmike vahekauguste ja nªhtavusalade mªªramine 

4.2.1 Ristmike omavaheline kaugus: 

a) Asulavªlisel teel peab samatasandiliste ristmike omavaheline kaugus vastama tabelis 10 

esitatud n»uetele. Tabelit ei kohaldata liikluss»lmede siseste ristmike omavahelistele 

kaugustele. 

 

Tabel 10. Samatasandiliste ristmike lubatud vahekaugused vªljaspool asulat. 

 

Peatee, 

liiklussagedus, 

s»idukit ººpªevas  

Ristmike vªhim omavaheline kaugus, m1)  

Ristmikud liituva tee 

liiklussagedusega  

Ó20 autot/ººpªevas.  

Ristmikud liituva tee 

liiklussagedusega  

< 20 autot/ººpªevas2)  

 P»himaantee  

>9000  800  500  

3000-9000  500  300  

<3000  400  250  
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1)M»lemaid s»idusuundi arvestatakse koos. Kui s»iduteel on s»idusuunad eraldatud, arvestatakse esitatud n»uet 

s»idusuundade kohta eraldi. 2)Kui jªrgnevad ¿ksteisele ristmik liituva tee liiklussagedusega ¿le 20 s»iduki 

ººpªevas ja ristmik liituva tee liiklussagedusega kuni 20 s»idukit ººpªevas, siis on lubatud nende kahe ristmiku 

omavaheline kaugus mªªrata tulbast, kus on esitatud ristmike vahekaugus liituva tee liiklussagedusega  kuni 20 

autot/ººpªevas. 3)S»idusuundi v»ib kªsitleda eraldi. 

4.2.2 Asulavªlisele teele projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks p.4.2.1 

sªtestatule jªrgmisi n»udeid: 

a) liikluss»lmede vahekaugus ei tohi olla vªiksem kui 5 km, vªlja arvatud juhul, kui see on 

vajalik olemasolevate riiklikult oluliste ¿henduste sªilitamiseks;  

b) suundristmik ei tohi paikneda teisele suundristmikule v»i liikluss»lmele lªhemal kui 2 km. 

4.2.3 Asulavªlisele linnalªhialal asuvale 2+2 teele projektkiirusega 100km/h ja vªhem kohaldatakse 

jªrgmisi n»udeid: 

a) Liikluss»lmede vahekaugus ei tohi olla vªiksem kui 3 km, vªlja arvatud juhul, kui see on 
vajalik olemasolevate riiklikult oluliste ¿henduste sªilitamiseks; 

b) Suundristmiku kauguse mªªramisel teisest suundristmikust v»i liikluss»lmest lªhtutakse 

tabelis 10 mªªratud ristmike omavahelisest lubatud kaugusest. 

4.2.4 Eritasandiliste ristete ja teehooldega seotud tehnoloogiliste juurdepªªsude vahekaugused ei 
ole piiratud. 

4.2.5 Kui maakasutusest tulenev ristumiskohtade vajadus lªheb vastuollu kªesolevas peat¿kis 

esitatud n»uetega, siis tuleb kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujatee. 

4.3 Nªhtavus ristmikul 

4.3.1 Samatasandilisele ristmikule ja liikluss»lme liitumisalale lªheneva s»iduki juht peab nªgema 
teistelt liituvatelt teedelt ristmikule lªhenevaid liiklejaid »igeaegselt, et oleks v»imalik 

liiklus»nnetust ªra hoida. 

4.3.2 Samatasandilisel ristmikul, vªlja arvatud ringristmikul, suundristmikul ja liikluss»lme 
liitumisalal tuleb tagada nªhtavus, mis vastab vªhemalt joonisele 7 ja tabelitele 11 ja 12. 

 Tugimaantee  

>6000  400  250  

1501-6000  250  150  

500-1500  150  100  

<500  100  503)  

 K»rvalmaantee ja kohalikud teed  

>3000  200  100  

1501-3000  150  50  

500-1500  100  503)  

<500  50  103)  
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Joonis 7. N»utav nªhtavus ristmikul. 

4.3.3 Teeandmise kohustusega ristmikul tuleb tagada nii peatumisnªhtavus (PN) kui ka 

liitumisnªhtavus (LN). Kui liituva tee liiklussagedus on alla 100 s»iduki ººpªevas, ei ole 

peatumisnªhtavuse (PN) tagamine kohustuslik. 

4.3.4 Teeandmise kohustusega ristmikul on liitumisnªhtavus LN2: 

a) 15 m liituva tee liiklussagedusel ¿le 100 s»iduki ººpªevas;  

b) 7 m liituva tee liiklussagedusel kuni 100 s»idukit ººpªevas.  

4.3.5 Peatumiskohustusega ristmikul on liitumisnªhtavus LN2: 

a) 5 m liituva tee liiklussagedusel ¿le 100 s»iduki ººpªevas;  

b) 3 m liituva tee liiklussagedusel kuni 100 s»idukit ººpªevas. 
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Tabel 11. Ristmiku nªhtavusala parameetrite PN1 ja LN1 vªªrtused.  

Peatee projektkiirus,  km/h  PN1, m  LN1, m  

30   30   60/401  

40   45   80/601  

50   60   105/801  

60   75   130/1001  

70   95   160/1201  

80   120   200/1501  

90   150   230/1901  

100   180   270/2401  

1 Kehtib liituva tee liiklussagedusel alla 100 s»iduki ººpªevas. 

 

Tabel 12. Ristmiku nªhtavusala parameetri PN2 vªªrtused.  

Liituv tee  PN2, m  

P»himaantee ja tugimaantee   Ó40  

K»rvalmaantee ja muud asulavªlised teed   Ó25  

 

4.3.6 Avalikult kasutatava tee l»ikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on 
alla 20 s»iduki ººpªevas, v»ib lªhtuda peatumiskohustusega ristmikule (variant B) esitatud 

nªhtavuse n»uetest.  

4.3.7 Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb nªhtavuse parameetreid PN1 ja LN1 suurendada v»i 

vªhendada koosk»las tabelis 13 esitatud parandusteguriga. Avalikult kasutatava tee 

l»ikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on alla 20 s»iduki ººpªevas, 

ei ole parandusteguri kasutamine kohustuslik. 

Tabel 13. Nªhtavuskauguse parandustegurid s»ltuvalt ¿letussuuna pikikaldest. 

 
Peatee pikikalle vaadelduna ristmikule lªhenevast s»idukist  

(nªhtavusala ulatuse keskmine)  

Parandustegur  
-4%  -2%  0%  +2%  +4%  

1,3  1,1  1,0  1,0  0,9  

 

4.3.8 Nªhtavuse tagamisel lªhtutakse jªrgmisest:  

a) n»utud nªhtavusalas ei tohi paikneda nªhtavust oluliselt piiravaid takistusi, mis takistavad 
lªheneva objekti tuvastamist.  

b) esitatud nªhtavusn»uetest v»ib k»rvale kalduda ja rakendada leebemaid n»udeid, kui n»utud 

nªhtavuse tagamist ei v»imalda reljeef, kaitse all olevad objektid v»i olemasolevad ehitised. 

Nªhtavuse n»uetest k»rvale kaldumisel tuleb rakendada muid meetmeid (nt kiiruse 

alandamine, peeglite ja k¿nniste kasutamine) ohutuse tagamiseks. 
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4.4 Mººdumislaiendiga ristmikud 

4.4.1 Mººdumislaiendi elemendid ja nende m»»tmed (joonis 8; tabel 14 ja 15). 

 
A ï ¿leminekuosa enne ristmikku; B ï mººdumisruum enne ristmikku; C ï mººdumisruum pªrast 

ristmikku; D ï ¿leminekuosa pªrast ristmikku; b ï s»iduraja laius mººdumisruumi ulatuses. 

Joonis 8. Mººdumisala elemendid 

Tabel 14. Mººdumisala elementide m»»tmed 

Peateel lubatud suurim 

s»idukiirus (km/h) 

A (m) B (m) C (m) D (m) 

50 40 30 10 40 

60 50 30 10 50 

70 55 35 10 55 

80 60 40 10 60 

90 70 50 20 70 

 

Tabel 15. S»iduraja laius mººdumisruumi ulatuses 

Peateel lubatud suurim s»idukiirus 

(km/h) 

b 

(m) 

50-70 5,5 

80-90 6,0 

 

4.4.2 Tªiendavad n»uded mººdumisala kavandamisel. 

Teepeenra, sh kindlustatud peenra kitsendamine mººdumislaiendi ulatuses ei ole lubatud. 

Kindlustatud peenra arvelt v»ib laienduse teha juhul, kui kindlustatud peenra laius on ¿le 1,0 m, 

tagades seejuures kindlustatud peenra laius 1,0 m. 

4.5 Ristmikud liituva tee liiklussagedusega alla 20 auto ººpªevas. 

Projekteerimisel arvestada T¿¿pristmikud IéIII joonistega. 

4.6 Ringristmiku d 

4.6.1 Ringristmik kavandatakse nªiteks: 

¶ liikluse rahustamise eesmªrgil 

¶ kui on palju vasakpººret k»rvalteelt peateele. 

4.6.2 Ringristmike projekteerimisel mªngivad olulist rolli erinevad turvalisusega seotud aspektid. 
K»ige olulisemateks on: kiirus, ¿htne kujundus, (kaugelt) mªrgatavus, nªhtavus ning 

ªratuntavus. 
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¶ Hoiatav liiklusmªrk, mis kujutab selgesti ªra tuntavalt ringristmikku, on selgeks mªrgiks 
ringristmikule lªhenemise kohta. 

¶ Ringristmiku mªrgatavuse parandamiseks on soovitatav kasutada tee tasapinnast k»rgemal 

asetsevat jaotusringi. Ringristmikule lªhenev s»idukijuht ei pea ¿le jaotusringi vastassuunast 

lªhenevat liiklust nªgema. T»stetud osa lªbim»»t peab nªhtavuse tagamiseks ringristmikule 

peales»idul siiski olema oluliselt vªiksem jaotusringi omast tervikuna. Minimaalne k»rgus 

peab olema 1,10 m (silmade k»rgus). Lisaks peab jaotusringi konstruktsioon olema nn 

kokkup»rkes»bralik. 

¶ Peales»idud peavad ringristmikuga ¿hinema v»imalikult radiaalselt, alandades nii 

s»idukiirust ning soodustades ees»igusega seotud n»uete tªitmist. Seega peaksid peale- ja 

mahas»itude raadiused olema v»imalikult vªikesed. 

See aitab soodustada vªikese kiirusega ringristmiku lªbimist. Kui on vaja teha ringristmiku 

maha- ja peales»iduteedele laiemaid alasid (veokite ja busside jaoks), siis tuleb need teha 

klompkividest ja t»stetuna tee tasapinnast k»rgemale. 

¶ Peale- ja mahas»itude laius m»jutab ringristmiku probleemideta ¿letamist jalgratturite ja 

jalakªijate poolt (mida kitsam, seda parem); 

¶ Ringristmikult vªljuv suund tuleb kujundada aeglaseks, kui ringilt vªljuval suunal on 

tee¿letuskoht. 

4.6.3 Asulavªlistel teedel on soovitatav ringristmiku kesksaare diameeter min 30m. 

T¿¿pringristmik on nªidatud joonisel 9. 

 
Joonis 9 Ringristmiku t¿¿pjoonis. 

 

4.6.4 Ringristmiku peales»it peab olema 20 m ulatuses v»imalikult horisontaalne.  

4.6.5 Ringristmikul kasutatavate EVS-EN 1342 jªrgsed klompkivide m»»tmed peavad olema 

vªhemalt 14x14x14 cm. Klompkivid projekteerida vªhemalt 10 cm paksusele betoonalusele. 
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4.6.6 Turboringristmik kujundada vastavalt nªidisele (Lisa C). Suurematel liiklussagedustel on 

soovitatav suurendada erinevate suundade vahelise f¿¿silise saare laiust, et ringile suunduv 

juht saaks aru, kas ringil olev auto pººrab ringilt maha v»i jªtkab s»itu ringil. 

4.6.7 Turboringristmikud tuleb kujundada v»imalikult ¿maratena, mis tagab k»ikidele suundadele 

liikumiseks v»rdsed tingimused. Vªlja venitatud ringide kavandamine, mis justkui annaksid 

¿hele suunale liikumiseks prioriteedi, et ole soovitatav. 

4.7 Liikluss»lmed 

4.7.1 Liikluss»lmedes tuleb tagada sujuv ¿leminek kiirusmuuterajalt rambile ja vastupidi. Juhul kui 
kiiruste erinevus p»hiteel ja rambil on suurem kui tabelis 16 toodud, siis tuleb kavandada 

¿lemineku kohta klotoidist aeglustus- v»i kiirendusk»verik. Analoogne p»him»te kehtib ka 

suundristmike korral. 

Tabel 16. Rambi projektkiiruse valik  

P»hitee projektkiirus 

km/h 
Rambi vªhim projektkiirus ilma 
¿leminekuk»verata km/h 

120 70 

110 60 

100 50 

90 40 

80 30 

60 30 

4.7.2 Kohtades, kus liikluss»lme aeglustus- ja kiirendusraja lªheduses on teeandmise kohustusega 

ristmik, mis eeldab seisma jªªmist v»i aeglasel kiirusel startimist v»i kohtades kus aeglustus- 

ja kiirendusrajale jªrgneb jªrsk kurv, tuleb aeglustus- ja kiirendusrada kunstlikult pikendada 

ning eraldada see f¿¿siliselt peateest. Selle eesmªrk on kiirendusraja korral vªltida 

¿mberreastumist madalal kiirusel ning aeglustusraja korral liiklust rahustada ja anda v»imalus 

aeglustada ka viimasel hetkel ¿mberreastujale. 

5 TEE KONSTRUKTSIOON  

Eraldi juhendites. 

5.1 Vete ªrajuhtimise s¿steemid 

5.1.1 Vete ªrajuhtimisel kasutada maksimaalselt isevoolseid lahendusi, vªltida vete ªrajuhtimist 
sundpumpamisega.  

5.1.2 N»lvade ja kraavide kindlustamisega tagada uhtumiskindlus, projekteerimisel arvestada 

Riigitee truubi t¿¿pjoonistega. 

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#tee-konstruktsioon
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6 RAJATIS  

6.1 Uluki rajatised 

6.1.1 Ulukite lªbipªªsud jagatakse ¿lepªªsudeks ehk ºkoduktiks ja altlªbipªªsudeks ehk 

rohepªªsuks. ¥kodukti puhul on loomade liikumine suunatud ¿le maantee, altlªbipªªsu puhul 

maantee alt. ¥koduktid rajatakse ¿ldjuhul ainult suurulukitele. 

6.1.2 Ulukirajatised jagatakse jªrgmiselt:  

a) Esinduslik, mis m»eldud suurte rohealade, erinevate elupaigat¿¿pidega alade ja ¿lisuurte 
metsamassiivide ¿hendamiseks; 

b) Tavaline ï metsad, loomade liikumisradade ristumised teega, keskmised ja vªikesed 

metsamassiivid ja rohealad; 

c) Erandlik ï otsustatakse kohalike tingimuste, sihtliikide v»i tehniliste asjaolude alusel. 

6.1.3 Loomarajatiste gabariitide mªªramisel lªhtuda tabelis 17 toodust.  

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#rajatised
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#rajatised
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Tabel 17 Loomarajatiste gabariidid 

Ulukid  

Looma 

rajatised 

 Otstarve K»rgus Laius (k»ige 

kitsamas 

kohas) 

Laiuse-pikkuse suhe 

(ºkoduktil); 

 Avatuse indeks 

(altpªªsul/tunnelil - 

laius*k»rgus/pikkus) 

SUURULUKID sihtliik p»der ja punahirv 

¥kodukt Esinduslik  60-75m (¿le 

75m 

erandlik) 

>0,8 

Tavaline  50-60m 0,8 

Altlªbipªªs 

 

Esinduslik min. 5m 30-50m 1,5-2 (2,2) 

Tavaline 

Erandlik 

(kaalutakse 

pikiprofiilist 

s»ltuvalt) 

min.5m 

erandlik 

4m  

25-30m 

30-40m 

1,5 

Sillaalune 

kallasrada 

Esinduslik min. 5m 20-30m  

Tavaline min. 5 m 12,5-15 m  

Erandlik min. 4m 15-20 m  

SUURULUKID sihtliik metskits, metssiga, suurkiskjad; erandlik p»der ja 

punahirv  

¥kodukt Erandlik  30-50m 0,4-0,8 

Altlªbipªªs 

 

Esinduslik 4m 15-35m 1-1,5 

Tavaline 4m 10-15m 0,75-1 

Sillaalune 

kallasrada 

Esinduslik 4m 15-20m  

Tavaline 4m 10-15m  

SUURULUKID (KESKMISED)  sihtliik metssiga, ilves; erandlik metskits 

 

Altlªbipªªs 

Esinduslik 3m 10-15m. 0,75-1 

Tavaline 

(erandlik 

kaalutakse 

pikiprofiilist)  

3m  

erandlik 

2,5m 

5-10m 

10-15m 

>0,5 

Sillaalune 

kallasrada 
Esinduslik 4m 10-15m  

Tavaline 2,5-3m 10-15m  

Erandlik 3m 5m  
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V IKEULUKID  sihtliik rebased, jªnesed jt. 

 

Altlªbipªªs 

Esinduslik 2m 2-4m  

Tavaline 1,5m 2-3m  

Erandlik (kui 

sihtliik mªger) 

1m 1-1,5m  

Sillaalune 

kallasrada 

Tavaline 1,5, 

erandlik 

1m 

1,5  

KAHEPAIKSED JA ROOMAJAD  

Altlªbipªªs Tavaline 0,50 -1m 1-1,5  

 

6.1.4 ¥koduktide kavandamisel on soovitatav kavandada ulukitele ºkodukti peale liikumiseks kalle 
10% v»i laugem. Erandjuhul on lubatud kavandada kalle kuni 12%. 

6.1.5 Ulukiuuringust tuleneval ºkodukti asukohal on lubatud nihutamisruum mªrgitud asukohast 

+/- 500m, s»ltuvalt tee pikiprofiilist ja ¿mbritsevast maastikust. 

6.1.6 Suurulukite altlªbipªªsu laiused: 

6.1.6.1 Suuruluki altlªbipªªs laiusega 5-25 m peab olema puhta gabariidiga.  

6.1.6.2 Kui soovitakse kavandada poste, siis ¿he postirea korral peab puhas ava olema 15 m (15 m 

+ postirida + 15 m). 

6.1.6.3 Kahe sammastereaga mitmeavalise altlªbipªªsu puhul peab olema tagatud n»utav laius, kuid 

postirea paigutus valitakse projekti kªigus vastavalt tehnilis-majanduslikele kaalutulustele.  

6.1.7 Altpªªsu gabariit (k»rgus ja laius) on ulukite liikumiseks ette nªhtud vaba ruum, milles ei ole 
takistusi, v.a lªbipªªsu toimivust toetav k»rghaljastus, risuvall, kivid vms (varjev»imalused). 

6.1.8 Lªbipªªsudele tuleb projekteerida m¿ra, s»idukite valgusvihkude ja sahatava lume eest 

kaitseks m¿rat»kkeseinad (altpªªsud) v»i plankaed (ºkoduktil ). 

6.1.8.1 M¿rat»kkeseinte ja plankaedade pikkuse ja k»rguse n»uded lªbipªªsudele: 

a) ºkoduktil minimaalselt rajatise servad + 100m m»lemale poole rajatist, k»rgus 2m; 

b) Suuruluki altlªbipªªsul ja suuruluki kallasradadega sillal 100m + rajatise laius + 100m, k»rgus 

2m, rajatisel 2,5m. 

c) Muudel altpªªsudel v.a kahepaiksed ja roomajad 50m + 50m m»lemale poole rajatist, k»rgus 
2m. 

6.2 Silla kallasrajad 

6.2.1 Uue silla kavandamisel ja v»imalusel olemasoleva silla rekonstrueerimisel projekteerida 

sillaalused kallasrajad vªikeulukite ja pooleveeliste imetajate liikumisv»imaluste tagamiseks 

piki veekogu kallast.  

6.2.2 Vªikeulukite ja poolveeliste imetajate kallasraja laius ja k»rgus (vaba ruum) on 1,5 m, kui 

projekti kªigus koostatavas ulukiuuringus ei sªtestata teisiti. Erandkorras v»ib k»rgusgabariiti 

vªhendada ¿hele meetrile (vt tabel 17).  

6.2.3 Silla ja suuruluki altpªªsu funktsiooni ¿hildamisel lªhtutakse kallasraja vaba ruumi tagamisel 

tabelis 17 esitatud m»»tmetest. 

6.2.4 Kallasrada peab tagama ulukite lªbitavuse igal aja, v.a k»rgvee tingimustes, kui ¿mbritsevad 

alad on ¿le ujutatud ning kuiv juurdepªªs kallasrajale puudub.  
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6.3 Vee ªrajuhtimine rajatistelt 

6.3.1 Sildade ja viaduktide veeviimarid peavad tagama, et sula- ja sadevesi ei voolaks ega tilguks 

silla v»i viadukti all olevale s»idu- v»i kergliiklusteele v»i raudteele ning koonustele ja 

muudele konstruktsioonidele, mis tagavad silla v»i muldkeha stabiilsuse. Viadukti s»idu- v»i  

kergliiklustee v»i raudtee kohale ei tohi tekkida jªªpurikad.  

6.3.2 Sildade ja viaduktide peales»itude vee ªravool projekteerida soovitavalt piki ªªrekivi, 
allaviigud plast-, betoon- v»i kivirenniga, k»rgetel n»lvadel restkaevu ja (plast)toruga. Vee  

suunamine renni kavandada sujuvalt, et valingvihma vesi ei voolaks ¿le ªªrekivi.  

6.3.3 Sildadelt ja sillaeelsetelt mulletelt tuleb vesi ªra juhtida lahendustega mis kahjustavad v»i 
lªbivad silla konstruktsioone minimaalselt. Veeªrastuse vajalikkus t»endada arvutustega. 

6.3.4 V»imalusel mitte kavandada silla ja viadukti sadevee joatorudel settep¿¿durite/settekausside 
kasutamist (traditsioonilised settep¿¿durid v»i kausid ¿ldjuhul ei mahu silla 

konstruktsioonidesse).  

6.3.5 Silla ja viadukti projekteerimisel arvestada, et silla vuugi nurk oleks erinev lumesaha 

sahkamise nurgast (27 - 45 kraadi). Soovitav on vuuk tªhistada nii, et vuugi paiknemine oleks 

talvel selgelt arusaadav.  

6.4 Truu p 

6.4.1 Kergliiklustee projekteerimisel on lubatud vªhim truubi lªbim»»t 0,3 m. 

7 KERGLIIKLUSTEE JA JA LGRATTARADA  

7.1 ¦ldine 

7.1.1 Jalgratturi all on m»eldud ka kergliikuri ja pisimopeedi kasutajat. 

7.1.2 ¦ldjuhul valitav suurus on tavaolukorras normaaltingimustes kasutamiseks ettenªhtud suurus. 

Need suurused v»ivad esitada projektlahendusele rangemaid n»udeid v»rreldes normides 

esitatuga. Selle eesmªrk on tagada miinimumist k»rgem liiklusohutuse tase. 

7.1.3 Erandjuhul lubatud suurust on lubatud kasutada kitsastes oludes, piirangu- ja kaitsealadel, 

f¿¿siliste takistuste jms korral, mida ei ole otstarbekas lammutada (nt abihooned, elamud, 

»uealad). 

7.1.4 Kergliiklejate hulga leidmisel v»ib kasutada kergliikluse mudelit11 ning jalgsi ja jalgrattaga 

liikumise potentsiaali12. 

7.1.5 Lªbiva kergliiklustee marsruudi all m»eldakse kergliiklusteed, mis kulgeb ¿hel pool 

s»iduteed, ¿letab s»idutee ning jªtkub teisel pool s»iduteed, mitte ei l»pe pªrast s»idutee 

¿letust nt bussipeatuses. 

7.1.6 Kergliiklustee kavandamisel arvestada elanike paiknemise ja t»mbekeskustega ning 

kavandada kergliiklustee v»imalikult pikas l»igus ¿hele poole s»iduteed ning vªltida seelªbi 

liigsete tee¿letuskohtade tekitamist. 

7.1.7 Kergliiklustee projektlahendusega tuleb v»imaldada teisel pool s»iduteed astuvatele elanikele 
ligipªªs kergliiklusteele. 

                                                 
11 https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d3dc104abd2e474f8758e681be2f5c8c 
12 https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa61e7e1bf144a33830ea112bd8a3c99. 

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#kergliiklusteed
https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d3dc104abd2e474f8758e681be2f5c8c
https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa61e7e1bf144a33830ea112bd8a3c99
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7.1.8 S»idutee ja kergliiklustee l»ikumiste lahendamisel on soovitatav kasutada v»imalikult pikas 
l»igus ¿hesugust lªhenemist. Seelªbi on liiklejatele liikluskeskkond paremini tajutav ja 

etteaimatav. 

7.2 Kergliiklustee v»i laia kindlustatud peenra vajadus. 

7.2.1 Teehoiukavast rahastatavate objektide kavandamisel tuleb lªhtuda tabelist 18. 

7.2.2 Kergliiklustee tuleb ette nªha vastavalt tabelites 18 ja 19 toodule. Tabelit ei rakendata 

bussipeatuste ¿henduste kavandamisel. 

 

Tabel 18. Kergliiklustee v»i laia kindlustatud peenra vajadus asulavªlisel teel. 

S»idutee 

projektkiirus

km/h 

Kergliiklejate hulk 

ººpªevas 
S»idutee liiklussagedus, s»idukit ººpªevas 

P
»
h
i

- 
ja

 

tu
g

im
a

a
n

te
e 

 

K
»
r
v
a
l
m
a
a
n
t
e
e
 

ja
 m

u
u

 m
a

a
n

te
e 

Ò1000 

1001 

kuni 

2000 

2001 

kuni 

3000 

3001 

kuni 

4000 

4001 

kuni 

5000 

5001 

kuni 

6000 

6001 

kuni 

7000 

>7000 

 

Ò 50 

< 10 < 20 -  

10-30 20-40    

> 30 > 40    

 

60 

< 10 < 20 -   

10-30 20-40    

> 30 > 40    

 

70-90 

< 10 < 20 -  

10-30 20-40    

> 30 > 40   

 

- ¦hine liiklusruum, n»utud lisameetmed puuduvad. 

 Kindlustatud peenar laiusega vªhemalt 0,75 m m»lemale poole s»iduteed. 

 Kindlustatud peenar laiusega vªhemalt 0,75 m m»lemale poole s»iduteed v»i kergliiklustee. 

 Kergliiklustee. 
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Tabel 19. Kergliiklustee, jalgrattaraja v»i laia kindlustatud peenra vajadus asulasisesel teel. 

S»idutee 

projektkiirus 

km/h 

Kergliiklustee 

marsruut 

S»idutee liiklussagedus, s»idukit ººpªevas 

Ò1000 

1001 

kuni 

2000 

2001 

kuni 

3000 

3001 

kuni 

4000 

4001 

kuni 

5000 

5001 

kuni 

6000 

6001 

kuni 

7000 

>7000 

Ò 30 
¦ldjuhul -   

Rahvusvaheline1   

40 
¦ldjuhul -   

Rahvusvaheline1  

50 
¦ldjuhul    

Rahvusvaheline1  

60-80 
¦ldjuhul   

Rahvusvaheline1  

 

- 
¦hine liiklusruum. N»utud on kindlustatud peenar v»i vªline ohutusriba laiusega vªhemalt 1,0  m, 

vªlja arvatud k»rvaltªnaval ja kvartalisisesel tªnaval, kus n»utud lisameetmed puuduvad. 

 Kaalutakse kergliikluse (sh jalgratturite) eraldamist. Lubatud on jalgrattarada. 

 Kergliiklus (sh jalgratturid) tuleb eraldada. Lubatud on jalgrattarada.  

 Kergliiklus (sh jalgratturid) tuleb eraldada. Jalgrattarada ei ole lubatud. 

1 Rahvusvaheline kergliiklustee marsruut on EuroVelo v»rku13 kuuluv jalgrattatee marsruut. 

 

7.3 Kergliiklustee ja jalgrattaraja ristl»ige 

7.3.1 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius tuleb mªªrata lªhtudes kergliiklustee ja jalgrattaraja 

kasutajate hulgast ja liikluskoosseisust. 

7.3.2 Liiklejagrupid tuleb teineteisest eraldada, kui ººpªeva jooksul esineb ristl»ikes ¿le 200 
liikleja, kes kasutaksid jalgrattateed v»i ¿le 300 liikleja, kes kasutaksid jalgteed. 

7.3.3 Kaaluda jalgratturite ja jalakªijate omavahelist eraldamist maakonnakeskuste ja vªhemalt 10 

000 elanikuga linnade ¿mbruses, linna keskuse suunalistel kergliiklusteedel, kui linnast 

vªljuval suunal asub vªhemalt 1000 elanikuga linn, alev v»i alevik. ìigustatud on eraldatud 

liiklusega kergliiklustee rajamine siis, kui nimetatud linn, alev v»i alevik asub kuni 10 km 

kaugusel linna piirist, et soodustada jalgrataste kasutamist, vªhendada konflikte jalakªijatega 

ning soodustada kiiremat ja sujuvamat jalgrataste liikumist t»mbepunktide vahel. Arvesse on 

v»etud nii Eestis kui lªhiriikides nii suve- kui ka talveperioodil kergliikluse jªrjepidevat 

kasvu. 

7.3.4 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius peab vastama vªhemalt tabelis 20 esitatud n»uetele. 

Kergliikluse ja jalgrattaraja ristl»iked on esitatud joonistel 10-15. Joonisel 12 ja 13 esitatud 

ristl»ikeid on v»imalik omavahel kombineerida. 

7.3.5 Tabelis 20 on sªtestatud kergliiklustee vªhim vaba liiklusruum, millele asjakohasel juhul 

lisandub ohutusriba ja muud tªiendavad ristl»ike elemendid. 

                                                 
13 https://en.eurovelo.com/ 

https://en.eurovelo.com/
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Tabel 20. Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius (vaba liiklusruum). 

Tee liik 
¦ldjuhul valitav, 

m 

K»nnitee v»i jalgtee 2,0 

Jalgratta- ja jalgtee 3,0 (4,0*) 

Jalgrattatee 3,0 

Jalgrattarada 1,5 

*Kui eraldatakse jalgratturid ja jalakªijad. 

 
Joonis10. K»nnitee v»i jalgtee 2,0 meetri laiune ristl»ige. 

 

 
Joonis 11. Jalgratta- ja jalgtee 3,0 m laiuse ¿hise liikumisalaga ristl»ige.  
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Suunavººndite eraldamine on soovituslik. 

 
Joonis 12. Jalgratta- ja jalgtee 4,0 m laiune ristl»ige. 

 

7.3.6 Jalakªijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavººndid on eraldatud. 

Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on ¿lekaalus jalakªijad. 

 

 
Joonis 13. Jalgratta- ja jalgtee 4,0 m laiune ristl»ige. 

 

7.3.7 Jalakªijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavººndid on eraldatud. 

Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on ¿lekaalus jalgratturid. 
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Joonis 14. Eraldatud suunavººnditega 3,0 m laiune jalgrattatee ristl»ige. 

 

 
Mªrkused: 

1. Rentsliriba vajadus ja laius s»ltub restkaevude olemasolust. 

2. Kiirusel 60 km/h ja rohkem tuleb jalgrattarada eraldada s»iduteest f¿¿silise takistusega, nt 

kummipostid, teet»kked, ªªrekivi jms. 

Joonis 15. 1,5 m laiuse jalgrattaraja ristl»ige. 
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7.3.8 Joonisel 16 paremal pool asuv jalgrattarada on eraldatud s»iduteest kummipostidega ning 

jalgrattaraja ªªres on rentsliriba koos restkaevuga. Joonise vasakul pool asuv jalgrattarada ei 

ole eraldatud s»iduteest f¿¿silise takistusega ning puudub ka rentsliriba. 

7.3.9 V»imalikud takistused tuleb kavandada vªljapoole kergliiklustee vaba liiklusruumi koosk»las 

joonistega 16 ja 17. 

 
1erandjuhul lubatud vªhendada kuni 0,25 m. 

Joonis 16 Liiklusmªrkide ja postide paiknemine kergliiklustee lªheduses. 

 

 

Joonis 17. S»idukipiirdes¿steemi ja muu takistuse paiknemine kergliiklustee lªheduses. 

 

7.3.10 Kui kergliiklustee kulgeb paralleelselt s»iduteega, siis tuleb tagada tabelis 21 sªtestatud 

kergliiklustee ja s»idutee omavahelise ohutusriba vªhimad laiused. Kitsamat ohutusriba on 

erandjuhul lubatud kasutada ainult tabelis esitatud liiklussageduste korral. 
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Tabel 21. Kergliiklustee ohutusriba vªhim laius. 

S»idutee 

projektkiirus, 

km/h 

S»idutee 

liiklussagedus, 

s»idukit 

ººpªevas 

Kergliiklustee on s»iduteest 

eraldatud ohutusribaga1 
Kergliiklustee 

k¿lgneb vahetult 

s»iduteega ja on 

eraldatud 

ªªrekiviga2 
¦ldjuhul valitav 

Erandjuhul  

lubatud 

30 - 50 
Ò 6000 

Ó 5 m 
Ó 3 m 

Ó0,50 m 
> 6000 - 

60 

< 1500 

Ó 7 m 

Ó 3 m 

Ó0,75 m 1500é6000 Ó 5 m 

> 6000 - 

70 
Ò 1500 

Ó 7 m 
Ó 5 m Ó 1,00 m 

> 1500 - 

Ei ole lubatud 

80 
Ò 1500 

Ó 7 m 
Ó 5 m 

> 1500 - 

90 ja 100 
Ò 6000 

Ó 9 m 
Ó 7 m 

> 6000 - 

110 ja 120 Ei s»ltu Ó 12 m - 
1Kaugus m»»detuna s»idutee servast 
2Kaugus ªªrekivi s»iduteepoolsest servast. 

 

7.3.11 S»idutee ja kergliiklustee vaheline ohutusriba peab selgelt eristuma nii s»idutee kui ka 

kergliiklustee kattest. 

7.3.12 Rajatistel ja erandjuhul f¿¿silise takistuse (nt hoone, alajaam jms) puhul on lubatud 
kergliiklustee ja s»idutee eraldada s»idukipiirdes¿steemiga ning tabelis 11 n»utud ohutusriba 

laiust vªhendada. Seejuures tuleb silmas pidada, et teedel lubatud kiirusega Ó 90 km/h ei tohi 

s»idukipiirdes¿steemi tººlaius W kokkup»rke korral s»idukiga ulatuda kergliiklusteele. 

Teedel lubatud kiirusega Ò 80 km/h v»ib s»idukipiirdes¿steemi tººlaius ulatuda kuni 1/3 

ulatuses kergliiklustee laiusesse. 

7.3.13 Joonisel 18 on esitatud p»him»tted kergliiklustee paiknemise ja l»ikumise kohta, kus on 

esitatud jªrgmised soovitused: 

1) kergliiklustee ja riigitee l»ikumine kavandada v»imalikult risti; 

2) kergliiklustee lahendus takistuse korral. Takistuse korral v»ib kergliiklustee paikneda 

s»iduteele lªhemal ja s»idutee eraldada piirdega ja/v»i ªªrekiviga; 

3) kergliiklustee l»ikumiskoht s»iduteega kavandada ristmikust eemale. 
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Joonis 18. Kergliiklustee paiknemise ja l»ikumise p»him»tted. 

7.4 Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus 

7.4.1 Kergliiklusteele kohaldatakse jªrgmisi geomeetrian»udeid: 

1) Plaanik»veriku vªhim raadius ristmike vahelisel alal ï 10 m. 

2) P¿stk»veriku vªhim raadius ï 50 m. 

7.4.2 Kergliiklusteele on p¿stk»veriku projekteerimine kohustuslik, kui pikikallete algebraline vahe 

on vªhemalt 2%. 

7.4.3 Kergliiklustee projektkiiruse valimisel lªhtuda jªrgnevast: 

1) ¦ldjuhul valida kergliiklustee projektkiiruseks 25 km/h. 

2) 40 km/h v»ib kaaluda pikkade vahemaade lªbimiseks asulate vahelisel jalgrattateel v»i 

kergliiklusteel, kus on jalgratturid eraldatud jalakªijatest. 

7.4.4 Kergliiklusteel tuleb tagada tabelis 22 sªtestatud peatumisnªhtavus. 

 

Tabel 22. Kergliiklustee vªhim peatumisnªhtavus. 

Kergliiklustee 

projektkiirus 
Pikikalle (laskumine) 

Peatumisnªhtavus 

¦ldjuhul Erandlik 

25 km/h 

0 % 26 m 19 m 

5 % 30 m 21 m 

8 % 34 m 24 m 

40 km/h 

0 % 53 m 47 m 

5 % 63 m 53 m 

8 % 73 m 58 m 

 

7.4.5 Kergliiklustee peatumisnªhtavuse tagamisel arvestada jªrgmisega: 

1) Kergliiklusteel liikleja silma arvutuslikuks k»rguseks on 1,50 m teepinnast. 

2) Teepinnal oleva takistuse arvutuslikuks k»rguseks on 0,20 m teepinnast kumera p¿stk»veriku 
puhul ning 0,00 m muudel puhkudel. 

7.4.6 Kergliiklusteele nªhakse ette piki- ja p»ikkalded, et oleks tagatud sademevee ªravool. 

Vajadusel rakendatakse sademevee ªravoolu tagamiseks lisameetmeid. 

7.4.7 Kergliiklustee projekteerimisel ei tohi kergliiklustee pikikalle ¿letada 8%. 
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7.4.8 Kergliiklustee p»ikkalle kavandatakse ¿hepoolsena kaldega 2%. On lubatud kasutada muid 
kuni 3,5% p»ikkaldega lahendusi, kui see on tehniliselt v»i majanduslikult otstarbekam. 

7.5 Kergliiklustee l»ikumine s»iduteega 

7.5.1 Asulavªlise tee ja lªbiva kergliiklustee marsruudi l»ikumisviisi valikul tuleb lªhtuda tabelis 

23 esitatud n»uetest.  

Tabel 23. Asulavªlise tee ja lªbiva kergliiklustee marsruudi l»ikumisviisid. 

S»idutee 

projektkiirus 

km/h 

S»idutee liiklussagedus, s»idukit ººpªevas 

 
Ò 500 

501 

kuni 
1000 

1001 

kuni 
2000 

2001 

kuni 
3000 

3001 

kuni 
4000 

4001 

kuni 
5000 

5001 

kuni 
6000 

6001 

kuni 
7000 

70001 

kuni 
8000 

8001 

kuni 
9000 

>9000 

Ó 100   

80 ja 90 
1   

2    

60 ja 70 
1    

2     

Ò 50 
1    

2    

 

 Ohutussaareta ¿lekªigukoht 

 Ohutussaarega ¿lekªigukoht 

 Foorjuhitav ¿lekªigukoht 

 Eritasandiline ¿lekªigukoht 

1 Soovitatav lahendus 
2 Erandjuhul lubatud 
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7.5.2 Asulasisese tee ja kergliiklustee l»ikumisviisi valikul tuleb lªhtuda tabelis 24 esitatud 

n»uetest. 

Tabel 24. Asulasisese tee ja kergliiklustee l»ikumisviisid. 

S»idutee 

projektkiirus 

km/h 

 
S»idutee tipptunni liiklussagedus, s»iduautot tunnis 

Ò 200 

201 

kuni 

400 

401 

kuni 

600 

601 

kuni 

800 

801 

kuni 

1000 

1001 

kuni 

1200 

> 1200 

80   

70 

1  

2  

60 

1    

2   

50 

1     

2    

40 

1    

2    

Ò 30 

1 RAH RAH 

2 RAH 

  

 Eritasandiline ¿lekªigukoht 

 Foorjuhitav ¿lekªigukoht 

 Ohutussaarega ¿lekªigukoht 

 Ohutussaarega ¿lekªigurada v»i ¿lekªigukoht 

RAH Ohutussaarega ¿lekªigurada v»i ¿lekªigukoht liikluse rahustamise meetmete rakendamisega 

 Ohutussaareta ¿lekªigurada v»i ¿lekªigukoht 

RAH Ohutussaareta ¿lekªigurada v»i ¿lekªigukoht liikluse rahustamise meetmete rakendamisega 

1 Soovitatav lahendus 
2 Erandjuhul lubatud 

 

7.5.3 Kui ¿letamist n»udvate s»iduradade arv on ¿le kolme, tuleb samatasandiline ¿lekªigurada ja 
¿lekªigukoht kavandada alati ohutussaarega. 

7.5.4 S»iduteele projektkiirusega ¿le 50 km/h ei kavandata reguleerimata ¿lekªigurada. 

7.5.5 Ristmikul paigutatakse ¿lekªigurada ristmiku kujust s»ltuvalt s»idutee servast kas kaugusele 
L<  3m v»i L > 6m koosk»las joonisega 19. 
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Joonis 19. ¦lekªiguraja paigutus ristmikul. 

 

7.5.6 Kergliiklejatele kavandatav ohutussaar peab olema koosk»las joonisega 20 ja tabeliga 25. 

 
Joonis 20. Kergliiklejale kavandatav ohutussaar. 
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Tabel 25. Kergliiklejatele kavandatava ohutussaare m»»tmed. 

 Soovitatav minimaalne Erandjuhul lubatud 

 Ohutussaare laius A (m) 

¦lekªigurada 2,0 1,5*  

¦lekªigukoht 2,5 2,0 

 Pikkus B (m) piki s»iduteed 

 3,0 2,0 

 ¦lekªiguraja laius C (m) 

¦lekªigurada 3,5 2,5 

¦lekªigukoht 4,0 3,0 
*rahustatud liikluse keskkond 

 

7.5.7 Ohutussaare olemasolul peab kergliiklejatele ette nªhtud katte osa ohutussaarel selgelt 

eristuma nii s»idutee kattest kui ka ¿lejªªnud ohutussaare kattest. 

7.5.8  ªrekivi tee¿letuskohas tuleb viia samasse tasapinda teekattega vªhemalt tee¿letuskoha poole 
laiuse ulatuses. 

7.6 Nªhtavuskolmnurk 

7.6.1 Kergliiklustee samatasandilisel l»ikumisel s»iduteega tuleb koosk»las joonisega 21 ja 22 

tagada nªhtavuskolmnurga parameeter Lkl: 

1) 15 m ¿ldjuhul ja 12 m erandjuhul, kui tee andmise kohustus on s»iduteel liiklejal; 

2) 15 m ¿ldjuhul ja 10 m erandjuhul, kui tee andmise kohustus on kergliiklusteel liiklejal. 

7.6.2 Kergliiklustee samatasandilisel l»ikumisel ristmikule lªheneva s»iduteega, tuleb koosk»las 
joonisega 21. tagada vªhim nªhtavuskolmnurga parameeter Lauto: 

1) 10 m ¿ldjuhul ja 6 m erandjuhul asulavªlisel alal, kui tegemist on l»ikumisega kinnistule 

juurdepªªsuteega; 

2) 20 m ¿ldjuhul ja 15 m erandjuhul asulavªlisel alal, kui tegemist on muu l»ikumisega; 

3) 15 m ¿ldjuhul ja 10 m erandjuhul asulasisesel alal. 

7.6.3 Kergliiklustee samatasandilisel l»ikumisel s»iduteega tuleb tagada nªhtavuskolmnurga 

parameeter Lauto koosk»las joonisega 22. ja tabeliga 26. 
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Joonis 21. Nªhtavuskolmnurk kergliiklustee l»ikumisel ristmikule lªheneva s»iduteega. 

 

 
Joonis 22. Nªhtavuskolmnurk kergliiklustee l»ikumisel s»iduteega ristmike vahelisel alal. 
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Tabel 26. Nªhtavuskolmnurga vªhim parameeter Lauto, ristmike vahelisel alal. 

 Lauto 

S»idutee 

projektkiirus 
Ò 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h 70 km/h 80-90 km/h 
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a
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L»ikumine 

asulavªlise 

teega  

25 m 20 m 35 m 30 m 55 m 45 m   75 m 65 m 95 m 85 m 
120 

m 

105 

m 

L»ikumine 

asulasisese 

teega  

25 m 15 m 35 m 25 m 50 m 35 m 65 m 50 m 85 m 65 m 
105 

m 
85 m 

 

7.6.4 Kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel l»ikumisel on m»lemal l»ikuval kergliiklusteel 
soovituslikult minimaalne nªhtavuskolmnurga parameeter Lkl 15 m koosk»las joonisega 23. 

 
Joonis 23. Nªhtavuskolmnurk kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel l»ikumisel. 

 

7.6.5 Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku nªhtavusala mªªramisel lªhtuda joonisest 

24 ja tabelist 27. 

7.6.6 Tabelis 27 esitatud erandjuhul lubatud parameetrite all m»eldakse nt kitsaid olusid, mis on 

tingitud olemasolevast hoonestust vms. 
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Joonis 24 Kergliiklusteede omavahelise T-kujulise ristmiku nªhtavusalade mªªramine. 

 

Tabel 27. Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku nªhtavusala parameetrid. 

 ¦ldjuhul kasutatav Erandjuhul lubatud 

Llªbiv 15 m 15 m 

Lliituv 7 m 5 m 

7.6.7 Asulas kergliiklustee samatasandilisel l»ikumisel kinnistule juurdepªªsuteega ja »uealal tuleb 

tagada vªhim nªhtavuskolmnurk vastavalt joonisele 15, kus parameeter Lkl on vªhemalt 5 m 

ja parameeter Lauto on vªhemalt 2 m. 

 
Joonis 25. Nªhtavuskolmnurk kergliiklustee ja kinnistule juurdepªªsutee l»ikumisel asulas. 

7.6.8 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel l»ikumisel tuleb tagada nªhtavuskolmnurk 
koosk»las joonisega 26. ja tabeliga 28. 
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Joonis 26. Nªhtavuskolmnurk kergliiklustee ja raudtee l»ikumisel. 

 

Tabel 28. Nªhtavuskolmnurga parameeter Lr kergliiklustee ja raudtee l»ikumisel 

Raudtee projektkiirus 
Nªhtavuskolmnurga parameeter Lr 

Soovitatav minimaalne Erandjuhul lubatud 

Ò 30 km/h 100 m 90 m 

50 km/h 170 m 155 m 

80 km/h 270 m 245 m 

100 km/h 340 m 305 m 

120 km/h 410 m 365 m 

Ó 140 km/h 475 m 430 m 

 

7.6.9 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel l»ikumisel on nªhtavuskolmnurga parameetri Lkl 
vªhim lubatud vªªrtus vªlimise rººpa servast m»»detuna on 6 m. 

7.6.10 Kergliiklustee samatasandiline l»ikumine ristmike vahelisel alal asulavªlise teega, samuti ka 

raudteega tuleb kavandada selliselt, et vahetu kiire pªªs ¿letuskohale on takistatud, nªhes ette 

lahenduse plaanigeomeetria muutmise v»i f¿¿silise takistuse abil. 

7.6.11 Nªhtavuse n»uete tagamisel lªhtutakse jªrgmisest: 

1) N»utud nªhtavusalas ei tohi paikneda nªhtavust oluliselt piiravaid takistusi, mis takistavad 
lªheneva objekti tuvastamist. 

2) Kui n»utud nªhtavuse tagamist ei v»imalda reljeef, kaitse all olevad objektid v»i 
olemasolevad ehitised, siis sªtestatud n»uetest v»ib k»rvale kalduda, rakendades muid 

meetmeid ohutuse tagamiseks, nt peeglid ja k¿nnised. Aluseks v»tta juhtumip»hine anal¿¿s. 

7.7 Kergliiklustee pikikalle  

7.7.1 Soovitatav valida joonisel 27 toodud graafiku alusel. Eelistatud on sellise projektlahenduse 

kavandamine, mis tagab vªhemalt eesmªrgiks seatud v»i mugavamad liikumistingimused. 

Vªhem soovitavam on projekteerida pikikalded, mis on vªhem mugavamad, kuid mis v»ivad 

olla tingitud ¿mbritsevast situatsioonist v»i maastikust. 



TEEDE PROJEKTEERIMI NE 

KT_025_J29_r2 Kinnitamine: 06.01.2026 nr 1.1-1/26/5 Koostaja: Taavi T»nts 41/101 

 

   

 

 

 
Joonis 27. Kergliiklustee soovituslik pikikalle. 

 

7.7.2 Ristmiku piirkonnas ja tunnelites on soovitatav kavandada kergliiklustee pikikaldeks 2% v»i 

vªhem, erandjuhul kuni 4%. 

7.7.3 Kergliiklustee puhul mªªrata kergliiklustee nªhtavusala mººda telge (joonis 28). Sel juhul on 

tagatud reageerimisaeg konfliktpunkti j»udmisel. 

 
Joonis 28  Kergliiklustee nªhtavuse mªªramine  

Mugavam / 

Tuulised koridorid 

Vªhem mugavam / 

Vªhem tuulised koridorid 

Sihtvªªrtus normaalseteks 

oludeks 

K»rguste vahe (m) 

Keskmine kalle  (%) 
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8 BUSSIPEATUSTE VALIK,  PAIGUTUS JA KUJUNDAMINE  

8.1 ¦ldn»uded 

8.1.1 Bussipeatuste kavandamisel v»tta aluseks info bussiliikluse ja reisijate arvu kohta. Peatuste14 

ja bussiliinide15 info ning maakonnaliinide peatuste kasutus16. 

8.1.2 Bussipeatuste teeninduspiirkondade anal¿¿siks v»ib kasutada kaardirakendust: ¦his-

transpordi kªttesaadavus ja teenustasemed17. 

8.1.3 Info kommertsliinide reisijate kohta tuleb k¿sida Regionaalministeeriumi ¿histranspordi 
osakonnast, maakonnaliinide puhul maakonna ¿histranspordikeskusest ja valla- ja linnaliinide 

puhul kohalikust omavalitsusest. Vajadusel k¿sida infot otse vedajalt. 

8.1.4 Bussipeatusega seotud anal¿¿sitava perioodi pikkuseks v»tta vªhemalt eelneva 1 aasta 
andmed. Arvestada ka bussiliiklejate hooajalisusega, nt koolibusside liiklusega ja  

suvitushooaja bussiliiklusega. Arvestades aasta jooksul tehtud liinimuudatustega v»ib 

kasutada l¿hemat perioodi.  

8.1.5 Tªiesti uus bussipeatus kavandatakse ¿ldjuhul KOV-i ettepanekul. Peatuse t¿¿bi ja 

elementide vªljaselgitamiseks tuleb taotlejal esitada eeldatav bussi sisenejate ja peatuses 

peatuvate bussiliinide arv. 

8.1.6 Huvitatud isikul (KOV, kogukond, k¿laselts jms) on v»imalik vastavalt vajadusele luua oma 
vahenditest juhendis esitatud miinimumn»uetest paremaid tingimusi ootajatele ja seda 

tingimusel, et tagatakse riigi transpordimaa kinnisasjale paigaldatud elementide hooldamine. 

8.1.7 Bussipeatuste peat¿kis kªsitletakse ristmikke, mille liiklussagedus on ¿le 20 auto/ººpªevas. 

8.2 Bussipeatuse asukoha valimine 

8.2.1 Bussipeatuste asukoha valikut suunab esmajoones piirkonna maakasutus ning sellest tulenev 

¿histranspordi n»udlus. 

8.2.2 Bussipeatuste asukoha valikul tuleb arvestada jªrgmiste ¿ldp»him»tetega: 

8.2.2.1 Teel»igu rekonstrueerimise puhul tuleb hinnata, kas olemasolev peatus on vajalik (elanike 
arv paikkonnas, busside vªljumiste arv ja peatusest bussi sisenejate arv). 

8.2.2.2 Jalgsi lªbitav vahemaa bussipeatusesse ei tohi olla ¿lemªªra pikk, arvestades bussipeatuse 

teeninduspiirkonna elanike arvu. Soovituslikult arvestada jªrgmiste jalakªigutee pikkustega: 

< 500 elaniku ï kuni 3 km; < 1000 elaniku ï kuni 2 km; > 1000 elaniku ï kuni 1 km. 

Nimetatud teekonna pikkuste hindamisel arvestatakse valdava osa elanikkonna paiknemist, 

mitte ¿ksikute majapidamiste asukohti.  

8.2.2.3 Peatuste vahemaade kavandamisel v»tta arvesse, et liiga l¿hikesed peatuste vahemaad 
aeglustavad busside s»idukiirust. 

8.2.2.4 Peatuses peavad olema tagatud nªhtavusn»uded vastavalt peat¿kis 8.4 toodule. 

8.2.2.5 Peatusesse peab olema v»imalik sujuvalt s»ita. 

8.2.2.6 Bussipeatus kavandada soovituslikult kuni 3% s»idutee pikikaldele. 

8.2.2.7 Peatus peab olema ohutu nii seda kasutavatele reisijatele kui ka bussidele. 

8.2.2.8 Peatusest v»i selle kasutamisest ei tohi tekkida ohtu muule liiklusele. 

                                                 
14 https://web.peatus.ee/ 
15 Bussiliinid | Regionaal- ja P»llumajandusministeerium 
16 Maakonnaliinide peatuste kasutus 
17 https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer 

https://web.peatus.ee/
https://www.agri.ee/regionaalareng-uhistransport/uhistransport-ja-reisimine/bussiliinid
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGJjMTM5ZmItMzFjMC00ZmMzLWI5NzMtNzNkODRkNjZkZWE1IiwidCI6ImE0MDBiZmE1LTdiNWUtNDE0My05ZjViLTU4YzdlOWIzMmFjOCIsImMiOjl9&iframe=1&langcode=et
https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=0ed9a415d2bc40c0b37c2753b19de914&extent=321131.6353%2C6394660.4481%2C715226.8353%2C6610244.7424%2C3301
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8.2.2.9 Peatuses on vajadusel v»imalik tagada s»idukite vahetamine ning reisijate peatusesse 
toomine ja vastuv»tmine. 

8.2.2.10 Peateel asuvat bussipeatust ei tohi kavandada nii, et peatuv buss takistab liiklust liituval teel, 

mille liiklussagedus on ¿le 20 s»iduki ººpªevas. Peatust v»ib kavandada rambile.  

8.2.2.11 Bussipeatust ja tee¿letuskohta ei tohi kavandada mººdas»idulaiendile. 

8.2.2.12 Bussipeatust ei tohi kavandada kiirusmuuterajale, kui see on p»hiteest eraldamata.  

8.3 Bussipeatuse t¿¿bi valik 

8.3.1 Meil on kasutusel nelja erinevat t¿¿pi bussipeatuseid: 

8.3.1.1 T¿¿p I suletud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mººduvat liiklust. 

8.3.1.2 T¿¿p II avatud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mººduvat liiklust. 

8.3.1.3 T¿¿p III peatus osaliselt s»idurajal. Peatuv buss takistab mººduvat liiklust vªhe. 

8.3.1.4 T¿¿p IV peatus s»idurajal. Peatuv buss takistab mººduvat liiklust. 

8.3.1.5 Detailseid t¿¿pide parameetreid on esitatud tabelis 32. 

8.3.2 Projektkiirusel 100 km/h ja rohkem on lubatud ¿ksnes I t¿¿pi bussipeatused. 

8.3.3 Projektkiirusel ¿le 90 km/h ei eraldata I t¿¿pi bussipeatuse korral s»iduki peatumiskohta 
s»iduteest ¿ksnes teekattemªrgisega, vaid kavandatakse ka f¿¿siline takistus. 

8.3.4 I t¿¿pi bussipeatuse korral, kui projektkiirus on 120 km/h peab f¿¿silise takistuse laius olema 

vªhemalt 10 meetrit (katte servast katte servani vastavalt tabel 4 joonis T¿¿p I a suletud tasku). 

8.3.5 Projektkiirusel 120 km/h tuleb kavandada bussipeatusesse sisses»it aeglustusraja kaudu ja 
bussipeatusest vªljas»it kiirendusraja kaudu. 

8.3.6 Projektkiirusel 110 km/h tuleb kavandada bussipeatusest vªljas»it kiirendusraja kaudu. 

8.3.7 Asulavªlise tee bussipeatuse t¿¿bi valik lªhtudes s»idutee funktsioonist, liiklussagedusest ja 
projektkiirusest on esitatud tabelis 29. Tabelis 1 esitatud t¿¿bist k»rgemat v»i madalamat 

t¿¿pi peatuseid on lubatud kasutada vastavalt tabeli all toodud juhtudel. 
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Tabel 29. Asulavªlisel teel minimaalse bussipeatuse t¿¿bi1 valik. 

Tee funktsioon Liiklussagedus Kuni 50 km/h 60-70 km/h 80-90 km/h ¿le 90 km/h  

P»himaantee 14500+ II  I I I v»i rambil2 

 6001-14500 II  II  II  I v»i rambil2 

 3001-6000 II  II  II  I v»i rambil2 

 kuni 3000 II3 II  II  I v»i rambil2 

Tugimaantee 14500+ II  II  I I 

 6001-14500 II  II  II  II  

 3001-6000 II  II  II  II  

 501-3000 III 3 II3 II  II  

 alla 500 IV  III 3 II  II  

K»rvalmaantee 6000+ II  II  II  - 

 3001-6000 III 3 II  II  - 

 1001-3000 IV  III 3 II3 - 

 alla 1000 IV  IV  III 3 - 

1 K»rgemat t¿¿pi peatust on alati lubatud kavandada. Kindlasti tuleb kaaluda k»rgemat t¿¿pi peatust 

juhul, kui peatuses on suur vªljuvate busside arv (71+ nªdalas ehk 15+ pªevas). 
2 Eelistatud on peatuse kavandamine rambile (2+2 ja 2+1 teedel, kus on liikluss»lmed). 
3 Tabelis 29 toodud t¿¿bist ¿he v»rra madalamat t¿¿pi bussipeatuse rajamist on lubatud kaaluda 

vaid jªrgmiste tingimuste tªitmisel:  

1) peatusest vªljuvate busside arv on 1-20 nªdalas (1-4 pªevas) v»i bussi sisenejate arv on kuni 

9 inimest nªdalas. 

2) tagatud on k»ikide liiklejate ohutus ja nªhtavusn»uded vastavalt peat¿kk 8.4 Bussipeatuse 

nªhtavuse n»uded. 

8.4 Bussipeatuse nªhtavuse n»uded 

8.4.1 Nªhtavusn»uded peatusest vªljumisel. 

8.4.1.1 Peatusest vªljuva bussi juht peab nªgema bussi taha jªªvat s»iduteed ja seal toimuvat liiklust. 

Bussipeatuse kavandamisel arvestada tabelis 30 esitatud peatusest vªljuva bussi juhi 

nªhtavusn»uetega bussi taha. 

 

Tabel 30. Peatusest vªljuva bussi juhi nªhtavusn»uded bussi taha jªªvale s»iduteele. 
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Projektkiirus, km/h a, m 

30 25 

40 35 

50 55 

60 75 

70 160 

80 200 

90 230 

100 270 

110 310 

 

8.4.2 Kui p»hitee on raadiusel, siis tuleb vajadusel projekteerida platvorm p»hitee suhtes nurga alla, 
et bussijuhile oleks tagatud vajalik nªhtavuskaugus bussi taha. Nªhtavus peab olema tagatud 

avatud tasku korral seisvale bussile, kuna liikumist alustades liigub buss kohe s»idurajale. 

Suletud tasku korral peab olema nªhtavus tagatud juba liikumist alustanud bussijuhile, kes on 

peatusest liikuma hakates j»udnud pººrata bussi sellise nurga alla, mis annab bussijuhile 

parema vaatevªlja. 

8.4.3 Platvormi nurga alla viimine kavandada nendes peatustes (eelk»ige sisekurvides), kus buss 
ise jªªb takistama bussijuhi nªhtavust bussi taga asuvale teele ja kus ei ole kasutatud suletud 

taskut. 

8.5 Bussipeatused ristmiku piirkonnas ja n»utavad nªhtavusalad 

8.5.1 Bussipeatus on lubatud paigutada ristmiku nªhtavusalale. 

8.5.2 Ootekoda paigutatakse peatuse ootealale v»i vahetult selle juurde nii, et see ei ole ristmiku 
nªhtavusalal. Kui ootekoja paigutus on vajalik teeandmise kohustusega ristmiku 

nªhtavusalale, siis tuleb ristmikul rakendada peatumiskohustusega ristmiku liikluskorraldust. 

8.5.3 Ristmiku piirkonnas asuvas bussitaskus peatuva bussi korral peab olema tagatud vªhemalt 
peatumisnªhtavus vastavalt allpool esitatud joonisele 29 ja tabelile 31.  

8.5.4 Parameetrid valida vastavalt: 

8.5.4.1 ristmiku nªhtavusala parameeter PN1 vastavalt tabelile 31; 

8.5.4.2 kui peatee on p»himaantee, siis vªªrtus A liituval teel liiklussagedusega kuni 100 s»idukit 
ººpªevas on 3 m ja liiklussagedusega ¿le 100 s»iduki ººpªevas on 5 m. Kui peatee on 

tugimaantee v»i k»rvalmaantee, siis s»ltumata liituva tee liiklussagedusest on A vªªrtus 

liituval teel 3 m. Vªªrtus A m»»detakse s»idutee serva markeeringust, selle puudumisel katte 

servast, s»idukijuhi silmadeni. 

8.5.4.3 bussipeatuse t¿¿p IV puhul lªhtuda joonisest 29. 
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Joonis 29. Seisva bussi korral n»utava nªhtavusala paiknemine. 

Tabel 31. Seisva bussi korral n»utava nªhtavusala vªªrtus PN1. 

Peatee projektkiirus, km/h PN1, m 

30 30 

40 45 

50 60 

60 75 

70 95 

80 120 

90 150 

100 180 

8.5.5 Selleks, et tagada ristmiku piirkonda kavandatava bussipeatuse korral ristmikul n»utav 
nªhtavus, on v»imalik kavandada suletud tasku v»i nihutada bussipeatus ristmikust 

kaugemale (vt Lisa D. Joonis 5). 

8.6 Bussitasku parameetrite valik 

8.6.1 Bussipeatuste t¿¿bid, bussitasku sisenemise ning vªljumise kaldosa ja tªisosa ehk seisuala 

vªhimad pikkused on esitatud p»him»ttelistel joonistel tabelis 32.  
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Tabel 32. Bussipeatuste t¿¿bid. 

T¿¿p I a suletud taskuga peatus 

Suletud tasku t¿¿pi peatusest vªljuv buss on kohustatud andma teed. Liikluskorraldus tuleb 

tªhistada vastavalt liiklusmªrkidega. 

Projektkiirus K»rvalekalle peateest 

120 km/h 2+2 ristl»ikel Ó 10,0 m 

 

*mªrgitud vªªrtuseid parandatakse lisatud koefitsientidega 

Pikikalle % 
Paranduskoefitsient 

Mahas»idul Peales»idul 

< -3 1,3 0,7 

-2 1,2 0,8 

-1 1,1 0,9 

-1é1 1 1 

1 0,9 1,1 

2 0,8 1,3 

> 3 0,7 1,4 
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T¿¿p I b suletud taskuga peatus 

Suletud tasku t¿¿pi peatusest vªljuv buss on kohustatud andma teed. Liikluskorraldus tuleb 

tªhistada vastavalt liiklusmªrkidega. 

Projektkiirus K»rvalekalle peateest 

100 ja 110 km/h 2+2 ristl»ikel Ó B+2,0 m 

 

Amin 

M 

 

B 

m 

 

C1min 

m 

C2min 

m 

L 

m 

100 
4,0 70 

80 
270+S 

6,5 110 310+S 

1)Kui peatuses liikleb ¿heaegselt rohkem kui ¿ks buss ning bussidel on tarvis ¿ksteisest 

s»ltumatult vªljuda, siis m»»du b laius peab olema 6,5 m. 

2)Seisuala S pikkus on minimaalselt 25 meetrit. Seisuala S pikkust pikendada vastavalt ¿heaegselt 

peatuses seisvate busside arvule. 
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T¿¿p I c suletud taskuga peatus 

Projektkiirus K»rvalekalle peateest 

90 km/h 

100 km/h keskpiirdega 1+1 ja 2+1 ristl»ikel 
Ó 6,0 m 

 
1) Olemasolevatel p»himaanteedel (sh 2+1 ja 2+2 maanteed) liiklussagedusega 

Ò10 000 a/ººp on erandina lubatud suletud tasku k»rvalekaldega Ó4 m ja 

kattemªrgistusega eraldussaar.  

2) Kattemªrgistus teha vastavalt standardile EVS 614 Teemªrgised ja nende kasutamine. 
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T¿¿p II avatud taskuga peatus 

 A, m B, m S*,m C, m 

P
ro

je
k
tk

iir
u

s
 

k
m

/h
 

P
»
h
i
m
a
a
n
t
e
e

 

T
u

g
im

a
a
n

te
e 

K
»
r
v
a
l
m
a
a
n
t
e
e

   

P
»
h
i
m
a
a
n
t
e
e

 

T
u

g
im

a
a
n

te
e 

K
»
r
v
a
l
m
a
a
n
t
e
e

 

50 20 20 20 Ó 3,00 

20 2 

10 10 10 

60 25 20 20 Ó 3,00 15 10 10 

70 -80 

30 25 20 

Ó 3,25 

20 15 10 90 Ó 3,801 

Ó 3,50  

 

Mªrkus: 1 p»himaanteel; 2 pikkus 21 m, kui peatuvad ka linnaliinide liigendbussid. 

*V»ib vªhendada kuni 15 meetrini koostººs ¿histranspordikeskusega, kui on teada, et kasutusel on 

l¿hikesed bussid ja kuni 18 meetrini, kui peatuvad linnaliinide normaalbussid. Arvestatud on ¿he 

bussi peatumist. 
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T¿¿p III peatus osaliselt s»idurajal 

Projektkiirus km/h K»rvalekalle peateest 

50-90 2,0-3,0 m 

 
 

Mªrkus: 12 meetri pikkust sirget osa v»ib pikendada normaalbusside korral 18 meetrini ja 

liigendbusside korral 21 meetrini. 

 

T¿¿p IV peatus s»idurajal 

Projektkiirus km/h K»rvalekalle peateest 

50-70 Puudub v»i t¿hine 

 
 

Mªrkus: t¿¿p IV v»ib erandjuhul koosk»las tabeliga 1 kavandada ka kiirustel 80-90 km/h. 

 

8.6.2 Kui bussipeatus on kavandatud erilahendusega, siis tuleb kontrollida ġablooniga, et bussil 
oleks v»imalik peatusesse siseneda nii, et buss jªªks platvormi k»rvale paralleelselt seisma. 

8.6.3 Bussipeatuse tªisosa ehk seisuala pikkuse mªªramisel tuleb muuhulgas arvesse v»tta ka 
samaaegselt peatuses seisvate busside arvu. 
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8.7 Bussipeatuse elementide mªªramine 

8.7.1 Tabelis 33. on esitatud minimaalselt n»utav bussipeatuse elementide lahendus. Bussipeatuse 

elementide mªªramine toimub lªhtudes peatuse t¿¿bist ja keskmisest reisijate arvust. 

 

Tabel 33. Minimaalselt n»utav bussipeatuse elementide lahendus. 

Peatuse 

elemendid 

Peatuses bussi sisenejate keskmine arv nªdalas 

Kuni 9 in  10-49 in 50-99 in 100+ in 

liiklusmªrk 541a ALATI  

Ooteala X X - - 

Ooteplatvorm 

I t¿¿bi puhul alati 

II t¿¿bi puhul eelistatult 
X X 

Ootekoda 

- - 

Kaaluda  

(nt koolide 

lªheduses) 

X*  

Istepink - X X X 

pr¿gikast  Kaaluda asukohap»hiselt (peab olema tagatud hooldus) 

Valgustus 

Valgustatud riigitee v»i ristmiku puhul jah, muul juhul kaaluda vastavalt 

Riigimaanteede valgustamise juhisele. 

parkla/ 

parkimiskoht 
- 

Kaaluda vajadust vastavalt juhtumile 

jalgrattaparkla - 

*Ootekoja rajamisest v»ib loobuda, kui KOV ei pea selle rajamist p»hjendatuks. 
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8.7.2 Lisaks tabelis 33 esitatule tuleb peatuse elementide mªªramisel igakordselt kªsitleda jªrgmist:  

8.7.2.1 Lahendada tuleb bussipeatuse juurdepªªsud vastavalt p.8.9 ja tee¿letuskohad (nªide 

jalgteest vt Lisa D joonis 1). Juurdepªªsu lahenduse mªªramiseks hinnata piirkonnas 

olemasolevat keskkonda ning kaaluda laiendatud kindlustatud peenra v»i eraldiseisva 

jalgtee rajamist lªhima ristmikuni/t»mbekeskuseni v»i peatuste vahel. Juurdepªªsu 

kavandamisel tuleks arvestada sisenejatega v»rdse arvu vªljujatega tee vastask¿ljel asuvas 

peatuses. 

8.7.2.2 Kui ¿hel teepoolel on kasutajate arvust tingitult vajalik rajada peatusesse ooteplatvorm, siis 
tuleb ooteplatvorm rajada ka tee vastask¿ljel asuvasse peatusesse. 

8.7.2.3 Kahe erisuuna peatused kavandada ¿ksteisele v»imalikult lªhestikku, eriti rattaparklate ning 

pargi ja reisi parklate olemasolul. 

8.7.2.4 Juurdepªªsuteed bussipeatustesse kavandada v»imalikult loogiliste ja l¿himate 

teekondadena bussipeatuste m»juala sihtkohtadele. 

8.7.2.5 Hinnata vajadust rajada puuetega inimeste vajadustest lªhtuv lahendus. 

8.7.2.6 Hinnata vajadust elektroonse infotabloo paigaldamiseks. 

8.7.2.7 Hinnata parkla vajadust nii jalgratturitele kui ka s»iduautodele. 

8.7.3 ¦ldised mªrkused: 

8.7.3.1 Ooteala vªhimad m»»tmed on esitatud Lisa D joonis 2. 

8.7.3.2 Erinevatel teepooltel asuvates peatustes v»ivad olla erinevad andmed ja sellest tulenevalt 

erinevad elemendid, vªlja arvatud ooteplatvorm (p.8.6.2.2). 

8.7.3.3 Ooteplatvorm peab mahutama ¿heaegselt nii ootajad, bussi sisenejad kui ka bussist vªljujad, 
sealjuures inimeste tihedus ei tohi ¿letada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla l¿hem 

peatuses viibivate busside kogupikkusest, ¿he bussi korral aga mitte alla 10m. 

Ooteplatvormi vªhimad m»»tmed on esitatud Lisa D joonis 4. 

8.7.3.4 Ootekoja rªªsta servast peab olema peatusetasku ªªrekivi esiserv asulavªlisel alal vªhemalt 
3,0 m kaugusel, vt Lisa D joonis 5 a). 

8.7.3.5 Ootekoja k¿lgseinast peab olema peatusetasku ªªrekivi esiserv asulas vªhemalt 2,2m 
kaugusel, et tagada bussi rambi avamine ja ratastooli kasutamine. 

8.7.3.6 Ootekojad projekteerida vastavalt vajadusele, arvestades tegelikku kasutajate arvu. Tuleb 

hinnata, mis suunas inimesed liiguvad. Ootekoda kavandatakse reeglina selles suunas, kus 

inimesed bussi ootavad, mitte maha tulevad. V»imalusel arvestada KOVi sooviga rajada 

ootekoja alus, et sinna oleks v»imalus KOVil paigaldada ootekoda. 

8.7.3.7 Pr¿gikast peab olema kohtkindlalt paigaldatav, eelistatult kinnitada pr¿gikast bussipeatuse 
mªrgi posti k¿lge. Soovitavalt valida pealt kaetud v»i kaanega pr¿gikast lindude ning vihma 

ja lume kaitseks. Soovitavalt vªltida p»hjast avatavat pr¿gikasti. 

8.8 Peatuse paigutus 

8.8.1 Paigutus tee¿letuskoha suhtes: 

8.8.1.1 Bussipeatus tuleb kavandada s»idusuunas pªrast jalakªijate tee¿letuskohta. 

8.8.1.2 Avatud tasku puhul tuleb jªlgida, et tee¿letuskoha pikkus ei pikeneks.  

8.8.1.3 Peatus s»idurajal tuleb kavandada nii, et peatunud bussi ja tee¿letuskoha vahele jªªks 
vªhemalt 10 meetrit. 

8.8.2 Paigutus viadukti, tunneli v»i eritasandis ristuva tee suhtes: 

8.8.2.1 Bussipeatus paigutatakse s»idusuunas enne eritasandil ristuvat kergliiklusteed. Sedasi nªeb 

s»itja peatuses bussi saabumissuunas, p»him»te on esitatud joonisel 30a.  

8.8.2.2 Kui eritasandis ristuval teel on ¿hel pool kergliiklustee, on soovituslik peatuste paigutus 
esitatud joonisel 30 b, nii et peatusesse minek ei eelda ristuva tee ¿letamisi. 
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Joonis 30. Peatuste asend tunneli, viadukti v»i ristuva eritasandis tee suhtes 

8.8.3 Peatuste omavaheline kaugus 

8.8.3.1 1+1 s»idurajaga teel on soovitatav erinevatel s»idusuundadel asuvate peatuste vahemaa 
kavandada vªhemalt 20 meetrise nihkega arvestades, et vasakpoolne peatus kavandatakse 

tavaolukorras enne parempoolset peatust (joonis 31). 

 

 
Joonis 31. Peatuste vahemaa 1+1 ristl»ikega teedel 

8.8.4 Kaugus mººdas»idukeelualast 

8.8.4.1 S»idurajal olevat peatust ei paigutata mººdas»idukeeluala tªhistava pidevjoone piirkonda 

ega pidevjoonele lªhemale, kui on esitatud joonisel 32. 

 

 
 

Suurim lubatud 

s»idukiirus 

km/h 

Kaugus 

pidevjoonest 

Cmin, m 

50 40 

60 50 

80 80 

Joonis 32. S»idurajal oleva peatuse paigutamine mººdas»idukeeluala suhtes 
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8.8.5 Peatuse paigutus samatasandilisel ristmikul. 

8.8.5.1 Eelistatult paigutatakse peatus bussi saabumissuunast vaadates pªrast ristmikku, p»him»te 
on esitatud joonisel 33. 

 
Joonis 33. Soovitatav peatuse paigutus kahe liini hargnemis- v»i ¿hinemiskohas 

 

8.8.5.2 Teatud juhtudel on peatus lubatud paigutada enne ristmikku. 

8.8.5.3 Peatuse paigutamist enne ristmikku v»ivad toetada jªrgmised argumendid: 

a) ohutum ja l¿hem ¿hendustee peatusesse (mh vªlditakse tee ¿letamise vajadust);  

b) erinevate liinide hargnemine vaadeldaval ristmikul (joonis 34); 

c) v»imalus luua ristuvatele liinidele ohutud ¿mberistumise tingimused; 

d) muud asjaolud nagu ruumipuudus, nªhtavus, tee geomeetria jms ei v»imalda peatuse 
paigutust pªrast ristmikku. 

8.8.5.4 Kui erinevad liinid kulgevad osaliselt samal teel, v»ib liinide hargnemisristmikule paigutada 

¿hiseid peatuseid, nagu on nªidatud joonisel 34. Niisugune korraldus v»imaldab minna ¿he 

liini bussist teise samas peatuses. 

 

Joonis 34. Peatuste v»imalik paigutus kahe liini hargnemis- v»i ¿hinemiskohas 
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8.8.6 Peatus peasuunal pªrast ristmikku. 

8.8.6.1 Pªrast ristmikku paigutatud peatuse p»hilahendus on esitatud joonisel 35. Peatuses algab 

peatusetasku sisses»idu kaldosa pªrast ristmiku raadiuseid ja v»imalikku ¿lekªigurada. 

 

 
Joonis 35. Pªrast ristmikku paigutatud peatusetasku nªide 

8.8.6.2 Asulavªlisel teel tuleb s»idurajal oleva peatuse paigutamisel pªrast ristmikku lªhtuda 

joonisel 36 esitatud n»uetest. 

 
Joonis 36. Miinimumn»uded asulavªlisel teel s»idurajal oleva peatuse paigutamisel peasuunale 

pªrast ristmikku 

 

8.8.7 Peatus peasuunal enne ristmikku 

8.8.7.1 Kuigi peatus tuleb paigutada reeglina pªrast ristmikku, v»ib selle paigutamine enne 

ristmikku olla erandliku lahendusena p»hjendatud jªrgmistel kaalutlustel (vaata joonist 37 

ja 38) 

a) s»itjatele ohutu ja l¿hikese vahemaa tagamiseks ¿hest s»idukist teise ¿mberistumisel; 

b) kergliiklustee asukoha t»ttu; 

c) jalakªijatele v»imalikult loogilise liikumise tagamiseks; 

d) kui jalakªijate peamine t»mbepunkt ei p»hjusta tee ¿letamist bussi eest. 

8.8.7.2 Kui peatus paigutatakse enne ristmikku, siis tuleb arvestada jªrgmiste n»uetega: 

a) tagada nªhtavus tee¿letuskohal jalakªijale arvestades peatuvat bussi. Vajadusel kavandada 
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suletud lahendusega v»i s¿gavam bussitasku; 

b) eelistada tuleb lahendust, kus valdav osa jalakªijatest ei peaks teed ¿letama bussi eest. 

 

 
 

 
Joonis 37. Nªide enne ristmikku paigutatud peatusest 
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Suurim lubatud s»idukiirus, 

km/h 

amin, 

m 

50 40 

60 50 

70 60 

80 70 

Joonis 38. Miinimumn»uded s»idurajal oleva peatuse paigutamisel peasuunale enne ristmikku 

8.8.8 Peatus ristuval teel 

8.8.8.1 Ristuval teel asuvate peatuste paigutuse p»him»tted on esitatud joonisel 39. Peatust ei tohi 

paigutada nii, et ristmiku raadius ja bussipeatuse kaldosa kattuksid.  
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Joonis 39. Ristuva tee peatuste paigutus 
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8.8.9 Peatus ringristmikul 

8.8.9.1 Ringristmikel valitakse peatuse asukoht arvestades ¿histranspordiga ja kergliiklusteedega. 

Peatusetasku paigutatakse vªhemalt 20 meetri kaugusele ringristmiku servast, nªidatud 

joonisel 40. Peatuse paigutus ei tohi pikendada ringristmikul asuvate tee¿letuskohtade 

pikkust.  

 
Joonis 40. Peatuse paigutamine ringristmiku juurde 

8.8.10 Liikluss»lmed 

8.8.10.1  ¦ldist 

a) Liiklusohutuse seisukohalt on tªhtis, et jªrjestikuliste liikluss»lmede peatuste korraldus 
teostatakse ¿hetaolisel p»him»ttel. 

b) Liikluss»lmedes busside jaoks sujuv peatusekorraldus tªhendab ¿ldjuhul s»itjatele pikemaid 

jalgsi lªbitavaid vahemaid. Seet»ttu tuleks liikluss»lmedesse peatuste projekteerimisel 

lªhtuda jªrgmistest eesmªrkidest: 

¶ ¿hendusteed peatusest kergliiklusteele, ¿mbritsevatele aladele v»i teistesse peatustesse 
¿mberistumiseks on v»imalikult l¿hikesed ja ohutud; 

¶ peatuse lªbimine ei p»hjusta bussidele mªrkimisvªªrseid viivitusi; 

¶ peatus teenindab v»imalikult paljusid liine, v»imaluse korral ka liikluss»lmele 
peales»itvaid v»i liikluss»lmest mahas»itvaid liine; 

¶ peatuse kasutamine m»jutab v»imalikult vªhe peatee liikluse sujuvust ning peatuste 

korraldus ei p»hjusta teistele teekasutajatele ootamatuid liiklusolukordi; 

¶ juurdepªªs peatusesse jalgsi ja rattaga on v»imalikult mugav; 

¶ kergliiklusteede ristumised s»iduteedega on minimeeritud. Vajaduse korral kasutatakse 

eritasandilist lahendust; 

¶ tuleb vªltida tee¿letuskoha kavandamist rampidele. 

¶ Tee¿letuskoht v»ib asuda rambil vaid ristuva tee samatasandilise ristmiku juures. 

8.8.10.2 Bussipeatuste paigutus liikluss»lmes 

a) Liikluss»lmedes paigutatakse bussipeatused vastavalt joonisele (joonis 41). 
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Asukohavariant Sobivus 

A Eraldi peatuserambil Jah 

B Peals»idurambi alguses Jah 

C Mahas»idurambi l»pus Jah 

D Aeglustus- ja kiirendusrajal Ei 

E Peateel Ei 

F Rambil Jah1 

1Kiirusmuuterada peab olema bussipeatuse kohas p»hiteest eraldatud. Aeglustusraja puhul peab 

olema eraldus enne bussipeatust ja kiirendusrajal peab olema eraldus ka pªrast bussipeatust. 

Aeglustusraja pikkus enne bussipeatust ja kiirendusraja pikkus peale bussipeatust peab vastama 

aeglustus- ja kiirendusraja n»uetele. 

Joonis 41. Bussipeatuste asukohavariandid liikluss»lmes 

 

8.8.10.3 Eraldi peatuserambil, joonis 42 asukohavariant A. 

a) Liikluss»lme maha- ja peales»idurampide vahelisele alale kavandatavate 

peatuserampide lahendusp»him»tted on toodud joonisel 41. 

b) Eelistatult on peales»idurambil teeandmise kohustus peatuserambi suhtes (joonis 42 a). 

Selline peatuse lahendus tagab ¿histranspordi parema s»idumugavuse ja kiire ¿henduse 

minimaalse ajakuluga. Peatuserambi teeandmise kohustust on m»istlik kaaluda siis, kui 

rambil on suur pººrdeliiklus ja peatuserambi kasutatavus on vªhene (joonis 42 b). Juhul, 

kui rambi ¿hendus varustatakse peales»idurajaga, tuleb peales»iduraja m»»tmed valida 

vastavalt joonistele 43 ja 44. Eelistatud variant on kiirendusrajaga liitumine (joonis 43). 

Kui on vªhene bussi kasutatavus, v»ib kaaluda kiirendusraja L1 ªra jªtmist (joonis 44). 
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Joonis 42. Peatuse- ja peales»idurampide vahelise ¿henduse lahendusp»him»tteid 
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Joonis 43. Peales»idurambi peales»iduraja m»»tmed peatuserambiga ¿hinemisel koos kiirendus-

rajaga 

 

 
Joonis 44. Peales»idurambi peales»iduraja m»»tmed peatuserambiga ¿hinemisel ilma kiirendusrajata 

c) Liikluss»lme ehitatav eraldi peatuseramp projekteeritakse vastavalt joonisele 45 ning 

rambil olev peatus projekteeritakse vastavalt tabel 32 t¿¿p II avatud tasku.  

d) M»»t A oleneb mahas»idurambi ning m»»dud B ja L peales»idurambi projektkiirusest 

(VE, VL).  
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VE, VL km/h Emin, m Amin 1) m Bmin
1)m 

50 50 20 20 

60 60 30 50 

70 70 60 80 

80 80 80 120 

90 100 90 120 

100 120 100 120 
 

1)Vªªrtuseid A ja B parandatakse pikikalde osas tabelis 4 T¿¿p I a suletud tasku joonisel esitatud 

paranduskoefitsentidega. Peales»iduraja projekteerimine on esitatud joonistel 42 ja 43.  

M RKUS: juhul, kui kavandatakse joonisel 14 b) nªidatud peatusramp bussi aeglaseks lªbimiseks, siis ei ole 

n»utud tabelist B ja L vªªrtuste tagamine. 

Joonis 45. Peatuserambi ja peatuse paigutus 

 

8.8.10.4 Peatus rambil ristuva tee ristmikul, joonis 13 asukohavariant B v»i C. 

a) Jªrgida bussipeatuste paigutamise p»him»tteid samatasandilisel ristmikul. 

8.8.10.5 Peatus aeglustus- v»i kiirendusrajal, joonis 13 asukohavariant D. 

a) Kiirusmuuterada peab olema bussipeatuse kohas p»hiteest eraldatud.  

b) Aeglustusraja puhul peab olema eraldus enne bussipeatust ja kiirendusrajal peab olema 

eraldus ka pªrast bussipeatust.  

c) Aeglustusraja pikkus enne bussipeatust ja kiirendusraja pikkus peale bussipeatust peab 

vastama aeglustus- ja kiirendusraja n»uetele. 

8.8.10.6 Peatus peateel, joonis 41 asukohavariant E.  

a) Kui siiski on vaja kavandada bussipeatused p»hiteele, siis tuleb nad paigutada 
liikluss»lmest eraldi. 

b) P»hiteel v»ib liikluss»lme piirkonda teha peatuse taskuna, kui peatuse kasutamine ei 
hªiri muud liiklust ning bussi tagasipººrdumine liiklusvoolu ei tekita probleeme. 

Peateedel paigutatakse peatus vªhemalt joonisel 46 (joonisel 47, kui projektkiirus on 120 
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km/h) esitatud kaugusele liikluss»lme peale- v»i mahas»idurambi kiirusmuuterajast. 

 

Projektkiirus 

km/h 

Lmin 

m 

50 50 

60 60 

70 70 

80 80 

90 90 

100 100 

110 110 

Joonis 46. Peatuse paigutamine liikluss»lme alale projektkiirusel 110 km/h ja vªhem 

 
Joonis 47. Soovitus kiirusega 120 km/h s»iduteede peatuste minimaalkauguste mªªramiseks 

liikluss»lme kiirusmuuteradadest  
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8.8.10.7 Peatus rambil, joonis 41 asukohavariant F 

a) Kui kavandatakse bussipeatus rambile, siis tuleb lªhtuda joonisel 48 esitatud n»uetest.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Joonis 48. Peatuse paigutamine rambile  

 P»hitee projektkiirus 

 120 km/h 110 km/h v»i vªhem 

L Tabel 4 t¿¿p I b suletud tasku 

rambi projektkiiruse jªrgi 

Tabel 4 t¿¿p II avatud tasku 70-90 

km/h jªrgi v»i Tabel 4 t¿¿p I b 

suletud tasku projektkiiruse jªrgi 

A Joonise 17 jªrgi Joonise 17 jªrgi 

B 100 m 80 m 

C 50 m 50 m v»i peales»iduraja jªtkuks 

D 100 m 30 m 
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8.9 ¦mberistumispeatused 

8.9.1 ¦hendusteed ¿mberistumiseks 

8.9.1.1 Peatuste paigutamisel on kesksel kohal ¿mberistumise vajaduse mªªratlemine. S»idukite 
vahetamine peab toimuma v»imalikult mugavalt. Peatuse asukohtade valikuga saab 

parandada ¿hendusteid, mis on vajalikud ¿mberistumiseks ¿helt s»idukilt teisele. 

¦mberistumise korraldamise eesmªrk on tagada s»itjatele v»imalikult l¿hikesed ja 

ohutud jalgsi lªbitavad vahemaad. 

8.9.1.2 Liikluss»lmedes on hea korraldusega v»imalik l¿hendada jalgsi lªbitavaid vahemaid 
¿mberistumiseks kuni 100 meetrini. 

8.10 Peatustele juurdepªªsuteed 

8.10.1 Tabelis 34 on esitatud p»him»tteline lªhenemine eraldiseisva jalgtee v»i laiendatud 

kindlustatud peenra kavandamiseks bussipeatuste ¿hendusena. 

Tabel 34. Jalgtee v»i laiendatud kindlustatud peenra vajadus bussipeatuse juurdepªªsuks. 

S»idutee 

projektkiirus

km/h 

Bussipeatuse 

kasutajate hulk 

nªdalas 

S»idutee liiklussagedus, s»idukit ººpªevas 

P
»
h
i

- 
ja

 

tu
g

im
a

a
n

te
e 

 K
»
r
v
a
l
m
a
a
n
t
e
e
 

ja
 m

u
u

 m
a

a
n

te
e 

Ò1000 

1001 

kuni 

2000 

2001 

kuni 

3000 

3001 

kuni 

4000 

4001 

kuni 

5000 

5001 

kuni 

6000 

6001 

kuni 

7000 

>7000 

 

Ò 60 

< 10 < 20 -  

10-30 20-40    

> 30 > 40    

 

70-90 

< 10 < 20 -  

10-30 20-40     

> 30 > 40   

Ó 100 alati alati  

Legend: 

- ¦hine liiklusruum, n»utud lisameetmed puuduvad. 

 Kaaluda laiendatud kindlustatud peenra vajadust. 

 Kavandada laiendatud kindlustatud peenar v»i jalgtee. 

 Kavandada jalgtee. 

8.10.2 Jalgtee asemel v»ib kavandada asjakohasel juhul ka jalgratta- ja jalgteed v»i k»nniteed. 

8.10.3 Laiendatud peenra kavandamisel laiendatakse kindlustatud peenart 0,5 meetri v»rra. 

8.10.4 Juurdepªªsutee laius mªªrata vastavalt ĂKergliiklustaristu kavandamise juhendileñ. Kui 

projekteeritakse ainult bussipeatust teenindav juurdepªªsutee, kavandatakse ¿ldjuhul jalgtee 

v»i k»nnitee. Muudel juhtudel, nt kui bussipeatuses on jalgrattaparkla v»i kui juurdepªªsuteed 

saab kªsitleda kergliiklustee osana, tuleb lªhtuda jalgratta- ja jalgtee parameetritest. 
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8.10.5 Ristmiku raadiusel tuua laiendatud kindlustatud peenar sujuvalt kokku tavapªrase laiusega 
kindlustatud peenraga. 

8.11 Bussipeatused ja vaba ruum 

8.11.1 Bussipeatuseid v»ib kavandada vabasse ruumi. 

8.11.2 T¿¿psest ootekojast (Lisa D Joonis 5) erineva lahendusega ootekoja korral hinnata selle 

sobilikkust vabasse ruumi. 

8.12 Busside tagasipººrdekoht 

8.12.1 Busside tagasipººrdekoht kavandada vastavalt standardile EVS Linnatªnavad 843. 

9 LIIKLUSKORRALDUS  

9.1 K¿nnised 

9.1.1 Eelistada valdavalt trapetsikujulist k¿nnist. 

9.1.2 Ringikujulist k¿nnist ei ole soovitav kasutada, sest on suurem oht auto kahjustamiseks.  

9.1.3  Projekti koostamisel eelistada p¿sivate lahenduste kavandamist. Moodulk¿nnised on sobivad 

pigem ajutiste lahendustena kohtades, kus ¿mber ehitamine on kallis v»i ebaotstarbekas. 

9.1.4 ¦lekªiguraja korral on eelistatud selline lahendus, kus k¿nnis asub vahetult enne 
¿lekªigurada, et s»idukijuht alandaks kiirust enne ¿lekªigurajale j»udmist. Juhul, kui 

¿lekªigurada asub k¿nnise peal, siis on soovitatav teha k¿nnis tavapªrasest pikem. 

9.2 Ulukirest  

9.2.1 Ulukirestide projekteerimisel arvestada t¿¿pjoonistega. 

9.2.2 Ulukirestide ja tarade projekteerimisel arvestada, et m»lemad peavad paiknema 

transpordimaal. 

9.2.3 Ulukiresti juurde tuleb alati kavandada ka isesulguv jalgvªrav. 

9.3 Tagasih¿ppekoht 

9.3.1 Tagasih¿ppekoha projekteerimisel arvestada t¿¿pjoonisega. 

9.4 Ohutus- ja eraldussaared 

9.4.1 Ohutus- ja eraldussaarte projekteerimisel vªltida asfaltkatte kasutamist, et ohutussaared 

oleksid visuaalselt eristatavad ning ei tekiks suuri asfaldivªlju. Kitsamates oludes kasutada 

sillutiskatet ja laiemates oludes kasutada murukatet, p»»said v»i muud haljastust. Murukatte 

rajamisel vªlditakse haljasribasid laiusega alla 1,2 m. Eraldusribad, ohutussaared, haljasalad 

jne projekteerida v»imalikult ¿hetaolised. 

9.4.2 S»idusuunas paikneva eraldussaare ots projekteerida selliselt, et oleks vªlistatud sahaga 
kivide l»hkumine: esimene kivi projekteerida nurga alla ja kasutada nihet (joonis 49).  

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#liikluskorraldus
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Joonis 49. S»idusuunas paikneva eraldussaare otsa projekteerimine. 

9.5 Eriveosed 

9.5.1 Eriveoste marsruutidel projekteerida kergesti eemaldatavad postid, portaalid ja muud 

v»imalused eriveoste lªbipªªsuks. 

10 TEEPIIRDES¦STEEM 

Eraldi juhendis. 

11 MAASTIKUKUJUNDUS JA M¦RATìKE 

11.1 M¿rat»kked 

11.1.1 M¿rat»kke projekteerimisel arvestada talihooldel sahkamisel tekkiva lumekoormusega (mªrja 

ja jªise lume koormus, min 70 km/h sahkamine,  peab arvestama, et lumi paiskub vªhemalt 5 

m kaugusele). 

11.2 M¿rat»kkesein betoonpiirdel  

11.2.1 M¿rat»kkesein+piire elemendi puhul tuleb jªlgida, et ristl»ige arvestaks piirde tººlaiusega 

(vastavalt tootele). 

11.2.2 Kui valitakse element, kus piirde all on pilud/avad, siis peab m¿rat»kkesein asuma 
asfaltpinnal, et oleks v»imalik survepesuriga puhastada. 

11.2.3 Kui valitakse element, kus piirde all ei ole pilud/avad, siis peab olema ªra lahendatud vete 

ªravool, nt restkaevudega. 

11.2.4 M¿rat»kkeseina enda hoolduseks ei pea eraldi ruumi selle taha arvestama (kui nt m¿¿ri taga 
puudub kraav, mida vaja hooldada). 

11.2.5 Betoonpiirdega integreeritud m¿rat»kkeseina puhul tuleb arvestada s¿steemi suurima 

koguk»rgusega kuni 4,5m. 

11.2.6 Ulukirajatiste m¿rat»kete projekteerimisel eelistada m¿rat»kkeseina betoonpiirdel. 

11.3 Haljastus 

11.3.1 K»rghaljastus kujundada gruppidena, mille sees ei pea niitma, kuid ¿mberringi on 
mehhanismidega niidetav. K»rghaljastus peab taluma lund ja soola.  

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#tee-piirdesusteemid
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#maastikukujundus-ja-
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11.3.2 Haljastus peab olema v»imalikult hooldevaba. Istikutena kasutada meie kliimasse sobivaid ja 
kloriididele vastupidavaid liike. 

11.3.3 Teemaa niitmine peab olema reeglina teostatav mehhanismidega. V»imalusel kasutada 
k»rgete mullete puhul n»lvade katmist hooldevabade taimedega.  

11.3.4 Projektis tuleb lªbi m»elda ja lahendada niidetavatele aladele juurdepªªs. Kui juurdepªªsu ei 
ole v»imalik tagada, siis tuleb kavandada hooldevaba lahendus. 

11.4 Haljastuse ja piirdeaia taastamine 

11.4.1 ¦ldjuhul taastada piire samavªªrsega (v»rk v»rguga, puit puiduga ja hekk hekiga). 

11.4.2 Teistsuguse piirdega asendamist v»ib kaaluda juhul kui situatsioon muutub, nt m¿ratase 

suureneb v»i privaatsus vªheneb k»rge heki v»i puuderivi likvideerimisega ja pole v»imalik 

kohe sama olukorda taastada (k»rget haljastust). Sellisel juhul v»ib asendada nªiteks 

plankaiaga. Muudatuse vajadus tªpsustada maaomanikuga. 

12 TEHNOVìRK 

Eraldi juhendites. 

13 PROJEKTIDE VORMISTAM INE, AUDITEERIMINE  

Eraldi juhendites. 

14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD  

14.1 Asukohtade valik, vahekaugused 

14.1.1 Maanteedel on vaja luua ohutud v»imalused peatumiseks ja puhkamiseks. Suurim vajadus on 

p»himaanteedel, kus liiklussagedus on suur ning teepeenral peatumine pole ohutuse 

vaatenurgast soovituslik.  

14.1.2 Veokijuhid peavad oma tººaja sees tegema korralisi puhkepause ning sageli tuleb neil ette 
pikemaid ootamisi ning ka ººbimisi. Teedev»rgustik peab olema varustatud piisava arvu 

parkimiskohtadega, et n»uetekohaselt puhata. Need puhkekohad peavad olema kohandatud 

tªnapªevastele vajadustele (sanitaar- ja puhkeala) ning pakkuma ohutut ja turvalist keskkonda 

nii juhtidele kui ka kaubale. Oluline on, et ka tavaliiklejatele v»imaldatakse ohutud 

peatumiskohad virgutuspausideks (vªsimus, h¿gieen jne). 

14.1.3 Transpordiameti hallatavad teeninduskohad jaotatakse teenindustaseme alusel parklateks ja 

puhkekohtadeks. Planeeringute koostamise kªigus mªªratakse teeninduskohtade 

p»him»ttelised asukohad ja nende teenindustasemed. Lisaks rajatakse oluliste sadamate 

lªhedusse ja linnapiirkondade lªhi¿mbrusesse raskeveokitele m»eldud puhkealasid.  

14.1.4 Teenindusjaamade puhul hinnatakse samuti teenindustaset. Kui teenindusjaamal on parkla v»i 

puhkekoha minimaalne teenindustase tªidetud, v»etakse ka seda v»rgustiku planeerimisel 

vastavalt arvesse. 

14.1.5 P»himaanteede parklav»rgustiku18 arendamisel tuleb arvestada jªrgnevate maksimaalsete 

vahekaugustega: 

a) parkla (madal teenindustase) - 25 km; 

                                                 
18 resource.html (europa.eu) 

https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#tehnovorgud
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#projektide-vormistam
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:7b299e69-5dc8-11ec-9c6c-01aa75ed71a1.0013.02/DOC_1&format=PDF
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b) puhkekoht (keskmine teenindustase) - 60 km; 

c) turvaparkla (k»rge teenindustase) - 100 km ¿leeuroopaliste teede p»hiv»rgustiku teedel. 

14.1.6 Iga olemasoleva teeninduskoha juures tuleb hinnata: 

a) kas teeninduskoha suurus ja teenused vastavad hetke n»udlusele ning kas teeninduskoht on 

ohutu; 

b) kas hetkeolukord vastab n»udlusele tulevikus; 

c) kas on m»istlik teeninduskohta laiendada ja/v»i t»sta teenindustaset. Kui olemasoleva 
teeninduskoha laiendamine on ebam»istlik (kohalikud olud vms), siis tuleb kaaluda uue 

teeninduskoha rajamist. 

14.1.7 Olemasolevate teeninduskohtade laiendamise puhul tuleb hinnata nii ehitusmaksumust kui ka 

tulevast halduskulu. 

14.1.8 Iga uue parkla ja puhkekoha puhul tuleb: 

a) vªlja selgitada ligikaudne asukoht, v»ttes arvesse vahekaugusi olemasolevate ja planeeritavate 

parklate ning puhkekohtade vahel; 

b) mªªrata parkla v»i puhkekoha t¿¿p ja teenindustase. 

14.1.9 Muu teev»rgustiku puhul arendatakse parklaid ja puhkekohti eeskªtt pikamaaliikluse poolt 
kasutatavatel teedel, turismi soodustavatel marsruutidel ning raskeliikluse poolt kasutatavatel 

teedel. 

14.2 Teenindustasemed ja n»uded 

14.2.1 Teeninduskohad s¿stematiseeritakse vastavalt nende teenindustasemele. Igale 

Transpordiameti hallatavale teeninduskohale mªªratakse sellele omane teenindustase, mis 

peegeldab koha varustatust. Teenindustaseme jªrgi jagunevad teeninduskohad parklateks, 

puhkekohtadeks ja ainult veokitele m»eldud turvaparklateks. Igale teeninduskohale 

mªªratakse sellele omane kohustuslik p»hivarustus, mida vajadusel tªiendab lisavarustus: 

a) parklates tagatakse minimaalne teenindustase, mis on vajalik s»idukite ohutuks peatumiseks 
maanteedel. S»idukite parkla peab sisaldama ¿ksteisest eraldatud parkimisalasid 

s»iduautodele, veoautodele ja bussidele. Parkimiskohtade plaaniline lahendus peab vastama 

Eesti standardi EVS 843 n»uetele; 

b) puhkekohad esindavad k»rgemat teenindustaset, kus on lisaks parkimisalale ette nªhtud ka 
sanitaar- ja puhkeala. Sanitaarala peab sisaldama vªhemalt avalikku tualettruumi. Puhkeala 

peab sisaldama puhkamiseks ja virgestamiseks vajalikku varustust; 

c) turvaparkla peab vastama ohutute ja turvaliste parkimisalade, n»utud teenuste ja turvalisuse 
tasemetele, vastavalt Euroopa Komisjoni delegeeritud mªªrusega 7.4.2022 kinnitatud ohutute 

ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale. 

14.2.2 Puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja vªljas»it peavad olema asulavªlisel teel piki teed 

piisavalt kaugelt nªhtavad, et puhkekohta ja teenindusjaama siirduva s»iduki juht suudaks 

aegsasti vªhendada kiirust ja lªbivliikluse juhid nªeksid puhkekohast ja teenindusjaamast 

vªljuvaid s»idukeid. 

14.2.3 Asulavªlisel teel projektkiirusega ¿le 90 kilomeetri tunnis ja asulavªlisel teel, kus 

s»idusuunad on lisaks teekattemªrgisele f¿¿siliselt eraldatud, tuleb puhkekoha ja 

teenindusjaama sisse- ja vªljas»idud kavandada: 

a) eraldiasetsevatena v»i l»ikuvalt teelt; 

b) ainult ¿hte s»idusuunda teenindavana, kui see paikneb liikluss»lmede vahelisel alal. 

14.2.4 Parkla minimaalsed teenindustaseme n»uded: 

a) seotud segust kattega normidekohaselt teest eraldatud; 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:C(2022)2055&from=en
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b) tªhistusega parkimiskohad erinevate s»idukiliikide jaoks; 

c) lauad ja pingid (koos katuse/varjuga); 

d) pr¿gikastid (-konteinerid); 

e) infostend (vªike, nt A4) ¿mbruskonna ja pªªsteteenistuse infoga. 

14.2.5 Puhkekoha minimaalsed teenindustaseme n»uded: 

a) seotud segust kattega normidekohaselt teest eraldatud; 

b) tªhistusega parkimiskohad erinevate s»idukiliikide jaoks; 

c) lauad ja pingid (koos katuse/varjuga); 

d) pr¿gikastid (-konteinerid); 

e) infostend (vªike, nt A4) ¿mbruskonna ja pªªsteteenistuse infoga; 

f) kaart infoga (asukoht, teenused, jms + infostendi sisu); 

g) lume ja jªª eemaldamise v»imalus veokitelt; 

h) ala nimi teeviitadel; 

i) jªrelevalve teostamiseks vajalik ruum; 

j) l»»gastus- ja v»imlemisvarustus; 

k) hooajaliste saaduste m¿¿giv»imalus; 

l) raskeliikluse jaoks liivatamisanum; 

m) jalgrattateedel jalgrattaparkla; 

n) WC koos sooja vee ja valgustusega; 

o) valgustus vastavalt vajadusele. 

14.2.6 Turvaparklad peavad vastama Euroopa Komisjoni delegeeritud mªªrusega 7.4.2022 

kinnitatud ohutute ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale19. 

14.2.7 Laste puhke- ja mªnguvªljaku projekteerimise korral peab see olema projekteeritud koos 

turvaaiaga tagamaks ohutust. 

15 KESKKONNAHOIDLIKU TE E PROJEKTEERIMINE  

15.1 Keskkonnahoidlik tee (kui hankes on n»utud) projekteerida vastavalt Euroopa Komisjoni 
juhendile20 eesmªrgiga vªhendada tee ehituse, rekonstrueerimise, remondi ning tee kasutuse  

CO2 heitkoguseid. 

15.2 Keskkonnahoidlikus projektis kasutada vªiksemate massvedude ja CO2 jalajªljega kohalikke 

materjale, madalama temperatuuriga asfaltsegusid ning suurendada freespuru taaskasutust 

asfaldist katendikihtides. Ehitus- ja lammutusjªªtmed, mis on lubatud taaskasutamiseks, 

kasutada kohapeal. Taaskasutatavaid materjale (freespuru, purustatud betoon, taaskasutatud 

klaasist kergkillustik, purustatud rehvid v»i rehviplokid) on v»imalik keskkonnahoidlikes 

projektides kasutada vastavalt Soome Transpordiameti 2022 juhendile21 tingimusel, et projekti 

elukaarekulu ja CO2 jalajªlg on vªiksem v»rreldes uue materjali alternatiiviga. 

15.3 Keskkonnahoidliku tee projektis esitada lisaks ehitusmaksumusele materjalide, 

ehitusmasinate- ja ehitustranspordi CO2 jalajªlje arvutus ja 50 aasta22 kasutusperioodi 

remontide ja/v»i rekonstrueerimise materjalide, ehitusmasinate ja ehitustranspordi CO2 

                                                 
19 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:C(2022)2055&from=en 
20 ET.pdf (europa.eu)  
21 https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-20_uusiomateriaalien_kaytto_web.pdf 
22, https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2023-43_vahahiilisyyden_arviointimenetelma_web.pdf, p 3.3 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:C(2022)2055&from=en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:C(2022)2055&from=en
https://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/toolkit/roads/ET.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-20_uusiomateriaalien_kaytto_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2023-43_vahahiilisyyden_arviointimenetelma_web.pdf
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jalajªlje hinnang. Eelistatud on vªiksema CO2 jalajªljega alternatiiv. Taristuehituse Eesti CO2 

andmebaasi puudumisel kasutada Soome Transpordiameti vastavat andmebaasi23. 

15.4 Keskkonnahoidliku tee projektis anal¿¿sida erinevate lahendusvariantide autotranspordi 

k¿tusekulu ja CO2 jalajªlge. Eelistatud on vªiksema k¿tusekulu ja CO2 jalajªljega lahendus. 

Anal¿¿si tegemisel on v»imalik kasutada FuelSave24 v»i sarnast tarkvara. 

15.5 Autotranspordi CO2 kulude hindamisel arvestada Euroopa Liidus m¿¿davate uute autode ja 

kaubikute CO2 heitmete 50% ja 100% vªhendamise kavaga vastavalt 2030. ja 2035. aastaks 

ning veoautode ja busside CO2 heitmete 90% vªhendamisega aastaks 2040.  

15.6 Keskkonnahoidliku taristuehituse masinate ja massvedude veokite CO2 jalajªlje hindamisel 

arvestada jªrgmiste eeldustega:  

15.6.1 2030. aastaks kasutatakse fossiilsete k¿tustega masinaid maksimaalselt kuni 50%; 

15.6.2 2026. aasta eesmªrk vªhemalt 70% materjalide massvedudest vªhemalt Euro V veokitega;  

15.6.3 2030. aasta eesmªrk k»ik materjalide massveod vªhemalt Euro V veokitega. 

15.7 Keskkonnahoidliku tee ehituse ja rekonstrueerimise projektidele maksumusega vªhemalt 10 
miljonit eurot (kªibemaksuta) teostada kliimakindluse ja Ăei kahjusta oluliseltñ printsiibiga 

arvestamise anal¿¿sid vastavalt RTK juhenditele25. 

15.8 Tasuvusarvutus ja finantsanal¿¿s teostada vastavalt Euroopa Komisjoni 15.07.2022 kulu-tulu 

anal¿¿si juhendile26. 

15.9 Tasuvusarvutuse raames hinnata keskkonnam»just (sh CO2 ja »husaaste) tulenevad kulud ja 

tulud. 

15.10 Projekti alternatiive v»rrelda tulu-kulu suhte alusel, st. ¿ldjuhul valida k»rgema tulu-kulu 

suhtega alternatiiv. V»rdlusperiood ¿ldjuhul 25é30 aastat, alternatiivid peavad olema 

v»rreldavas detailsuses.  

15.11 Kliimamuutustega kohanemisega arvestada projekti ja hooldejuhendi koostamisel. Projektis 

kasutada kvaliteetseid materjale ja tªnapªeva tehnoloogiaid, mis suurendavad remontide 

vahelisi perioode ja vªhendavad uue materjali vajadust (arvestada ringmajanduse 

p»him»ttega). 

15.12 Projektlahendused projekteerida vastavalt kliimamuutuse v»imalikele tagajªrgedele: 

valingvihmadele, ¿leujutustele, tormidele, p»uale, ekstreemsetele k¿lma- ja 

kuumaperioodidele.  

16 HOOLDEST TINGITUD NìUDED PROJEKTEERIMISEKS 

16.1 Projektlahendus peab arvestama tuisuohtlike kohtade ennetusmeetmetega. Selgitada vªlja 

tuisuohtlikud kohad. Koostººs Tellijaga projekteerida lahendus tuisuohtlikele kohtadele 

(ajutised v»i p¿sivad lahendused). 

16.2 Projektlahendus peab v»imaldama kattega teedel lumet»rjet nii metall kuluvtera kui 

kummiteraga. (Kummitera kasutamine on soovituslik lºrtsi ja sulalumesegu eemaldamise 

korral. Alla -5 ÁC temperatuuridel on soovituslik metall kuluvtera kasutamine. 

                                                 
23 Infrarakentamisen pªªstºtietokanta (co2data.fi)  
24 Fuelsave ï Waywize 
25 https://www.rtk.ee/toetuste-taotlemine-ja-korraldamine/abiks-taotlejale/keskkonnanouded 
26 https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/guidance/cinea-guidance-on-economic-

appraisal_cef-t_en.pdf 

https://co2data.fi/infra/
https://waywize.com/fuelsave/
https://www.rtk.ee/toetuste-taotlemine-ja-korraldamine/abiks-taotlejale/keskkonnanouded
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/guidance/cinea-guidance-on-economic-appraisal_cef-t_en.pdf
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/guidance/cinea-guidance-on-economic-appraisal_cef-t_en.pdf
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16.3 Lume ªravedu peab olema erandlik. Seda on lubatud projekteerida kohtades, kus lume 
paigutamise projekteerimine tee ªªrde on ebaotstarbekas, nt tunnelid, viaduktid, ¿ksikud 

kitsad kohad jmt. Lume ªraveo vajadusel tuleb nªha ette lume paigutamise kohad teega 

k¿lgnevale alale v»imalikult l¿hikese veokaugusega.  

16.4 Tuisuohtlikel l»ikudel ei tohi tee keskeraldusribale projekteerida tuisuohtlikkust suurendavat 

hekki ega muid istikuid ning samuti betoonpiiret.  

16.5 Piirde projekteerimisel tee eraldusribale ja muudele tuisuohtlikele kohtadele eelistada 

metallpiiret. Metallpiire peab olema kloriidide kindel. Kui on projekteeritud tuisuohtlik piire 

(nt betoonpiire) tuleb kasutus- ja hooldusjuhendis kirjeldada ka tªiendavad lumet»rje 

meetodid.  

16.6 Asulavªlisel keskpiirdega teel nªhakse tagasipººrde tegemiseks ette vªhemalt ¿ks 

operatiivselt avatav s»idukipiirdes¿steemi katkestuskoht, kui s»idukipiirdes¿steemi 

katkematu pikkus on ¿le 2 km ja nimetatud eesmªrki ei rahulda lªhedal paiknev liikluss»lm. 

Koostººs tee omanikuga  tªpsustada projekteeritavas s»idukipiirdes¿steemis elektriliselt 

avatavate ja mehaaniliselt avatavate katkestuskohtade asukohad.  

16.7 Tulenevalt hooldeauto esisaha laiusest (4,2 m) peab ringristmiku s»iduosa laius ¿ldjuhul 
olema vªhemalt 5 m. 

16.8 V»imalusel mitte projekteerida kergliiklusteid ¿mbritsevast maapinnast madalamale 

s¿vendisse, mis on tªiendavaks tuisu ja sula- v»i vihmavee alla jªªmise ohuks.  

16.9 V»imalusel projekteerida teel»igud, mis piirnevad jalg- ja jalgrattateedega nii, et lumet»rjet 

saab teostada viisil, mis vªlistab lume ja lºrtsi paiskamise ¿helt teelt teisele (ohutu 

tehnoloogiline kaugus on 5 m). 

16.10 Projekteerimisel tuleb vªltida ebam»istlike haljasalade tekkimist, mida on tavapªraste 
vahenditega keeruline v»i v»imatu hooldada. Nªiteks raskesti ligipªªsetavad v»i liiga kitsad 

eraldusribad, k»rgel asetsevad ja ohutult ligipªªsematu eraldusribad v»i eraldussaared jne 
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Lisa A S»idutee ristl»igete nªidised vastavalt tabelitele 1 kuni 6 

 

Tabel 1, A. Keskeraldusribaga 2+2 s»idutee ristl»ige kiirustele 110 ja 120 km/h. 
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Tabel 1, B. Keskeraldusribaga 2+2 s»idutee ristl»ige kiirustele 90 ja 100 km/h.  
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Tabel 2. Keskeraldusribaga 2+1 s»idutee ristl»ige. 
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Tabel 3, A. 1+1 p»himaantee keskeraldusribaga ristl»ige kiirusele 100 km/h. 
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Tabel 3, B. 1+1 p»himaantee keskeraldusribaga ristl»ige kiirusele 80 ja 90 km/h.  
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Tabel 3, C. 1+1 p»himaantee ristl»ige kiirusele 80 ja 90 km/h.  
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Tabel 3, D. 1+1 p»himaantee ristl»ige kiirusele 70 km/h. 
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Tabel 3, E. 1+1 p»himaantee ristl»ige kiirusele Ò 60 km/h. 
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Tabel 4. 1+1 tugimaantee ja k»rvalmaantee ristl»ige. 
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Tabel 5, A. ¦hise s»idurajaga kahesuunalise liiklusega tee. 
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Tabel 5, B. ¦hise s»idurajaga kahesuunalise liiklusega, nn 2-1 tee. 
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Tabel 6. ¦he s»idurajaga ¿hesuunalise liiklusega tee. 
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Lisa B T¿¿pilisemad nªited s»iduraja laiuse arvestamisest koostººs mªrgistusjoonega 
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Lisa C Turboringi nªidis 
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Lisa D Bussipeatused 

 
Joonis 1. Tee¿letuskoha paigutus 

 

Tee¿letuskoht paigutada k»ige kitsamasse kohta, kus ei ole bussipeatuse kaldosa. Joonisel nªidatud 

jalgtee tee¿letuskoht. 

 

 

Joonis 2. Ooteala vªhimad m»»tmed 

Erandina on ooteala laiust lubatud vªhendada 1 meetrini, nªiteks kitsaste olude t»ttu. Ooteala kate 

kavandada ¿ldjuhul riigiteega samavªªrse kattega. Juhul kui ootealasid kavandatakse eraldiseisvalt, 

siis on lubatud ooteala rajada ka freespurust v»i purustatud kruusast kattega. Jªrgmisel joonisel (Lisa 

4 joonis 3) on esitatud p»him»te bussiooteala eristamisest, kui kergliiklustee lªbib ooteala. 
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Joonis 3. Bussiooteala eristamine, kui kergliiklustee lªbib ooteala. 

 

Juhul, kui mingil p»hjusel ei ole v»imalik kergliiklusteed eraldada bussipeatusest, siis sellisel juhul 

tuleb bussiootealas kasutada kergliiklusteest erinevat ja eristuvat katte lahendust (nt kasutada teist 

vªrvi, asfaltkatte puhul kasutada sillutiskive jne ning mªrgistada esiserv punase joonega). Selline 

lahendus juhib tªhelepanu kergliiklusteel liiklejale, et tegemist on konfliktalaga (bussipeatuses 

ootavate inimeste, bussilt maha tulevate inimeste ja kergliiklejate vahel) ja selles alas on vaja olla 

eriti tªhelepanelik ning s»ita aeglasemalt. See tªhendab, et tegemist ei ole nº tavalise kergliiklusteega, 

mis on ¿lejªªnud kergliiklusteel.  

Eraldamaks asfaltkatet sillutiskattest, nªha ette sillutiskatte ¿mber ªªrekivid. 

 

 
Joonis 4. Ooteplatvormi vªhimad m»»tmed ja ooteplatvormi paigutus ning istepingi asukoht 

Kitsastes oludes v»ib ooteplatvormi laiust vªhendada kuni 1,5 meetrini. Istepingi vªhim laius on 0,4 

m, istepingi k»rgus 0,45-0,5 m. Istepink asub t¿¿plaiuse 2,0 m korral platvormi taga. T¿¿plaiusest 

laiema platvormi korral v»ib istepink paikneda ka platvormil, arvestades, et istepingi ette jªªb 

vªhemalt 2,0 m laiune vaba ruum. Oluline on arvestada jalgtee asukohaga, et ei tekiks pingil istujate 

ja jalgteel liikujate vahel konflikt.  

Platvormi esiservas kasutada tardkivist ªªrekivisid platvormi m»lemas otsas vªhemalt kahe kivi 

ulatuses (allalastud osa kogupikkus 1,6-2,0 m s»ltuvalt ehitaja poolt kasutatavate ªªrekivide 
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pikkusest), muus kohas kasutada betoonist ªªrekivisid. Soovitavalt markeerida ªªrekivide taga 

punase joonega platvormi esiserv.  

Asulasisestes bussipeatustes kasutada braikivisid ning arvestada, et vaegnªgijate liikumistee tuleb 

kavandada tervikuna, st kogu teekond bussipeatusesse algusega loogilisest kohast. 

 

Selleks, et kavandada keskkond nªgemispuudega inimeste jaoks ligipªªsetavaks, peab ootekoja 

¿mber olema igas suunas tagatud minimaalselt 1500 mm takistustevaba kªiguruum. 

 

 
Joonis 5.a) T¿¿pne ootekoda 

 

Joonisel on nªidatud asulavªlisel teel ootekoja vªhim kaugus ooteplatvormi s»iduteepoolsest servast 

ja ooteplatvormi esise ªªrekivi k»rgus bussitasku pinnast. Platvormi puudumisel asub ootekoda 

ooteala taga. Platvormi kalle kavandada 2% s»idutee poole. Kalle kavandada s»idutee poole, kuna 

platvormi taga ja ootekoja taga on talviti lumevallid, mis takistavad vee ªravoolu platvormi taha, 

mist»ttu v»ib koguneda ootekoja alla veelomp. Kui kalle on s»idutee poole, siis s»idutee pikikaldega 

juhitakse nii s»iduteelt kui platvormilt kogunev vesi platvormi eest ªra. Bussipeatuste 

projekteerimisel tuleb kalded projekteerida selliselt, et ootekoja alla ja ootekoja esisele s»iduteele ei 

koguneks seisvat vett. 

Peatuses, kus on ªªrekiviga platvorm, tuleb ootekoda paigutada vªhemalt 3 m kaugusele selleks, et 

oleks v»imalik hooldemasinatega teostada hoolet. Bussipeatuses, kus puudub platvorm, paigaldatakse 

ootekoda ooteala taha, sest seal puudub talihoolet raskendav ªªrekivi.  
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Joonis 5.b) T¿¿pne ootekoda. Joonisel on esitatud t¿¿pse ootekoja m»»tmed 
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Joonis 5.c) T¿¿pne ootekoda. Joonisel on esitatud t¿¿pse ootekoja m»»tmed 

Mªrkused: 

1. Ootekoda tuleb paigaldada raudbetoonalusele m»»tudega 4,0x1,5x0,18 m. Tellijaga 

kokkuleppel v»ib plaatvundamendi asendada mingi muu vundamendiga. 

2. Kandekonstruktsioon peab olema valmistatud vªhemalt 50x50 mm tsingitud 

nelikantterastorudest, mis on pulbervªrvitud. 

3. Katuse katteks peab olema painutatud profiilplekk vªhemalt 50x35 mm terasest kaartel. 

Tugevuse tagamiseks tuleb kasutada vªhemalt nelja terasest kaart. 

4. Tagaseinaks ja liikumise suunal tagumisel k¿ljel kasutada selgapidi kokku kruvitud 
fassaadiplaate (paksusega vªhemalt 2x20 mm), mille vahele jªªvad vªhemalt 4x50 mm 

teraslatid. Fassaadiplaadi kinnitusel paigutada teraslattide vahekaugused vastavalt 

fassadiplaadi tootja paigaldusjuhendile. Fassaadiplaadid peavad olema kivipurukattega. 

5. Bussi tuleku suunal peab seina materjaliks olema monoliitmakrolon (paksusega vªhemalt 6 

mm). ¦hele klaasile vªhemalt 10 kinnitust v»i liistkinnitused. Kinnitusel kasutada M6x12 

polte. 

6. Vªrvilahendused koosk»lastada kohaliku omavalitsusega. 

7. Ootekoja juurde kuulub pr¿gikast. Pr¿gikast peab olema kohtkindlalt kinnitatav ja puhastatav. 

Pr¿gikasti lahendus koosk»lastada tellijaga. 

8. Arvesse v»ib v»tta konkreetseid kohalikke olusid, kohalikku maastikku, olemasolevat 
arhitektuuri, elanike erinevaid vajadusi. Ootekoja kujunduslik lahendus v»ib olla asukohast 

s»ltuv ning materjali valikul ja kujunduse vªljatººtamisel v»ib lªhtuda piirkonda sobivusest. 

Lisaks v»ib materjali valikul arvestada materjalide kestlikkust ja kogu elukaare 

keskkonnam»ju. 
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Joonis 6. Nªide t¿¿p II avatud tasku lahendusest tugimaanteel projektkiirusel 70-80 km/h 

 

 
Joonis 7. Nªide suletud tasku ja avatud tasku paiknemisest nªhtavusala suhtes. Bussi pikkus arvestada 

vastavalt sellel teel liikuvate bussidega 
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Lisa E 1+1 s»idurajaga (projektkiirus 70 km/h ja liiklussagedus <1500) silla ristl»ike nªidis 

(kui ristl»ikes on ªªrekiviga eraldatud kergliiklustee). 
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Lisa F EMS s»iduki 25,25 m ġablooni parameetrid 

Kui tehnilises kirjelduses vm on n»utud EMS veoki parkla, kasutada siinseid ġablooni parameetreid 

(v»ib kasutada ka teisi programme). 
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	4.6.1 Ringristmik kavandatakse näiteks:
	4.6.2 Ringristmike projekteerimisel mängivad olulist rolli erinevad turvalisusega seotud aspektid. Kõige olulisemateks on: kiirus, ühtne kujundus, (kaugelt) märgatavus, nähtavus ning äratuntavus.
	4.6.3 Asulavälistel teedel on soovitatav ringristmiku kesksaare diameeter min 30m. Tüüpringristmik on näidatud joonisel 9.
	4.6.4 Ringristmiku pealesõit peab olema 20 m ulatuses võimalikult horisontaalne.
	4.6.5 Ringristmikul kasutatavate EVS-EN 1342 järgsed klompkivide mõõtmed peavad olema vähemalt 14x14x14 cm. Klompkivid projekteerida vähemalt 10 cm paksusele betoonalusele.
	4.6.6 Turboringristmik kujundada vastavalt näidisele (Lisa C). Suurematel liiklussagedustel on soovitatav suurendada erinevate suundade vahelise füüsilise saare laiust, et ringile suunduv juht saaks aru, kas ringil olev auto pöörab ringilt maha või jä...
	4.6.7 Turboringristmikud tuleb kujundada võimalikult ümaratena, mis tagab kõikidele suundadele liikumiseks võrdsed tingimused. Välja venitatud ringide kavandamine, mis justkui annaksid ühele suunale liikumiseks prioriteedi, et ole soovitatav.

	4.7 Liiklussõlmed
	4.7.1 Liiklussõlmedes tuleb tagada sujuv üleminek kiirusmuuterajalt rambile ja vastupidi. Juhul kui kiiruste erinevus põhiteel ja rambil on suurem kui tabelis 16 toodud, siis tuleb kavandada ülemineku kohta klotoidist aeglustus- või kiirenduskõverik. ...
	4.7.2 Kohtades, kus liiklussõlme aeglustus- ja kiirendusraja läheduses on teeandmise kohustusega ristmik, mis eeldab seisma jäämist või aeglasel kiirusel startimist või kohtades kus aeglustus- ja kiirendusrajale järgneb järsk kurv, tuleb aeglustus- ja...


	5 TEE KONSTRUKTSIOON
	5.1 Vete ärajuhtimise süsteemid
	5.1.1 Vete ärajuhtimisel kasutada maksimaalselt isevoolseid lahendusi, vältida vete ärajuhtimist sundpumpamisega.
	5.1.2 Nõlvade ja kraavide kindlustamisega tagada uhtumiskindlus, projekteerimisel arvestada Riigitee truubi tüüpjoonistega.


	6 RAJATIS
	6.1 Ulukirajatised
	6.1.1 Ulukite läbipääsud jagatakse ülepääsudeks ehk ökoduktiks ja altläbipääsudeks ehk rohepääsuks. Ökodukti puhul on loomade liikumine suunatud üle maantee, altläbipääsu puhul maantee alt. Ökoduktid rajatakse üldjuhul ainult suurulukitele.
	6.1.2 Ulukirajatised jagatakse järgmiselt:
	6.1.3 Loomarajatiste gabariitide määramisel lähtuda tabelis 17 toodust.
	6.1.4 Ökoduktide kavandamisel on soovitatav kavandada ulukitele ökodukti peale liikumiseks kalle 10% või laugem. Erandjuhul on lubatud kavandada kalle kuni 12%.
	6.1.5 Ulukiuuringust tuleneval ökodukti asukohal on lubatud nihutamisruum märgitud asukohast +/- 500m, sõltuvalt tee pikiprofiilist ja ümbritsevast maastikust.
	6.1.6 Suurulukite altläbipääsu laiused:
	6.1.6.1 Suuruluki altläbipääs laiusega 5-25 m peab olema puhta gabariidiga.
	6.1.6.2 Kui soovitakse kavandada poste, siis ühe postirea korral peab puhas ava olema 15 m (15 m + postirida + 15 m).
	6.1.6.3 Kahe sammastereaga mitmeavalise altläbipääsu puhul peab olema tagatud nõutav laius, kuid postirea paigutus valitakse projekti käigus vastavalt tehnilis-majanduslikele kaalutulustele.

	6.1.7 Altpääsu gabariit (kõrgus ja laius) on ulukite liikumiseks ette nähtud vaba ruum, milles ei ole takistusi, v.a läbipääsu toimivust toetav kõrghaljastus, risuvall, kivid vms (varjevõimalused).
	6.1.8 Läbipääsudele tuleb projekteerida müra, sõidukite valgusvihkude ja sahatava lume eest kaitseks müratõkkeseinad (altpääsud) või plankaed (ökoduktil).
	6.1.8.1 Müratõkkeseinte ja plankaedade pikkuse ja kõrguse nõuded läbipääsudele:


	6.2 Silla kallasrajad
	6.3 Vee ärajuhtimine rajatistelt
	6.3.1 Sildade ja viaduktide veeviimarid peavad tagama, et sula- ja sadevesi ei voolaks ega tilguks silla või viadukti all olevale sõidu- või kergliiklusteele või raudteele ning koonustele ja muudele konstruktsioonidele, mis tagavad silla või muldkeha ...
	6.3.2 Sildade ja viaduktide pealesõitude vee äravool projekteerida soovitavalt piki äärekivi, allaviigud plast-, betoon- või kivirenniga, kõrgetel nõlvadel restkaevu ja (plast)toruga. Vee  suunamine renni kavandada sujuvalt, et valingvihma vesi ei voo...
	6.3.3 Sildadelt ja sillaeelsetelt mulletelt tuleb vesi ära juhtida lahendustega mis kahjustavad või läbivad silla konstruktsioone minimaalselt. Veeärastuse vajalikkus tõendada arvutustega.
	6.3.4 Võimalusel mitte kavandada silla ja viadukti sadevee joatorudel settepüüdurite/settekausside kasutamist (traditsioonilised settepüüdurid või kausid üldjuhul ei mahu silla konstruktsioonidesse).
	6.3.5 Silla ja viadukti projekteerimisel arvestada, et silla vuugi nurk oleks erinev lumesaha sahkamise nurgast (27 - 45 kraadi). Soovitav on vuuk tähistada nii, et vuugi paiknemine oleks talvel selgelt arusaadav.

	6.4 Truup
	6.4.1 Kergliiklustee projekteerimisel on lubatud vähim truubi läbimõõt 0,3 m.


	7 KERGLIIKLUSTEE JA JALGRATTARADA
	7.1 Üldine
	7.1.1 Jalgratturi all on mõeldud ka kergliikuri ja pisimopeedi kasutajat.
	7.1.2 Üldjuhul valitav suurus on tavaolukorras normaaltingimustes kasutamiseks ettenähtud suurus. Need suurused võivad esitada projektlahendusele rangemaid nõudeid võrreldes normides esitatuga. Selle eesmärk on tagada miinimumist kõrgem liiklusohutuse...
	7.1.3 Erandjuhul lubatud suurust on lubatud kasutada kitsastes oludes, piirangu- ja kaitsealadel, füüsiliste takistuste jms korral, mida ei ole otstarbekas lammutada (nt abihooned, elamud, õuealad).
	7.1.4 Kergliiklejate hulga leidmisel võib kasutada kergliikluse mudelit  ning jalgsi ja jalgrattaga liikumise potentsiaali .
	7.1.5 Läbiva kergliiklustee marsruudi all mõeldakse kergliiklusteed, mis kulgeb ühel pool sõiduteed, ületab sõidutee ning jätkub teisel pool sõiduteed, mitte ei lõpe pärast sõidutee ületust nt bussipeatuses.
	7.1.6 Kergliiklustee kavandamisel arvestada elanike paiknemise ja tõmbekeskustega ning kavandada kergliiklustee võimalikult pikas lõigus ühele poole sõiduteed ning vältida seeläbi liigsete teeületuskohtade tekitamist.
	7.1.7 Kergliiklustee projektlahendusega tuleb võimaldada teisel pool sõiduteed astuvatele elanikele ligipääs kergliiklusteele.
	7.1.8 Sõidutee ja kergliiklustee lõikumiste lahendamisel on soovitatav kasutada võimalikult pikas lõigus ühesugust lähenemist. Seeläbi on liiklejatele liikluskeskkond paremini tajutav ja etteaimatav.

	7.2 Kergliiklustee või laia kindlustatud peenra vajadus.
	7.2.1 Teehoiukavast rahastatavate objektide kavandamisel tuleb lähtuda tabelist 18.
	7.2.2 Kergliiklustee tuleb ette näha vastavalt tabelites 18 ja 19 toodule. Tabelit ei rakendata bussipeatuste ühenduste kavandamisel.

	7.3 Kergliiklustee ja jalgrattaraja ristlõige
	7.3.1 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius tuleb määrata lähtudes kergliiklustee ja jalgrattaraja kasutajate hulgast ja liikluskoosseisust.
	7.3.2 Liiklejagrupid tuleb teineteisest eraldada, kui ööpäeva jooksul esineb ristlõikes üle 200 liikleja, kes kasutaksid jalgrattateed või üle 300 liikleja, kes kasutaksid jalgteed.
	7.3.3 Kaaluda jalgratturite ja jalakäijate omavahelist eraldamist maakonnakeskuste ja vähemalt 10 000 elanikuga linnade ümbruses, linna keskuse suunalistel kergliiklusteedel, kui linnast väljuval suunal asub vähemalt 1000 elanikuga linn, alev või alev...
	7.3.4 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius peab vastama vähemalt tabelis 20 esitatud nõuetele. Kergliikluse ja jalgrattaraja ristlõiked on esitatud joonistel 10-15. Joonisel 12 ja 13 esitatud ristlõikeid on võimalik omavahel kombineerida.
	7.3.5 Tabelis 20 on sätestatud kergliiklustee vähim vaba liiklusruum, millele asjakohasel juhul lisandub ohutusriba ja muud täiendavad ristlõike elemendid.
	7.3.6 Jalakäijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavööndid on eraldatud. Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on ülekaalus jalakäijad.
	7.3.7 Jalakäijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavööndid on eraldatud. Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on ülekaalus jalgratturid.
	7.3.8 Joonisel 16 paremal pool asuv jalgrattarada on eraldatud sõiduteest kummipostidega ning jalgrattaraja ääres on rentsliriba koos restkaevuga. Joonise vasakul pool asuv jalgrattarada ei ole eraldatud sõiduteest füüsilise takistusega ning puudub ka...
	7.3.9 Võimalikud takistused tuleb kavandada väljapoole kergliiklustee vaba liiklusruumi kooskõlas joonistega 16 ja 17.
	7.3.10 Kui kergliiklustee kulgeb paralleelselt sõiduteega, siis tuleb tagada tabelis 21 sätestatud kergliiklustee ja sõidutee omavahelise ohutusriba vähimad laiused. Kitsamat ohutusriba on erandjuhul lubatud kasutada ainult tabelis esitatud liiklussag...

	1Kaugus mõõdetuna sõidutee servast
	2Kaugus äärekivi sõiduteepoolsest servast.
	7.3.11 Sõidutee ja kergliiklustee vaheline ohutusriba peab selgelt eristuma nii sõidutee kui ka kergliiklustee kattest.
	7.3.12 Rajatistel ja erandjuhul füüsilise takistuse (nt hoone, alajaam jms) puhul on lubatud kergliiklustee ja sõidutee eraldada sõidukipiirdesüsteemiga ning tabelis 11 nõutud ohutusriba laiust vähendada. Seejuures tuleb silmas pidada, et teedel lubat...
	7.3.13 Joonisel 18 on esitatud põhimõtted kergliiklustee paiknemise ja lõikumise kohta, kus on esitatud järgmised soovitused:

	7.4 Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus
	7.4.1 Kergliiklusteele kohaldatakse järgmisi geomeetrianõudeid:
	7.4.2 Kergliiklusteele on püstkõveriku projekteerimine kohustuslik, kui pikikallete algebraline vahe on vähemalt 2%.
	7.4.3 Kergliiklustee projektkiiruse valimisel lähtuda järgnevast:
	7.4.4 Kergliiklusteel tuleb tagada tabelis 22 sätestatud peatumisnähtavus.
	7.4.5 Kergliiklustee peatumisnähtavuse tagamisel arvestada järgmisega:
	7.4.6 Kergliiklusteele nähakse ette piki- ja põikkalded, et oleks tagatud sademevee äravool. Vajadusel rakendatakse sademevee äravoolu tagamiseks lisameetmeid.
	7.4.7 Kergliiklustee projekteerimisel ei tohi kergliiklustee pikikalle ületada 8%.
	7.4.8 Kergliiklustee põikkalle kavandatakse ühepoolsena kaldega 2%. On lubatud kasutada muid kuni 3,5% põikkaldega lahendusi, kui see on tehniliselt või majanduslikult otstarbekam.

	7.5 Kergliiklustee lõikumine sõiduteega
	7.5.1 Asulavälise tee ja läbiva kergliiklustee marsruudi lõikumisviisi valikul tuleb lähtuda tabelis 23 esitatud nõuetest.
	7.5.2 Asulasisese tee ja kergliiklustee lõikumisviisi valikul tuleb lähtuda tabelis 24 esitatud nõuetest.
	7.5.3 Kui ületamist nõudvate sõiduradade arv on üle kolme, tuleb samatasandiline ülekäigurada ja ülekäigukoht kavandada alati ohutussaarega.
	7.5.4 Sõiduteele projektkiirusega üle 50 km/h ei kavandata reguleerimata ülekäigurada.
	7.5.5 Ristmikul paigutatakse ülekäigurada ristmiku kujust sõltuvalt sõidutee servast kas kaugusele L<  3m või L > 6m kooskõlas joonisega 19.
	7.5.6 Kergliiklejatele kavandatav ohutussaar peab olema kooskõlas joonisega 20 ja tabeliga 25.
	7.5.7 Ohutussaare olemasolul peab kergliiklejatele ette nähtud katte osa ohutussaarel selgelt eristuma nii sõidutee kattest kui ka ülejäänud ohutussaare kattest.
	7.5.8 Äärekivi teeületuskohas tuleb viia samasse tasapinda teekattega vähemalt teeületuskoha poole laiuse ulatuses.

	7.6 Nähtavuskolmnurk
	7.6.1 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel sõiduteega tuleb kooskõlas joonisega 21 ja 22 tagada nähtavuskolmnurga parameeter Lkl:
	7.6.2 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel ristmikule läheneva sõiduteega, tuleb kooskõlas joonisega 21. tagada vähim nähtavuskolmnurga parameeter Lauto:
	7.6.3 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel sõiduteega tuleb tagada nähtavuskolmnurga parameeter Lauto kooskõlas joonisega 22. ja tabeliga 26.
	7.6.4 Kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel lõikumisel on mõlemal lõikuval kergliiklusteel soovituslikult minimaalne nähtavuskolmnurga parameeter Lkl 15 m kooskõlas joonisega 23.
	7.6.5 Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku nähtavusala määramisel lähtuda joonisest 24 ja tabelist 27.
	7.6.6 Tabelis 27 esitatud erandjuhul lubatud parameetrite all mõeldakse nt kitsaid olusid, mis on tingitud olemasolevast hoonestust vms.
	Tabel 27. Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku nähtavusala parameetrid.
	7.6.7 Asulas kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel kinnistule juurdepääsuteega ja õuealal tuleb tagada vähim nähtavuskolmnurk vastavalt joonisele 15, kus parameeter Lkl on vähemalt 5 m ja parameeter Lauto on vähemalt 2 m.
	7.6.8 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel lõikumisel tuleb tagada nähtavuskolmnurk kooskõlas joonisega 26. ja tabeliga 28.
	7.6.9 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel lõikumisel on nähtavuskolmnurga parameetri Lkl vähim lubatud väärtus välimise rööpa servast mõõdetuna on 6 m.
	7.6.10 Kergliiklustee samatasandiline lõikumine ristmike vahelisel alal asulavälise teega, samuti ka raudteega tuleb kavandada selliselt, et vahetu kiire pääs ületuskohale on takistatud, nähes ette lahenduse plaanigeomeetria muutmise või füüsilise tak...
	7.6.11 Nähtavuse nõuete tagamisel lähtutakse järgmisest:

	7.7 Kergliiklustee pikikalle
	7.7.1 Soovitatav valida joonisel 27 toodud graafiku alusel. Eelistatud on sellise projektlahenduse kavandamine, mis tagab vähemalt eesmärgiks seatud või mugavamad liikumistingimused. Vähem soovitavam on projekteerida pikikalded, mis on vähem mugavamad...
	7.7.2 Ristmiku piirkonnas ja tunnelites on soovitatav kavandada kergliiklustee pikikaldeks 2% või vähem, erandjuhul kuni 4%.
	7.7.3 Kergliiklustee puhul määrata kergliiklustee nähtavusala mööda telge (joonis 28). Sel juhul on tagatud reageerimisaeg konfliktpunkti jõudmisel.


	8 BUSSIPEATUSTE VALIK, PAIGUTUS JA KUJUNDAMINE
	8.1 Üldnõuded
	8.1.1 Bussipeatuste kavandamisel võtta aluseks info bussiliikluse ja reisijate arvu kohta. Peatuste  ja bussiliinide  info ning maakonnaliinide peatuste kasutus .
	8.1.2 Bussipeatuste teeninduspiirkondade analüüsiks võib kasutada kaardirakendust: Ühistranspordi kättesaadavus ja teenustasemed .
	8.1.3 Info kommertsliinide reisijate kohta tuleb küsida Regionaalministeeriumi ühistranspordi osakonnast, maakonnaliinide puhul maakonna ühistranspordikeskusest ja valla- ja linnaliinide puhul kohalikust omavalitsusest. Vajadusel küsida infot otse ved...
	8.1.4 Bussipeatusega seotud analüüsitava perioodi pikkuseks võtta vähemalt eelneva 1 aasta andmed. Arvestada ka bussiliiklejate hooajalisusega, nt koolibusside liiklusega ja  suvitushooaja bussiliiklusega. Arvestades aasta jooksul tehtud liinimuudatus...
	8.1.5 Täiesti uus bussipeatus kavandatakse üldjuhul KOV-i ettepanekul. Peatuse tüübi ja elementide väljaselgitamiseks tuleb taotlejal esitada eeldatav bussi sisenejate ja peatuses peatuvate bussiliinide arv.
	8.1.6 Huvitatud isikul (KOV, kogukond, külaselts jms) on võimalik vastavalt vajadusele luua oma vahenditest juhendis esitatud miinimumnõuetest paremaid tingimusi ootajatele ja seda tingimusel, et tagatakse riigi transpordimaa kinnisasjale paigaldatud ...
	8.1.7 Bussipeatuste peatükis käsitletakse ristmikke, mille liiklussagedus on üle 20 auto/ööpäevas.

	8.2 Bussipeatuse asukoha valimine
	8.2.1 Bussipeatuste asukoha valikut suunab esmajoones piirkonna maakasutus ning sellest tulenev ühistranspordi nõudlus.
	8.2.2 Bussipeatuste asukoha valikul tuleb arvestada järgmiste üldpõhimõtetega:
	8.2.2.1 Teelõigu rekonstrueerimise puhul tuleb hinnata, kas olemasolev peatus on vajalik (elanike arv paikkonnas, busside väljumiste arv ja peatusest bussi sisenejate arv).
	8.2.2.2 Jalgsi läbitav vahemaa bussipeatusesse ei tohi olla ülemäära pikk, arvestades bussipeatuse teeninduspiirkonna elanike arvu. Soovituslikult arvestada järgmiste jalakäigutee pikkustega: < 500 elaniku – kuni 3 km; < 1000 elaniku – kuni 2 km; > 10...
	8.2.2.3 Peatuste vahemaade kavandamisel võtta arvesse, et liiga lühikesed peatuste vahemaad aeglustavad busside sõidukiirust.
	8.2.2.4 Peatuses peavad olema tagatud nähtavusnõuded vastavalt peatükis 8.4 toodule.
	8.2.2.5 Peatusesse peab olema võimalik sujuvalt sõita.
	8.2.2.6 Bussipeatus kavandada soovituslikult kuni 3% sõidutee pikikaldele.
	8.2.2.7 Peatus peab olema ohutu nii seda kasutavatele reisijatele kui ka bussidele.
	8.2.2.8 Peatusest või selle kasutamisest ei tohi tekkida ohtu muule liiklusele.
	8.2.2.9 Peatuses on vajadusel võimalik tagada sõidukite vahetamine ning reisijate peatusesse toomine ja vastuvõtmine.
	8.2.2.10 Peateel asuvat bussipeatust ei tohi kavandada nii, et peatuv buss takistab liiklust liituval teel, mille liiklussagedus on üle 20 sõiduki ööpäevas. Peatust võib kavandada rambile.
	8.2.2.11 Bussipeatust ja teeületuskohta ei tohi kavandada möödasõidulaiendile.
	8.2.2.12 Bussipeatust ei tohi kavandada kiirusmuuterajale, kui see on põhiteest eraldamata.


	8.3 Bussipeatuse tüübi valik
	8.3.1 Meil on kasutusel nelja erinevat tüüpi bussipeatuseid:
	8.3.1.1 Tüüp I suletud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mööduvat liiklust.
	8.3.1.2 Tüüp II avatud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mööduvat liiklust.
	8.3.1.3 Tüüp III peatus osaliselt sõidurajal. Peatuv buss takistab mööduvat liiklust vähe.
	8.3.1.4 Tüüp IV peatus sõidurajal. Peatuv buss takistab mööduvat liiklust.
	8.3.1.5 Detailseid tüüpide parameetreid on esitatud tabelis 32.

	8.3.2 Projektkiirusel 100 km/h ja rohkem on lubatud üksnes I tüüpi bussipeatused.
	8.3.3 Projektkiirusel üle 90 km/h ei eraldata I tüüpi bussipeatuse korral sõiduki peatumiskohta sõiduteest üksnes teekattemärgisega, vaid kavandatakse ka füüsiline takistus.
	8.3.4 I tüüpi bussipeatuse korral, kui projektkiirus on 120 km/h peab füüsilise takistuse laius olema vähemalt 10 meetrit (katte servast katte servani vastavalt tabel 4 joonis Tüüp I a suletud tasku).
	8.3.5 Projektkiirusel 120 km/h tuleb kavandada bussipeatusesse sissesõit aeglustusraja kaudu ja bussipeatusest väljasõit kiirendusraja kaudu.
	8.3.6 Projektkiirusel 110 km/h tuleb kavandada bussipeatusest väljasõit kiirendusraja kaudu.
	8.3.7 Asulavälise tee bussipeatuse tüübi valik lähtudes sõidutee funktsioonist, liiklussagedusest ja projektkiirusest on esitatud tabelis 29. Tabelis 1 esitatud tüübist kõrgemat või madalamat tüüpi peatuseid on lubatud kasutada vastavalt tabeli all to...

	8.4 Bussipeatuse nähtavuse nõuded
	8.4.1 Nähtavusnõuded peatusest väljumisel.
	8.4.1.1 Peatusest väljuva bussi juht peab nägema bussi taha jäävat sõiduteed ja seal toimuvat liiklust. Bussipeatuse kavandamisel arvestada tabelis 30 esitatud peatusest väljuva bussi juhi nähtavusnõuetega bussi taha.

	8.4.2 Kui põhitee on raadiusel, siis tuleb vajadusel projekteerida platvorm põhitee suhtes nurga alla, et bussijuhile oleks tagatud vajalik nähtavuskaugus bussi taha. Nähtavus peab olema tagatud avatud tasku korral seisvale bussile, kuna liikumist alu...
	8.4.3 Platvormi nurga alla viimine kavandada nendes peatustes (eelkõige sisekurvides), kus buss ise jääb takistama bussijuhi nähtavust bussi taga asuvale teele ja kus ei ole kasutatud suletud taskut.

	8.5 Bussipeatused ristmiku piirkonnas ja nõutavad nähtavusalad
	8.5.1 Bussipeatus on lubatud paigutada ristmiku nähtavusalale.
	8.5.2 Ootekoda paigutatakse peatuse ootealale või vahetult selle juurde nii, et see ei ole ristmiku nähtavusalal. Kui ootekoja paigutus on vajalik teeandmise kohustusega ristmiku nähtavusalale, siis tuleb ristmikul rakendada peatumiskohustusega ristmi...
	8.5.3 Ristmiku piirkonnas asuvas bussitaskus peatuva bussi korral peab olema tagatud vähemalt peatumisnähtavus vastavalt allpool esitatud joonisele 29 ja tabelile 31.
	8.5.4 Parameetrid valida vastavalt:
	8.5.4.1 ristmiku nähtavusala parameeter PN1 vastavalt tabelile 31;
	8.5.4.2 kui peatee on põhimaantee, siis väärtus A liituval teel liiklussagedusega kuni 100 sõidukit ööpäevas on 3 m ja liiklussagedusega üle 100 sõiduki ööpäevas on 5 m. Kui peatee on tugimaantee või kõrvalmaantee, siis sõltumata liituva tee liiklussa...
	8.5.4.3 bussipeatuse tüüp IV puhul lähtuda joonisest 29.

	8.5.5 Selleks, et tagada ristmiku piirkonda kavandatava bussipeatuse korral ristmikul nõutav nähtavus, on võimalik kavandada suletud tasku või nihutada bussipeatus ristmikust kaugemale (vt Lisa D. Joonis 5).

	8.6 Bussitasku parameetrite valik
	8.6.1 Bussipeatuste tüübid, bussitasku sisenemise ning väljumise kaldosa ja täisosa ehk seisuala vähimad pikkused on esitatud põhimõttelistel joonistel tabelis 32.
	8.6.2 Kui bussipeatus on kavandatud erilahendusega, siis tuleb kontrollida šablooniga, et bussil oleks võimalik peatusesse siseneda nii, et buss jääks platvormi kõrvale paralleelselt seisma.
	8.6.3 Bussipeatuse täisosa ehk seisuala pikkuse määramisel tuleb muuhulgas arvesse võtta ka samaaegselt peatuses seisvate busside arvu.

	8.7 Bussipeatuse elementide määramine
	8.7.1 Tabelis 33. on esitatud minimaalselt nõutav bussipeatuse elementide lahendus. Bussipeatuse elementide määramine toimub lähtudes peatuse tüübist ja keskmisest reisijate arvust.
	8.7.2 Lisaks tabelis 33 esitatule tuleb peatuse elementide määramisel igakordselt käsitleda järgmist:
	8.7.2.1 Lahendada tuleb bussipeatuse juurdepääsud vastavalt p.8.9 ja teeületuskohad (näide jalgteest vt Lisa D joonis 1). Juurdepääsu lahenduse määramiseks hinnata piirkonnas olemasolevat keskkonda ning kaaluda laiendatud kindlustatud peenra või erald...
	8.7.2.2 Kui ühel teepoolel on kasutajate arvust tingitult vajalik rajada peatusesse ooteplatvorm, siis tuleb ooteplatvorm rajada ka tee vastasküljel asuvasse peatusesse.
	8.7.2.3 Kahe erisuuna peatused kavandada üksteisele võimalikult lähestikku, eriti rattaparklate ning pargi ja reisi parklate olemasolul.
	8.7.2.4 Juurdepääsuteed bussipeatustesse kavandada võimalikult loogiliste ja lühimate teekondadena bussipeatuste mõjuala sihtkohtadele.
	8.7.2.5 Hinnata vajadust rajada puuetega inimeste vajadustest lähtuv lahendus.
	8.7.2.6 Hinnata vajadust elektroonse infotabloo paigaldamiseks.
	8.7.2.7 Hinnata parkla vajadust nii jalgratturitele kui ka sõiduautodele.

	8.7.3 Üldised märkused:
	8.7.3.1 Ooteala vähimad mõõtmed on esitatud Lisa D joonis 2.
	8.7.3.2 Erinevatel teepooltel asuvates peatustes võivad olla erinevad andmed ja sellest tulenevalt erinevad elemendid, välja arvatud ooteplatvorm (p.8.6.2.2).
	8.7.3.3 Ooteplatvorm peab mahutama üheaegselt nii ootajad, bussi sisenejad kui ka bussist väljujad, sealjuures inimeste tihedus ei tohi ületada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla lühem peatuses viibivate busside kogupikkusest, ühe bussi korral...
	8.7.3.4 Ootekoja räästa servast peab olema peatusetasku äärekivi esiserv asulavälisel alal vähemalt 3,0 m kaugusel, vt Lisa D joonis 5 a).
	8.7.3.5 Ootekoja külgseinast peab olema peatusetasku äärekivi esiserv asulas vähemalt 2,2m kaugusel, et tagada bussi rambi avamine ja ratastooli kasutamine.
	8.7.3.6 Ootekojad projekteerida vastavalt vajadusele, arvestades tegelikku kasutajate arvu. Tuleb hinnata, mis suunas inimesed liiguvad. Ootekoda kavandatakse reeglina selles suunas, kus inimesed bussi ootavad, mitte maha tulevad. Võimalusel arvestada...
	8.7.3.7 Prügikast peab olema kohtkindlalt paigaldatav, eelistatult kinnitada prügikast bussipeatuse märgi posti külge. Soovitavalt valida pealt kaetud või kaanega prügikast lindude ning vihma ja lume kaitseks. Soovitavalt vältida põhjast avatavat prüg...


	8.8 Peatuse paigutus
	8.8.1 Paigutus teeületuskoha suhtes:
	8.8.1.1 Bussipeatus tuleb kavandada sõidusuunas pärast jalakäijate teeületuskohta.
	8.8.1.2 Avatud tasku puhul tuleb jälgida, et teeületuskoha pikkus ei pikeneks.
	8.8.1.3 Peatus sõidurajal tuleb kavandada nii, et peatunud bussi ja teeületuskoha vahele jääks vähemalt 10 meetrit.

	8.8.2 Paigutus viadukti, tunneli või eritasandis ristuva tee suhtes:
	8.8.2.1 Bussipeatus paigutatakse sõidusuunas enne eritasandil ristuvat kergliiklusteed. Sedasi näeb sõitja peatuses bussi saabumissuunas, põhimõte on esitatud joonisel 30a.
	8.8.2.2 Kui eritasandis ristuval teel on ühel pool kergliiklustee, on soovituslik peatuste paigutus esitatud joonisel 30 b, nii et peatusesse minek ei eelda ristuva tee ületamisi.

	8.8.3 Peatuste omavaheline kaugus
	8.8.3.1 1+1 sõidurajaga teel on soovitatav erinevatel sõidusuundadel asuvate peatuste vahemaa kavandada vähemalt 20 meetrise nihkega arvestades, et vasakpoolne peatus kavandatakse tavaolukorras enne parempoolset peatust (joonis 31).

	8.8.4 Kaugus möödasõidukeelualast
	8.8.4.1 Sõidurajal olevat peatust ei paigutata möödasõidukeeluala tähistava pidevjoone piirkonda ega pidevjoonele lähemale, kui on esitatud joonisel 32.

	8.8.5 Peatuse paigutus samatasandilisel ristmikul.
	8.8.5.1 Eelistatult paigutatakse peatus bussi saabumissuunast vaadates pärast ristmikku, põhimõte on esitatud joonisel 33.
	8.8.5.2 Teatud juhtudel on peatus lubatud paigutada enne ristmikku.
	8.8.5.3 Peatuse paigutamist enne ristmikku võivad toetada järgmised argumendid:
	8.8.5.4 Kui erinevad liinid kulgevad osaliselt samal teel, võib liinide hargnemisristmikule paigutada ühiseid peatuseid, nagu on näidatud joonisel 34. Niisugune korraldus võimaldab minna ühe liini bussist teise samas peatuses.

	8.8.6 Peatus peasuunal pärast ristmikku.
	8.8.6.1 Pärast ristmikku paigutatud peatuse põhilahendus on esitatud joonisel 35. Peatuses algab peatusetasku sissesõidu kaldosa pärast ristmiku raadiuseid ja võimalikku ülekäigurada.
	8.8.6.2 Asulavälisel teel tuleb sõidurajal oleva peatuse paigutamisel pärast ristmikku lähtuda joonisel 36 esitatud nõuetest.

	8.8.7 Peatus peasuunal enne ristmikku
	8.8.7.1 Kuigi peatus tuleb paigutada reeglina pärast ristmikku, võib selle paigutamine enne ristmikku olla erandliku lahendusena põhjendatud järgmistel kaalutlustel (vaata joonist 37 ja 38)
	8.8.7.2 Kui peatus paigutatakse enne ristmikku, siis tuleb arvestada järgmiste nõuetega:

	8.8.8 Peatus ristuval teel
	8.8.8.1 Ristuval teel asuvate peatuste paigutuse põhimõtted on esitatud joonisel 39. Peatust ei tohi paigutada nii, et ristmiku raadius ja bussipeatuse kaldosa kattuksid.

	8.8.9 Peatus ringristmikul
	8.8.9.1 Ringristmikel valitakse peatuse asukoht arvestades ühistranspordiga ja kergliiklusteedega. Peatusetasku paigutatakse vähemalt 20 meetri kaugusele ringristmiku servast, näidatud joonisel 40. Peatuse paigutus ei tohi pikendada ringristmikul asuv...

	8.8.10 Liiklussõlmed
	8.8.10.1  Üldist
	8.8.10.2 Bussipeatuste paigutus liiklussõlmes
	8.8.10.3 Eraldi peatuserambil, joonis 42 asukohavariant A.
	8.8.10.4 Peatus rambil ristuva tee ristmikul, joonis 13 asukohavariant B või C.
	8.8.10.5 Peatus aeglustus- või kiirendusrajal, joonis 13 asukohavariant D.
	8.8.10.6 Peatus peateel, joonis 41 asukohavariant E.
	8.8.10.7 Peatus rambil, joonis 41 asukohavariant F


	8.9 Ümberistumispeatused
	8.9.1 Ühendusteed ümberistumiseks
	8.9.1.1 Peatuste paigutamisel on kesksel kohal ümberistumise vajaduse määratlemine. Sõidukite vahetamine peab toimuma võimalikult mugavalt. Peatuse asukohtade valikuga saab parandada ühendusteid, mis on vajalikud ümberistumiseks ühelt sõidukilt teisel...
	8.9.1.2 Liiklussõlmedes on hea korraldusega võimalik lühendada jalgsi läbitavaid vahemaid ümberistumiseks kuni 100 meetrini.


	8.10 Peatustele juurdepääsuteed
	8.10.1 Tabelis 34 on esitatud põhimõtteline lähenemine eraldiseisva jalgtee või laiendatud kindlustatud peenra kavandamiseks bussipeatuste ühendusena.
	8.10.2 Jalgtee asemel võib kavandada asjakohasel juhul ka jalgratta- ja jalgteed või kõnniteed.
	8.10.3 Laiendatud peenra kavandamisel laiendatakse kindlustatud peenart 0,5 meetri võrra.
	8.10.4 Juurdepääsutee laius määrata vastavalt „Kergliiklustaristu kavandamise juhendile“. Kui projekteeritakse ainult bussipeatust teenindav juurdepääsutee, kavandatakse üldjuhul jalgtee või kõnnitee. Muudel juhtudel, nt kui bussipeatuses on jalgratta...
	8.10.5 Ristmiku raadiusel tuua laiendatud kindlustatud peenar sujuvalt kokku tavapärase laiusega kindlustatud peenraga.

	8.11 Bussipeatused ja vaba ruum
	8.11.1 Bussipeatuseid võib kavandada vabasse ruumi.
	8.11.2 Tüüpsest ootekojast (Lisa D Joonis 5) erineva lahendusega ootekoja korral hinnata selle sobilikkust vabasse ruumi.

	8.12 Busside tagasipöördekoht
	8.12.1 Busside tagasipöördekoht kavandada vastavalt standardile EVS Linnatänavad 843.


	9 LIIKLUSKORRALDUS
	9.1 Künnised
	9.1.1 Eelistada valdavalt trapetsikujulist künnist.
	9.1.2 Ringikujulist künnist ei ole soovitav kasutada, sest on suurem oht auto kahjustamiseks.
	9.1.3  Projekti koostamisel eelistada püsivate lahenduste kavandamist. Moodulkünnised on sobivad pigem ajutiste lahendustena kohtades, kus ümber ehitamine on kallis või ebaotstarbekas.
	9.1.4 Ülekäiguraja korral on eelistatud selline lahendus, kus künnis asub vahetult enne ülekäigurada, et sõidukijuht alandaks kiirust enne ülekäigurajale jõudmist. Juhul, kui ülekäigurada asub künnise peal, siis on soovitatav teha künnis tavapärasest ...

	9.2 Ulukirest
	9.2.1 Ulukirestide projekteerimisel arvestada tüüpjoonistega.
	9.2.2 Ulukirestide ja tarade projekteerimisel arvestada, et mõlemad peavad paiknema transpordimaal.
	9.2.3 Ulukiresti juurde tuleb alati kavandada ka isesulguv jalgvärav.

	9.3 Tagasihüppekoht
	9.3.1 Tagasihüppekoha projekteerimisel arvestada tüüpjoonisega.

	9.4 Ohutus- ja eraldussaared
	9.4.1 Ohutus- ja eraldussaarte projekteerimisel vältida asfaltkatte kasutamist, et ohutussaared oleksid visuaalselt eristatavad ning ei tekiks suuri asfaldivälju. Kitsamates oludes kasutada sillutiskatet ja laiemates oludes kasutada murukatet, põõsaid...
	9.4.2 Sõidusuunas paikneva eraldussaare ots projekteerida selliselt, et oleks välistatud sahaga kivide lõhkumine: esimene kivi projekteerida nurga alla ja kasutada nihet (joonis 49).

	9.5 Eriveosed
	9.5.1 Eriveoste marsruutidel projekteerida kergesti eemaldatavad postid, portaalid ja muud võimalused eriveoste läbipääsuks.


	10 TEEPIIRDESÜSTEEM
	11 MAASTIKUKUJUNDUS JA MÜRATÕKE
	11.1 Müratõkked
	11.1.1 Müratõkke projekteerimisel arvestada talihooldel sahkamisel tekkiva lumekoormusega (märja ja jäise lume koormus, min 70 km/h sahkamine,  peab arvestama, et lumi paiskub vähemalt 5 m kaugusele).

	11.2 Müratõkkesein betoonpiirdel
	11.2.1 Müratõkkesein+piire elemendi puhul tuleb jälgida, et ristlõige arvestaks piirde töölaiusega (vastavalt tootele).
	11.2.2 Kui valitakse element, kus piirde all on pilud/avad, siis peab müratõkkesein asuma asfaltpinnal, et oleks võimalik survepesuriga puhastada.
	11.2.3 Kui valitakse element, kus piirde all ei ole pilud/avad, siis peab olema ära lahendatud vete äravool, nt restkaevudega.
	11.2.4 Müratõkkeseina enda hoolduseks ei pea eraldi ruumi selle taha arvestama (kui nt müüri taga puudub kraav, mida vaja hooldada).
	11.2.5 Betoonpiirdega integreeritud müratõkkeseina puhul tuleb arvestada süsteemi suurima kogukõrgusega kuni 4,5m.
	11.2.6 Ulukirajatiste müratõkete projekteerimisel eelistada müratõkkeseina betoonpiirdel.

	11.3 Haljastus
	11.3.1 Kõrghaljastus kujundada gruppidena, mille sees ei pea niitma, kuid ümberringi on mehhanismidega niidetav. Kõrghaljastus peab taluma lund ja soola.
	11.3.2 Haljastus peab olema võimalikult hooldevaba. Istikutena kasutada meie kliimasse sobivaid ja kloriididele vastupidavaid liike.
	11.3.3 Teemaa niitmine peab olema reeglina teostatav mehhanismidega. Võimalusel kasutada kõrgete mullete puhul nõlvade katmist hooldevabade taimedega.
	11.3.4 Projektis tuleb läbi mõelda ja lahendada niidetavatele aladele juurdepääs. Kui juurdepääsu ei ole võimalik tagada, siis tuleb kavandada hooldevaba lahendus.

	11.4 Haljastuse ja piirdeaia taastamine
	11.4.1 Üldjuhul taastada piire samaväärsega (võrk võrguga, puit puiduga ja hekk hekiga).
	11.4.2 Teistsuguse piirdega asendamist võib kaaluda juhul kui situatsioon muutub, nt müratase suureneb või privaatsus väheneb kõrge heki või puuderivi likvideerimisega ja pole võimalik kohe sama olukorda taastada (kõrget haljastust). Sellisel juhul võ...


	12 TEHNOVÕRK
	13 PROJEKTIDE VORMISTAMINE, AUDITEERIMINE
	14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD
	14.1 Asukohtade valik, vahekaugused
	14.1.1 Maanteedel on vaja luua ohutud võimalused peatumiseks ja puhkamiseks. Suurim vajadus on põhimaanteedel, kus liiklussagedus on suur ning teepeenral peatumine pole ohutuse vaatenurgast soovituslik.
	14.1.2 Veokijuhid peavad oma tööaja sees tegema korralisi puhkepause ning sageli tuleb neil ette pikemaid ootamisi ning ka ööbimisi. Teedevõrgustik peab olema varustatud piisava arvu parkimiskohtadega, et nõuetekohaselt puhata. Need puhkekohad peavad ...
	14.1.3 Transpordiameti hallatavad teeninduskohad jaotatakse teenindustaseme alusel parklateks ja puhkekohtadeks. Planeeringute koostamise käigus määratakse teeninduskohtade põhimõttelised asukohad ja nende teenindustasemed. Lisaks rajatakse oluliste s...
	14.1.4 Teenindusjaamade puhul hinnatakse samuti teenindustaset. Kui teenindusjaamal on parkla või puhkekoha minimaalne teenindustase täidetud, võetakse ka seda võrgustiku planeerimisel vastavalt arvesse.
	14.1.5 Põhimaanteede parklavõrgustiku  arendamisel tuleb arvestada järgnevate maksimaalsete vahekaugustega:
	14.1.6 Iga olemasoleva teeninduskoha juures tuleb hinnata:
	14.1.7 Olemasolevate teeninduskohtade laiendamise puhul tuleb hinnata nii ehitusmaksumust kui ka tulevast halduskulu.
	14.1.8 Iga uue parkla ja puhkekoha puhul tuleb:
	14.1.9 Muu teevõrgustiku puhul arendatakse parklaid ja puhkekohti eeskätt pikamaaliikluse poolt kasutatavatel teedel, turismi soodustavatel marsruutidel ning raskeliikluse poolt kasutatavatel teedel.

	14.2 Teenindustasemed ja nõuded
	14.2.1 Teeninduskohad süstematiseeritakse vastavalt nende teenindustasemele. Igale Transpordiameti hallatavale teeninduskohale määratakse sellele omane teenindustase, mis peegeldab koha varustatust. Teenindustaseme järgi jagunevad teeninduskohad parkl...
	14.2.2 Puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja väljasõit peavad olema asulavälisel teel piki teed piisavalt kaugelt nähtavad, et puhkekohta ja teenindusjaama siirduva sõiduki juht suudaks aegsasti vähendada kiirust ja läbivliikluse juhid näeksid puhkeko...
	14.2.3 Asulavälisel teel projektkiirusega üle 90 kilomeetri tunnis ja asulavälisel teel, kus sõidusuunad on lisaks teekattemärgisele füüsiliselt eraldatud, tuleb puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja väljasõidud kavandada:
	14.2.4 Parkla minimaalsed teenindustaseme nõuded:
	14.2.5 Puhkekoha minimaalsed teenindustaseme nõuded:
	14.2.6 Turvaparklad peavad vastama Euroopa Komisjoni delegeeritud määrusega 7.4.2022 kinnitatud ohutute ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale .
	14.2.7 Laste puhke- ja mänguväljaku projekteerimise korral peab see olema projekteeritud koos turvaaiaga tagamaks ohutust.


	15 KESKKONNAHOIDLIKU TEE PROJEKTEERIMINE
	15.1 Keskkonnahoidlik tee (kui hankes on nõutud) projekteerida vastavalt Euroopa Komisjoni juhendile  eesmärgiga vähendada tee ehituse, rekonstrueerimise, remondi ning tee kasutuse  CO2 heitkoguseid.
	15.2 Keskkonnahoidlikus projektis kasutada väiksemate massvedude ja CO2 jalajäljega kohalikke materjale, madalama temperatuuriga asfaltsegusid ning suurendada freespuru taaskasutust asfaldist katendikihtides. Ehitus- ja lammutusjäätmed, mis on lubatud...
	15.3 Keskkonnahoidliku tee projektis esitada lisaks ehitusmaksumusele materjalide, ehitusmasinate- ja ehitustranspordi CO2 jalajälje arvutus ja 50 aasta  kasutusperioodi remontide ja/või rekonstrueerimise materjalide, ehitusmasinate ja ehitustranspord...
	15.4 Keskkonnahoidliku tee projektis analüüsida erinevate lahendusvariantide autotranspordi kütusekulu ja CO2 jalajälge. Eelistatud on väiksema kütusekulu ja CO2 jalajäljega lahendus. Analüüsi tegemisel on võimalik kasutada FuelSave  või sarnast tarkv...
	15.5 Autotranspordi CO2 kulude hindamisel arvestada Euroopa Liidus müüdavate uute autode ja kaubikute CO2 heitmete 50% ja 100% vähendamise kavaga vastavalt 2030. ja 2035. aastaks ning veoautode ja busside CO2 heitmete 90% vähendamisega aastaks 2040.
	15.6 Keskkonnahoidliku taristuehituse masinate ja massvedude veokite CO2 jalajälje hindamisel arvestada järgmiste eeldustega:
	15.6.1 2030. aastaks kasutatakse fossiilsete kütustega masinaid maksimaalselt kuni 50%;
	15.6.2 2026. aasta eesmärk vähemalt 70% materjalide massvedudest vähemalt Euro V veokitega;
	15.6.3 2030. aasta eesmärk kõik materjalide massveod vähemalt Euro V veokitega.

	15.7 Keskkonnahoidliku tee ehituse ja rekonstrueerimise projektidele maksumusega vähemalt 10 miljonit eurot (käibemaksuta) teostada kliimakindluse ja „ei kahjusta oluliselt“ printsiibiga arvestamise analüüsid vastavalt RTK juhenditele .
	15.8 Tasuvusarvutus ja finantsanalüüs teostada vastavalt Euroopa Komisjoni 15.07.2022 kulu-tulu analüüsi juhendile .
	15.9 Tasuvusarvutuse raames hinnata keskkonnamõjust (sh CO2 ja õhusaaste) tulenevad kulud ja tulud.
	15.10 Projekti alternatiive võrrelda tulu-kulu suhte alusel, st. üldjuhul valida kõrgema tulu-kulu suhtega alternatiiv. Võrdlusperiood üldjuhul 25…30 aastat, alternatiivid peavad olema võrreldavas detailsuses.
	15.11 Kliimamuutustega kohanemisega arvestada projekti ja hooldejuhendi koostamisel. Projektis kasutada kvaliteetseid materjale ja tänapäeva tehnoloogiaid, mis suurendavad remontide vahelisi perioode ja vähendavad uue materjali vajadust (arvestada rin...
	15.12 Projektlahendused projekteerida vastavalt kliimamuutuse võimalikele tagajärgedele: valingvihmadele, üleujutustele, tormidele, põuale, ekstreemsetele külma- ja kuumaperioodidele.

	16 HOOLDEST TINGITUD NÕUDED PROJEKTEERIMISEKS
	16.1 Projektlahendus peab arvestama tuisuohtlike kohtade ennetusmeetmetega. Selgitada välja tuisuohtlikud kohad. Koostöös Tellijaga projekteerida lahendus tuisuohtlikele kohtadele (ajutised või püsivad lahendused).
	16.2 Projektlahendus peab võimaldama kattega teedel lumetõrjet nii metall kuluvtera kui kummiteraga. (Kummitera kasutamine on soovituslik lörtsi ja sulalumesegu eemaldamise korral. Alla -5  C temperatuuridel on soovituslik metall kuluvtera kasutamine.
	16.3 Lume äravedu peab olema erandlik. Seda on lubatud projekteerida kohtades, kus lume paigutamise projekteerimine tee äärde on ebaotstarbekas, nt tunnelid, viaduktid, üksikud kitsad kohad jmt. Lume äraveo vajadusel tuleb näha ette lume paigutamise k...
	16.4 Tuisuohtlikel lõikudel ei tohi tee keskeraldusribale projekteerida tuisuohtlikkust suurendavat hekki ega muid istikuid ning samuti betoonpiiret.
	16.5 Piirde projekteerimisel tee eraldusribale ja muudele tuisuohtlikele kohtadele eelistada metallpiiret. Metallpiire peab olema kloriidide kindel. Kui on projekteeritud tuisuohtlik piire (nt betoonpiire) tuleb kasutus- ja hooldusjuhendis kirjeldada ...
	16.6 Asulavälisel keskpiirdega teel nähakse tagasipöörde tegemiseks ette vähemalt üks operatiivselt avatav sõidukipiirdesüsteemi katkestuskoht, kui sõidukipiirdesüsteemi katkematu pikkus on üle 2 km ja nimetatud eesmärki ei rahulda lähedal paiknev lii...
	16.7 Tulenevalt hooldeauto esisaha laiusest (4,2 m) peab ringristmiku sõiduosa laius üldjuhul olema vähemalt 5 m.
	16.8 Võimalusel mitte projekteerida kergliiklusteid ümbritsevast maapinnast madalamale süvendisse, mis on täiendavaks tuisu ja sula- või vihmavee alla jäämise ohuks.
	16.9 Võimalusel projekteerida teelõigud, mis piirnevad jalg- ja jalgrattateedega nii, et lumetõrjet saab teostada viisil, mis välistab lume ja lörtsi paiskamise ühelt teelt teisele (ohutu tehnoloogiline kaugus on 5 m).
	16.10 Projekteerimisel tuleb vältida ebamõistlike haljasalade tekkimist, mida on tavapäraste vahenditega keeruline või võimatu hooldada. Näiteks raskesti ligipääsetavad või liiga kitsad eraldusribad, kõrgel asetsevad ja ohutult ligipääsematu eraldusri...

	Lisa A Sõidutee ristlõigete näidised vastavalt tabelitele 1 kuni 6
	Lisa B Tüüpilisemad näited sõiduraja laiuse arvestamisest koostöös märgistusjoonega
	Lisa C Turboringi näidis
	Lisa D Bussipeatused
	Lisa E 1+1 sõidurajaga (projektkiirus 70 km/h ja liiklussagedus <1500) silla ristlõike näidis
	Lisa F EMS sõiduki 25,25 m šablooni parameetrid

