Vabariigi Valitsuse korralduse .,,,Liiklusohutusprogrammi 2016-2025% ja
s, Liiklusohutusprogrammi 2016-2025 elluviimiskava aastateks 2016-2019«
heakskiitmine* eelndu seletuskiri

1. Sissejuhatus

Liiklusseaduse § 5 satestab aja- ja asjakohase liiklusohutusprogrammi olemasolu vajaduse,
mille eesmérgiks on meetmete efektiivsem rakendamine liiklusohutuse jarjepidevaks
tdhustamiseks ja liiklusGnnetustes hukkuvate ja vigastada saavate inimeste arvu pidevaks
vdhendamiseks. 28. mail 2003. a Riigikogu heakskiidu saanud Eesti rahvuslik
liiklusohutusprogramm? (edaspidi RLOP) I8ppes 2015. a. Liiklusohutusprogramm on riigi
eelarvestrateegia tulemusvaldkonda ,,Transport” kuuluv arengudokument. Riigikogu 19.
veebruari 2014. a otsusega kinnitatud ,,Transpordi arengukava 2014-2020“ (edaspidi ka
arengukava) 3. alaeesmidrk ,Liikluskahjude  vdhendamine” ndeb ette  uue
liiklusohutusprogrammi  koostamise.  Vastavalt  arengukavale  koostatakse  uus
liiklusohutusprogramm perioodiks 2016-2025%. Riigieelarve seaduse § 19 Idike 5 alusel ja
tulenevalt praktilisest vajadusest koostatakse liiklusohutusprogrammi tekstiversiooniga
paralleelselt (ksikasjalik nelja-aastase kestusega elluviimiskava. Esimese elluviimiskava
ulesandeks on tuua vélja liiklusohutusprogrammi meetmetes planeeritavad tegevused
aastateks 2016—20109.

,,Liiklusohutusprogramm 20162025 (edaspidi liiklusohutusprogramm) eelndu on valminud
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi juhtimisel. Protsessi kaasati asjassepuutuvad
ministeeriumid, organisatsioonid ja koostoopartnereid esindavad valdkonnaeksperdid ning
vabakonna esindajad. Labivalt olid programmi koostamisse kaasatud Dago Antov Tallinna
Tehnikadlikooli  Logistikainstituudist, ~ Tiit ~ Metsvahi  Tallinna  Tehnikatlikooli
Teedeinstituudist, Margus Nigol Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledZist ning Marek Rannala
jalakdijaid ja jalgrattureid hendava vabakonna esindajana. Vabariigi Valitsuse korralduse
eelndu ja seletuskirja koostasid Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja
raudteeosakonna veondus- ja liiklustalituse juhataja Sander Salmu (tel: 625 6334, e-post:
sander.salmu@mkm.ee) ja Maanteeameti liiklusohutuse osakonna liiklusohutuse
strateegialoome juht Alo Kirsimée (tel: 6119 346, e-post: alo.kirsimae@mnt.ee). Eelndu
keeletoimetuse tegi Kristiane Liivoja (tel: 625 6370, e-post: kristiane.liivoja@mkm.ee).

2. Eelndu sisu

Eelnduga kinnitatakse ,,Liiklusohutusprogramm 2016-2025“ ja ,Liiklusohutusprogrammi
2016-2025 elluviimiskava aastateks 2016-2019*.

Liiklusohutusprogrammi formaat erineb mitmes aspektis riigieelarve seaduse § 19 I6ike 5
kohasest programmi késitlusest. Esiteks tuleneb liiklusohutusprogrammi koostamise kohustus
liiklusseadusest. Teiseks koostatakse ,,Transpordi arengukava 2014-2020“ kohaselt
liiklusohutusprogramm  arengukava rakendusplaaniga vordsel tasemel.®> Samuti néeb
,Transpordi arengukava 2014-2020“ ette liiklusohutusprogrammi koostamise perioodiks

! Eesti rahvuslik liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015 terviktekst®.
http://mnt.ee/public/Uus_LO programm_19.03.03.pdf (28.03.2016).
2 Transpordi arengukava 2014-2020¢%, Ik 58.

https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf (28.03.2016).
3 Transpordi arengukava 2014-2020%, lk 58: ,Rakendusplaaniga vordsel tasemel on ka konkreetsete
transpordivaldkondade programmid — Teehoiukava ning Liiklusohutusprogramm. .



http://mnt.ee/public/Uus_LO_programm_19.03.03.pdf
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf

2016-2025 ning ka Vabariigi Valitsuse liikluskomisjon on pidanud vajalikuks programmi
Kinnitamist Vabariigi Valitsuse poolt*. Programmi tegevused kajastuvad nelja-aastase
kaetusega elluviimiskavas.

Programm koosneb kahest eraldiseisvast osast. Tekstiosast, mis katab ara kogu programmi
kestuse (2016-2025), ja elluviimiskavast (2016-2019). Elluviimiskava on jaotatud kaheks
to6leheks: rahastamiskava ja meetmete kaupa grupeeritud tegevuste leht. Elluviimiskava on
kooskdlas riigi eelarvestrateegiaga ning on rulluv, mis tadhendab, et igal aastal lisandub
elluviimiskava juurde (ks planeeritav aasta. Elluviimiskavas tuuakse valja programmiga
aastateks 2016-2019 planeeritavad tegevused ja nende tahtajad, tegevuse eest vastutajad,
meetmete ja vOimalusel ka tegevuste eelarved. Numbrilise tdpsusega on kulu vélja toodud
juhul, kui see on otseselt moddetav (naiteks projekt, uuring, tegevus). Vaib eeldada, et igal
aastal lisandub tdiendavaid tegevusi ning tuleb teha muudatusi olemasolevates.
Elluviimiskava kooskdlastatakse ministeeriumitega, kes panustavad programmi rahaliselt voi
toetavate tegevustega ning selle kinnitab Vabariigi Valitsus.

2.1 Hetkeolukorra lilevaade

Transpordi arengukava 2006-2013 ja RLOP-i eesmérk, et aastaks 2015 liikluses hukkunute
arv aastas ei uletaks 100 inimest tdideti 2009. aastaks, kuid programmi viimase perioodi
rakenduskavaga pustitatud taiendav eesmérk (kolme aasta keskmisena mitte enam kui 1500
vigastatut) jai saavutamata. Kuigi aastate jooksul liiklusohutusprogrammiga elluviidut ei tohi
alahinnata, mangis markimisvaarset rolli liiklusdnnetuste kiirel vahenemisel 2008.-2010.
aastate majanduskriis, millega kaasnenud liiklusintensiivsuse véhenemine avaldas liiklusohu-
tusele positiivset mdju. Perioodil 2010-2014 rakendatud liiklusohutusmeetmed ei toonud
loodetud edu, mis sunnib liiklusohutuse planeerimisel enam pihenduma siisteemsusele ja
terviklikkusele. Vaadates 2014. a Euroopa Liidu riikides aset leidnud liiklusohutuse néitajate,
eelkdige hukkunute arvu muutusi, on 15 riigi arengud paranemise suunas olnud Eestist
kiiremad®. Eesti omast kiirem oli ka Euroopa Liidu riikide keskmine muutus. Eesti on nende
nelja riigi seas, kelle 2014. a liiklusohutuse tase ei ole baasaastaga (2010) vorreldes
paranenud. RLOP négi aastateks 2003-2015 ette kokku 255 tegevust, mis olid jaotatud kolme
rakendusetapi vahel®’. Aastate 2003-2015 RLOP-i tegevustest tdideti 53% ettenahtud
tahtaegadel ja mahus. 36% tegevustest rakendati osaliselt, planeeritust vaiksemas mahus
ja/vdi hiljem. 17% RLOP-i tegevustest jai rakendamata, likati edasi vOi loobuti nende
elluviimisest. Peamised tegevuste taitmata jatmise pdhjused on, et eesmérgid ei olnud taitjate
jaoks prioriteediks voi piiras tegevuste elluviimist rahaliste vahendite puudus.

2.2 Programmi eesmark ja moodikud

Liiklusohutusprogrammi  eesmérk kattub arengukava 3. alaeesmérgiga, milleks on
liikklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vahendamine. Aastate 2012-2014 keskmine
hukkunute arv oli 82 ja kolme aasta keskmisena (2012-2014)% sai raskelt vigastada 475
inimest®. Eesmargi taitmiseks tuleb vdhendada aastate 2012-2014 Eesti keskmist (82)

4 Vabariigi Valitsuse liikluskomisjoni 28.01.2015 protokoll nr 29 ja 07.09.2016 protokoll nr 35.

5,Road safety in the uropean Union®. http://ec.europa.eu/transport/road_ safety/pdf/vademecum_2015.pdf.
(28.03.2016).

& https://www.riigikantselei.ee/valitsus/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/liiklusohutusprogrammi_rakendusplaan2008_2011.pdf.

7 http://www.mnt.ee/public/RLOP/RLOP_rakendusplaan_2012-2015.pdf. (28.03.2016).

82015. a raskesti vigastada saanute andmed ei olnud seletuskirja koostamise ajal kattesaadavad.

9 Naitab juhtumeid, kus inimene viibis statsionaarsel ravil enam kui 24 tundi.
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liiklussurmade arvu (2023-2025 keskmisena) véahemalt 50% vorra ja saavutada olukord, kus
liiklusdnnetustes raskesti vigastatute arv ei Uletaks 2023.—2025. aastate keskmise vaartustena
330 inimest aastas. Raskeid vigastusi eristada vGimaldavate andmete lihike kogumisperiood
(andmed on kasutatavad alates 2012. a) ei ole pikaaegseks prognoosimiseks hetkel piisav,
mist6ttu voib l&hiajal osutuda vajalikuks seatud eesmaérgi tdpsustamine.

Mdddikuid on kolm: hukkunute arv, raskesti vigastatute arv ning hukkunud ja raskesti
vigastatud kokku. Hukkunute ja raskesti vigastatute summat kasutatakse, kuna statistilises
mottes ei vodimalda vaike hukkunute arv selle pdhjal ennetustegevuse planeerimiseks
vajalikke dldistusi piisava usaldusvaérsusega teha. Kui kdik meetmete tegevused kogu mahus
taidetakse, vdimaldaks see programmi kestuse jooksul séasta vahemalt 254 inimelu ja véltida
véahemalt raskete vigastuste teket 950 inimesele. Tulemuslikkuse hindamiseks on liiklejate
kategooriate osas eesmarki tdpsustatud, nahes ette sihttasemed jalakéijate, jalgratturite,
mootorsdidukijuhtide ja sOitjate 10ikes. Seda nii liiklussurmade kui ka raskelt vigastada
saanute vahendamiseks. Liiklejate ohutusalase teadlikkuse tdusu ja liiklusohutuse arengu
muutuse hindamiseks on fikseeritud hetkeseis ja kirjeldatud oodatavad saavutustasemed.

2.3 Liiklusohutuse p8himdtted ja tegevuste juhtimismudel

Transpordisiisteemi arendamise, muutmise ja tdiendamise otsuste tegemisel lahtutakse koigil
otsustustasanditel nullvisiooni pBhimdttest ning seatakse eesmérgiks maksimaalne
liiklusohutuse tagamine. Nullvisioon ei ole liiklusohutusprogrammi eesmérk, vaid tegemist on
eelkdige strateegilise raamistikuga liiklusohutuse alases mdtteviisis ja sellest tulenevates
jareldustes ning toimingutes. Nullvisiooni kohaselt on inimese elu ja tervis sellised eetilised
vaartused, mis ei tohi s6ltuda transpordislisteemi toimimisest. Erinevalt traditsioonilisest
liiklusohutuse késitlusest jagatakse vastutus siisteemi ohutuse eest selle kavandajate, haldajate
ja kasutajate vahel (nn Uhise vastutuse printsiip) — igaliks on vastutav oma tegevuse vOi
tegevusetuse eest. Liiklejad peavad jargima liiklusreegleid, loojad ja haldajad vastutavad
stisteemi ohutu toimimise eest. Eeldatakse, et liiklejad eksivad, kuid transpordisiisteem peab
olema kujundatud nii, et ka eksimuse korral inimesed ei hukkuks ega saaks raskelt vigastada.
Nullvisiooni méotteviisi kohaselt on liiklusohutus palju laiem tegevusvaldkond, kui ollakse
harjunud tajuma. Visiooni Uldp6himdtte kohaselt ei ole kski liiklussurm digustatav ning kdik
liikluse osapooled peavad pingutama selle nimel, et liikluses ei hukkuks ega saaks Ukski
inimene raskelt viga. Eesmarkide saavutamise eelduseks on susteemne l&henemine ja
teadmistepbhine tegutsemine. Liiklusohutusalaste tegevuste juhtimismudel peab tagama
uhtse, toimiva ja koostodd voimaldava seiresusteemi riiklikul, regionaalsel ja kohalikul
tasandil. Programmi elluviimist koordineerib Vabariigi Valitsuse juurde moodustatud
liikluskomisjon. Programmi elluviimist korraldab Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium. Maanteeameti Ulesanne programmi elluviimisel ja
suunamisel on Gldine seiramine, erinevate osapoolte vaheliste tegevuste ja eriarvamuste
Uhtlustamine, programmi aruandluse ja uuendamise korraldamine.

2.4 Valdkond: vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja

Eesmérgiks on kdigi liikluses osalejate ohutust vaartustavate hoiakute ja alalhoidliku
liikluskéitumise kujundamine. Susteemis liikleja-sOiduk-keskkond on liikleja kdige
ndrgemaks luliks. Liikleja moju liiklusdnnetuse toimumisele on suurim, samas on tema
liikluskéitumise ja hoiakute muutmine kdige keerulisem. Meetmed keskenduvad kahele
erinevale aspektile — neist ks on seotud liikleja mottemaailma ja arusaamadega ning teine
liikluskeskkonnaga. Liiklusohutusalaste koolituste ja teavituste kaudu suunatakse tegevused
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eelkdige liiklejate riskikéditumise (alkoholi v@i narkootikume tarvitamine, juhtimisdiguseta
sOitmine ja liikluses riski otsimine) véhendamisele, sdidukijuhi tervislikule seisundile ja
liikleja vananemisega kaasnevate muudatustega kohanemisele. Programmi liikleja osas on
kokku 9 sihtsuunitlusega meedet: jalakéijate ohutus, jalgratturite ohutus, eakad liiklejad,
liiklusharidus, juhikoolitus, ennetus, juhi tervis, liiklusjarelevalve, rehabilitatsioon.

Olulisemad tegevused®®: jalakaijaliikluseks Kkasutatava taristu talvise hoolduse nduete
kehtestamise otstarbekuse analiiis; eakatele autojuhtidele, jalakéijatele ja jalgratturitele
suunatud teavitustodd; liiklusalaste Oppematerjalide koostamine; kombineeritud dppe
ettendgemine juhi koolitussiisteemis ja ametikoolituse ajakohastamine; riskikditumise
valtimiseks suunatud kampaaniad; senisest suuremas mahus automaatse liiklusjarelevalve
vOimaluste rakendamine; jarelkoolituse laiendamine ning alkoholi s6ltuvusprobleemidega
isikutele sobivate ravivGimaluste véljatdotamine ja rakendamine.

Arengukava 3. alaeesmairk ,,Liikluskahjude vdhendamine® néeb ette, et aastaks 2020 (kolme
aasta keskmisena) ei hukkuks mitte enam kui 50 inimest aastas. Aastatel 2010-2014 Eesti
liiklusohutuses olulisi positiivseid muutuseid ei olnud (liiklussurmad vahenesid vaid 1,3%).
On véhetbendoline, et kuuele aastale planeeritud muutus on ilma téiendavate ja jouliste
meetmeteta saavutatav nelja aastaga. Silmas tuleb pidada ka Eestist oluliselt parema
liiklusohutuse tasemega riikides ilmnenud suundumust, et mida paremaks liiklusohutuse seis
laheb, seda keerulisem on tdiendavat muutust saavutada. Tuginedes eelnevate perioodide
kogemusele ja ekspertide arvamustele, on liiklusohutusprogrammi elluviimiskavas toodud
tegevuste taielikul rakendamisel voimalik saavutada liiklusohutuse paranemine tasemele mitte
alla 60 hukkunu 2020. aastaks (kolme aasta keskmisena). Transpordi arengukavas seatud
eesmaérgi saavutamiseks on vajalik rakendada senisest oluliselt jdulisemaid ning kulukamaid
tegevusi. Liiklusohutuse meetmete mdju avaldub reeglina pika viitega. Naiteks ulatuslikuma
taristu ehitamise puhul on tavaline planeerimise ja ehituse periood 5-6 aastat ning
liikluskasvatuse vdi kampaaniate mdju vOib avalduda alles kiimne aasta parast. Seetdttu on
nelja aastaga planeeritud eesmargi saavutamist vBimaldavate tegevuste valik vaga piiratud.
Sobilikud on eelkdige liiklusjarelevalve ning korge riskitasemega liiklusohtlike kohtade
ohutustamine juhul, kui seda on vdimalik teostada suhteliselt véikese ehitusmahuga.

Kuigi aastatel 2012-2014 sai kdigist hukkunutest 72% surma riigiteedel toimunud
liiklusdnnetustes, jagunevad need 16 684 kilomeetrile ja selgelt eristuvad raskete
liiklusdnnetuste kontsentratsioonikohad puuduvad. Lisaks on riigimaanteid ohutustatud
regulaarselt ning joutud on seisu, kus riigimaanteedel véikese ehitusmahuga liiklusriski enam
oluliselt alandada voimalik ei ole.

Kill aga on tdendoliselt voimalik linnaliiklust tulemuslikult ja kuluefektiivselt ohutumaks
muuta. Kohaliku omavalitsustiksuste teedest juhtub enamus Onnetustest linnaliikluses.
Rohuva enamuse linnaliikluses hukkunutest moodustavad kergliiklejad. 2014. a juhtus
kohalikel teedel 818 liiklusdnnetust, milles sai surma 20 ja vigastada 869 inimest. Nendest
onnetustest 84% (687) juhtus Tallinnas, Tartus, Parnus ja Narvas, milles sai surma 55% (11)
ja vigastada 87% (765) inimest. 87% kdoigist kohaliku omavalitsusiiksuste teedel toimunud
Onnetustes vigastada saanutest sattus ©Onnetusse nendes neljas suuremas linnas, mille
linnatdnavate kogukilometraaz kiitinib 1750 kilomeetrini. Kusjuures enamus kogupikkuses on
maksimaalne lubatud s6idukiirus 50 km/h vG6i vdiksem. Tavaliselt kogunevad liiklusdnnetused
asulates spetsiifilistesse kohtadesse, nagu ristmikud, Ulekdigurajad, raudteetlesGidud,

10 Elluviimiskavas omab iga tegevus vahemalt kolmekohalist unikaalset numeratsiooni kujul a.b.c.d. Selgitus: a —
valdkond, b — meede, ¢ — tegevus/projekt, d — tegevus/projekti etapp vdi vastutaja/rahastamise allikas.



iihissdidukite peatused, kurvid jt. Onnetuste koondumine on tihtipeale tingitud projekteerimis-
ja/vdi liikluskorralduslahenduse puudulikkusest. Linnaliikluses on raskeimate tagajargedega
eelkdige jalakdijatega toimunud liiklusdnnetused, mistdttu on suurima perspektiiviga just
selliste kohtade ohutustamine, kus jalakéijate ja sOidukite liikumisteed ristuvad
(teelletuskohad). Teelletuskohad tuleb ehitada selliseks, et liiklusdnnetuse toimumise risk
oleks vdimalikult madal. Panustades Tallinnas (magistraaltanavad), Tartus, Parnus ja Narvas
teeliletuskohtade ohutumaks ehitamisse, on v@imalik aastaks 2020 saasta 16 jalakéija ja
jalgratturi elu ning 90 inimesel raskete vigastuse teke. 204 kohaliku omavalitsustksuste teel
(neljas suurlinnas) paikneva teeiletuskoha/ristmiku Umberehitamine aastatel 2018-2019 vajab
lisarahastust kogusummas 6 120 000 eurot. Arvestades meetme moju olulisust, tehakse
ettepanek  kavandada vastavalt riigieelarve  strateegias  eelnimetatud  kohalike
omavalitsusiiksuste  teehoiu  téiendavat toetamist  projektipdhiselt, kuna ainult
omavalitsusiiksuste eelarvetest tehtud investeeringud on olnud ebapiisavad. Arvutused on
tehtud hetke parima teadmise juures, kuid on siiski kogemuslikud ning ei pdhine konkreetsetel
projektlahendustel, mistdttu see vdib olude tapsustudes muutuda. Konkreetsed vajadused on
kajastatud elluviimiskavas meetme ,,Jalakéijate ohutus* tegevuste 1.1.7.1-1.1.7.4 all.

46% inimkannatanutega liiklusdnnetustest juhtub Tallinnas ja Harjumaal. Samas ei piisa
ohutuse tagamiseks pelgalt teeliletuskohtade Umberehitamisest. Liiklusdnnetuse raskusastme
madrab suures ulatuses kokkupdrke kiirus. Ka ohutu, kuid samatasandiline teeliletuskoht ei
valista inimese ning soiduki kokkupdrget. Eesmarkide saavutamiseks tuleb tagada ka
teeliletuskohale sobiv kiirusreziim. Osalt on seda vodimalik tagada chituslike meetmetega
liikluskeskkonda muutes, kuid oluline roll on ka liiklusjarelevalvel. Liiklusjarelevalve
mojutab kiirusreziimi ning liikluskditumist ka mujal kui ilekdigukohtadel. Tohustamaks
fldsilist liiklusjarelevalvet, peeti elluviimiskava valjatéotamise kéigus vajalikuks Politsei- ja
Piirivalveameti (Pdhja prefektuuri) patrulli ja tehnilise vdimekuse suurendamist. Vajadus oli
kajastatud elluviimiskavas meetme ,,Liiklusjarelevalve“ tegevuse 1.8.18.1 all. Automaatse,
ressursiséastliku  jarelevalve tbhustamise eesmargil kavandati kuue statsionaarse
kiirusmdoteslsteemi hankimine ja paigaldamine Tallinnasse. Vajadus oli kajastatud
elluviimiskavas meetme ,Liiklusjérelevalve* tegevuse 1.8.18.2 all. ~Siseministeerium ei
toetanud jarelevalve tdhustamist kummalgi véljapakutud viisil, kuna riigieelarve strateegia
perspektiiv ei vdimaldanud tegevuste rahastamist perioodi 2016-2019 elluviimiskavas.
Samuti  lukati ~ Siseministeeriumi  taotlusel edasi 8 jarelevalvealase tegevuse
realiseerimistéhtajad. Peame vajalikuks markida, et tegevustega tahtaegselt mittealustamine ja
planeeritud tegevustest loobumine vdib kogumis oluliselt mdjutada arengukava 2020 aasta
sihtaseme saavutamist.

Uks liiklusohutusega seotud suurimaid probleeme on lubatud sGidukiiruse Gletamine, mis
suurendab dnnetusse sattumise ohtu méarkimisvaarselt. See on peamiseks teguriks ligikaudu
30% surmaga I8ppenud liiklusdnnetuste puhul*!. Lubatud sGidukiiruse Gletamine ei suurenda
mitte tksnes kokkupdrke toimumise, vaid ka Onnetuse tottu tekkivate tdsiste vigastuste voi
isegi  hukkumise tdendosust. Eestis uletab piirkiirust kusitlusuuringute jargi  75%
sOidukijuhtidest. See on suurel mééral tingitud asjaolust, et inimene ei ole tanaste autoliikluse
kiirustega kohanenud, piirkiirusega kaasnevaid riske ei tajuta digesti ning liikleja ei mdista, et
see tegevus on temale ning teistele ohtlik. Aastatel 2018-2019 planeeritakse 10 automaatse
mobiilse liiklusjarelevalvesisteemi (kiiruskaamera) soetust Politsei- ja Piirivalveametile.
Antud lisainvesteeringu suurus on 550 000 eurot, millest 2018. a vajadus 275 000 eurot ja

11 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/behaviour/speeding/index_et.htm (28.03.2016).
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aastal 2019 275000 eurot. Vajadus on Kkajastatud elluviimiskavas meetme
,Liiklusjarelevalve* tegevuste 1.8.18.3 all.

Alates 01.05.2015 vdimaldab liiklusseadus automaatse liiklusjarelevalveseadmega
tehnonduete kontrolli labimise ja liikluskindlustuse kehtivuse kontrolli labiviimist ning
véhese ressursimahukusega kirjaliku hoiatamismenetluse kohaldamist. Samas puuduvad
politseil seadmed, mis antud jarelevalve l&biviimist vBimaldaksid ja politseiametnikud
ressursimahukast flusilisest jarelevalvest vabastaksid. Aastaks 2019 on planeeritud
lisainvesteeringud summas 200 000 eurot automaatse liiklusjarelevalveseadmega tehnonduete
kontrolli 1&bimise kontrolli vdimaldamiseks ja summas 200000 eurot automaatse
liiklusjarelevalveseadmega liikluskindlustuse kehtivuse kontrolliks. Mdlemal juhul on
kohaldatava hoiatustrahvi suurus 25 eurot. 2014. aastal moodustasid politsei tuvastatud
tehnonduete kontrolli labimata sGiduki juhtimised (le 5% ja kehtiva liikluskindlustuseta
soiduki juhtimised ule 3% koigist politsei menetletud vaartegudest. Vajadused on kajastatud
elluviimiskava meetme ,,Liiklusjarelevalve* tegevuste 1.8.17.1 ja 1.8.17.2 all.

Arvestades liikluses riigile tekkivat sotsiaalmajanduslikku kahju iga hukkunu (2 052 542
eurot), invaliidistunu (698 160 eurot) ja vigastada saanu (26 728 eurot) poolt, on vajaminevate
investeeringute kogumaksumus kordades viiksem &drahoitavast kahjust'?. Lisaks kaasneb
automaatsete jarelevalvesiisteemide (kokku 10) rakendamisega trahvitulu. Automaatse
jarelevalvesusteemi tBhusust ja ressursisaastlikku menetlusvéimekust naitab kdige ilmekamalt
ka tOsiasi, et 2015. aastal selgitas Politsei- ja Piirivalveamet kogu patrullikoosseis valja ja
menetles 108 687 vaartegu, samal ajal menetles 10 ametnikku 106 412 automaatse
jarelevalvesusteemi fikseeritud liiklusreeglite rikkumist. Seega aitab automaatse jarelevalve
suurendamine oluliselt védhendada inimressursi vajadust mitte nii liiklusohtlike rikkumiste
tuvastamiseks ning vOimaldab suunata inimressurssi kdige ohtlikumate rikkumiste
tuvastamiseks. Oluline on silmas pidada, et tegevused mdjutavad Uksteist ning mdju on
kumuleeruv ehk arengukavaga seatud eesmarkide saavutamiseks on vajalik nende koigi
samaaegne rakendamine.

2.5 Valdkond: ohutu liikluskeskkond

Valdkond hdlmab maakasutust ja ohutuma teedevdrgu planeerimist, uute teede ehitamist ja
olemasolevate rekonstrueerimist, sOidetavuse tagamist, liikluskorraldust ning teede
korrashoidu. Eesmargiks on ohutum ja t6husam liikuvus, mis on sotsiaalselt ja 6koloogiliselt
vastuvdetav ning liikluses erinevate aastaaegade eripérasid arvestav. Tegevused on suunatud
liikluskeskkonna kujundamisele ja haldamisele selliselt, et liikluskeskkond oleks lihtsasti
moistetav, liiklejad tajuksid sellest tulenevaid ohtusid ning védheneks eksimuste vdimalus.
Tahelepanu keskmesse tdusevad vahemkaitstud liiklejad. Suurimaks valjakutseks on ohutu
linnakeskkonna kujundamine, parandades kdndimise, jalgrattaga s6itmise ja Ghistranspordi
kasutamise vdimalusi, ning lahenduste valjatootamine véltimaks Uhesdidukidnnetusi ja
tagamaks ohutuid moddasdite maanteedel. Liiklusohutuse tdstmiseks tuleb liiklust korraldada
liikluskeskkonna ohtlikkuse tasemele vastavaks ning tagada liikluskeskkonna ja kiirusreziimi
kooskdla.

Programmi liikluskeskkonna osas on kokku 7 sihtsuunitlusega meedet: maakasutus ja
teedevOrgu planeerimine; sé&stva ja ohutu taristu projekteerimine, ehitamine ning

22 LiiklusBnnetustes (ihiskonnale pdhjustatava kahju méaramise metoodika taiustamine, kahjude suuruse
hindamine ja prognoosimine, Ik 31: http://www.mnt.ee/public/lo_uuringud/Loppraport09112012.pdf
(28.03.2016).
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rekonstrueerimine; teede korrashoid; liikluskorraldus; raudteeristete ohutus; ohutu
soidukiirus; intelligentsed transpordististeemid. Olulisemad tegevused: liiklusohutusele
avalduva mdju hindamine; liiklusdnnetuste toimumise korge riskiga kohtade, I6ikude ja
ristmike véljaselgitamine ning nende ohutustamine; vastassuunda kaldumise ja
laupkokkupdrgete valtimiseks 2+1 teede ehitamine ja 1+1 teedele keskpiirete paigaldamisega
alustamine; kulgpiirde paigaldamine teelt véljasditmise ning thesdidukidnnetuste valtimiseks
uutele ja rekonstrueeritavatele teedele; perioodiline teede ohutuse kontrollimine; suvise
haardeteguri kehtestamise analtiis; liikluskorraldusvahendite paigutuse ja pdhjendatuse
ulevaatamine riigiteedel; tervikliku liikluskorralduse ndudeid puudutava maéruse koostamise
analuls; maantee ja raudtee samatasandiliste Ulesditude ohutuse analiius, probleemsete
kohtade valjaselgitamine, raudteeulesditude ohutustamise kava koostamine ja selle
elluviimine; ohutu piirkiiruse madramise pdhimotete valjatdttamine ja ohutute Kkiiruste
rakendamine riigiteedel; leeuroopalise eCall hddaabiteadete menetlemise tédlerakendamine;
muudetavate kiiruspiirangutega teeldikude rajamine.

2.6 Valdkond: ohutu sdiduk

Selle valdkonna all késitletakse sGidukite ja nende turvaseadmete nduetele vastavust.
Uhiskonna teadlikkuse tdstmise kaudu on véimalik suunata inimesi ohutumaid sGidukeid
kasutama. Peame arvestama tdsiasja, et tdna on Eesti keskmise sdiduki vanus 12,2 aastat, 52%
sOidukitest on vanemad kui 10 aastat ja vanusek®ver nditab endiselt kasvutendentsi. On
tdsiasi, et enamus 2025. a soidukitest on juba liiklusregistris arvel. Programmi elluviimiskava
jargnevates etappides otsitakse vGimalusi turvalisemate autode soetamise soodustamiseks
ning samas vanade ja védhem turvaliste autode kasutamise vahendamiseks. Sdidukipargi
edasisel vananemisel ei saa loota liiklussurmade ja inimkannatanutega liiklusdnnetuste téusu
peatamisele. Tegevused hdlmavad ka juhiabisisteeme, mis ei lase juhtidel ilma teatavaid
tingimusi taitmata autot vdi seadet kasutada, vOi suurendavad ohutust ning pakuvad
taiendavat juhtimismugavust. Senisest enam vajab tahelepanu kommertsvedusid teostavate
sbidukite ohutus ning ettevdtja kohustuste ja vastutusega seonduv.

Programmi ,,S8iduk* osas on kokku 3 sihtsuunitlusega meedet: tugististeemid juhile; sGiduki
turvalisus; tooga seotud sOidukite ohutus. Olulisemad tegevused: alkolukkude
kasutuselevotmise kaalumine sditjate- ja veosteveo teenust osutavates sbidukites; jarelevalve
tugevdamine soiduki tehnonduete kontrolli teostamise kvaliteedi Ule; turvisemustri
jadksligavuse tdstmise ja veoteljel talverehvide kasutamise ndude analliisimine, t66- ja
puhkeaja ndude kinnipidamise kontrollimise vdimaldamiseks uute kontrollkohtade
valjaehitamine pdhiteedele.

3. Programmi ettevalmistamise protsess

Programmi koostamises osalesid Haridus- ja Teadusministeerium, Justiitsministeerium,
Rahandusministeerium, Siseministeerium ja Sotsiaalministeerium. Lisaks nimetatud
ministeeriumitele osalesid programmi koostamises Maanteeamet, Politsei- ja Piirivalevamet,
Paasteamet, Tehnilise Jarelevalve Amet, Terviseamet, Hairekeskus, Todinspektsioon, Eesti
Linnade Liit ja Eesti Maaomavalitsuste Liit. Programmi koostamisse oli erinevatel aegadel
kaasatud lai ring partnereid: Tehnikallikooli  Logistikainstituut, Tehnikadlikooli
Teedeinstituut, Tallinna  Ulikooli Haapsalu kolledz, Tallinna Tehnikakdrgkool,
Liikluskindlustuse Fond, SA Innove, MTU Autoettevdtete Liit, MTU Autode Muigi- ja
Teenindusettevitete Eesti Liit, MTU Eesti Autokoolide Liit, MTU Eesti Asfaldiliit, Eesti
Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon, MTU Eesti Rehviliit, MTU Jalakaijate Uhing,



MTU Eesti Jalgratturite Liit, MTU Eesti Linnaratturite Liit ja MTU Operation Lifesaver
Estonia.

Nullvisiooni ja liiklusohutusprogrammis plaanitava tutvustamiseks korraldati kdigis neljas
Maanteeameti  regioonis liiklusohutusele  puhendatud seminarid, kuhu kaasati
omavalitsusliksuste juhte, majanduse, arengu, liikluskeskkonna ning hariduse valdkonna
spetsialiste ja volikogu liikmeid, samuti tervisenbukogu ja vigastuste ennetamise t6ogrupi
ning liikluskomisjonide liikmeid. Eraldi arutelud viidi 1abi Tallinnas, Tartus ja Parnus. Samuti
késitleti nullvisiooni ja selle pdhimdtteid maakondlikes liikluskomisjonides. Avalikkuse
kaasamiseks viis Maanteeamet 14.08.2015 Paide arvamusfestivalil teemalaval ,, Toimiv riik*
labi avaliku arutelu L. JJOKK jatta! Piirkiirus 80 km/h!“
(http://www.arvamusfestival.ee/stage/jokk-jatta-piirkiirus-80-kmh/). ~ Loodi  nullvisiooni
kasitlev animatsioon, mille liihiversiooni esitleti Pimedate Odde Filmifestivali laste- ja
noortefilmide alafestivalil 13.-21. novembrini kuues linnas liiklusohutuse teemalise
eriprogrammi  sissejuhatusena. 16.-29. novembrini viidi labi nullvisiooni tutvustav
sotsiaalmeediakampaania Facebookis, mille ké&igus fikseeriti nullvisiooni animatsiooni
vaatamisi rohkem kui 180000 korral ja le 500 inimese esitas oma ettepanekuid
liiklusohutuse parandamiseks. Liiklusohutusprogrammi tutvustamiseks loodi veebileht
www.nullvisioon.ee.

4. Vastavus Euroopa Liidu Gigusele

Programm ja rakendusplaan on koosk6las Euroopa Liidu komisjoni teatise ,,Euroopa kui
litklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse valdkonnas aastateks 2011-2020¢
satestatuga. Eesti jagab Komisjoni seisukohti pikaajalisemate eesmérkide osas ja annab nende
realiseerimisse oma panuse.

5. Seosed teiste arengudokumentidega

Eestis suunab transpordivaldkonda Riigikogus vastu voetud ,, Transpordi arengukava 2014—
2020%, mille alacesmidrk 3 ,Liikluskahjude vdhendamine® on Il&bivalt puhendatud
liiklusohutusprogrammi loomisele. Lisaks on programmil otsene seos alaeesmargiga 1
»Mugav ja nutikas liikkumiskeskkond* ja alaecesmaérgiga 2 , Kvaliteetsed teed ja sujuv liiklus®.
,ZAKtiivsena vananemise arengukava 2013—2020“ eesmérk on vanusesdbraliku thiskonna
kujundamine ning vanemaealiste elukvaliteedi ja vOrdsete vdimaluste kindlustamine.
Liiklusohutusprogramm  panustab ~ vanemaealiste  vOrdsetesse  v@imalustesse  ja
vanusesObralikku Uhiskonda ohutu liikluskeskkonna ning vastutustundliku ja ohte tajuva
liikleja meetmete kaudu.

,,/Alkoholipoliitika roheline raamat“ on suunatud alkoholikahjude vdhendamisele ihiskonnas.
Liiklusohutusprogramm panustab joobes juhtimise vdhendamisse ja liiklejate teadlikkuse
tdstmisse, mis toetab tldise alkoholitarbimise vdhendamisele suunatud tegevusi.

,,Eesti infolihiskonna arengukava 2020 tegevused aitavad info-  ja
kommunikatsioonitehnoloogia (edaspidi IKT) laiema kasutusega sundliikumist véhendada.
See téhendab, et erinevalt enamikust teistest arengukavadest, mille puhul aitab
liiklusohutusprogramm nende eesmarke ellu viia, aitab infolhiskonna arengukava ellu viia
liiklusohutusprogrammi eesmarke. Lihtsalt ja mugavalt ning igal pool kéttesaadavad e-
teenused vahendavad sundi liikuda. Parem IKT-taristu ja laiem ning kompetentsem
kasutajaskond v@imaldab liiklusohutusvaldkonnas arendada ja kasutusele votta uusi nutikaid
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lahendusi. Liiklusohutusprogrammi tegevused (intelligentsed s6idukid ja
liikluskorraldusvahendid) muudavad 1KT-vahendite ja vdimaluste kasutamise igapédevase
liiklusohutuse osaks.

,,Eesti keskkonnastrateegia aastani 2030 transpordi valdkonna eesmérgiks on arendada valja
efektiivne, keskkonnasbralik ja mugav thistranspordististeem, ohutu kergliiklus (muuta auto
alternatiivid mugavamaks) ning sundpendelliiklust ja maanteevedusid vahendav asustus- ja
tootmisstruktuur (vdhendada transpordivajadust). Liiklusohutusprogramm panustab nendesse
eesméarkidesse saastva planeerimise, jalg- ja jalgrattateede vd@rgustiku loomise, autopargi
keskmise vanuse vahendamise regulatsioonide ja sundliikluse véahendamiseks suunatud
tegevuste kaudu.

,Eesti riikliku turismiarengukava 2014-2020“ peamiseks eesmargiks on tagada Eesti
konkurentsivbime ja rahvusvaheline atraktiivsus turismisihtkohana. Liiklusohutusprogramm
ainult turismi arendamiseks vajalikke tegevusi ette ei néde, kuid erinevate tegevuste
elluviimisel arvestatakse ka turismisektori vajadusi: info kéttesaadavus, mdistetavus ja
turistide liiklusreeglitest informeerimine.

Konkurentsivdime  kava  ,Eesti  2020% Liiklusohutusprogramm on  seotud
konkurentsivoimekava ,,Eesti 2020“ eesméirgiga suurendada tervena elatud eluaastaid
tervisekditumise parandamise ja dnnetusjuhtumite edasise vahendamise kaudu.

,Laste ja perede arengukava 2014-2020“ on suunatud koigile Eestis elavatele lastele ja
peredele sbltumata nende soost, rahvusest, rassist, keelest, religioonist, maailmavaatest,
sotsiaalsest péritolust, varanduslikust seisundist, elukohast ja perevormist, et nad saaksid
kasvada ja elada turvalises ning inimsdbralikus elukeskkonnas. Laste- ja perepoliitika mdjutab
pea iga eestimaalast ja on kas kaudselt vdi otseselt seotud kdigi tema eluvaldkondadega
stinnist surmani. Liiklusohutuse halvenemine viib omakorda suuremate kulutusteni
tervishoius, sotsiaalhoolekandes, korrakaitses ning védhendab ressursside taastootmist.

,,Rahvastiku tervise arengukava 2012-2020“ tervisliku eluviisi valdkonna arengueesmark on
rahvastiku kehalise aktiivsuse suurendamine, toitumise tasakaalustatumaks muutmine ja
riskikditumise vahendamine. Riskikditumise vahendamine on liiklusohutusega seotud kdige
enam kolme meetme kaudu: alkoholist tingitud kahjude véhendamine tervisele ja Ghiskonnale,
narkootiliste ainete tarbimise ennetamine, vahendamine ning kahjude vahendamine tervisele
ja Ghiskonnale ning vigastuste ennetamine ja vdhendamine.

,Regionaalarengu strateegia aastani 2020 eesmargiks on toimepiirkondade majanduseelduste
parem  kasutus ja  elukvaliteedi  tBusuks  vajalike  hivede  kattesaadavus.
Liiklusohutusprogramm toetab regionaalarengu eesméarke ruumilise planeerimise ja
liiklusohutuse tagamisele suunatud saastva ja atraktiivse linnaruumi ning liikuvuskeskkonna
arendamise tegevuste kaudu.

,.Riigimaanteede teehoiukava aastateks 20142020 eesmargiks on vahendada halvas ja véaga
halvas seisukorras olevate teede osakaalu 10 protsendipunkti vorra ja selle arvelt suurendada
heas korras olevate teede hulka. Liiklusohutusprogrammil on otsene seos teehoiu korralduse,
teede hoolduse, tee seisundinduete, mira kahjuliku mdju leevendamise ja liiklusohtlike
kohtade Gimberehitamisega.



,,Siseturvalisuse arengukava 2015-2020° kaheksast programmist on liiklusohutusprogrammil
otsene seos kolmega: turvalisemad kogukonnad, tBhusa pa&stevdimekuse tagamine ning
kindlam ja kiirem abi korraldamine.

Uleriigiline planeering ,,Eesti 2030+ Kkasitleb transporti vdga pdhjalikult. Planeeringu
peatiikk 4 ,,Head ja mugavad liitkumisvoimalused kisitleb toimepiirkondade sisest litkumist,
linnapiirkondade liikumist, litkumisv@imaluste tagamist hajaasustuses, toimepiirkondade
omavahelist sidustamist ning erinevate transpordiliikide tasakaalustatud kasutamist.
Liiklusohutusprogramm panustab litkumisvGimaluste parandamisse kergliikluse olukorra
parandamise, jalg- ja jalgrattateede vorgustiku loomise ning uldise liiklusohutuse ja -
korralduse parandamise kaudu.

6. Kaasnevad mojud

Lahtuvalt Euroopa Liidu eesmérkidest ja transpordi arengukavas seatud vahe-eesmaérgist on
programmi 2025. aastaks seatud eesmark véhendada liikluses hukkunute arvu vahemalt poole
virra ehk kolme aasta keskmisena vidhem kui 40, ja raskesti vigastatute®® arvu 4751t 330ni.
Programmi vaates tahendab see vahemalt 254 inimelu s&astmist ja 950 inimesel raskete
kehavigastuste tekkimise valtimist. Uhe inimese hukkumisega thiskonnale kaasnev kahju
uletab 2016. a hindades 2 052 542 eurot. Prognoositav liiklussurmade arahoidmine vdimaldab
vahendada riigile tekkivat sotsiaalmajanduslikku kahju vahemalt 521 000 000 eurot. Kuna
hukkunute arvu vahendamine eeldab dlelldist liiklusohutuse paranemist, tdhendab eesmargi
saavutamine tben&oliselt ka muude liiklusdnnetuse toimumisega kaasnevate kahjude
vahenemist — liiklusdnnetuste arvu véhenedes langeb liiklusdnnetustes vigastatute arv ja
kaasnev varaline kahju jne. Vdhenevad sotsiaaltoetuste valjamaksed; tootmiskaod; ravikulud
(erakorraline meditsiin, statsionaarne ja ambulatoorne ravi, vabanevad haiglakohad);
materiaalsed kahjud, mis tulenevad sdidukite, veoste, teede ja teerajatiste kahjustamisest;
paaste- ja menetluskulud, samuti elukvaliteedi langus 6nnetuse ohvrite ning nende ldhedaste
ja sOprade jaoks jne.

Euroopa Liidus on ainult neli riiki, kes liiklusvigastuste raskusastet detailselt ei erista —
Soome, ltaalia, Leedu ja Eesti*. Eestis arvestatakse nii kerge kui ka raske vigastusega
I6ppenud liiklusdnnetusi liiklusohutusalastes tegevustes sama kaaluga. Naiteks ei ole
vBimalik eristada Uksikujuhtumi tasemel juhtumeid, mis I6ppesid verevalumitega, juhtumitest,
mille tagajérjel kaotas inimene pisivalt tdovGime. See omakorda takistab liiklusohutusalaste
tegevuste eesmaérgiparast planeerimist ja tulemuslikkuse hindamist. Seet6ttu pole tédna veel
vOimalik vélja tuua raskete vigastuste valtimisest tulenevat sddstu. Arvestades liikluses
invaliidistumisega (698 160 eurot) ja vigastada saamisega (26 728 eurot) Uhiskonnale tekkivat
kahju, saab vigastuse raskusastme madratlemise jargselt &rahoitava sotsiaalmajandusliku kulu
tdpsemalt vélja arvutada.

Keskkonnahoid ja Kkliima — positiivne, oluline mdju. Elurikkuse sdilitamiseks ja
liiklusohutuse suurendamiseks ndhakse liikluskeskkonna (maanteed) planeerimise kéigus ette
valtimis- ja kompensatsioonimeetmeid (6koduktid, loomatarad ja -tunnelid). Linnalises
liilkumises ilmnevad transpordi negatiivsed mdjud kdige selgemini ja suuremas ulatuses.
Ummikute ja liiklusest tingitud heitmete véhendamiseks linnades ndhakse ette meetmed, mis
hdlmavad maakasutuse planeerimist, tdhusaid avalikke transporditeenuseid, ohutust
suurendavat kiirusreziimi, motoriseerimata transpordiliikide infrastruktuuri kavandamist ja

13 Juhtumid, kus inimene viibis statsionaarsel ravil enam kui 24 tundi.
14 http://etsc.eu/wp-content/uploads/Social-and-economic-consequences-of-road-traffic-injury-in-Europe.pdf
(28.03.2016).
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keskkonnasaéastlike sdidukite kasutamist. Jalgsi kdimine ja jalgrattas6it saavad linnaliikluse ja
infrastruktuuri ~ kavandamise  lahutamatuks  osaks.  Linnaliikluses  rakendatavad
liiklusohutusalased meetmed on enamasti positiivse keskkonnamdjuga.

Vordsed vbimalused — positiivne, oluline mdju. Liiklusohutus tagatakse kdigile Eestis
liiklevatele isikutele olenemata nende péritolust, vanusest ja soost. Liiklusohutuse meetmete
valjatéotamisel hinnatakse sihtrihmapdhise lahenemise vajalikkust, et tagada meetme
maksimaalne moju. Liiklusohutuse taseme tbus, mis véljendub liiklussurmade ja raskete
vigastustega I6ppenud liiklusdnnetuste vahenemises, avaldab otsest mdju eluea pikkusele ja
tervena elatud eluaastatele. Teede ja tdnavate planeerimisel ja liikluskorralduse kehtestamisel
arvestatakse eakate ja puudega liiklejate vajadustega ning nahakse ette projekteerimissuuniste
easObralikumaks ja puudega inimeste liikumisvajadustest lahtuvaks muutmine. Kavandatavad
meetmed aitavad kaasa muukeelse elanikkonna ja uusimmigrantidele mdeldud Uhtse
liiklusohutusalase kommunikatsioonivalja loomisele.

Infouhiskonna areng — positiivne, oluline mdju. Liiklusohutusprogrammi tegevustega
toetatakse e-teenuste ja IKT-lahenduste jatkuvat arengut liiklusohutusvaldkonnas. Erinevate
alaeesmarkide meetmete saavutamiseks ning véliskeskkonnast tulenevate véljakutsetega
tegelemiseks kasutatakse IKT-lahendusi. Info kéttesaadavus on oluline eeldus liiklejate
hoiakute kujundamisel ja erinevate sihtrihmade teadlikkuse tdstmisel. Jatkatakse
intelligentsete transpordististeemide arendamist ja kasutuselevdttu liikluse korraldamise,
teehoolde kui ka sGidukite omavahelise suhtluse valdkondades. Kiire IT-lahenduste areng
annab taiendava voimaluse muuta erinevad liikumisviisid mugavamaks ja atraktiivsemaks
infosisteemide sidustamise, info jagamise ja teenuse eest tasumine lihtsamaks muutmisega.

Regionaalareng — positiivne, oluline mdju. Liikluskeskkonna ja taristu planeerimisel ning
kujundamisel arvestatakse erinevate piirkondade eripdra ja sellest tulenevate vajadusega
liiklusohutuse tagamisel. Senisest suurem réhk suunatakse riigi ja kogukonna koostddle
kohapealsete liiklusohtlike probleemide ja kohtade véljaselgitamisel ja ning koos kogukonna
esindajatega nendele lahenduste leidmisele ja lahendamisele. Liikluse korraldamisel
(sealhulgas taristu planeerimisel) lahtutakse Uhtsetest péhimotetest, et luua litkumiskeskkond,
mis on igal pool Eestis Gihtmoodi tajutav.

Riigivalitsemise areng — positiivne, oluline mdju. Programmi elluviimiskavad koostatakse
nii, et see on ka sisend riigieelarve strateegiasse ja annaks tervikliku pildi riigi tegevustest
liiklusohutuse suurendamisel. Programmi abil saab erinevate osapoolte tegevusi omavahel
paremini  siduda. L&bivaks pohimdtteks on ministeeriumite, ametite, kohalike
omavalitsusliksuste, teenuseosutajate ja vabauhenduste koosto0 tegevuste planeerimisel ja
rakendamisel.

7. Korralduse rakendamiseks vajalikud kulud

Liiklusohutusprogrammi rahastatakse riigieelarvest ja osaliselt omavalitsusiiksuste eelarvetest
vastava tegevusmeetme padevusest l&htuvalt. Elluviimiskavas on kajastatud aastateks 2016—
2019 liiklusohutusele kavandatav eelarve. Aastateks 2016-2019 planeeritav koguvajadus on
18,52 miljonit eurot. Olemasolevad eelarvelised vahendid moodustavad 11,45 miljonit eurot.
Taiendavalt on toodud vélja lisavajadused, mille suuruseks on 7,07 miljonit eurot. Puuduvate
vahendite kohta esitatakse lisataotlused riigi eelarvestrateegia ja riigieelarve koostamise ajal.
Aastateks 2016 ja 2017 lisavajadusi ette ndhtud ei ole. 2018. a lisavajadus on 3,34 miljonit
eurot ja 2019.a 3,74 miljonit eurot. Vastavalt riigieelarve ja Euroopa Liidu vahendite
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olemasolule tehakse arenguvajaduste elluviimisel valikuid. Selleks ajakohastatakse
elluviimiskava vajadusel kord aastas riigieelarve koostamise protsessi kéigus tagamaks
kooskdla riigi eelarvestrateegia ning riigi rahaliste vdimalustega. Riigieelarve tegelike
vOimaluste selgumisel vaadatakse dle elluviimiskava tegevused ning otsustatakse, milliseid
tegevusi ja finantseerimise péhimotteid korrigeerida.

8. Eelndu kooskdlastamine

Programmi ja elluviimiskava esitati eelndude infostisteemi kaudu koosk6élastamiseks Haridus-
ja Teadusministeeriumile, Justiitsministeeriumile, Rahandusministeeriumile,
Siseministeeriumile, Sotsiaalministeeriumile, Riigikantseleile, Eesti Linnade Liidule ja Eesti
Maaomavalitsuste Liidule. Markustega arvestamise ja mittearvestamise tabel on lisatud
seletuskirjale.

Kadri Simson
Majandus- ja taristuminister
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