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1. Sissejuhatus

Vabariigi Valitsuse 17. veebruari 2017. aasta korraldusega nr 54! kiideti heaks ,,Transpordi
arengukava 2014-2020* rakendusplaani aastateks 20142017 lisa ,,Liiklusohutusprogramm
2016-2025% (edaspidi LOP).

LOP-i mdodikuid oli kolm: hukkunute arv, raskelt vigastatute arv ning hukkunud ja raskelt
vigastatud kokku. Tulemuslikkuse hindamiseks oli liiklejate kategooriate osas eesmaérki
tapsustatud, nihes ette sihttasemed jalakéijate, jalgratturite, mootorsdidukijuhtide ja soitjate
16ikes. Seda nii litklussurmade kui ka raskelt vigastada saanute vihendamiseks. Liiklejate
ohutusalase teadlikkuse tdusu ja liiklusohutuse arengu muutuse hindamiseks fikseeriti hetkeseis
ja kirjeldati oodatavad saavutustasemed.

Liiklusohutusprogrammi elluviimise peavastutaja oli Kliimaministeerium.
Liiklusohutusprogrammi elluviimise eest vastutasid ka Haridus- ja Teadusministeerium,
Justiitsministeerium, Rahandusministeerium, Siseministeerium, Sotsiaalministeerium ning
likklusohutusprogrammi  elluviimisega seotud ministeeriumite péadevad allasutused.
Liiklusohutusprogrammi elluviimise edukuse oluliseks eelduseks oli senisest suurem KOV-i
iiksuste kaasamine. Transpordiameti® iilesanne liiklusohutusprogrammi elluviimisel ja
suunamisel oli ildine litklusohutusprogrammi seiramine, erinevate osapoolte vaheliste
tegevuste ja eriarvamuste tihtlustamine ning liiklusohutusprogrammi aruandluse ja uuendamise
korraldamine. Teised liiklusohutusprogrammi meetmete ning tegevuste tditmise eest vastutajad
ja kaasvastutajad tditsid litklusohutusprogrammiga seatud eesmirke vastavalt elluviimiskavale.

2025. aasta elluviimiskava kooskdlastati ministeeriumitega, kes panustasid programmi
rahaliselt vOi1 toetavate tegevustega ja oli Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonis 11.02.2025
heaks kiidetud, kuid jdi Vabariigi Valitsusele kinnitamiseks esitamata. LOP 2025. aasta
tegevuste tditmisel juhinduti Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonis heakskiidetud kavast ja
RES-i tegelikest vdimalustest.

2. Liiklusohutusprogrammis kavandatud eesmérkide taitmine

LOP eesmirk oli liiklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vahendamine, et aastate 2023—2025
keskmisena ei hukuks liikluses iile 40 inimese ja raskelt vigastatute arv ei iiletaks 302 inimest.
2025. aastal toimus 1614 inimkannatanuga liiklusdnnetust, milles sai vigastada 1815 ja hukkus
43 inimest. Vorreldes 2024. aastaga viahenes liiklusdnnetuste arv 307 vorra ja vigastatute arv
336 vorra. Liikluses hukkus 26 inimest vihem kui aasta varem.

! Vabariigi Valitsuse 17.02.2017 korraldus nr 54 https:/www.riigiteataja.ee/akt/321022017004

2 1. jaanuarist 2021 alustas t66d Transpordiamet. Amet tiidab Veeteede Ameti, Lennuameti ja Maantecameti
seniseid iilesandeid ning vdimaldab planeerida kolme sektori arengut transpordiliikide iileselt kogu liikuvuse
vaates.



https://www.riigiteataja.ee/akt/321022017004

Hukkunute arv liiklusochutusprogrammis ja tegelik kolme aasta keskmine seis
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Joonis 1. Liikluses hukkunute vihendamise LOP eesmirk ja tegelik 3-aasta keskmine.

Liikluses hukkunute arvu vihendamine. Eesmirgiks seati, et aastate 2023-2025 keskmisena
ei hukkuks litkluses mitte enam kui 40 inimest. Kolme aasta (2023-2025) keskmisena hukkus
litkluses 57 inimest, mis oli eesmérgist 17 vorra enam.

Kuigi jalgratturite ohutuse tagamise osas eesmirk tdideti, kujunesid 3-aasta keskmised
hukkunud mootorsdidukijuhtide, jalakéijate ja soditjate arvud seatud tilempiirist suuremaks.

Mootorsdidukijuht Jalakaija Soitja Jalgrattur Kergliikurijuht
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B Tegelik 2023-2025 keskmine
Liiklusohutusprogrammi eesmark 2023-2025

Hukkunute arv

Joonis 2. Liikluses hukkunud osalejate 1oikes.

Liikluses raskesti vigastada saanute arv. Raskesti vigastada saanute® osas seati eesmirgiks,
et aastate 2023 — 2025 keskmisena ei saaks liikluses vigastada mitte enam kui 302 inimest.
Kolme aasta (2023-2025) keskmisena tekitati rasked kehavigastused 406-le inimesele.
Keskmine raskesti vigastada saanute arv kujunes piirarvust suuremaks mootorsdidukijuhtide
(+35) ja jalgratturite (+38) osas. Raskesti vigastada saanud jalakiijate (-17) ja sditjate (-14)
arvud jdid sihttasemest vdiksemaks. 14% vigastatutest (248 inimest) on teadmata vigastuse
raskusastmega, kuna puudub teave selle kohta, kas tegemist oli kergelt vai raskelt vigastatuga.

01.01.2021 joustunud liiklusseaduse muudatusega lisandus liiklusreeglitesse kergliikuri moiste.
Enne seadusemuudatust ei késitletud kergliikurit sdidukina ning need kergliikuritega toimunud
onnetused, kus tihtegi teist sdidukit ei osalenud, ei ldinud liiklusdnnetusena arvesse. Kolme
aasta keskmisena toimus 60 (16,3% koigist raskesti vigastatutest) raske vigastusega ldppenud

3 Raskeks loetakse vigastatut, kes viibis statsionaarsel ravil enam kui 24 tundi.



kergliikurionnetust. Kuna kergliikuriga sdites vigastada saanu ei mahutu {ihegi nelja
(mootorsodidukijuht, sditja, jalgrattur, jalakdija) liigi alla, oli lisatud kergliikur statistikasse
eraldiseisva liiklejaliigina, mille kohta ei olnud LOP-is eraldi sihtaset méératud.

Liiklusohutusprogrammi sihttase raskesti vigastatute rolliti
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Joonis 3. Raskesti vigastada saanud osalejate 16ikes.

Hukkunute arv miljoni elaniku kohta lidhiriikides. Jitkuvalt on Euroopas kdige ohutumad
riigid Norra ja Rootsi kus hukkus 2025. aastal miljoni elaniku kohta 20 inimest. Eestis hukkus
miljoni elaniku kohta 31 inimest, Soomes 32, Leedus 45 ja Latis 64. Kdige suurem langus
toimus Eestis, kus liiklussurmade arv miljoni elaniku kohta langes 38%. Leedus ja Litis
suurenes see niitaja vastavalt 7% ja 8%.
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Joonis 4. Hukkunute arv miljoni elaniku kohta ldhiriikides kolmel viimasel aastal (2025. a andmed on
esialgsed).

Liiklejate ohutusalase teadlikkuse tous ja liiklusohutuse areng. Muutuse hindamiseks olid
LOPis fikseeritud valdkonna indikaatorite algtasemed, kirjeldati oodatavad sihttasemed ja
jélgiti ohutusalase teadlikkuse ja liiklusohutuse iga-aastast arengut. Positiivsed muutused
litkklejate hoiakutes ja kditumises on liitklusonnetuste vihenemise oluliseks eelduseks.



Tabel 1. Liiklejate kditumise, liikluskeskkonna ja sdidukite tehnilise seisundi indikaatorite arengud.

Hinnatav Indikaator Algtase | 2021 2022 2023 2024 2025 Sihttase

valdkond 2014 2025

Liikleja Mobiiltelefoni kasutamine autojuhtimise ajal | 70%K* 63% 66% 64% 60% 65% 50%

Liikleja Mootorsdidukijuhi poolt keelava fooritule 42%V?3 9%, 9%, 00/,6 8% 9% 329
(punane) ndude eiramine

Liikleja Jalakiija poolt keelava fooritule (punane) 11% V 7% 11% 11%8 17% 11% 8%
ndude eiramine

Liikleja Jalakiijale tee andmine reguleerimata 74% V T1% 72% 72%? 76% 70% 90%
tilekdigurajal

Liikleja Turvav6o kinnitamine sdiduautos — 95% K 99% 98% 97% 98% 97% Ei lange
mootorsdidukijuht

Liikleja Turvavéd kinnitamine sdiduautos — sditja 97% K 98% 98% 98% 98% 98% Ei lange
esiistmel

Liikleja Turvavod kinnitamine sdiduautos — soitja 81% K 88% 98% 86% 87% 87% 90%
tagaistmel

Liikleja Turvav6d kinnitamine sdiduautos — lapsed 95% K 96% 97% 96% 97% 96% Ei lange

Liikleja Turvavoo kinnitamine bussis — sditjad 23% K 45%, 44%, 41% 42%, 44%, 60%
turvavooga varustatud istekohal

Liikleja Jalgrattakiivri kasutamine alla 16-aastasel 69% K 81% 81% 829, 839, 75% 80%

Liikleja Jalgrattakiivri kasutamine tdiskasvanul 22% K 25% 30% 26% 27% 40% 40%

Liikleja Jalakijahelkuri kandmine — lapsed 93% K 96% 94% 93% 81% 85% 95%

Liikleja Jalakaijahelkuri kandmine — tdiskasvanud 66% K 82% 83% 82% 70% 64% 70%

Liikleja Lubatud sdidukiiruse iiletamine asulas 72% K 44% 47% 44%, 47% 42% 35%

Liikleja Lubatud sdidukiiruse tiletamine (iile 5 km/h) 45% K 27% 29% 28% 29%, 22% 30%
pohiteel

Liikleja Lubatud sdidukiiruse tiletamine (iile 5 km/h) | 37% K 19% 19% 21% 21% 16% 30%
véiksemal teel

Liikleja Mootorsdiduki joobes juhtimine liiklejate 13% K 1,8% 1,4% 3,9% 3,0% 20, 7%
hinnangul

Liikleja Soidueksami esimesel katsel labinute 58,5% 59% 61,9% | 61,3% | 61,3% | 55,2% 68%
protsent

Keskkond Téiendava keskpiirde paigaldamine riigiteel 0 109 135 145 153 157 82
(km)

Keskkond Téiendava kiilgpiirde paigaldamine riigiteel 0 107 144 154 166 179 80
(km)

Keskkond | Téaiendava keskpdristi kilometraaz riigiteel 0 619 657 741 783 819 1500

Keskkond Téiendav kergliiklusteede kilometraaz 0 200 213 225 232 237 60

Soiduk Ule 10 aasta vanuste liikluses osalevate 52,8% 59.3% | 59,7% | 59,9% 60% 60,1% 50%
soidukite osakaal

Soiduk M1-kategooria mootorsdiduki (sdiduauto) 89,9% 80.2% | 80,3% | 80,7% | 83.6% | 84,1% 85%
tehnoiilevaatuse esimesel korral 1&binute
protsent

Soiduk M3 (buss) tehnoiilevaatuse esimesel korral 87,8% | 75.8% | 77,5% | 80,4% | 84.8% | 84,7% 85%
labinute protsent

Soiduk N2-kategooria mootorsdiduki (veoauto 3,5— 89,3% 76,6% | 75,7% | 77,3% | 81.1% | 82,3% 85%
12 tonni) tehnoiilevaatuse esimesel korral
ldbinute protsent

Soiduk N3-kategooria mootorsdiduki (veoauto iile 90% 79,5% | 78,6% | 80,2% | 84.8% | 86,3% 85%
12 tonni) tehnoiilevaatuse esimesel korral
1dbinute protsent

Liikleja teadlikkuse 18st indikaatorist kolmeteistkiimne tase ei vastanud ohutuse nduetele voi
kavandatule. Ohutuse nduetele mittevastava sihttasemega olid alkoholi mdju all mootorsdiduki
juhtimine liiklejate hinnangul, mootorsdidukijuhi poolt keelava fooritule ndude eiramine ja

4 K — kiisitlusuuring.
5V — vaatlusuuring.




piirkiiruse iiletamine viiksematel teedel liiklejate hinnangul. Kavandatule ei vastanud
mobiiltelefoni kasutamine autojuhtimise ajal, jalakdijale tee andmine reguleerimata
iilekdigurajal, turvavod kinnitamine sdiduautos tagaistmel bussis turvavooga varustatud
istekohal, jalgrattakiivri kasutamine alla 16-aastastel, jalakdijahelkuri kandmine nii lastel kui
ka tdiskasvanutel ning sdidueksami esimesel katsel 1dbinute osakaal.

1.1.3. Liiklusohutusprogrammi probleemsemad moddikud

Jalgrattur Mootorsdidukiga liikleja
a1 82 33 - &0 Turvavéd kinnitamine sdiduautos - 28 86 87 87 30
Jalgrattakiivri kasutamine alla . sditja tagaistmel, % - I B
16-aastasel, % 5 N
. Lubatud sdidukiiruse Gletamine asulas, . -
. . . . 9 il 44 47 42 =
o I e
2022 2023 2024 2025 Eesmark Turvavie kinnitamine bussis - s8itja
. - I 44 41 a2 a4 60
turvavdé olemasolul, % [
Jalakéija Jalakaijale tee andmine reguleerimata 72 72 76 70 30
ulekaigurajal, % N BN .
24 93 = 55 N .
Jalakaijahelkuri kandmine - 1 i Mobiiltelefoni kasutamine 66 64 80 65 50
apsed, % autojuhtimise ajal, % I N s .
Saidueksami ldbimine esimesel katsal, 52 61 61 51 68
% I N S
Jalak&ijahelkuri kandmine - &3 &2 70 54 70 Lubatud sdidukiiruse dletamine (Ule 5
tgiskasvanud, % . . - - km/h) vaiksemal teel, % 3 21 21 6 30
Mootorsdidukijuhi poolt keelava
fooritule (punane) ndude eiramine, % 2 3 £ 2 32
Jalakaija poolt keelava fooritule Moatorsdiduki joobes juhtimine
(punane) ndude eiramine, % N a1 17 " s iiklejate hinnangul, % 1 4 3 2 7
— e B m— 2022 2023 2024 2025 Eesmark
2022 2023 2024 2025 Eesmark
W Tegelik Eesmark W Tegelik Eesmark

Joonis 5. Liikleja teadlikkuse tdusu indikaatorid mille sihtase ei ole ohutuse nduetele vastav voi 2025. a
saavutustase oli sihttasemest madalam.

Liikluskeskkonna arengu neljast indikaatorist kolme tditmine kulges eesmérgipéraselt.
Kavandatust vihem kanti riigiteedele keskpdristit.

Keskkond
. . 1500
Taiendava keskporisti kilometraaz

i 741
riigiteel, km kasvavalt kokku ’

57 o 783 815
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Joonis 6. Keskkonna ohutuse indikaator mille tditmise tase moodustas sihttasemest 55%.

Soidukite ohutuse arengu viiest indikaatorist kaks nditasid 2024. a tasemega vorreldes
edenemist. Ule 10-aasta vanuste liikluses osalevate sdidukite osakaalu mootorsdidukimaksu
seaduse kehtima hakkamine t01 kaasa nende osakaalu suurenemise 1% vorra. M1 ja N2-
kategooria mootorsdidukite tehnotiilevaatusest esimesel korral ldbinute protsendid jdid alla
2025. aastaks kavandatud sihttaset.



Soiduk

M1-kategooria mootorsoiduki

(séiduauto) tehnoiilevaatuse esimesel

korral labinute protsent 85
N2-kategooria mootorsdiduki (veoauto

3,5-12 tonni) tehnolilevaatuse esimesel

korral labimine, % 85

Ule 10 aasta vanuste liikluses osalevate

soidukite osakaal, %
50
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Joonis 7. Séidukite ohutuse indikaatorid, mis jdid alla 2025. aastaks kavandatud sihttaset.

Tépsem {ilevaade liiklusohutuse olukorrast 2025. aastal on toodud Transpordiameti ning
Politsei- ja Piirivalveameti kokkuvdttes ,,Liiklusaasta iilevaade 2025,

3. LOP elluviimiskava tegevuste tiitmine 2025. aastal

LOP elluviimiskava nigi aastaks 2025 ette 88 tegevust, nendest riigiasutustele 73 ja
kohalikele omavalitsustele 15 s.h sihtsuunitlusega suurematele linnadele 8.
Riigiasutustele planeeritud koigist tegevustest tdideti 52 kavandatud mahus, 16 tegevust
rakendati osaliselt voi planeeritust viiksemas mahus ja 5 tegevust ei tdidetud. Kasutades
virviskaalat, on iga valdkonna kohta esitatud lithiiilevaade. Kohalike omavalitsuste
tegevusi késitletakse eraldi.

Virv Tédhendus

Tegevuse rakendus vastab planeeritud tdhtacgadele ja rakendamise mahtudele. Tegevuse niitaja
seis vastab planeeritule.

Tegevust rakendati osaliselt, planeeritust viiksemas mahus ja/voi hiljem. Alustati eeltdid, kuid
1opptulemust voi aruandluse perioodiks kavandatud vahetulemust ei ole veel saavutatud. Tegevuse
niitaja 10ppseis voi selle muutmise kiirus ei vasta prognoositule.

Tegevus jii rakendamata voi selle rakendamine liikati edasi.

Tabel 2. Tegevuste tditmise hindamise skaala.

3.1. VALDKOND: Vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja

Meetmed keskendusid kahele erinevale aspektile — neist iiks oli seotud liikleja mottemaailma
ja arusaamadega ning teine liikluskeskkonnaga. Liiklusohutusalaste koolituste ja teavituste
kaudu suunati tegevused eelkdige liiklejate riskikditumise (alkoholi vOi narkootikumide
tarvitamine, juhtimisdiguseta soitmine ja liikluses riski otsimine) vihendamisele, sdidukijuhi
tervislikule seisundile ja liikleja vananemisega kaasnevate muudatustega kohanemisele.
Programmi liikleja osas oli kokku 9 sihtsuunitlusega meedet.


https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-02/Liiklusaasta%202025.pdf

EESMARK: Vihenenud on 3 aasta keskmine liiklussurmade arv

MEETMED JA INDIKAATORID

1.1. Jalakiijate ohutus;
1.2. Jalgratturite
ohutus;

1.3. Eakad liiklejad;
1.4. Liiklusharidus;
1.5. Juhikoolitus;

1.6. Ennetus;

1.7. Juhi tervis;

1.8. Liiklusjérelevalve;
1.9. Rehabilitatsioon.

vihenenud

el suurene

vihenenud

ellu

1.8. Liiklusreeglite tditmine on paranenud
1.9. Rehabilitatsioonimeetmete siisteem on vilja todtatud ja tegevusi viiakse

1.1. Liiklusdnnetuses surma ja raskesti vigastada saanud jalakiijate arv on
1.2. Liiklusonnetustes hukkunud ja raskesti vigastada saanud jalgratturite arv

1.3. Liiklusdnnetustes hukkunud ja raskesti vigastada saanud ning eaka
liikleja pdhjustatud liiklusonnetuste arv on vihenenud

1.4. Liikluses osalejate ohutust vidrtustavad teadmised on paranenud
1.5. Juhi ettevalmistamine ohutuks liiklemiseks on paranenud

1.6. Ohutud liiklusharjumused ja hoiakud on paranenud

1.7. Liikluses osalevate puuduliku juhtimisvéimekusega isikute arv on

ULEVAADE
VALDKONNA
TEGEVUSTE
TAITMISEST

4
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23

Tabel 3. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja iilevaade.

1.3 Eakad 1.4 Liiklus- 1.5 Juhi 1.6 Ennetus 1.7 Juhi 1.8 Liiklus- 1.9 Reha-
Jalakauate Jalgratturlte liiklejad haridus koolitus tervis jarelevalve bilitatsioon
ohutus ohutus
Joonis 8. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja tegevuste tditmine.
Rakendamata tegevused:
Meede Nr Vastutaja Tegevuse nimetus Selgitus
Eakad 1.3.1 KLIM/TRAM | Eakatele mootorsdidukijuhtidele Infomaterjalid loodi ja
liikklejad likklusohutusalase infomaterjali kujundati, kuid sihitatud
kaasajastamine, koondamine, levitamisega ei tegeldud
kujundamine ja sobilike kanalite
kaudu levitamine
Juhi tervis 1.7.3.1 KLIM Kriminaalses joobes Mitteametlikul
mootorsdidukijuhi tervisetdendi ja | kooskdlastamisel taganes
juhtimisdiguse automaatse sotsiaalministeerium
peatumise, mootorsdidukijuhi senistest kokkulepetest ja
erakorralisse ja tdiendavasse ei toeta mootorsdidukijuhi
tervisekontrolli suunamise tervisetoendi automaatset
seaduse eelndu koostamine peatamist
Juhi tervis 1.7.3.2 SM Kriminaalses joobes Sotsiaalministeerium ei
mootorsdidukijuhi tervisetdendi ja | toeta mootorsdidukijuhi
juhtimisdiguse automaatse tervisetdendi automaatset
peatumise, mootorsdidukijuhi peatamist
erakorralisse ja tdiendavasse




tervisekontrolli suunamiseks
vajalike rakendusaktide ja
olemasolevate tdiendamise
eelndude koostamine

Liiklusjérele- 1.8.10.2

valve

KLIM/TRAM

Teeldigu keskmise kiiruse
automaatkontrolli (i.k. section
control) katseldigu rakendamine
riigiteel

Tegevust loobuti

Tabel 4. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja rakendamata tegevus.

Osaliselt rakendatud tegevused:

Meede Nr Vastutaja Tegevuse nimetus Selgitus

Jalgratturite 1.2.2 KLIM/TRAM | Jalgrattaga liiklemise vajadusele | Taideti kavandatust

ohutus vastava ja ohutust tagava taristu | vdiksemas mahus.
planeerimine riigiteedel sidusa Realiseeriti vastavalt
kergliiklusteede vorgustiku eelarvelistele voimalustele
rajamiseks (5,3 km)

Jalgratturite 1.2.3 KLIM/TRAM | Liikluskoolituse toetamine Rahastuse vihenemine ja

ohutus koolides ( sh Gppematerjalide koolivorgus toimunud
tagamine jalgratturikoolituse muudatuse koosmojul
labiviimiseks koolides. véhendasid koolituste
Jalgratturi koolituse 14dbiviimise | mahtu ja ldbiviimise
toetamine projekti kaudu) sagedust.

Eakad liiklejad 1.3.2 KLIM/TRAM | Eakale (vanuses 70+) jalakidijale | Taideti kavandatust
ja jalgratturile suunatud viiksemas mahus
likklusohutusalane teavitustdo
(nt sihtriihmale korraldatavatel
infopdevadel, kogukonna
avalikus ruumis, meedias)

Liiklusharidus 1.4.4 KLIM/TRAM | Riskikditumise ennetamiseks Téideti kavandatust
programmide l&biviimine véiksemas mahus
pohikooli 9. klassi dpilastele

Liiklusharidus 1.4.5 KLIM/TRAM | Riskikditumise ennetamiseks Téideti kavandatust
programmide l&biviimine véiksemas mahus
tildhariduskooli 11. klassi ja
kutsekooli II kursuse Opilastele

Tabel 5. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja osaliselt rakendatud tegevused.

3.2

VALDKOND: Ohutu liikluskeskkond

Meetmed olid suunatud liikluskeskkonna kujundamisele ja haldamisele selliselt,

et

litkluskeskkond oleks lihtsasti moistetav, liiklejad tajuksid sellest tulenevaid ohtusid ning
viheneks eksimuste voimalus ja eksimuste korral ei oleks tagajérjed liialt rangad. Tahelepanu
keskmesse tdouseb vdhemkaitstud liikleja. Suurimaks véljakutseks oli ohutu linnalise
litkluskeskkonna kujundamine, sh kondimise, jalgrattaga sditmise ja iihistranspordi kasutamise
vOimaluste parandamine ning lahenduste viljatdotamine véltimaks iihesdidukidnnetusi ja
voimaldada ohutuid moddasdidutingimusi maanteel. Programmi liikluskeskkonna osas oli
seitse sihtsuunitlusega meedet.



EESMARK: Ohutuma liikluskeskkonna kujundamine

MEETMED JA INDIKAATORID

2.1. Maakasutus ja

2.2. Saastva ja ohutu
taristu projekteerimine,
ehitamine ja
rekonstrueerimine;

2.3. Teede korrashoid;
2.4. Liikluskorraldus;

2.6. Ohutu s6idukiirus.

teedevorgu planeerimine.

2.5. Raudteeristete ohutus;

2.1.Labimdeldud maakasutus ja ohutuma teedevdrgu planeerimine
2.2.0Ohutute teede projekteerimine, ehitamine ja rekonstrueerimine
2.3.Teede vastavus seisundinduetele on tagatud ja liiklusohutus
suurenenud

2.4 Liikluskorraldus on suunatud ohutu liiklemise tagamisele
2.5.Raudtee iiletus- ja iilekdigukohtadel on onnetused vahenenud
2.6.0hutu sdidukiiruse pohimotted on vilja todtatud ja vajaduspohiselt
Kehtestatud

ULEVAADE
VALDKONNA
TEGEVUSTE
TAITMISEST

'
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Tabel 6. Valdkonna ohutu litkluskeskkond iilevaade.

1
1
5
1
2.1. Maakasutus ja teedevorgu 2.3. Teede korrashoid 2.5. Raudteeristete ohutus 2.7. Intelligentsed
planeerimine transpordisiisteemid
Joonis 9. Valdkonna ohutu liikluskeskkond tegevuste tiitmine.
Osaliselt rakendatud tegevused:
Meede Nr Vastutaja Tegevuse nimetus Selgitus
Maakasutuse ja | 2.1.1.2 KLIM/TRAM | Puhkekohtadega piirnevate riigi | Kohad on vilja valitud,
teedevorgu maade kasutusse andmine | kdib enampakkumiste
planeerimine teeninduse eesmargil ettevalmistamise faas
Sddstva ja ohutu | 2.2.8.1 KLIM/TRAM | Liiklusdnnetuste toimumise kdrge | Uuendati metoodikat ja
taristu riskiga  kohtade, 16ikude ja | objektide
projekteerimine, ristmike (LOK) véljaselgitamine | prioritiseerimise
ehitamine ning riigiteedel protsessi. Uusi objekte
rekonstrueerimi 2025. a vilja ei selgitatud
ne
Raudteeristete 2.5.1 MKM/TTJA Raudteeohutuse tdstmine Eesmérk taideti
ohutus viiksemas mahus
Raudteeristete 2522 MKM/TTJA | Automaatse foorisiisteemiga | Tegevuse maht el
ohutus varustatud raudteeiilesditude | vastanud kavandatule
varustamine tokkepuudega
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Raudteeristete 2.5.23 MKM/TTJA | Liikluskorraldusvahenditega Tegevuse maht ei
ohutus varustatud raudteeiilesditude | vastanud kavandatule
varustamine automaatse
foorisiistemiga
Raudteeristete 2524 MKM/TTJA | Raudteeiilekdigukohtade Tegevuse maht ei
ohutus tdiendavate ohutusmeetmete | vastanud kavandatule
rakendamine
Raudteeristete 2.5.3 KLIM/TRAM | Maantee ja raudtee | Tegevuse maht el
ohutus samatasandiliste iilesoitude | vastanud kavandatule
ohutuse analiiiis, probleemsete
kohtade viljaselgitamine,
raudteetilesditude  ohutustamise
kava  koostamine ja  selle
elluviimine
Ohutu 2.6.1.1 KLIM/TRAM | Ohutute piirkiiruste katseprojekti | Tegevuse maht el
soidukiirus kaivitamine vastanud kavandatule

Tabel 7. Valdkonna ohutu liikluskeskkond osaliselt rakendatud tegevused.

3.3.

VALDKOND: Ohutu soiduk

Ohutu sdiduki meetmed olid suunatud ohutuse ja transpordi toimivuse parandamisele.
Téahelepanu oli sdiduki tehnilise seisukorra ja turvalisusnduete kontrollil, kommertsvedusid
teostavate sdidukite ohutusel ning ettevotja kohustuste ja vastutusega seonduval. Programmi
soiduki osas oli kolm sihtsuunitlusega meedet.

EESMARK: Ohutuse ja transpordi toimivus on paranenud

MEETMED JA INDIKAATORID

3.1. Tugisiisteemid juhile;
3.2. S6iduki turvalisus;
3.3. To6ga seotud sdidukite turvalisus.

3.1.
3.2. Liikluses osalevad turvalisemad sdidukid
3.3. Todga seotud raskete tagajdrgedega litklusdnnetused on
vihenenud

Juhiabisiisteemide kasutuselevott on laienenud

ULEVAADE VALDKONNA
TEGEVUSTE
TAITMISEST

1

9

Tabel 8. Valdkonna ohutu soiduk iilevaade.

3.1. Tugisiisteemid juhile

3.2. Soiduki turvalisus

Joonis 10. Valdkonna ohutu sdiduk tegevuste tditmine.

3.3. To6ga seotud sGidukite

turvalisus

11



Tugisiisteemide meetmesse tegevusi ette ei ndhtud.

Osaliselt rakendatud tegevus:
Meede Nr Vastutaja Tegevuse nimetus Selgitus
Tooga seotud | 3.3.5 RePoM Optilise tee haardeteguri modtja | Tegevuse  maht  ei
soidukite talumise kohustusega arvestamine | vastanud kavandatule
turvalisus liiniveo avaliku  teenindamise
lepingutes

Tabel 9. Valdkonna ohutu sdiduk osaliselt rakendatud tegevused.

3.4. VALDKOND: Liiklusohutust toetavad tegevused

EESMARK: Toetada ning muuta teiste valdkondade tegevused liiklusohutuse
programmi eesmairkide tditmisel efektiivsemaks

ULEVAADE 1
VALDKONNA “ 2
TEGEVUSTE

TAITMISEST 2

Tabel 10. Valdkonna liiklusohutust toetavad tegevused iilevaade.

Liiklusonnetuste pdhjuste viljaselgitamise ekspertkomisjoni jitkas t66d ({ileriigiliselt.
Maakondlike liikluskomisjonide vdi turvalisuse ndukogudega on kaetud kdik maakonnad.

Rakendamata tegevus

Meede Nr Vastutaja Tegevuse nimetus Selgitus
Toetavad 4.1.7.1 KLIM Vigastusega 16ppenud Eelndud ei koostatud
tegevused liikklusonnetuste vigastuste

raskusastmete eristamiseks seaduse
eelndu koostamine

Tabel 11. Liiklusohutuse toetavate tegevuste valdkonna tditmata tegevused.

Osaliselt rakendatud tegevused:
Meede Nr Vastutaja Tegevuse nimetus Selgitus
Toetavad 412 KLIM/TRAM | Liiklusdnnetuste uurimise komisjoni | Viie ja enama
tegevused (LOUK) iileriigilise  tegevuse | jnimkannatanuga
jatkamine liiklusdnnetuste pdhjusi
ei uuritud
Toetavad 4.1.6 KLIM Enne 1993. aastat siindinutele | Eelndud avalikule
tegevused mopeedi  juhtimiseks  mistahes | kooskdlastamisringile
mootorsdiduki juhtimisdiguse | oi saadetud
omamise kohustuse kehtestamiseks
seaduse eelndu koostamine

Tabel 12. Liiklusohutust toetavate tegevuste valdkonna osaliselt tdidetud tegevused.

3.5. Kohalike omavalitsuste tegevused

Kohalikele omavalitsustele ndhti 2025. aasta elluviimiskavas ette 15 tegevust, millest 8 olid
sihtsuunitlusega suurlinnadele (Tallinn, Tartu, Narva ja Parnu). Kokkuvotte koostamise kdigus
paluti omavalitsustelt 2025. aastal rakendatud LOP elluviimiskava tegevuste iilevaadet.
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Ulevaate esitasid 76’ omavalitsusest 75 e 99%. Kolmevirviline skaala kajastab iga tegevuse
rakendamist paringule vastanud omavalitsustes.

| Virv

Tidhendus

Tegevused viidi ellu

Tegevusi ei teostatud

Andmed ei olnud kittesaadavad

Tabel 13. Tegevuste tiditmise hindamise skaala.

Tabelis 14 niidatud tegevus nr 1.8.9 oli kavandatud kdikidele® omavalitsustele. Ulejainud
tegevused ei olnud kohaldatavad Tallinna-, Tartu-, Narva- ja Parnu Linnavalitsustele.
Omavalitsustele kavandatud tegevustest kolme ei kohaldatud ja nelja realiseeriti osaliselt.

Nr Tegevuse nimetus Tegevuse tditmise hinnang
1.8.9. Valla- voi linnavalitsuse paigaldatud 0
automaatsete liiklusjdrelevalvesiisteemide
kasutuselevotmine
243 Kohaliku omavalitsuse maanteedele keskpdristi
kandmine vastassuunda kaldumise ennetamiseks “
244 Kohaliku omavalitsuse maanteedele kiilgporisti
kandmine “
2.4.5 Kohaliku omavalitsuse maanteedele tidhispostide
paigaldamine “
2.6.5.1 | Kohaliku omavalitsuse teedel piirkiiruse 0
alandamine 80 km/h (piisikatendiga maanteed) “
2.6.5.2 | Kohaliku omavalitsuse teedel piirkiiruse
alandamine 70 km/h (kerg- ja siirdkatendiga
maanteed)
2.6.5.3 | Asumi keskustes piirkiiruse alandamine 40/30 “
km/h

Tabel 14. Ulevaade kohaliku omavalitsuste teedel ja téinavatel rakendatud tegevustest

" Kihnu-, Ruhnu- ja Vormsi vallavalitsustele jarelepérimist ei esitatud.

8 Va viikesaared.
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Tallinna, Tartu, Narva ja Parnu Linnavalitsuste tegevused.

Nelja suurema linna liikluskeskkonna ohutumaks muutmiseks néhti ette kaheksa (igale linnale
kaks) sihtsuunitlusega tegevust, mida koik vastavalt oma voimalustele rakendasid.

4. Kokkuvote

1.

Liiklusohutusprogrammi eesmirgid vdhendada kolme aasta (2023-2025) keskmist
litklussurmade ja raskesti vigastada saanute arvu kokku lepitud tempos jdid tiitmata.

Kolme aasta (2023-2025) keskmisena hukkus 57 (piirarv 40) liiklejat. Eesmérk hukkunute
arvu vdhendamiseks jalgratturite ohutuse tagamise osas tdideti. 3-aasta keskmisena ei
suudetud mootorsdidukijuhtide (+7), soitjate (+2) ja jalakiijate (+2) hukkumist kavandatud
ulatuses vihendada.

Kolme aasta (2023-2025) keskmisena sai raskesti vigastada 406 (piirarv 302) liiklejat.
Raskesti vigastada saanud jalakdijate (-17) ja soitjate (-14) arvud jdid sihttasemest
viiksemaks. Keskmine raskesti vigastada saanute arv kujunes piirarvust suuremaks
mootorsdidukijuhtide (+35) ja jalgratturite (+38) osas.

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskavas 2025. aastaks kavandatud tegevustest tdideti tdies
mahus 52 (71%), 16 (22%) tegevustest tdideti osaliselt ja 5 (7%) tegevustest jai tditmata vo1
liikkusid edasi.

Tegevuste tditmine vastutustundliku ja ohte tajuva liikleja osas vastas 72% (23) ulatuses
ettendhtud tdhtaegadele ja mahtude, 16% (5) rakendati osaliselt voi planeeritust viiksemas
mahus ning 12% (4) jéi tditmata.

Tegevuste tditmine liikluskeskkonna ohutumaks muutmise osas vastas 69% (18) ulatuses
ettendhtud tdhtaegadele ja mahtudele, 31% (8) rakendati osaliselt voi planeeritust viiksemas
mahus.

Tegevuste tditmine ohutuse ja transpordi toimivuse parandamise osas vastas 90% (9)
ulatuses ettendhtud tdhtaegadele ja mahtudele ning 10% (1) rakendati osaliselt voi plaanitust
viiksemas mahus.

Tegevuste tditmine liiklusohutust toetavate tegevuste osas vastas 40% (2) ulatuses
ettendhtud tdhtaegadele ja mahtudele, 40% (2) rakendati osaliselt voi planeeritust viiksemas
mahus ning 20% (1) tditmine liikkkus edasi.

Téies mahus ja osaliselt realiseeritud tegevuste raporteeritud esialgseks maksumuseks
kujunes 3 948 400€. Téditmata tegevuste prognoositav maksumus moodustas 100 000€.
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5. Jareldused ja ettepanekud

1. Liiklusohutusprogrammi eesmirk véhendada kolme aasta (2023-2025) keskmist
litklussurmade arvu kokku lepitud tempos jéi tditmata. Liiklusohutusprogramm 2016 —
2025 Ioppeesmirk hukkunute ja raskesti vigastada saanute vdhendamise osas jdi
saavutamata. Programmi tditmise 10pparuanne esitatakse kinnitamiseks liikluskomisjonile
kéesoleva aasta IV kvartalis.

2. Kolme aasta (2023-2025) keskmisena hukkus 57 (piirarv 40) liiklejat. Eesmark hukkunute
arvu vdhendamiseks jalgratturite ohutuse tagamise osas tdideti. 3-aasta keskmisena ei
suudetud mootorsdidukijuhtide (+7), sditjate (+2) ja jalakiijate (+2) hukkumist kavandatud
ulatuses vidhendada.

3. Liiklusohutusprogrammi eesméirk vdhendada kolme aasta (2023-2025) keskmist raskesti
vigastada saanute arvu kokku lepitud tempos jdi tditmata. Kolme aasta (2023-2025)
keskmisena sai raskesti vigastada 406 (piirarv 302) liiklejat.

4. 2025. a algusest joustunud mootorsdidukimaksu seadus, liiklusseaduses mootorsdiduki
registreerimismaksu kohustuse ettendgemine, eelarvestrateegiast tulenenud trahviiithiku
suurendamine neljalt kaheksale eurole, 2025. aastast vOi aasta jooksul joustunud
maksumuudatuse mojutasid eestimaalaste majanduslikku olukorda ja vdisid koostoimeliselt
mdjutada ka mootorsdidukijuhtide senist liikluskditumist ja aidata kaasa mootorsdidukitega
toimunud litklusdnnetuste ja seelédbi ka vigastatute ning hukkunute arvu langusele.

5. Liiklusohutuse olukorra halvenemine 2024. aastal ja LOP35 koostamisega kaasnenud suur
avalikkuse tdhelepanu, td1id litklusohutuse teemade kasitluse nii igapdevameedia, kohalike
omavalitsuste volikogude valimiste kui ka parlamendi debattidesse.

6. Liikluses Onnetuste analiilisiks vajalikud  vigastuste raskusastme andmed ei ole
juhtumipohiselt kittesaadavad. Alates 2016. a on litklusohutusprogrammi elluviimiskava
itheks tegevuseks olnud liiklusOnnetustes vigastatute raskusastme eristamiseks
Liiklusseaduse seaduse eelndu koostamine, mida aga tdidetud ei ole. Teeme ettepaneku
eraldada liiklusdnnetuse raskusastme ja sellega seonduva andmevahetuse korraldust
puudutavad muudatusettepanekud senisest eelndust ja liita need sobiliku, juba Riigikogu
menetluses oleva vdi menetlusse mineva Liiklusseaduse muutmise eelnduga.

7. Kaaluda Liiklusseaduses mootorsdidukijuhile korvaliste tegevuste eest (tegelemine
juhtimise ajal toimingutega, mis voivad segada juhtimist vOi liiklusolude tajumist)
enamohtliku tagajirjega koosseisu ettendgemist, et karistused sedalaadi rikkumiste eest
oleksid piisavalt mojusad, mis suudaksid heidutada inimest seadust mitte rikkuma
(tildpreventsioon) ja rikkujat mojutada hoiduma edaspidistest rikkumistest.

8. Rail Baltica pohitrassi ehitusel avaldus 2025. aastal negatiivne moju liiklusohutusele.
Teeme Kliimaministeeriumile ettepaneku nduda RBE senisest enamat keskendumist
ohutuse tagamisele kdigil projekti elluviimise etappidel ja tohustada jarelevalvet toovotjate
tegevuse lile.
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9. Teeme Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametile ettepaneku juhtida Edelaraudtee
Infrastruktuuri AS-i tdhelepanu mahajaamusele raudtee iiletus- ja iilekdigukohtade ohutuse
seisukohast oluliste tegevuste realiseerimisel.

10. Vabariigi Valitsus kiitis 18.12.2025. a heaks Liiklusohutusprogrammi aastateks 2026 —
2035. Programmi elluviimiskava aastateks 2026 - 2029 on kinnitamata. Vabariigi Valitsuse
litkluskomisjonil kiita heaks LOP aastate 2026 - 2029 elluviimiskava.

11. Alustada liiklusohutusprogrammi aastate 2027 - 2030 elluviimiskava viljatootamist.
Olukorras, kus vajalikud meetmed ei ole rahaliselt voi poliitiliselt toetatud, juhinduda
Riigikontrolli soovitustest’ ja pakkuda otsustamiseks teisi meetmeid voi otsida vdimalusi
olemasolevate meetmete tohustamiseks.

® Vt Riigikontrolli aastaaruanne ,Transpordi ja liikkuvuse valdkonna eesmirgid ja tegelikkus®
https://www.riigikontroll.ee/sites/default/files/documents/2025-11/19866_RKTR_6608 3-2 34 001-2.pdf  ja
auditiaruanne ,,Liiklusohutus maanteedel ja raudteel
https://www.riigikontroll.ee/sites/default/files/documents/2025-11/19357 RKTR_6568 2-1.4 2316_002-2.pdf.
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