S,
<3
4565% | TRANSPORDIAMET

SR,

Ohusdiduki suutlikkus
Ja ohutu lennutegevus mitte-
keerukate ohusoidukite puhul

Euroopa Liidu lennundusmaarused on kdikides liikmesriikides otsekohalduvad ning neil on
seaduse joud. Muu, kui keeruka 6husdiduki mittearilise kaitamise korral kohaldatakse Euroopa
Liidu maaruse 965/2012 NCO-osa ndudeid, mis satestavad selged raamid ohutu lennutege-
vuse tagamiseks. Sellise tegevuse puhul lasub kogu vastutus lennu ettevalmistamise ja labi-
viimise eest 6husdiduki kaptenil.

Kapteni ks peamisi kohustusi on jargida tootja kehtestatud kaitamispiiranguid, kaitamisprot-
seduure ja kontroll-lehti ndude NCO.GEN.105 kohaselt. Tegemist ei ole soovituslike juhistega,
vaid nduetega, mis on otseselt seotud 6husdiduki sertifitseerimisel tdendatud suutlikkusega.
Nende jargimine tagab vastavuse ka teistele kohaldatavatele nduetele ning loob aluse ohutuks
lennutegevuseks.

Ohusaidukit tohib kasutada iiksnes sellistel lennuviljadel ja kditamiskohtades, mis on sobivad
nii dhusoiduki tiibile kui ka kavandatavale lennutegevusele (NCO.0P.100). Lisaks on 6husdi-
duki kditamine lubatud ainult kohtadest, kus on tagatud vajalik suutlikkus (NCO.POL.110). Kap-
ten tohib 6husodidukit kaitada tksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav kdigi kohaldatavate
lennureeglite taitmiseks ning lennu, 6huruumi vdi kasutatavate lennuvéljade voi kditamiskoh-
tadega seotud piirangute jargimiseks, arvestades kasutatavate plaanide ja kaartide tapsust.



Starditee pikkuse planeerimine

Enne stardi alustamist peab kapten ndude NCO.OP.175 alusel veenduma, et olemasoleva
teabe pohjal ei takista ilmastikutingimused ega raja seisukord ohutut 6hkutdusu ja valjumist.
See tahendab, et hinnata tuleb kogu stardifaasi, mitte ainult dhkutdusu hetke — sealhulgas
voimalust start katkestada vdi jatkata tdusu ohutult.

Stardiandmed parinevad dhusdiduki kdasiraamatust ning sisaldavad infot vajaliku starditee pik-
kuse, hoojooksu ja tdusunaditajate kohta. Kuna need vaartused on esitatud standardatmosfaari
tingimustes, tuleb neid korrigeerida tegelike olude jargi. Raja pikkuse hindamisel kasutatakse
deklareeritud vahemaid, nagu TORA (take-off run available — kasutatav hoojooksu pikkus) ja
TODA (take-off distance available — kasutatav starditee pikkus), mida vorreldakse arvutatud
starditee vajadusega.

Raja seisukord mojutab otseselt dhusdiduki kiirendusvéimet. Marg voi saastunud rada piken-
dab hoojooksu ning halvendab pidurdust, mis on eriti kriitiline katkestatud stardi puhul. Lisaks
mdjutavad stardivoimet tuul, mass, temperatuur, lennuvélja kdrgus ja raja kalle. Nende tegurite
koosmdju maarab, kas dhusdiduk suudab mainitud tingimustes ohutult startida.

Maandumistee pikkuse planeerimine

Enne maandumist peab kapten ndude NCO.0OP.205 alusel veenduma, et tingimused vdimalda-
vad ohutut lahenemist, maandumist ja vajadusel katkestatud |lahenemist. See eeldab hinnan-
gut, kas 6husdiduk suudab rajal peatuda ning kas olemas on piisav ohutusvaru.

Maandumisel on keskseks naitajaks LDA (landing distance available — kasutatav maandumis-
tee pikkus), mida vorreldakse kdsiraamatu alusel arvutatud maandumisdistantsiga. Raja sei-
sukord on siin kriitilise tahtsusega: kuiv rada tagab parima pidurdustdhususe, samas kui marg,
saastunud voi murukattega rada voivad maandumisdistantsi oluliselt pikendada. Kasiraama-
tud ndevad ette vastavad parandustegurid, mida tuleb alati rakendada.

Lisaks mojutavad maandumist tuul, 6husdiduki mass, temperatuur, lennuvalja kdrgus ja raja
kalle. Kdik need tegurid tuleb arvesse votta, et saada realistlik hinnang vajalikule maandumis-
tee pikkusele ning tagada piisav ohutusvaru.

Massi ja raskuskeskme tahtsus

Ohusdiduki mass ja raskuskese peavad kdigis lennuetappides vastama kasiraamatus séates-
tatud piirangutele (NCO.POL.100). Ebadige mass vdi raskuskese vdivad oluliselt halvendada
nii stardi- kui maandumisomadusi, mdjutades naiteks tdusunurka, juhitavust ja pidurdustee-
konda.

Seetottu on korrektne massi- ja tasakaaluarvutus lahutamatu osa suutlikkuse hindamisest.
Suutlikkuse tagamine eeldab tootja kdsiraamatu ranget jargimist ning kdigi hoiatuste arvesta-
mist, eriti nende, mis viitavad suutlikkuse vahenemisele.



Kaitamine kaitamiskohtades ja tiheasustusaladel

Piloot ei tohi seada end olukorda, kus soov startida voi maanduda konkreetsest kaitamisko-
hast viib tootja kdasiraamatu protseduuride eiramiseni. Eriliselt kriitilised on olukorrad, kus len-
nutegevus kaldub korvale tavaparasest, naiteks kopterite kditamine tiheasustusaladel — linna-
keskkonnas voi eramupiirkondades.

Kolmanda suutlikusklassi kopterite kdasiraamat kirjeldab tavastardi- ja maandumisprotseduure
viisil, mis tagab kriitiliste kiiruse ja kdrguse parameetrite jargimise (HV-diagramm ehk nn sur-
nud mehe kdver). Enamasti ei ole vdiksemad kopterid suutlikud ohutult vertikaalselt startima
ja maanduma, vaid vajavad pikemat takistuste vaba ala, kus kiiruse suurendamine voi vahen-
damine toimub maapinna lahedal.

Selliste nduete eiramine, eriti tiheasustusaladel, suurendab oluliselt riski lennuohutusele.
Hadaolukorras ei pruugi piloodil olla piisavat manddverdamisruumi ohutuks hadamaandumi-
seks, mis seab ohtu nii pardal viibijad kui ka inimesed maapinnal.

Tootja kadsiraamatus kirjeldatud protseduurid ei ole soovituslikud, vaid nende jargimine on
otseselt seotud dhusdiduki sertifitseerimisel tdendatud suutlikkusega. Nendest kdrvalekaldu-
mine tahendab sisuliselt seda, et piloot tekitab teadlikult péhjendamatut ohtu olukorras, kus
ohusoiduki tegelik suutlikkus ei ole enam tdendatud.

Ohutuse pohimote

Koigi eeltoodud nduete keskmes on tiks pdhimdte: 6husdidukit ei tohi kaitada tingimustes, kus
selle suutlikkus ei ole piisav. Tootja kdsiraamatu protseduuridest kdrvalekaldumine tdhendab
tegutsemist valjaspool sertifitseeritud suutlikkust ning toob kaasa pdhjendamatu riski.

Kapten peab igas olukorras lahtuma konservatiivsest otsustusest. Kui tingimused on piirilahe-
dased voi ebaselged, tuleb kaaluda alternatiive — llikata start edasi, valida teine lennuvali voi
loobuda lennust.

Kokkuvote

Muu, kui keeruka 6husdiduki mittearilises lennutegevuses on kapteni roll otsustava tahtsu-
sega. Ohutu lennu tagamine eeldab tootja kasiraamatu ranget jargimist, kéigi mojutegurite
arvestamist ning teadlikku riskihindamist.

Stardi- ja maandumistingimuste korrektne hindamine on selle protsessi keskmes. Loppees-
mark ei ole lihtsalt lennu teostamine, vaid selle tegemine viisil, mis tagab maksimaalse ohu-
tuse koikidele osalistele.



