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Vedajale antud tegevusloa drakirja kehtivuse kindlaksméairatud ajaks
peatamise otsus

Autoveoseaduse § 19 1dike 10 alusel on Transpordiamet volitatud tegema autoveoseaduse § 19
kohaselt otsuseid tegevusloa ja tegevusloa drakirja kehtivuse peatamise ja kehtetuks tunnistamise
kohta, arvestades Transpordiameti peadirektori 22.05.2023 kaskkirjaga nr 1.1 1/23/99
»Autokaubaveo komisjoni moodustamine ja tookorra kinnitamine* moodustatud autokaubaveo
komisjoni 02.04.2026 koosolekul tehtud ettepanekuid. Transpordiamet otsuse tegemisel 14dhtub
menetluse kdigus vilja selgitatud asjaoludest ja kaalutlustest ning rakendab korduvaid rikkumisi
toime pannud vedaja suhtes mdjutusvahendeid.

Transpordiamet teeb T&J TERMINAL OU (edaspidi ka vedaja) (registrikood: 12770890,
asukoht: Pdrnu maakond, Parnu linn, Parnu linn, Lina tn 20, 80041, e-post: tonu@merxton.ee)
suhtes otsuse:

1. peatada s6iduki riikliku registreerimismérgiga ... tegevusloa drakirja nr RVSK072743
kehtivus kaheks kuuks alates 30.04.2026 kuni 30.06.2026.

2. peatada soiduki riikliku registreerimismirgiga ... tegevusloa irakirja nr RVSK074639
kehtivus kaheks kuuks alates 30.04.2026 kuni 30.06.2026.

Otsus joustub elektroonilisest kéttetoimetamisest. Transpordiamet toimetab otsuse vedajale kitte
elektroonse edastamisega ettevotte driregistrisse kantud elektronposti aadressile.

Vastavalt autoveoseaduse (edaspidi AutoVS) § 20 Idikele 1 on vedajal kohustus tagastada
tegevusloa édrakirjad nr RVSK(072743 ja nr RVSK074639 Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate
Assotsiatsioonile.

Tegevusloa drakirjade kehtivuse peatamise otsusest informeerib Transpordiamet Eesti
Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsiooni ja Politsei- ja Piirivalveametit. Tegevusloa
arakirjade kehtivuse peatamise andmed kajastuvad majandustegevuse registris.

Vaidlustamine

Valge 4 / 11413 Tallinn / 620 1200 / info@transpordiamet.ee / www.transpordiamet.ce
Registrikood 70001490
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Kéesoleva haldusakti peale vOib esitada vaide Transpordiametile (Valge 4, 11413 Tallinn,
info@transpordiamet.ee) haldusmenetluse seaduses ettendhtud korras voi kaebuse Tallinna
Halduskohtule halduskohtumenetluse seadustikus sdtestatud korras 30 pdeva jooksul haldusakti
teatavaks tegemisest arvates.

Faktilised asjaolud

Liiklusjirelevalve infosiisteemi kantud andmete kohaselt on T&J TERMINAL OU autovedude
kontrollimisel tuvastatud Gigusrikkumisi (edaspidi rikkumised), mida Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miiruse (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse iihiseeskirjad autoveo-ettevdtja
tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/26/EU
(ELT L 300, 14.11.2009, 1k 51-71) (edaspidi Euroopa Parlamendi ja néukogu mddrus (EU) nr
1071/2009) kohaselt loetakse rasketeks autoveoalasteks rikkumisteks, mille karistusandmed ei ole
karistusregistri seaduse kohaselt karistusregistrist kustutatud.

30.09.2025 saatis Transpordiamet T&J TERMINAL OU-le selgitustaotluse nr 4-3/25/1139-1,
milles andis teada haldusmenetluse algatamisest eesmérgiga teha kindlaks, kas vedaja korraldatud
autovedudel tuvastatud korduvad rasked autoveoalased Oigusrikkumised vdivad kaasa tuua
vajaduse rakendada AutoVS §-s 19 sdtestatud ja teistest seadustest ning digusaktidest tulenevaid
meetmeid. Teatati, et haldusmenetluses voetakse arvesse raskete rikkumiste andmed, mille
karistusandmed ei ole karistusregistri seaduse kohaselt karistusregistrist kustutatud:

Vedaja Rikkumise Riik | Soiduki Autojuht Rikkumise
tuvastamise registreerimismérk raskusaste
kuupéev

T&J TERMINAL | 19.03.2025 EE

OU (12770890)

Rikkumise puuduvad nende riikide téhised, kus juht igapaevast SI

kirjeldus tooaega alustas ja kus ta selle 10petas

T&J TERMINAL | 07.08.2025 EE

OU (12770890)

Rikkumise iletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria MSI

kirjeldus soidukite puhul 20% < ...

T&J TERMINAL | 31.08.2025 EE

0OU (12770890)

Rikkumise sellise pettust voimaldava seadme olemasolu sdidukis MSI

kirjeldus ja/voi kasutamine, millega on voimalik muuta
soidumeeriku andmeid
salvestuslehtedele kantud andmete voi sdidumeerikule MSI
ja/vai juhikaardile salvestatud ja sealt alla laaditud
andmete voltsimine, varjamine, esitamise takistamine voi
hivitamine
ebapiisav 60pdevane puhkeperiood alla 11 tunni, kui VSI
vihendatud 66pdevane puhkeperiood ei ole lubatud ... <
8h30
tiletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria VSI
soidukite puhul 10% < ... <20%

Selgitustaotlustega paluti esitada kirjalik seletus rikkumise asjaolude ja pdhjuste ning ettevottes
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tarvitusele voetavate konkreetsete abindude kohta rikkumiste edaspidiseks valtimiseks.
Vedaja vastas 27.11.2025:

Aitih voimaluse eest esitada oma arvamus kujunenud olukorra kohta. Koigepealt pisut iseenda
kohta, selleks, et oleks arusaadavam, kuidas mul see arusaam on kujunenud. Olen olnud tegev
rahvusvahelises maanteetranspordis alates aastast 1988. Sellest ajast kuni 2015 aastani voin
oelda, et olin praktiliselt igapdevaselt auto roolis. Peale seda, kuni tdnaseni tegelen vahelduvalt,
nii organisatoorse to6 kui ka reaalselt veoauto juhtimisega kaupade veol. Niisiis kokku on mul
tanase seisuga 37 aastat rahvusvahelist kogemust selles vallas. Kui seda aega panna
geograafilisele alale, siis holmab see koiki Euroopa riike, kuhu on voimalik soita veoautoga. Kogu
selle aja jooksul olen ndinud palju erinevaid piirkondi, ajajdrke ja suhtumisi autotranspordi osas.
Nii ndrvilist ja stressirohket aega, kui praegu, ei ole ma aga enne kohanud. Alustagem teel
litklemisest. Koik on kuidagi viga ndrviline ja inimesed on vist unustanud, et maanteed on loodud
koigile kasutamiseks ja me peame ikkagi sinna koik koos (kusjuures koigil meil on erinev
kogemuste pagas, ohutunne, vilumus, voimekus j.n.e.) ja samal ajal liiklema mahtuma. Ehedad
ndited sellest on sotsiaalmeedias levivad fotod ja videod koos oelate kommentaaride ja
sutidistustega kaasliiklejate osas. Kui keegi soidab mone kaasliikleja arvates liiga aeglaselt, voi
vastupidi kihutab, siis poleks vaja kohe negatiivselt reageerida. Voiks ju moelda, et see oli kuidagi
vajalik ja vastavalt sellele ise tegutseda Kas siis kiirustajale teed andes, voi aeglasest soitjast
voimalusel moddudes. Viga pdevakohane ndide sellest on tinane Tallinn — Pdrnu vaheline liiklus.
See trass on selgelt iile koormatud ja teeb meid koiki pdris ndrviliseks. Nagu eelnevalt juba
kirjeldasin on nii palju erinevaid arvamusi liiklemisest, kui palju on arvajaid. Niimoodi hakatakse
sooritama kellegi vaates ohtlikke moodasoite. Kirjutan just nimelt ,, kellegi vaates “, sest kui see
oleks ohtlik ka sooritaja vaates, siis ta ju seda ei teeks. Ma ei oigusta selliseid mandovreid, aga
kas ei oleks meil loppkokkuvottes ohutum anda teed voi veidike pidurdada sellises olukorras ja
kaasa aidata selle ohtliku manoovri voimalikult kiireks Iopetamiseks. Tavaliselt tehakse vastupidi
ja tiritatakse rakendada omakohust, kus juba takistatakse pooleliolevat ohtlikku manoovrit ja
suurendatakse veelgi riski onnetuse juhtumiseks. Teine suur vastuseis on meil tekkinud kutseliste
veoautode ja eraisikute soiduautodega liiklemise osas. Paljud soiduautojuhid on millegipdrast
votnud vastu otsuse, et koik veoautojuhid on hoolimatud ja ohtlikud, keda peab igal voimalikul
moel korrale kutsuma. Saan aru, et suur veoauto paistab soiduautost vaadatuna toesti kole ja
ohtlik, aga seal roolis on ikkagi ju vastava taseme pddevust eksamiga kinnitanud juht. Veoauto
roolist aga paistab koik teistmoodi. Kui veoauto tahaks soita lubatud kiirusega 90km/h aga
soiduauto takistab seda ees soites 84 km/h ja méoda soita ei onnestu, sest veoautol ongi max kiirus
90km/h. Ei saa kasvoi korraks rohkem kiirendada, et moédasoitu sooritada. Number 1, mille jirele
peab tinapdevane kutseline juht joonduma, on soidumeerik. Ehk siis peab mahutama oma t66 koik
ette antud ajavahemikku. Kui siis tekib takistus aeglase liikluse néol, on olukord vagagi nérvesoov.
Olen nous, et matemaatiliselt ei ole see ajakaotus viga suur, aga kui liita koik pdevad kokku kahe
nddala jooksul, tuleb ikkagi arvestatav kogus. Karistused aga ses osas on pehmelt oeldes
tilisuured. Need on esmased ndited, mis tulevad kohe meelde, kui moelda meie igapdevase liikluse
peale. Niitid lisame veel tdnapdevase politseitéotajate salakavaluse. Liiklusjdrelvalvet teostatakse
autodega, mis ei ole politsei virvides ja kohtades, kus on pigem ,, head saaki“ kui vajadust liikluse
ohutumaks muutmiseks. Oma arvamuse kinnitamiseks oli mul juhus kui soitsin suvehommikul ilusa
ilmaga, viga hea nihtavusega teeloigul ja minu kiiruseks fikseeriti 102km/h. Peale minu oligi
sellel teeloigul ainuke liikleja, mulle vastu soitev eravirvides auto milles istusid politseitootajad,
kes minu kiirust mootsid. Ma vabandasin hooletuse eest, et ei kontrollinud enda kiirust piisavalt.
Mulle mdidrati vastavalt seadusele rahatrahv. Kiisisin politseitootajatelt, kas selline rikkumine ei
voiks pdddida suulise hoiatusega, kui arvestada liiklusolusid. Vastuseks sain, et see just nouab
karistust, kuna ma lasen enda valvsust uinutada ilusa ilma puhul. Veel oli mul kiisimus, et kas
voiks olla nditeks pehmendav asjaolu see et mul on pea 40 aastat avariivaba soidukogemust. Selle
peale sain viga iillatava vastuse. Ma olevat just nii pika avariivaba kogemuse pdrast teistest
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ohtlikum liikleja, kellele peab rahatrahviga seaduskuulekist opetama. Saan aru, et iihe
politseitootaja intelligentsustaseme ja maailmavaate pdrast, ei saa veel arvamust kujundada kogu
riigi politseitéotajate kohta, aga selliseid negatiivseid muljeid on mul veel. Ei taha lihtsalt siin
ebameeldivate asjadega teie aega raisata. Loodan siiski siiralt, et suurem osa politseitéotajaid on
oma austamisvddrt ameti vddrilised. Pidasin eelpool nimetatud arusaama kirjeldust vajalikuks
seepdrast, et tekiks pilt tinapdeva kutselise autojuhi toopdevast. Niitid meie autojuhtide
rikkumistest. Pean kahjuks juba ette iitlema, et molema Teie poolt nimetatud autojuhiga on meil
tooalane suhe loppenud. Molemal juhul on lopetamise initsiatiiv tulnud autojuhtide poolt. Nad ei
ole ainukesed, kes on sellest ametist loobunud samadel pohjustel. Koik iitlevad nagu iihest suust,
et on vdsinud sellest kurjusest, mis liikluses on ja, et on voimalik endale elatist teenida ka muul
alal. Iga pdev peab olema valvel ja kartma olukordi, kus on voimalik karistada saada. Kui oled
eksinud t60- ja puhkeaja seaduse vastu, siis on oht saada selle eest veel karistada jirgnevad 56
pdeva. Eksida on aga viga lihtne. Piisab kui pole parklas vaba kohta seismiseks, laadimistoodel
tekivad ootamatused j.n.e. Meil Eestis on nditeks tiheks suureks murekohaks suviti praamiliiklus
mandri ja suursaarte vahel. On tdiesti tavaline olukord, kus peaksime joudma Saaremaale kliendi
Jjuurde laadima aga seisame praami jdrjekorras oma téopdeva dra ja rikume sellega veel seadust
ka takkapihta, kui soidame praamile ja sealt maha. Sadamasse enne praami ju ei saa igapdevast
puhkepausi tegema jddda. Eesti Politseile veel selgitaksime voib olla kuidagi dra selle olukorra,
aga tikski Itaalia voi Hispaania politseinik ei taha sellist olukorda kuidagi uskuda. Toopdevade
alguse ja lopu mdrke sisestamine on ka kerge unustada, kui oled veel motteis tooasjadest voi
vastupidi juba kodus oma pere juures. Koikide selliste rikkumiste eest on EL mddratavad
rahatrahvid tuhandetes eurodes. Nii tekibki olukord, kus inimesed hakkavad otsima viljapddsu
ndrvilisest olukorrast. Selleks on kuuldavasti Ldtist Poolani voimalusi paigaldada autole
seadmeid, mis voimaldavad manipuleerida soidumeeriku salvestistega. Kuuldavasti maksab
selline seade monisada eurot, aga iiksainus trahv soiduaja rikkumise eest voib olla juba rohkem
kui tuhat eurot. Neid seadmeid on meil kui toéandjail praktiliselt voimatu avastada, kes ja millal
neid on lasknud paigaldada. Kaadrivoolavus on suur ja reeglina ei kasutata neid pikkade
vahemaade libimiseks ning kui tehakse vdikesi liigutusi, nditeks esimese parkimisvoimaluseni
soitmiseks, voi laadimiskohas manoéverdamiseks, ei teki ka meil mingit pohjust kahtlustamaks
antud seadme olemasolust. Ka antud juhul tugines politsei kahtlus, meil Eestis olevale
numbrituvastuskaamera salvestisele. Iseasi, kui seaduslik oli kasutada numbrituvastusega
kaamerat siiiidistuse esitamiseks. Ulekaalu osas on lihtne seadusekuulekas olla, kui vedada
tavakaupa alustel, kus on tavaliselt kliendi poolt teada kauba kaal. Kui aga vedada puistekaupu,
siis ei ole voimalik alati kontrollida koguseid (eriti teravilja puhul, kus iga koorem voib olla
erineva mahukaaluga) ja nii juhtubki, et oled seadusega pahuksis.

Mul on siiralt kahju sellest olukorrast, kus transpordi osutamine on sattunud sellise polu alla.
Olen sellega tegelenud kogu elu ja viga austanud seda valdkonda, aga saan ka aru autojuhtidest,
kes loobuvad oma ametist, sest ei kannata enam vilja seda ndrvipinget ja iileiildist alandavat
suhtumist. Millegipdrast ei oma enam transpordivaldkonnas iildse tdhtis kaupade
kohaletoimetamine, vaid ainult sellega seonduv seadusandlus. Omavahelistes vestlustes
autojuhtidega oleme konstateerinud olukorda, kus autojuhil peaks olema juba selline kerge juristi
haridus. Keegi aga ei ole leidnud lahendust kuidas palgata juristi téole autojuhi palgaga. On viiga
tiksikuid noori, kes proovivad veel seda ametit ja neil on tisna ruttu tekkinud arusaam, et see ei ole
oige valik. Koige suuremad oma ala austajad leiavad paremini tasustatud to6 ekstreemsemates
oludes, nagu Norra firmades, aga suurem osa loobuvad iildse autojuhi ametist. Selline olukord ei
ole olnud kogu aeg. Mdletan aega, mil rahvusvahelise autojuhi amet oli austusvddrne ja toéle
saamiseks oli olemas konkurents, kus pidi toestama enda pddevust ja voimekust téoga toime
tulemiseks. Vastutasuks palk, millega oli voimalik peret toita ja jdi ka jdrele kompenseerimaks
pikki vilisldhetusi, mil pidi pere juurest eemal olema. Liikluses oli oluliselt meeldivam osaleda.
Koik tundus kuidagi sobralikum ja politseilt oli karistust karta siiski ainult siis kui olid miskit
reaalselt paha teinud. See tinapdevane t60- ja puhkeaja seadus on ehk juba ajale jalgu jddnud ja
tekitab olukorda, kus on voimalik maksurahale veel lisa saada. Viga kahju kui sellise liihindigeliku
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poliitikaga on otsustatud iiks toostusharu vilja suretada. Just selline ongi praegu olukord. Saan
aru, et Teil on tdielik oigus meile karistus mddrata, aga mida see paremaks muudab? Minul kui
transpordisektori téoandjal, ei ole kelleltki rohkemat seadusekuulekust nouda. Kui ma seda
tegema hakkan, siis tean juba ette, et vastuseks tuleb mulle lahkumisavaldus. Ainuke, mida oleme
saanud teha ja ka tegime oli see, et paigaldasime autole Smart 2 séidumeeriku, mida pidi olema
juba voimatu manipuleerida. Ka sellega on palju muresi. Igapdevaselt saan konesi autojuhtidelt,
kes on rahulolematud uue soidumeerikuga, mis ei toéta, voi registreerib olematuid vigu. Tunnen
siiralt kaasa autoesindustele ja muudele téokodadele, kes peavad lahendama mottetuid probleeme
uute soidumeerikutega. Neid muresi on juba minusugusel mikroettevotjal palju, mis siis veel suur
pilt endast kujutab. Kuulan ja vaatan avaliku meedia kanaleid, kus on ka vahest juttu meie teedel
toimuvast. Kuidagi jddb ikkagi mulje, et maailma on voimalik pddista ainult tohusama kontrolliga
Jja korgemate karistusmddradega. Kas see ikka on nii? Voib olla rahustaks liiklust vahest ka hea
sona voi soovitus kontrollorganite poolt karistuse mddramise asemel. Mulle kiill jddks positiivse
olukorrana meelde politseiniku poolt tehtud suuline hoiatus, koos sinna juurde kuuluvate
opetussonadega. Viga hea on minu meelest Transpordiameti poolt avalikku meediasse saadetud
sonumid nagu ,,piirkiirusel on pohjus“ ja ,,koige kovem mees on kaine autojuht*. Kas ei voiks
olla ka mingi algatus kampaaniale kuidas kaasliiklejale keskmise sorme nditamise asemel voiks
naeratuse saatel lehvitada sobralikult, kui ta juhtub millegi vastu eksima voi nditeks midagi, mis
soovitaks politseipatrullil peeglisse vaadata, kui tekib kiusatus iga pisematki eksimust
endapoolseks avastamiseks vormistada.

Veelkord aitih Teile voimaluse eest avaldada enda arvamust!

Loodan, et see mingilgi mddral selgitab olukorda, kus on praegu transpordisektor ja vastavalt
sellele tuleneb ka teiepoolne otsus meie suhtes.

Autokaubaveo komisjon

02.04.2026 toimus autokaubaveo komisjoni koosolek, arutati vedaja korraldatud kaubaveol toime
pandud raskeid rikkumisi, mille karistusandmed ei ole karistusregistrist kustutatud.

Komisjon vottis ettepaneku tegemisel arvesse, et tegemist on pikka aega transporditeenust osutava
ettevottega, iliks ettevotte tegevjuht tdidab ka veokorraldusjuhi iilesandeid ja peab vastutama
nduetekohase kaubaveo korraldamise eest, peab sdidukijuhtide tegevust pidevalt kontrollima ja
neid juhendama. Kaubaveol kehtivad nduded on koigile vedajatele lihesugused ja tditmiseks
kohustuslikud. Vastusest ndhtub vedaja suhtumine kohustuste tditmisesse ja rikkumiste
drahoidmiseks meetmete rakendamisse.

Autokaubaveo komisjon, vittes arvesse eelpool nimetatud asjaolusid ning varasemate sarnaste
rikkumistega vedajate osas tehtud otsuseid, tegi Transpordiametile ettepaneku T&J TERMINAL
OU kahe sdiduki tegevusloa drakirja kehtivuse peatamiseks kaheks kuuks. Lisaks tehti ettepanek
Tooinspektsioonile vedaja juures kontrolli teostamiseks autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaja
nouete tditmise iile ja Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioonile viia 1dbi vedaja
vastavuse kontrollimine vedaja tegevusalal tegutsemiseks kehtestatud nouetele.

08.04.2026 kirjaga nr 4-3/26/1139-3 Transpordiamet teavitas vedajat autokaubaveo komisjoni
ettepanekust, andes vedajale vdimaluse vastavalt haldusmenetluse seaduse § 40 ldikele 1 enne
Transpordiameti poolt haldusakti andmist esitada kirjalikult oma arvamus ja vastuviited
autokaubaveo komisjoni ettepaneku kohta 10 kalendripdeva jooksul teate kattesaamisest. Vedaja
arvamust ega vastuvéiteid ei esitanud.

Pohjendused ja kaalutlused
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AutoVS § 19 l1dike 1 punkti 1 kohaselt vodib tegevusloa kinnitatud &rakirja kehtivuse
kindlaksméératud ajaks peatada, kui vedajat, tema veokorraldusjuhti voi vedaja juures to6lepingu
voi voladigusliku lepingu alusel veosevedu teostavaid voi teostanud autojuhte on rohkem kui iihe
korra tasulisel voi oma kulul korraldataval veoseveol karistatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miiruse (EU) nr 1071/2009 artikli 6 15ike 1 punktis b nimetatud raske digusrikkumise eest, mille
karistusandmed ei ole karistusregistri seaduse kohaselt registrist kustutatud, voi ilmneb asjaolu, et
nimetatud rikkumise toimepanemisel vélisriigis ei ole vélisriigis tehtud otsuse joustumisest
moddunud karistusregistri seaduse §-s 24 sitestatud karistusandmete kustutamise tdhtaeg.

Transpordiameti peadirektori 22.05.2023 késkkirja nr 1.1-1/23/99 ,,Autokaubaveo komisjoni
moodustamine ja tookorra kinnitamine® kinnitatud komisjoni todkorra punkti 10.1 kohaselt
lahtutakse pohimottest, et kui vedaja kasutuses on 6-30 mootorsdidukit, mille kohta on vedajale
antud thenduse tegevusloa é&rakiri ning vedajat, tema veokorraldusjuhti vdi vedaja juures
toolepingu voi voladigusliku lepingu alusel autovedu teostavaid vdi teostanud autojuhte on
tasulisel voi oma kulul korraldataval veoseveol karistatud 3-4 korral MSI rikkumise eest, voib
komisjon teha ettepaneku tookorra punktis 3.4 (vedaja tegevusloa kinnitatud drakirja kehtivuse
kindlaksméératud ajaks peatamine) ettendhtud meetme rakendamiseks.

Transpordiametile on antud padevus rakendada haldusmeedet, millega on vdimalik piirata vedaja
majandustegevust, kui vedaja ignoreerib veondusturu reegleid ja tema ettevdtte tegevuse
tulemusena pannakse toime raskeid autoveoalaseid digusrikkumisi. Autoveoseadusest tuleneb
kohustus mojutada autokaubavedajaid austama ettevitlusvabadust ausa konkurentsi tingimustel,
et tagada riigisiseseid autovedusid korraldatavate vedajate ja rahvusvahelisi autovedusid
teostavate vedajate vordne kohtlemine. Veoseveo nduete eiramisel rikub vedaja kaubavedajate
mainet ja kaubaveoturul ka ausat konkurentsi, sest rikkumisega tehtud vedudega on voimalik saada
konkurentsieelis ja suuremat majanduslikku kasu.

Transpordiamet mojutusvahendi médramisel ldhtub autokaubaveo komisjoni seisukohtadest ja
ettepanekust, vedaja poolt saadetud selgitustest ning mirgib, et autokaubaveo nduete tditmine on
vedajale olnud kohustuslik kogu tegevuse viltel nii autoveoseaduse, liiklusseaduse kui Euroopa
Liidu mairuse (EU) nr 561/2006 artikli 10 sitete kohaselt. Vedaja vastutab, et ettevdtet
nduetekohaselt juhitakse ja ettevottes autokaubaveo ndudeid tdidetakse. Vedaja on saanud
kaubaveo korraldamise loa kohustusega midrata ametisse veokorraldusjuht, kelle {ilesanne on
tegeleda nouetekohase veokorralduse tagamisega. Antud juhul on veokorraldusjuhiks ettevotte
juht ise.

Transpordiamet juhib ettevotte tdhelepanu, et to6- ja puhkeaja nduete ning massi iiletamiste
rikkumistel vdivad olla ohtlikud tagajarjed nii ettevotte tdotajate ning teistele liiklejatele. Vedaja
vastuskiri ei sisaldanud informatsiooni ettevottes kavandatavatest konkreetsetest tegevustest
rikkumiste edaspidiseks viltimiseks. Transpordiamet asjaolusid kaaludes leiab vedajal tuleb
analiiiisida oma tegevust ja tegema tOokorralduses vajalikke muudatusi, et oleks tagatud
kaubaveonduete tditmine, totajate to0- ja puhkeaja arvestus, ohutu vedu liikluskeskkonnas ning
et nduete tditmist pidevalt kontrollitaks.

Kaaludes mdjutusmeetme proportsionaalsust vorreldes vedaja veokorralduse tottu tekkida vdiva
mojuga kaubaveoturu toimimisele, autojuhtide tervise ohtu seadmisele ja avaliku korra nduete
eiramisele, peame pohjendatuks mdjutusvahendina peatada kahe sdiduki tegevusloa drakirja
kehtivus kaheks kuuks. Transpordiamet peatab tegevusloa édrakirja kehtivuse sdidukitel juhuvaliku
alusel.
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Otsuse koostas:

(allkirjastatud digitaalselt)
Kristo Joks
jérelevalvespetsialist
veonduse jirelevalve osakond
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