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Vedajale antud tegevusloa irakirja kehtivuse
kindlaksméairatud ajaks peatamise otsus

Autoveoseaduse § 19 16ike 10 alusel on Transpordiamet volitatud tegema autoveoseaduse § 19
kohaselt otsuseid tegevusloa ja tegevusloa drakirja kehtivuse peatamise ja kehtetuks tunnistamise
kohta, arvestades Transpordiameti peadirektori 22.05.2023 kiskkirjaga nr 1.1 1/23/99
»Autokaubaveo komisjoni moodustamine ja todkorra kinnitamine* moodustatud autokaubaveo
komisjoni 02.04.2026 koosolekul tehtud ettepanekuid. Transpordiamet otsuse tegemisel 14dhtub
menetluse kdigus vélja selgitatud asjaoludest ja kaalutlustest ning rakendab korduvaid rikkumisi
toime pannud vedaja suhtes mojutusvahendeid.

Transpordiamet teeb RSA Invest OU (edaspidi ka vedaja, ettevitja) (registrikood: 12783639,
asukoht: Pidrnu maakond, Parnu linn, Paikuse alev, Koskla tn 30, 86602, e-post:
rainrassa@gmail.com) suhtes otsuse:

peatada soiduki riikliku registreerimismirgiga . tegevusloa arakirja
nr RVSK073986 kehtivus iiheks kuuks alates 01.05.2026 kuni 01.06.2026.

Otsus joustub elektroonilisest kéttetoimetamisest. Transpordiamet toimetab otsuse vedajale kitte
elektroonse edastamisega ettevotte driregistrisse kantud elektronposti aadressile.

Vastavalt autoveoseaduse (edaspidi AutoVS) § 20 ldikele 1 on vedajal kohustus tagastada
tegevusloa drakiri nt RVSK073986 Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioonile.

Tegevusloa drakirjade kehtivuse peatamise otsusest informeerib Transpordiamet Eesti
Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsiooni ja Politsei- ja Piirivalveametit. Tegevusloa
arakirjade kehtivuse peatamise andmed kajastuvad majandustegevuse registris.

Vaidlustamine

Kéesoleva haldusakti peale voib esitada vaide Transpordiametile (Valge 4, 11413 Tallinn,
info@transpordiamet.ee) haldusmenetluse seaduses ettendhtud korras voi kaebuse Tallinna
Halduskohtule halduskohtumenetluse seadustikus sétestatud korras 30 pdeva jooksul haldusakti
teatavaks tegemisest arvates.

Valge 4 / 11413 Tallinn / 620 1200 / info@transpordiamet.ee / www.transpordiamet.ce
Registrikood 70001490
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Faktilised asjaolud

Liiklusjdrelevalve infosiisteemi kantud andmete kohaselt on OU GUIBORG autovedude
kontrollimisel tuvastatud digusrikkumisi (edaspidi rasked rikkumised), mida Euroopa Parlamendi
ja ndukogu miiruse (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse iihiseeskirjad autoveo-ettevdtja
tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/26/EU
(ELT L 300, 14.11.2009, 1k 51-71) (edaspidi Euroopa Parlamendi ja noukogu mddrus (EU) nr
1071/2009) kohaselt loetakse rasketeks autoveoalasteks rikkumisteks, mille karistusandmed ei ole
karistusregistri seaduse kohaselt karistusregistrist kustutatud.

06.02.2026 saatis Transpordiamet RSA Invest OU-le selgitustaotluse nr 4-3/26/95-1, milles andis
teada haldusmenetluse algatamisest eesmérgiga teha kindlaks, kas vedaja korraldatud autovedudel
tuvastatud korduvad rasked autoveoalased digusrikkumised voivad kaasa tuua vajaduse rakendada
AutoVS §-s 19 sitestatud ja teistest seadustest ning digusaktidest tulenevaid meetmeid. Teatati, et
haldusmenetluses voetakse arvesse raskete rikkumiste andmed, mille karistusandmed ei ole
karistusregistri seaduse kohaselt karistusregistrist kustutatud:

Vedaja Rikkumise Riik | Soiduki Autojuht Rikkumise
tuvastamise registreerimismark raskusaste
kuupéev

RSAInvestOU | 21.042025 | EE

(12783639)

Rikkumise iiletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria MSI

kirjeldus soidukite puhul 20% < ...
iiletatakse suurimat lubatud pikkust 2% < ... <20% SI

RSA Invest OU 10.01.2026 EE

(12783639)

Rikkumise ei ole paigaldatud ega kasutata tiilibikinnituse saanud MSI

kirjeldus soidumeerikut

Selgitustaotlustega paluti esitada kirjalik seletus rikkumise asjaolude ja pohjuste ning ettevottes
tarvitusele voetavate konkreetsete abindude kohta rikkumiste edaspidiseks véltimiseks.

16.02.2026 vedaja vastas ,,Juriidiliselt on kdik dige, liiklusjérelvalve on tuvastanud ja karistanud
rahaliselt ning tdnaseks on karistused tdidetud ehk tasutud.

Vedaja RSA Invest OU (auto 854 VDM) Rikkumise tuvastamise kuupiev: 21.04.2025
Rikkumise kirjeldus: iiletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria sdidukite puhul 20% < ---
MSI. iiletatakse suurimat lubatud pikkust 2% < ... <20% SI.

Sellised rikkumised toesti aset leidsid. Aga kas see on tdnapédeval normaalsus, et politseiametnikud
viidavad ja veedavad tunde ennast peites kuuseheki taga, et antud sdidukijuhti kinni piiiida ja
karistada? Soiduk ei liikunud avalikel teedel, sdidukit ei tabatud liikkumas avalikel teedel, s6iduk
oli pargitud, sdidukis ei viibinud juhti. Ootasime vaid korvalisel alal teise autorongi (poolhaagise)
tulekut, et osa koormast {imber laadida. Politsei seda ei lubanud, vaid kiskis edasi liikuda
asfaltkattega teele, et hakata autorongi modtma ja kaaluma.

Vedaja RSA Invest OU (auto 854 VDM) Rikkumise tuvastamise kuupiev: 10.02.2026
Rikkumise kirjeldus: Ei ole paigaldatud ega kasutata tiilibikinnituse saanud sdidumeerikut.
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Milleks on vilja mdeldud SMART?2 sdidumeerik? See on mdeldud kabotaazi, véiljaspool koduriiki
tehtavate EL riikide vaheliste vedude ning ldhetusreeglite kontrollimiseks.

Kas meie tegime tasulist rahvusvahelist kaubavedu? Liihike vastus on, et ei teinud. Kdisime jah
Soomes, ithe pieva jooksul edasi-tagasi, ilma haagiseta. Kas politsei tdpsustas antud olukorda, ei.
Isegi ei kiisitud laevapileteid, et veenduda, kas laevale peale- ja mahatdmme oli digustatud. Politsei
négi vaid korrektselt riigistimbolite sisestamist antud asukohariigis ja karistas rahatrahviga, kuna
puudus SMART?2 soidumeerik. Kas tdesti on antud rikkumine raske rikkumine? Voi kas see on
uildse rikkumine, kui tasulist kaubavedu ei teostatud?

Veel sooviks selgitada paari aasta tagust karistust. Nimelt metsaveoauto pikkust. Meid karistati
kahel korral. Uhel korral mdddeti autorongi pikkust, teisel korral autorongi pikkust koos tagant
tileulatuva timarpuiduga. Polnud muud valikut, kui kulutada tuhandeid eurosid, et autorongi mootu
lilhemaks saada. Peale mida, pole pikkust keegi modtnud. Samas sdidavad vdhemalt pooled
metsaveo autorongid Eesti teedel, kes on pikemad, kui 18,75m. Keegi ei mddda, keegi ei kontrolli.

Rmk timarpuidu vedu on omaette tsirkus. Keegi padev isik motles vélja timarpuidu erikaalu ja
Rmk autod veavad rodmsalt. Puu kaal on erinevalt aastaajast ja erinevas piirkonnas erinev. Rmk
autosid reeglina ei kontrollita, nemad veavad etteantud koorma kdrgust. Kuigi seal on pidev
iilekaal ja vahel on véga palju iilekaalu.

Kas tegemist ei ole mitte viikeettevotjate kiusamisega Eesti Politsei poolt? Voi kuidas teile
tundub, Transpordiamet? Néiteid oleks tuua kiill ja kiill, erinevate rikkumiste kohta, kus néiteks,
politsei keerab selja ka 70T tdismassiga ja ilma koormakinnitusteta metsaveoautole. Kellele sdber,
kellele onupoeg, kes teab. Tédna me veel proovime vedada, pere vajab sooja tuba ja toitu lauale.
Aga iiks on iisna kindel, et siin Politseiriigis meie vdikeettevotjana sellele kiusamisele vastu ei pea
ja lopetame ilmselt varsti transpordiga seotud tegevuse.

Autokaubaveo komisjon

02.04.2026 toimus autokaubaveo komisjoni koosolek, arutati vedaja korraldatud kaubaveol toime
pandud raskeid rikkumisi, mille karistusandmed ei ole karistusregistrist kustutatud.

Komisjonis arutelu kdigus mirgiti, et kaubaveol kehtivad nduded on kdigile vedajatele tihesugused
ja taitmiseks kohustuslikud. Tegemist on kogemustega pikaajaliselt tegutsenud ettevottega.
Ettevotte tegevjuht tdidab ise ka veokorraldusjuhi iilesandeid ja pani ise toime mdlemad koige
raskemad rikkumised. Tegevjuht endal siitid ei nde, mingeid iimberkorraldusi teha v6i meetmeid
rakendada ei planeeri. Vedaja ei ole politsei poolt 1dbi viidud vairteomenetlusi vaidlustanud.

Autokaubaveo komisjon, vottes arvesse eelpool nimetatud asjaolusid ning varasemate sarnaste
rikkumistega vedajate osas tehtud otsuseid, tegi Transpordiametile ettepaneku peatada vedaja iihe
soiduki tegevusloa kinnitatud drakirja kehtivus tiheks kuuks. Autokaubaveo komisjoni ettepaneku
alusel viiakse koigis 02.04.2026 komisjonis arutusel olnud ettevotetes ldbi vedaja vastavuse
kontrollimine vedaja tegevusalal tegutsemiseks kehtestatud nduetele. Kontrolli viib 1dbi Eesti
Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon.

08.04.2026 kirjaga nr 4-3/26/95-3 Transpordiamet teavitas Teid autokaubaveo komisjoni
ettepanekust, andes voOimaluse vastavalt haldusmenetluse seaduse § 40 1dikele 1 enne
Transpordiameti poolt haldusakti andmist esitada kirjalikult oma arvamus ja vastuviited
autokaubaveo komisjoni ettepaneku kohta 10 kalendripdeva jooksul teate kéttesaamisest.

17.04.2026 vedaja vastas ,,Lubatud kogumassi piirangu rikkumine.
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Metsaveoauto oli langilt tulnud ja laadinud veokile kdik erinevad puuliigid ja -sortimendid.
Tegemist oli langi 16puga ja seepirast palju erinevaid puuliike ja pikkusi. Kdik materjalid olid
ithes koormas. Veok seisis eraisikule kuuluval kruusakattega teel ja ootas sadulveokit, et koorem
osaliselt imber laadida. Politsei saabus ja sundis mind autot viima kohta, kuskohas oleks vdimalik
autorongi kaaluda ja iilekaal vormistada. Auto ei osalenud liikluses, vaid oli pargitud kruuskattega
erateele. Politsei ei lubanud koormat timber laadida enne, kui nemad on kaalumised teinud ja trahvi
méiranud. Uletatud oli ka autorongi pikkust oluliselt ja sellega ei olnud plaanis liikluses osaleda.
Rikkumine on kindlasti kahetsusvdirne, aga olnuks mdistlikult lahendav, kui politsei oleks
lubanud seda iimber laadida. Rikkumine ei olnud teadlikult kavandatud, vaid puit tuli ilma
tostukita veoki jaoks langilt vdlja vedada. 15.04.2026 on Riigikogu vdtnud vastuse Liiklusseaduse
muudatuse suuremate masside lubamiseks teedele ja seda kdike Eestile voetud kliimaeesmaérkide
tditmiseks. Samu eesmirke soovime ka meie kulude kokkuhoidmise eesmairgil tiita.

Séidumeeriku nouete rikkumise selgitus.

Minu veok ... todtab ja teostab vedusid ainult Eesti Vabariigis ja sellel on nduetekohane- ja
kontrollitud sdidumeerik. Moddunud aasta 16pus kéisin erakorraliselt Soomes, et aidata seal iiht
Eesti vedajat, kelle metsatdstuk oli t66 kdigus purunenud. Taiesti ettearvamatu juhtum ega polnud
kuidagi ette planeeritud. Koik juhtus {ihe paeva jooksul. Hommikul varase laevaga Soome ja ohtul
viimase laevaga tagasi. Soomes kéis veok ilma haagiseta ja see kdik on ka A-terminali kaameratest
niha. T66- ja puhkeaja rikkumisi viimase 56 pieva jooksul polnud - laitmatu t66- ja puhkeaeg.
Loomulikult olin sdidumeerikusse sisestanud ausalt ka algusriigi tdhisena FIN ja pdeva 10petasin
ka samamoodi Soomes. Eesti Politsei vormistas koheselt Smart2 sdidumeeriku puudumise eest
rahatrahvi ja téna rddgime sellest kui raskest rikkumisest. See votab ikka vdga ndutuks. Meie
politseiametnikud tulemuspalga nimel kdituvad korildikajalikult. Siin ei ole tegemist ei ohtliku
olukorraga liikluses ega ka mingil kujul konkurentsieelises. Kas tegu on tdesti nii raske? T606- ja
puhkeaja reeglite jargimine on kindlasti prioriteet number iiks aga seda pole mingil kujul rikutud.

Ettevotte juht pani rikkumised toime ja ei ole midagi ette votnud.

Ka selline vdide teeb ndoutuks. Minu ettevdttes tootab ainult {iks inimene ja see olen mina ise, mul
on iiks auto ja olen ise ldbinud veoseveo korraldamise eest vastutava isiku koolituse. Kes teeb, sel
vahel ka juhtub ja eksimine on inimlik. Pahasti oleks asjad, kui analoogsed rikkumised korduvad
ja korduvad. Seda pole juhtunud. Komisjoni otsusest soltuv tulemus. Kuna ma t66tan iiksinda, iihe
autoga, siis teie otsusest sdltub minu tulevik. Minu peres kasvab kaks alaealist tiitart ja teil on
voimalus nende isalt votta t00 ja -véddrikus. Olukord, mis teeb ndutuks. Milliseks kurjategijaks
antud olukord mind teeb, et pean jagama selgitusi ja tulemuseks voib olla t66tus, kuna riik otsustas
votta diguse tootada.*

Pohjendused ja kaalutlused

AutoVS § 19 l1dike 1 punkti 1 kohaselt voib tegevusloa kinnitatud &rakirja kehtivuse
kindlaksméératud ajaks peatada, kui vedajat, tema veokorraldusjuhti voi vedaja juures t66lepingu
voi voladigusliku lepingu alusel veosevedu teostavaid voi teostanud autojuhte on rohkem kui iihe
korra tasulisel vdi oma kulul korraldataval veoseveol karistatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
méiruse (EU) nr 1071/2009 artikli 6 15ike 1 punktis b nimetatud raske digusrikkumise eest, mille
karistusandmed ei ole karistusregistri seaduse kohaselt registrist kustutatud, voi ilmneb asjaolu, et
nimetatud rikkumise toimepanemisel vilisriigis ei ole vilisriigis tehtud otsuse joustumisest
moddunud karistusregistri seaduse §-s 24 sdtestatud karistusandmete kustutamise téhtaeg.

Transpordiameti peadirektori 22.05.2023 kiskkirja nr 1.1-1/23/99 ,,Autokaubaveo komisjoni

moodustamine ja té0korra kinnitamine* kinnitatud komisjoni téokorra 9.1 kohaselt 1dhtutakse
pohimdttest, et kui vedaja kasutuses on 1-5 mootorsdidukit, mille kohta on vedajale antud
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ithenduse tegevusloa érakiri ning vedajat, tema veokorraldusjuhti voi vedaja juures to6lepingu voi
voladigusliku lepingu alusel autovedu teostavaid voi teostanud autojuhte on tasulisel voi oma kulul
korraldataval veoseveol karistatud 2—3 korral kdige raskema rikkumise (MSI) eest, voib komisjon
teha ettepancku tookorra punktis 3.4 (vedaja tegevusloa kinnitatud &rakirja kehtivuse
kindlaksméératud ajaks peatamine) ettendhtud meetme rakendamiseks.

Transpordiametile on antud pddevus rakendada haldusmeedet, millega on voimalik piirata vedaja
majandustegevust, kui vedaja ignoreerib veondusturu reegleid ja tema ettevdtte tegevuse
tulemusena pannakse toime raskeid autoveoalaseid Oigusrikkumisi. Autoveoseadusest tuleneb
kohustus mojutada autokaubavedajaid austama ettevatlusvabadust ausa konkurentsi tingimustel,
et tagada riigisiseseid autovedusid korraldatavate vedajate ja rahvusvahelisi autovedusid
teostavate vedajate vOrdne kohtlemine. Vedajatelt Euroopa Liidus kehtivate {ihtsete nduete
tditmise iile pohjalikuma kontrolli ndudmisel on otsene positiivne moju liiklusohutusele ja
veoteenuse kvaliteedile.

Transpordiamet mojutusvahendi méédramisel ldhtub autokaubaveo komisjoni seisukohtadest ja
ettepanekust, vedaja poolt saadetud selgitustest ning mérgib, et autokaubaveo nduete tiitmine on
vedajale olnud kohustuslik kogu tegevuse viltel nii autoveoseaduse, liiklusseaduse kui Euroopa
Liidu midruse (EU) nr 561/2006 artikli 10 siitete kohaselt. Vedaja vastutab, et ettevotet
nduetekohaselt juhitakse ja ettevottes autokaubaveo ndudeid tdidetakse. Vedaja on saanud
kaubaveo korraldamise loa kohustusega méadrata ametisse veokorraldusjuht, kelle iilesanne on
tegeleda nduetekohase veokorralduse tagamisega. Veokorralduse nduetekohase tditmise tagamise
iilesanne on tulenevalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusest (EU) nr 1071/2009
veokorraldusjuhi tookohustus. Autoveoseaduse § 8 10ike 2 kohaselt veokorraldusjuht vastutab
vedaja juures Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 1071/2009 artikli 6 1dike 1
punktides a ja b nimetatud valdkondlike nduete tditmise eest riigisisesel ja rahvusvahelisel
veoseveol ning kabotaaZveol.

Riiklike registrite andmetel tdidab tegevjuht ettevottes ka veokorraldusjuhi kohustusi. Juht on
valinud tegevusalaks kaubaveo ja labinud koolituse, seega on juht teadlik, et kaubaveo tegevusloa
taotlemisel vOetakse nduete tditmise kohustus ja ettevottel on digus kaubaveoturul osaleda kui
korraldatakse oma tegevus kaubaveo nouetele vastavalt. Tagasides juht selgitab oma tegevust,
nimetab nduetest mittekinnipidamist rikkumiseks, samas peab ndudeid liiga karmiks ja
mittevajalikeks ning politsei poolt kodigile vedajatele kehtestatud reeglite tditmise ndoudmist
tileméairaseks. Tegevjuht endal siiiid ei nde, oma tegevuses muudatusi teha ei planeeri. Politsei- ja
Piirivalveameti poolt 14bi viidud vdirteomenetlusi vaidlustanud ei ole.

Kaubaveo noudeid on kohustus tiita. Mdjutusmeetme rakendamisega ei soovita vedajat karistada,
vaid mojutada analiilisima oma tegevust ja tegema rikkumiste véltimiseks vajalikke muudatusi.
Ettevotte tegevus on aastaid kasumis ja omatakse arvestatavas summas jaotamata kasumit, seega
rakendatav mdjutusmeede ei too kaasa ettevotte tegevuse 10ppemist, vaid on suunatud hea maine
ja nduetekohase kditumise tagamisele.

Koik vedajad peavad kaubaveo ndudeid tditma, ei tohi nduete mittetditmisega saada kasu, omada
turueelist ega tekitada ohtu teistele liiklejatele. Rikkumistel pohinev majandustegevus ei ole
aktsepteeritav, mistottu on autokaubaveo komisjoni ettepanekul mojutusvahendi rakendamine
eesmadrgipérane.

Kaaludes mojutusmeetme proportsionaalsust vedaja veokorralduse tdttu kaubaveoturu

toimimisele tekkiva mojuga, peame pdhjendatuks ettepanekut rakendada mdjutusvahendina
vedaja iihe soiduki tegevusloa drakirja kehtivuse peatamist iiheks kuuks. Lisaks viib Eesti
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Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon 14bi vedaja vastavuse kontrollimise vedaja
tegevusalal tegutsemiseks kehtestatud nduetele.

Transpordiamet valib tegevusloa drakirja kehtivuse peatamiseks sdiduki, millega rikkumised
toime pandi.

(allkirjastatud digitaalselt)

Ene Pill

juhtivekspert

veonduse jarelevalve osakond
strateegilise planeerimise teenistus
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